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POUZITE ZKRATKY KRAJU CR:

Jiho&esky kraj JHC
Jihomoravsky kraj JHM
Karlovarsky kraj KVK
hlavni mésto Praha PHA
Kralovéhradecky kraj HKK
Liberecky kraj LBK
Moravskoslezsky kraj MSK
Olomoucky kraj OLK
Pardubicky kraj PAK
Plzensky kraj PLK
Stredogesky kraj STC
Kraj Vysocina VYS
Ustecky kraj ULK
Zlinsky kraj ZLK

Zdroj: http://notes3.czso.cz/csu/2004edicniplan.nsf/krajo/13-2101-04-2004-zkratky kraju_a_okresu



UvoD

Predkladany material je vyhodnocenim plnéni N&rodni strategie bezpelnosti
silniéniho provozu na obdobi 2011-2020 (dale jen NSBSP 2020)! za rok 2012,
ktery je prvnim rokem jeji realizace.
V bodé& Ill. usneseni viady CR &. 599, kterym se tento dokument schvaluje,
se uklada:
1. Ministrdm dopravy, financi, Skolstvi, mladeze a télovychovy, vnitra,
zdravotnictvi a obrany zabezpec it realizaci nastroju uvedenych ve Strategii,
2. ministru dopravy
a) koordinovat pInéni opatfeni Strategie,
c) informovat vladu vzdy do 31. kvétna kazdého kalendafniho roku,
pocinaje rokem 2013, o vyhodnoceni pInéni opatfeni uvedenych ve Strategii,
d) zajistit zvefejnéni tohoto usneseni ve Véstniku vlady pro organy krajd

a organy obci.

3. Predstavitelim krajskych Gfadd a obecnich Gfadu s rozSifenou pusobnosti
zabezpecit realizaci nastroju uvedenych ve Strategii.
V bodu IV. pak usneseni viady CR &. 599 doporuduje:
hejtmanim, primatorovi hlavniho mésta Prahy, primatorGm statutarnich mést
a starostim obci s rozSifenou puasobnosti zabezpedit realizaci nastroji uvedenych

ve Strategii.

Provazanost mezi vécnou naplni NSBSP 2020 a jejim vyhodnocenim

je znadzornéna na Obr. 1.

Cilem NSBSP 2020 je dosahnout v porovnani srokem 2 009 sniZzeni po €tu
usmrcenych na Grove f praméru zemi EU (fj. cca o 60 %) ® a poétu tézce

zranénych o 40 %.

Stav dosazeny v roce 2012 je hodnocen v rAmcovém kontextu pfedchozi dekady

realizace Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2004-2010

! Schvalena usnesenim Vlady CR &. 599 ze dne 10. srpna 2011.
% Porovnani Grovné se vyjadiuje ukazatelem pod&tu usmrcenych do 30 dnii vztaZzenych na 100 000
obyvatel.



a jeji nadvazné Revize a aktualizace na obdobi 2008-2010 (2012) - déle
jen NSBSP 2010 - a v porovnani s oCekavanymi vyvojem vyty¢enym v NSBSP
2020.

Predchozi program NSBSP 2010 stanovil pouze jediny globalni cil® ak jeho
realizaci specifikoval konkrétni opatfeni v 10 oblastech, ktera pak byla kazdoro¢né
podrobné hodnocena z hlediska kvantity jejich pIlnéni. Je tfeba konstatovat,
Ze tento globalni cil nebyl spinén.

NSBSP VYHODNOCENI

Vize Uvod a Zavér

Strategické cile PInéni strategickych cili

Dil¢i cile
a nepfimé ukazatele

PInéni dil¢ich cila
a nepiimych ukazateli

Napravna zatizeni

PlInéni opatieni uloZenych
v Akénim programu

AK¢ni program

kraje, obce

Obr. 1: Schéma vyhodnoceni NSBSP 2020

Zdroj: CDV

% Snizit do roku 2010, respektive do roku 2012, pocet usmrcenych v silniénim provozu na 50 %
urovné roku 2002.
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NSBSP 2020 mé ve svych principech zakotvenou vizi 0, i kdyZ tam neni vyslovné
uvedena.” Vize 0 je zakotvena ve strategickych dokumentech bezpeénosti

silniéniho provozu vétSiny statu (véetné USA) a EU.

Na zakladé vyhodnoceni NSBSP 2010 a zhodnoceni relevantnich zahrani¢nich
poznatkl byla vypracovana NSBSP 2020, ktera je cilové orientovana, podpofena
pribéznym kvantitativnim a kvalitativnim posouzenim a provazana s novym

systémem vyhodnocovani jejiho plnéni.

Princip realizace NSBSP 2020 a navazné jejiho vyhodnocovani je postaven
na plnéni strategickych cil G stanovenych pfimymi ukazateli na vrcholové drovni
a z nich odvozenymi diléich cil G pro vybrané nejzavaznéjsi problémové oblasti

bezpeénosti provozu na silnicich CR.

Novym prvkem je rovnéZz provazanost s odpovédnosti vlastnikd, prFipadné

organizaci povérenych vykonem vlastnickych prav:

« stat (RSD CR) — dalnice, silnice |. tfid,
» kraje — silnice Il. a Ill. tfid,

*« obce - mistni komunikace.

PInéni strategickych i dil€ich cild je pak dusledné ¢lenéno dle vlastnika
komunikaci a hodnoceni vyvoje nehodovosti pak jednoznac¢né ukazuje,

jak se opatfeni NSBSP 2020 na jednotlivych druzich komunikaci projevila.

Posouzeni, zda dosazené vysledky v pInéni pfimych ukazatell jsou skute€nym
odrazem zmén v silniénim provozu (zmén provoznich podminek, stavebniho
uspofadani komunikaci nebo v chovani uc&astniki silniéniho provozu) nebo
jen ndhodnym jevem ¢&i statistickou odchylkou, maji poskytnout nepfFimé
ukazatele bezpeé€nosti. Na jejich zakladé, v propojeni s plnénim pFimych
ukazatell a plnénim konkrétnich opatfeni, Ize zodpovédné zhodnotit, zda vyvoj
nehodovosti ma Zadouci trend sméfujici k napInéni cild NSBSP 2020.

Zhodnoceni pInéni konkrétnich opat feni, uvedenych v Ak €nim programu ,

madale i dulezity informativni charakter poskytujici vypovéd o tom,

* Oznageni ,Vize 0“ bylo z finalniho navrhu predkladaného viadé vypusténo



jak jednotlivé zodpovédné subjekty naplnily povinnosti a doporuceni dana vyse
uvedenym usnesenim vlady CR &. 599 ze dne 10. srpna 2011.

V zavéru uvodni Casti je tfeba jednoznacné avizovat, Ze stanovené cile byly
vroce 2012 spin ény jen ¢&asteéné. Nebylo dosazeno p redpokladaného

snizeni po €tu smrtelnych nasledk G nehod, oproti tomuto p Fedpokladu
zemrelo na nasich silnicich navic 33 osob.

Zda se jedna o systémové selhani, vyplyvajici ze souhry dale zhodnocenych
skutecnosti nebo jen odchylku zpusobenou vnéjSimi neovlivnitelnymi vlivy, nelze
posoudit, poné&vadz (s vyjimkou Policie CR) nebyly sledovany nepfimé ukazatele

bezpecnosti z divodu nezajisténosti finanénich prostfedkd na jejich méfeni.
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1 PLNENI STRATEGICKYCH CiL U

1.1 Souhrnné zhodnoceni na celostatni Urovni

Pro dosazeni bezpecné funkce dopravniho systému vytyCila NSBSP 2020
strategické cile snizit poCty usmrcenych a téZzce zranénych osob v silni€nim
provozu do roku 2020 na predpokladané hodnoty uvedené v Tab.1°.

Kromé hodnot pro vychozi rok 2009 se uvadi i pfedpokladana cisla pro cilovy rok
2020. V roce 2012, ktery byl prvnim rokem realizace NSBSP 2020, jsou dosazené
pocty porovnany s predpokladanymi a dale jsou doplnény i hodnoty dosazené
v roce 2010 a 2011. Pfi hodnoceni pInéni strategickych cilt a dil€ich cild souhrnné
na celé silniéni siti jsou pro orientacni informaci o trendu vyvoje v pfedchozi
dekddé uvadény i hodnoty dosazené vroce 2002 a 2005, které
se pak jiz neuvadéji pfi hodnoceni dil€ich cila ¢lenénych dle vliastniki komunikaci.

2012 2012 2020’
il 2002 2005 2009° Aty 2l skute énost predpoklad predpoklad
o aoange 1431 | 1286 802 773 742 702 -
niray 1314 1127 753 707 681 648 -
tézce
i 5 492 4 396 2823 3092 2 986 3076 -

Tab. 1: VYvoj poétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2002—2020°
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V nésledujicim obrazku je graficky znazornén dlouhodoby vyvoj dosaZenych
a odekavanych poétd usmrcenych a téZce zranénych osob v Ceské republice
v obdobi 2000-2020. Zachycuje vyvoj v obdobi realizace NSBSP 2010
a predpoklad vyvoje v prabéhu realizace NSBSP 2020. Predpokladané pocty

® pro veskera domaci porovnani jsou pouzity poéty usmrcenych do 24 h. Pro mezinarodni srovnani
se pouzivaji pocty zemfelych do 30dn(i — standard mezinarodné dohodnuty mezi UN, WHO a ITF.

® vychozi rok pro NSBSP 2020.

" Cilovy rok NSBSP 2020.

® Pouziva se pouze pro mezinarodni srovnani.

° Odgekavany pocet usmrcenych v CR vychéazi z predpokladu dosaZeni pramérné Grovné EU oproti
roku 2009, tj. snizeni o0 60 %.
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pro jednotlivé roky byly uréeny na zakladé exponencialniho vyvoje vychazejiciho
z prognostické metody aplikované v zemich EU.

pocet osob téice zranéni
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Obr. 2: Porovnani dosavadniho a oc¢ekavaného vyvoje poctu usmrcenych a zranénych osob
v silniénim provozu do roku 2020

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

KOMENTAR
Stanoveného cile snizeni pocétu usmrcenych (do 24 h) pro rok 2012 nebylo
dosazeno, oproti pfedpokladu zemfelo o 33 osob vice. Misto pfedpokladaného
snizeni o0 22 % bylo dosazeno poklesu pouze o 18 %. Navic se ukazuje,
Ze se tempo snizovani rozdild oproti pfedchozim letdm zpomaluje (2010/2009
pokles 09,9 %, 2011/2010 o 6,1 %, 2012/2011 o 3,7 %!!!). Tento fakt varovné
signalizuje nedostate¢nou realizaci nebo nedostate¢nou ucinnost zavadénych
opatfeni. V kazdém pfipadé vSak doklada, i v navaznosti na nasledné vysledky
hodnoceni, nedisledné plnéni NSBSP 2020 jako celku.
Pokud jde o pocet téZzce zranénych osob, je naopak vysledek zdanlivé dobry,
ponévadz oproti pfedpokladu je pocet tézce zranénych dokonce nizSi o 90 osob.
12
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Oproti predpokladanému poklesu o 13 % doSlo ke sniZzeni o vice nez 15 %.
Porovndme-li vSak vyvoj od roku 2009, vidime, Ze k neobvykle hlubokému
a atypickému poklesu doslo v roce 2010 (o0 21 %) a tim se zkresluje i vysledek
roku 2012. SkuteCny pokles vroce 2012 oproti roku 2011 byl o 106 osob,
tj. o pouhé 3,3 %. Plati tedy v zasadé stejné varovani jako u smrtelnych nasledku
nehod.
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1.2 Porovnani se zahrani ¢im

Objektivni obraz toho, zda je vyvoj nejzavaznéjsich nasledkd nehod v CR Gspésny

nebo nedostateCny, nazorné demonstruje porovnani

S vyvojem v ostatnich

evropskych zemich. Na Obr. 3 je na pfikladu porovnan dlouhodoby vyvoj

smrtelnych nasledkd nehod v CR s vybranymi staty EU'®. Madarsko a Slovinsko

reprezentuji zemé stfedoevropského prostoru, Nizozemsko a Svédsko jsou

vyspélé zemé s nejvysSi trovni bezpecnosti silniéniho provozu v Evropé.

Vyvoj poétu usmrcenych na 1 mil. obyvatel ve vybranych zemich EU

130
a6l 158
1%\
_— /\
119
120 —_— CZ
— L
100 —_—
—H
80 —S5L0
68 71
61
40
\ 31
31
20
B T T T T T T T T 1

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Obr. 3: Porovnani vyvoje poctu usmrcenych/1 mil. obyvatel ve vybranych evropskych zemich

(2000-2012)

Zdroj: IRTAD, CDV

1% Bylo vyuzito nejaktualngjsich vysledk mezinarodni databaze IRTAD
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KOMENTAR

Urovent nehodovosti je ve vyspélych zemich méné neZ poloviéni v porovnani
se stfedoevropskymi zemémi a po sledovanou dobu je tento odstup zachovan.
Na tomto pfikladu vybranych zemi je nazorné dokumentovan rozdil v Grovni
bezpecnosti ve ,starych“ a ,novych* zemich EU a v péci o bezpecnost a ochranu
zdravi obc¢and v silni€énim provozu. Je rovnéz charakteristické, Ze pokles
je ve vyspélych zemich prakticky rovnomérny, zatimco v zemich byvalého
socialistického bloku prochazi obdobimi stagnace, prudkého poklesu a opétného
zpomaleni. V CR je toto zpomaleni nejznatelngjsi, vede k jejimu zaostavani
a posouva ji smérem k nejzaostalejSim evropskym zemim.

Potvrzeni tohoto zaostavani CR je nazorné demonstrovano v daldim grafu,
kde jsou porovnana data roku 2009 a predbézna data poctu usmrcenych za rok
2012 v zemich EU vztaZend na podet obyvatel. Tento ukazatel umoZfuje
objektivni porovnani arovné nehodovosti mezi jednotlivymi staty. Je dokumentem
informujicim o tom, jak se pfiblizujeme cili dosahnout v roce 2020 prameérné

urovné zemi EU.

1 Bylo vyuzito predbéznych vysledkt prezentovanych v tiskové zpravé EK 19. 3. 2013
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Vyvoj poétu usmrcenych na 1 mil, obyvatel (2009, 2012)
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Poéet usmrecenych do30dnd / mil. obyvatel

Obr. 4: Porovnani vyvoje poctu usmrcenych /1 mil. obyvatel v zemich EU v roce 2009 a 2012
Zdroj: IP/13/236 event (EU), CDV
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KOMENTAR

Vroce 2009 byla CR na 18. mist¢ a spodtem 86 usmrcenych o0sob
na 1 mil. obyvatel prekracovala o 23 % priimér zemi EU.

Vroce 2012 se podle predpokladd vyt€éenych v NSBSP 2020 jeji postaveni
nezlepSilo, ba naopak jesté =zhorSilo. Spole¢né s Portugalskem se déli
jizo 19. az 20. pozici a spoftem 71 usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel
prekracovala uz o 29 % priimér zemi EU!

Urove i nehodovosti se v Ceské republice, v porovnani s ostatnimi zemémi EU,

12

postupn € od roku 2001 zhorSuje a nic na tomto trendu nezm énila

ani realizace prvniho roku NSBSP 2020.

CESKA REPUBLIKA TAK PAT Ri DO POSLEDNi C€TVRTINY ZEMi EU
S NEJNIZSi UROVNI BEZPE CNOSTI SILNIENIHO PROVOZU.

12V roce 2001 se CR fadila na 15. misto a pramér nyn&jsich &lenskych zemi EU prekracovala
jen o 16 %.
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1.3 Zhodnoceni dle Grovni odpov édnosti

Vzhledem Kk ruznorodosti sité pozemnich komunikaci a jejich provoznich
i stavebnich parametrt, které vyrazné ovliviiuji vznik nehod a zavaznost jejich
nasledku, je ucelné je provazat s odpovédnosti jejich vlastnika, pFipadné
organizaci povérenych vykonem vlastnickych prav:

« stat (RSD CR) - déalnice, silnice I. tFidy,

» kraje - silnice Il. a lll. tfidy,

* obce - mistni komunikace.
a posoudit jak ztohoto pohledu byly naplnény strategické cile NSBSP 2020.
Hlavni mésto Praha je posuzovano jako jeden celek bez rozliSeni druhu

komunikaci, pouze jsou vyjmuty dalnice a rychlostni komunikace.

VeSkera dale uvedena data vtabulkhich a grafech byl a zpracovana
v CDV z podklad & RSDP PP CR.

1.3.1 Dalnice a silnice I. t Fidy

PodrobnéjSi udaje jsou uvedeny v Pfiloze 1, kapitola 1.1.

KOMENTAR

Souhrnné zde plati obdobné zavéry jako u celostatnich dat.

Tomu odpovidaji i vysledky na silnicich I. tfid, na kterych zemfelo oproti
predpokladu o 24 osob vice. Ve srovnani srokem 2009 bylo vroce 2012
dosazeno sniZeni pouze o 15 % oproti pfedpokladdanym 22 %. U téZce zranénych
osob se jejich pocet snizil o0 80 osob, coz v roce 2012 znamena pokles oproti roku
2009 dokonce 0 22 % oproti pfedpokladanym 13 %.

OdlisSné vsSak byly vysledky na dalnicich, kde bylo prakticky dosazeno
predpokladaného sniZzeni po¢tu usmrcenych osob. Snizeni poctu téZzce zranénych

vSak nebylo tak vyrazné jako na silnicich I. tfidy.
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1.3.2 Silnice Il. a lll. t Fidy
PodrobnéjSi udaje jsou uvedeny v Pfiloze 1, kapitola 1.2.

KOMENTAR

Souhrnné Ize konstatovat, Zze pokles poc¢tu usmrcenych na silnicich Il. a Ill. tfid
v roce 2012 odpovida vyt¢enému predpokladu s poklesem o cca 20 % oproti roku
2009. Jednotlivé kraje se vSak vyrazné lisi.

LepSiho poklesu oproti pfedpokladu dosahly kraje Jihomoravsky, Karlovarsky,
Moravskoslezsky, Plze fsky, Ustecky a Zlinsky.

Naopak Zadouciho poklesu nedosahly kraje JihoCesky, Vysocina,
Kralovéhradecky, Liberecky, Olomoucky a Pardubicky.

Ve vyvoji poctu téZzce zranénych osob se obdobné jako v celostatnim méfitku
odrézi vliv vyrazného poklesu v roce 2010. V roce 2012 doSlo ke sniZzeni poctu
téZce zranénych osob o 295 (18,5 %), zatimco predpoklad byl pouze 208 osob
(13,0 %).

Situace v jednotlivych krajich se opét vyrazné liSila.

Nadpriimé&rného poklesu bylo dosazeno v krajich Usteckém, Kralovéhradeckém,
Olomouckém, Karlovarském, Pardubickém a Zlinském.

Naopak pocty tézce zranénych zustaly prakticky na stejné arovni jako v roce 2009
v kraji JihoCeském, Vysocina a Libereckém.

Dokonce v kraji Jihomoravském a Moravskoslezském byly pocty téZce zranénych
v roce 2012 jesté vysSi nez v roce 2009. Na druhé strané prave tyto dva kraje patfi
ke krajim, které dosahly vyznamného poklesu poc¢tu usmrcenych.

NEJLEPSICH VYSLEDKU VE SNIZENi NEJTEZSICH NASLEDKU NEHOD
V OBDOBI 2009-2012 DOSAHLY KRAJE:

KARLOVARSKY, PLZE NSKY, USTECKY, ZLINSKY A ST REDOCESKY.
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1.3.3 Mistni komunikace
PodrobnéjSi udaje jsou uvedeny v Pfiloze 1, kapitola 1.3.

KOMENTAR

Stav nehodovosti na mistnich komunikacich je v obou sledovanych parametrech
horSi nez predpokladany stav. Pocet usmrcenych je oproti pfedpokladu o 12 %
vySSi a znamena snizeni 0 12 % oproti roku 2009. U téZce zranénych osob - na
rozdil od celostatni Urovné - je jejich pocet vySSi a dokonce narUsta oproti

predchozim letlim. SniZeni oproti roku 2009 jsou dokonce zanedbatelna — o 2 %.

1.3.4 Sit’ komunikaci hl. m. Prahy (bez dalnic, rychlostnich a Ucelovych
komunikaci)

PodrobnéjSi udaje jsou uvedeny v Pfiloze 1, kapitola 1.4.

KOMENTAR

Na komunikacich na uzemi hlavniho mésta Prahy je stav nehodovosti v roce 2012
velmi uspokojivy, ponévadz je v obou sledovanych parametrech lepsi,
nez predpokladany stav a sou¢asné vykazuje i pokles oproti pfedchozim letim.
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1.4 Souhrnny komenta F k pln éni strategickych cil @G v roce 2012

Nebylo dosaZzeno naplnéni prvniho strategického cile, tj. sniZzeni poctu
usmrcenych (do 24 h) pro rok 2012. Oproti pfedpokladu zemfelo o 33 osob vice.
Navic se tempo snizovani poctu usmrcenych oproti pfedchozim letlim zpomaluje.
Druhy strategicky cil - redukce poctu téZce zranénych osob - byl naplnén, je oproti
predpokladu dokonce o 90 osob nizSi. AvSak pfi zohlednéni atypického poklesu
vroce 2010 (o 713 osob) a skute¢ného poklesu v roce 2012 oproti roku 2011
0 pouhé 3,3 % je tfeba toto splnéni posuzovat velmi skepticky.

Z hlediska mezinarodniho porovnani se Groveri nehodovosti v Ceské republice
od roku 2001 zhorSuje. Zatimco v roce 2001 se CR fadila mezi staty soudasné
EU na 15. misto, vroce 2009 poklesla jiz na 18. misto a dle pfedbéznych dat
arovni bezpec€nosti silniéniho provozu a déli se s Portugalskem o 19. — 20. misto.
Z hlediska druht komunikaci odpovidaji uvedenému celostatnimu vyvoji vysledky
na silnicich 1. tfidy a v souhrnu prakticky i na silnicich II. a lll. tfidy, kde se vSak
nehod dosahly kraje Karlovarsky, Ustecky, Plzerisky, Stfedodesky a Zlinsky.
Na dalnicich bylo prakticky dosazeno predpokladaného sniZzeni po¢tu usmrcenych
osob, i kdyZ sniZzeni poctu téZzce zranénych nebylo tak vyrazné jako na silnicich
l. tfid. Stav nehodovosti na mistnich komunikacich je v obou sledovanych
parametrech horSi nez predpokladany stav. Naopak na komunikacich na Uzemi
hl. m. Prahy bylo v roce 2012 dosazeno velmi dobrého vysledku.

Toto shrnuti je kvuli zlepSeni pfehlednosti o UspésSnosti ¢i nelspésSnosti naplnéni
strategickych cil dle vlastniki komunikaci doplnéno na dalSi strané shrnujici

schématickou tabulkou (Obr. 5).

ZASADNI SKUTE CNOSTI JE, ZE | PRES URCITA ZLEPSENI V CR, KLESAJI
POCTY NEJZAVAZNEJSICH NASLEDKU POMALEJSIM  TEMPEM
NEZ V OSTATNICH ZEMICH EU, | KDYZ BY, DLE CiL U VYTCENYCH V NSBSP
2020, MELY MIT PRESNE OPACNY TREND. VYSLEDKY ROKU 2012 JSOU
PROTO VAZNYM SIGNALEM AVIZUJICIM MOZNE NESPLN ENi NSBSP 2020.
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Vlastnik LR E TS KRAJE — komunikace I1. a IIl. tiidy

t celkem

£ni si

Strategick

-

Silni

Dalnice

Silnice I. tFi
Celkem
Jihocesky
Jihomoravsky
Karlovarsky
Vysocina
Kralovéhradecky
Liberecky kraj
Moravskoslezsky
Olomoucky
Pardubicly
Plzenisky
Stredocesky

il
ci

Usmirceni

Téice zranéni

Souhrnny piehled naplnéni pfedpokladd strategickych cill — sniZeni poftu usmrcenych a téfce zranénych osob.

Legenda:
vice nez stanoveny cil
splnéno

méné nez stanoveny cil

=1

wyrazné vyssi/nizsi pokles (o 20 %)
Rozdil mezi skutetnym a predpokladanym pottem do 10 % byl klasifikovan jako splnéni, pfipadné byl jesté zohlednén stav roku 2009,

Obr. 5: Souhrnny prehled naplnéni pfedpokladd strategickych cild — sniZzeni poctu usmrcenych a tézce zranénych osob

Mistni komunikace

Ustecky

Zlinsky



Ve

2 PLNENI DiLCIiCH CiLU

Pro podporu naplnéni stanovenych strategickych cili vyty€ila NSBSP 2020 dil¢i
cile pro jednotlivé specifické problémové oblasti ve snizeni poétd usmrcenych
a tézce zranénych osob. Jejich Ciselné vyjadreni bylo postaveno na posouzeni
realného dopadu a ocCekavaného pfinosu napravnych opatfeni uvedenych
v navazném AkEnim programu. Jejich stanoveni rovnéz vychazelo ze zhodnoceni

acinnosti obdobnych kroku realizovanych v rdmci NSBSP 2010.

NSBSP 2020 tak umozZfiuje cilené orientovany pfistup ke konkrétnim
problémovym oblastem a cileny vybér efektivnich opatfeni zaméfeny na jejich
odstranéni. Tim je rovnéZz mozno mnohem vystiznéji posoudit dil¢i pokrok
a citlivéji pfizpasobit pouZzité nastroje, iniciovat jejich pfipadnou zménu nebo
i uplatnéni novych prostredka.
Vyhodnoceni plnéni dil€ich cild je strukturovano obdobnym zpusobem jako
vyhodnoceni strategickych cild v pfedchozi kapitole, tj. souhrnné na celostatni
arovni a dale dle ¢lenéni odpovédnosti viastniki. Vécné ¢lenéni odpovida ¢lenéni
v NSBSP 2020:

- déti (Gcastnici silniéniho provozu do 15 let),

- chodci (pési ucastnici silniéniho provozu vSech vékovych kategorii),

- cyklisté (vSech vékovych kategorii, véetné pfepravovanych osob),

- motocyklisté (motocyklisté a spolujezdci v kategorii nad 125 ccm),

- mladi a novi Fidi€i (naklady nehod zpdsobené fdici do 24 let a Adici

do dvou let praxe od ziskani fidi¢ského opravnéni k fizeni motorového

vozidla),

- starnouci populace (Uc¢astnici silniéniho provozu nad 65 let),

- alkohol a jiné navykove latky p  Fi Fizeni,

- nepFfimérena rychlost

- agresivni zp Gsob jizdy nedani prednosti v jizdé, nespravny zpusob

jizdy, jizdalvjeti jednosmérnou ulici/silnici).
Nasledna vyhodnoceni vSak maji v mnoha pfipadech - kvuli podrobnému ¢lenéni
na uvedené oblasti a pak na druhy komunikaci, omezenou vypovidaci schopnost,
ponévadZ se jedna o mald Cisla, kter4 jsou vice postizena ndhodnosti jejich
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vyskytu. Objektivni vysvétleni jejich vyvoje je tfeba interpretovat ve vazbé
na nepfimé ukazatele bezpecénosti, které redlné odrazeji zmény provoznich
podminek. BohuZel, s vyjimkou Policie CR, sledovani té&chto ukazatelti nebylo

zajisténo.

2.1 Silni éni sit’ celkem

Déti

Rok 2002 2005 ‘ 2009 ‘ 2010 2011 2012 pfeﬁgiﬁla § pfeﬁgﬁﬁuad
niray 44 39 - 17 12 14 12 -‘
e 375 264 - 1665 152 169 168 -‘

Tab. 2: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2002—-2020

KOMENTAR

Pfedevsim je tfeba zdUraznit, Ze u poctu usmrcenych se jedna o problém malych
Cisel, na ktery jiz bylo vySe upozornéno.

U poctu usmrcenych nedoSlo v roce 2012 k oekavanému snizeni - stav je stejny
jako v roce 2009, coz je oproti pfedpokladu o 2 usmrcené obéti vice.

Pocet tézce zranénych déti dosahl prakticky predpokladané vySe. Je zde vSak
odlidnost od celkového vyvoje v CR, kdy po&et t&Zce zranénych osob v roce 2012
poklesl o 15 % oproti roku 2009. Oproti roku 2009 pokles| pocet téZce zranénych
déti o 11 %.

Souhrnn é Ize tedy konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk  a nehod d éti se jevi
nepfizniv &ji, nez celkovy vyvojv  CR.
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Chodci

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2z 202

predpoklad predpoklad

usmrceno 269 244

do 24 h 151 156 146 131

téZce
Zranéno

1193 915 629 629 663 649

Tab. 3: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych chodcd v letech 2002-2020

KOMENTAR

U poctu usmrcenych chodct doslo vroce 2012 ke snizeni, avSak nizSimu
nez o¢ekavanému - skutec¢nost byla oproti pfedpokladu vySSi o 15 obéti. Oproti
roku 2009 poklesl pocet usmrcenych chodcu o pouhych 7 % oproti celkovému
celostatnimu poklesu o 18 %.

Pocet téZce zranénych chodcu rovnéz nedosahl predpokladané vysSe a byl vyssi
0 14 osob. Oproti roku 2009 poklesl pocet tézce zranénych chodct o pouhych
9 %. Je zde v3ak vyrazna odlisnost od celkového vyvoje v CR, kde byl podet téZce
zranénych osob v roce 2012 nizSi nez predpoklad a poklesl o 15 % oproti roku
20009.

Souhrnn é Ize tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledk G nehod chodc U

je vyrazn & nepfizniv &jsi nez celkovy vyvojv CR.

Cyklisté

rok 2002 2005 2009 2010 2L 2 pfe(zigtlJiIad pfe(zig(ZJ(k)lad
nrey 134 93 - 70 50 64 60 -
ezce | 613 495 - 393 443 466 382 -

Tab. 4: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych cyklistd v letech 2002—2020
KOMENTAR

Vysledky jsou obdobné jako u chodcu.

U podtu usmrcenych cyklisti doSlo v roce 2012 ke snizeni oproti roku 2009, avSak
niz§imu nez oekadvanému - skute¢nost byla oproti pfedpokladu vysSi o 4 obéti.
Oproti roku 2009 poklesl pocet tézce zranénych cyklistd o pouhych 11 % oproti
celkovému celostatnimu poklesu o 18 %.

Pocet tézce zranénych cyklistd je alarmujici, nejenze nedosahl predpokladané

vySe, ale byl oproti roku 2009 dokonce o 36 osob vySSi! Ve srovnani s rokem 2009
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dokonce stoupl pocet téZzce zranénych cyklistd o 8 %, coz je naprosta odliSnost
od celkového vyvoje v CR.

Souhrnn é Ize tedy konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk G nehod cyklist G
je velmi vyrazn & nepfizniv &jsi nez celkovy vyvojv CR.

Motocyklisté

2012 2020
predpoklad predpoklad

96 78 90 72 -

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012
usmrceno
T 125 112

téZce
Zranéno

612 636 506 583 491 572

Tab. 5: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych motocyklistd v letech 2002—-2020
KOMENTAR

U poctu usmrcenych motocyklistd nedoSlo v roce 2012 k oéekavanému snizeni,
ale naopak ke zvySeni o 2 osoby oproti roku 2009, coz je také oproti pfedpokladu
0 18 usmrcenych obéti vice.

Pocet téZce zranénych motocyklistl byl vSak vyznamné nizSi nez predpokladana
vySe. Oproti roku 2009 poklesl pocet téZzce zranénych motocyklisti o 22 %,
co? je vice nez celkovy vyvoj v CR.

Souhrnn @ Ize tedy konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk G nehod
motocyklist G je velmi nep Fiznivy v po étu usmrcenych ob éti a naopak
vyrazn & prizniv éjSi u t @Zce zran énych osob ve srovnani s celkovym vyvojem

v CR.

Mladi Fidi é&i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

2012 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 pFedpoklad |predpokiad
usmrceno
R 237 228 - 143 151 128 129 -
tézce
T 1268 943 - 512 569 490 697 -

Tab. 6: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych pfi nehodach zavinénych mladymi
fAidi¢i motorovych vozidel v letech 2002—-2020

KOMENTAR

Pocet usmrcenych pfi nehodach zavinénych mladymi fidi¢i motorovych vozidel
dosahl prakticky predpokladané vySe a je dokonce mirné priznivéjSi nez celostatni
aroven. Oproti roku 2009 poklesl po&et usmrcenych o 16 %.
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Pocet téZce zranénych obéti pfi nehodach zavinénych mladymi Fidi€¢i motorovych

v s

vozidel byl rovnéz vyrazné nizsi nez predpokladané vySe. Oproti roku 2009 poklesl
pocet téZzce zranénych o 34 %, cozZ je vice nez dvojnasobek vici celkovému vyvoiji
v CR.

Souhrnn é lze tedy konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledk G pfi nehodach
zavinénych mladymi  Fidiéi motorovych vozidel je vyrazn & pFiznivéjSi

ve srovnani s celkovym vyvojemv  CR.

Starnouci populace (osoby nad 65 let v éku)

2012 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 pFedpoklad predpoklad

usmrceno

e 194 164 153 122 142 138

tézce
zranéno

614 533 430 482 498 499

Tab. 7: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob nad 65 let véku v letech
2002-2020

KOMENTAR

Nastaveni predpokladu snizeni nasledkl nehod seniorl bylo méné ambiciozni
Vv porovnani s ostatnimi problémovymi oblastmi. Vychazelo se z evropskych
poznatkll zaloZzenych na dosavadni minimalni zkuSenosti s bezpeénostnimi
opatfenimi v této skupiné a na narlstu této skupiny v populaci u€astnikud silniéniho
provozu.

Pocet usmrcenych osob starSich 65 let nedosahl v roce 2012 zcela o¢ekavaného
snizeni, byl mirné vysSi o 4 osoby. Byl také vySSi oproti roku 2011. Oproti roku
2009 poklesl po¢et usmrcenych o pouha 2 %.

Pocet téZzce zranénych dosahl prakticky predpokladané vySe. Oproti roku 2009
poklesl pocet téZce zranénych osob starSich 65 let 0 3 %.

Souhrnn é Ize tedy konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk G nehod osob
starSich 65 let je ttm ér v souladu s nastavenymi p Fedpoklady NSBSP 2020.
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Alkohol a jiné navykove latky p i Fizeni

2012 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 pFedpoklad predpoklad

usmrceno 136 59

T 116 97 48 110

téZce
Zranéno

834 388 337 398 326 327

Tab. 8: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob pii nehodach s vinikem
pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2002-2020

KOMENTAR

Zavazné néasledky nehod zplsobenych fizenim pod vlivem alkoholu a jinych
navykovych latek maji zdanlivé velmi pfiznivy vyvoj. Po¢et usmrcenych byl v roce
2012 vyrazné nizSi nez predpokladana vysSe. Oproti roku 2009 poklesl jejich pocet
0 61 %, oproti roku 2011 o polovinu.

Pocet téZce zranénych dosahl pfedpokladané vySe a oproti roku 2009 poklesl
0 13 %.

Souhrnn é Ize tedy konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk G zplsobenych
fizenim pod vlivem alkoholu a jinych navykovych late k mél velmi p Fiznivy
vyvoj vpo €tu smrtelnych ob éti a u téZce zranénych osob dosahl
océekavaného p redpokladu.

Nepfim éfena rychlost

2012 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 pFedpoklad predpoklad

usmrceno

T 556 481 - 285 285 261 325 -
tézce

T 1933 1576 - 851 936 852 1057 -

Tab. 9: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nepfimérenou rychlosti v letech 2002—2020

KOMENTAR

PocCet usmrcenych pfi nehodach zavinénych nepfiméfenou rychlosti byl nizsi
nez predpokladana vySe a byl dokonce vyrazné priznivéjSi nez celostatni aroven.
Oproti roku 2009 poklesl po¢et usmrcenych o 29 %.

Totéz plati i pro poCet téZce zranénych obéti. Oproti roku 2009 poklesl pocet tézce
zranénych o 26 %, co? je témé&f dvojnasobek oproti celkovému vyvoji v CR.
Souhrnn é lze tedy konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledk G pfi nehodach
zavin énych nep fimérenou rychlosti je velmi vyrazn & pFizniv &jSi ve srovnani

s celkovym vyvojemv CR.
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Agresivni zp Gsob jizdy (nespravné predjizdéni, nedani pfednosti v jizdé, nespravny zpusob
jizdy jizdalvjeti jednosmérnou ulici/silnici)

2012 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 predpoklad predpoklad
usmrceno
A 413 364 273 248 244 238

tézce
zranéno

2190 1650 1210 1279 1280 1383

Tab. 10: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych agresivni
jizdou v letech 2002-2020

KOMENTAR

Pocet usmrcenych pfi nehodach zplasobenych agresivnim zpuasobem jizdy
nedosahl v roce 2012 zcela oCekdvaného snizeni, byl mirné vyssi - o 6 osob.
Oproti roku 2009 poklesl po¢et usmrcenych o pouhych 5 %.

Pocet tézce zranénych byl nizSi nez predpokladana vySe a byl dokonce vyrazné
pfiznivéjsi nez celostatni trover. Oproti roku 2009 poklesl pocet téZce zranénych
09 %.

Souhrnn é lze tedy konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk G pfi nehodach
zpusobenych agresivnim zp uGsobem jizdy je u poétu usmrcenych tém é&rF
v souladu s nastavenymi p Fedpoklady NSBSP 2020 a mirn & pfiznivéjSi

u tézkych nasledk G nehod, i kdyZz nedosahuje celostatniho pr  Gméru.
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2.2 Souhrnny komenta ¥ k pln éni dil €ich cil & v roce 2012

Z provedenych analyz dat vyplynulo, Ze stanovené predpoklady dosazeni dil€ich
cild byly naplnény velmi riznorodé. Vyrazné se odliSuji podle druh komunikaci,
u silnic 1l. a lll. tfidy i podle kraju. Také jsou markantni rozdily v Grovni redukce
poc¢tu usmrcenych a téZzce zranénych osob. Nasledné shrnuti je proto kvuli
zlepSeni pfehlednosti o Uspésnosti ¢i nedspésnosti naplnéni dil€ich cild doplnéno
shrnujicimi schematickymi tabulkami oddélené pro smrtelné a tézké néasledky
(Obr. 6, Obr. 7).

Déti

Vysledky u kategorie déti je tfeba bréat s rezervou, a to kvuli malé Cetnosti jejich
vyskytu. Ale nulové vazné nasledky nehod s Ucasti déti by mély byt prvoradou
prioritou. V celostatnim méfitku je pocCet usmrcenych déti mirné vyssi nez v roce
2011 a klesl na aroven roku 2009. Vzrostl na mistnich komunikacich a silnicich
[I. a lll. tfid (kraje VYS, MSK, ZLK), naopak poklesl na silnicich I. tfid a v PHA.
Pocet téZzce zranénych déti dosahl v celostatnim méfitku prakticky predpokladané
vySe, ale je nizSi nez celostatni pokles. K vySSim nasledkim oproti pfedpokladim
doSlo zejména na mistnich komunikacich a silnicich II. a Ill. tfid kraju KVK, VYS,
OLK. Naopak vyznamny pokles byl dosazen na silnicich I. tfid, silnicich Il. a lll. tfid
kraji HKK, LBK, MSK, PAK, PLK, STC, ZLK a v PHA.

Souhrnn é Ize konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk @G nehod u d éti je mén é
pFiznivy nez celkovy vyvoj v CR a jejich po éet oproti p Fedchozim let Gm
vzrostl.

Chodci_

Pocet usmrcenych chodcu v celostatnim méfitku poklesl jen mirné a zdaleka
nedosahl predpokladaného poctu. LepSich vysledkl se dosahlo pouze na silnicich
II. a ll. tfid krajd VYS, ULK a ZLK, naopak na komunikacich na mistnich
komunikacich, silnicich I. tfid a silnicich 11. a Ill. tfid krajd JHC, JMK, KVK, HKK,
MSK a OLK doSlo dokonce k jejich zvySeni oproti roku 2011 nebo i vici roku 2009.
U poctu téZce usmrcenych chodcl v celostatnim méfitku plati totéz, jako
v kategorii usmrcenych - pokles rovnéz nedoséhl predpoklddané vysSe. K vySSim

nasledkim oproti predpokladim doslo zejména na mistnich komunikacich
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a silnicich 1I. a llI. t¥id kraja JHC, HKK, PLK a STC. Naopak vyznamny pokles byl
dosazen na silnicich I. tfid, v PHA a silnicich Il. a lll. tfid kraju LBK, MSK, OLK
a ULK.

Souhrnn @ Ize konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk G nehod chodc U

v\,

vzrostl oproti p Fedchozim let iim a nedosahl p fedpokladanych vysledk (.

Cyklisté
Vysledky jsou obdobné jako u chodcu.

U poctu usmrcenych cyklistd doSlo sice v roce 2012 ke snizeni oproti roku 2009,
ale byl vysSi oproti roku pfedchozimu. Na tomto negativnim vysledku se podilely
nehody na mistnich komunikacich a silnicich II. a Ill. tfid kraju JHM, KVK, VYS,
HKK, a ZLK. Naopak na silnicich I. tfid a silnicich Il. a Ill. tfid krajd LBK, MSK
a STC doslo i k lepsimu poklesu oproti pfedpokladu.

Pocet tézce zranénych cyklistd je v celostatnim méfitku vSak alarmujici, nejenze
nedosahl predpokladané vyse, byl vysSi vici pfedchozimu roku, ba dokonce vyssi
oproti roku 2009! Na tomto negativnim vysledku se podilely nehody na mistnich
komunikacich a silnicich 1. a Ill. tfid kraja JHC, JHM, HKK, MSK, PLK a ZLK.
Pouze na silnicich I1. a lll. tfid kraji OLK a ULK doSlo k poklesu.

Souhrnn é lze konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk G nehod cyklist G byl

nejhorsi ze vSech problémovych oblasti.

Motocyklisté

V celostatnim méfitku nedoSlo u poctu usmrcenych motocyklistd v roce 2012
k oCekavanému snizeni, byl nejen vySSi oproti pfedchozimu roku, ale byl
i dokonce vysSi oproti roku 2009! Na tomto negativhim vysledku se podilely
nehody na dalnicich, silnicich 1. tfid a silnicich II. a Ill. tfid kraji JHC, VYS, HKK,
BKL, PAK, STC a ZLK. Pouze na silnicich II. a lll. tfid kraji KVK, MSK, OLK doslo
k jejich poklesu oproti pfedpokladu.

Naopak pocet té€Zzce zranénych motocyklistd byl celostatné vyznamné nizsi
nez predpokladana vyse. NejlepSich vysledkd se dosahlo na dalnicich, silnicich
. tfid a silnicich 1. a IlI. tfid krajd KVK, OLK, PLK, STC a v PHA. Naopak
na silnicich 1. a lll. tfid kraji JHC, JHM, VYS, LBK, MSK, ULK a ZLK doslo k jejich

nérutstu oproti roku 2011 nebo dokonce vuci roku 2009.
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Souhrnn é Ize konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledk G motocyklist G je velmi
nepfiznivy v po €tu smrtelnych ob éti a naopak vyrazn & priznivéjSi u tézce

zranénych osob ve srovnani s celkovym vyvojem v CR.

Mladi Fidi ¢i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

Pocet usmrcenych pfi nehodach zavinénych mladymi fidi€i motorovych vozidel
dosahl celostatné prakticky pfedpokladané vySe a je dokonce mirné pfizniveéjsi
nez celostatni aroven. NejlepSich vysledkd se dosahlo na silnicich II. a Ill. tfidy
krajo JHC, JHM, LBK, MSK, OLK a ULK. Naopak na mistnich komunikacich,
silnicich 1. tfidy a silnicich 11. a llI. tfid krajd VYS, HKK, PAK, STC a ZLK doslo
dokonce k nartstu poctu oproti roku 2011 nebo i dokonce viéi roku 2009.
Podobné, jesté v priznivéjSich poctech, to plati i pro t€Zce zranéné obéti. Je vice
nez dvojnasobny oproti celkovému vyvoji v CR. Tyka se to prakticky v3ech
komunikaci s vyjimkou silnic II. a lll. tfid krajd JHM, KVK a ZLK.

Souhrnn @ Ize konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledk G pfi nehodach
zavin énych mladymi Fidi €& motorovych vozidel je velmi vyrazn & pFizniv éjSi

ve srovnani s celkovym vyvojemv  CR.

Starnouci populace — senio Fi (osoby nad 65 let v éku)

Predpokladané sniZzeni nasledkd nehod seniord bylo v ndvaznosti na evropské
zkuSenosti méné ambicidézni v porovnani s ostatnimi problémovymi oblastmi.
Pfesto pocCet usmrcenych osob starSich 65 let nedosahl v roce 2012 zcela
ocekavaného snizeni. NejlepSich vysledkll se dosahlo na komunikacich
II. a lll. tfidy, naopak na komunikacich I. tfidy doSlo k narGstu oproti predchozim
dvéma rokdm.

Souhrnn é Ize tedy konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk G nehod je u osob
starSich 65 let tétm érF v souladu s nastavenymi p fedpoklady NSBSP 2020.
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Alkohol a jiné navykové latky p  Fi Fizeni

Smrtelné nasledky nehod zplsobenych fizenim pod vlivem alkoholu a jinych
navykovych latek maji celostatné ve srovnani srokem 2012 i srokem 2011
naprosto neobvykly pokles. Pozitivnich vysledkd se dosahlo prakticky na vSech
komunikaci s vyjimkou silnic Il. a lll. tfidy kraju LBK a PAK. S timto hlubokym
poklesem poctu usmrcenych vSak neladi pocCet té€Zce zranénych, ktery jiz nebyl
tak neobvykly a dosahl predpokladané vySe. NejlepSich vysledkl se dosahlo
na dalnicich a silnicich 1. a Ill. tfid krajd JHC, PLK, STC, ULK, ZLK a v PHA.
Naopak na silnicich II. a Ill. tfid krajd JHM, KVK, LBK, MSK, PLK a mistnich
komunikacich doSlo dokonce k jejich zvySeni oproti roku 2011 nebo dokonce
i vaci roku 2009.

Souhrnn é Ize konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk G zpuasobenych Fizenim
pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek m él velmi p Fiznivy vyvoj
v poétu smrtelnych ob éti a u tézce zranénych osob dosahl o €ekavaného

predpokladu.

Neprim érena rychlost

Velmi pozitivni je rovnéz pokles vSech zavaznych nasledkd nehod zavinénych
nepfiméfenou rychlosti. Jejich pokles byl vyznamné pfiznivéjSi nez celostatni
droven, témé&F dvojnasobny oproti celkovému vyvoji v CR. Nejlepsich vysledkd
se dosahlo na dalnicich, silnicich I. tfid a silnicich II. a lll. tfid kraja JHM, KVK,
VYS, HKK, MSK, ULK a v PHA. Naopak na silnicich Il. a lll. tfid kraji doSlo bud’ ke
zvydeni poétu usmrcenych (JHC, LBK, PLK a ZLK) nebo t&Zce zranénych (LBK,
MSK, PLK a ZLK).

Souhrnn @ Ize konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk G pfi nehodach
zavinénych nep fimérenou rychlosti je vyrazn & pfFiznivéjSi ve srovnani

s celkovym vyvojemv CR.

Agresivni zp usob jizdy (nedani prednosti v jizdé, nespravny zpusob jizdy

a jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici)

Pocet usmrcenych pfi nehodach zplsobenych agresivnim zplsobem jizdy
nedosahl v roce 2012 zcela o¢ekavaného snizeni. NejlepSich vysledkd se dosahlo
na dalnicich, silnicich Il. a Ill. tfid krajd KVK, PAK, PLK, ULK a v PHA. Naopak
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na silnicich I. tfidy a silnicich Il. a lll. tfidy kraju JHC, JHM, HKK, LBK, MSK
a STC doslo k zvySeni oproti roku 2011 nebo dokonce i va&i roku 2009.

Naopak pocet té€Zce zranénych byl nizSi neZ prfedpokladana vy3Se a byl dokonce
vyrazné priznivéjsi nez celostatni daroveri. NejlepSich vysledkd se dosahlo
na dalnicich, silnicich 1. tfid, silnicich Il. a Ill. tfid krajd LBK, OLK, PAK, PLK,
STC a ULK a v PHA. Naopak na silnicich 1. a lll. tfid kraja JHC, JHM, VYS, MSK
a mistnich komunikacich doSlo dokonce k jejich zvySeni oproti roku 2011 nebo
dokonce i vuci roku 2009.

Souhrnn & Ize konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledk G pfi nehodach
zpusobenych agresivnim zp tGsobem jizdy je u poétu usmrcenych tém érF

v souladu s nastavenymi p fFedpoklady NSBSP 2020 a mirn & pfiznivéjSi
u téZzkych nasledk a nehod, i kdyZ nedosahuje celostatniho pr  Gméru.
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Legenda:
vice nez stanoveny cil
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Obr. 6: Souhrnny pfehled naplnéni pfedpokladd dil¢ich cild — snizeni poctu tézce zranénych osob

Mistni komunikace
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3 NEPRIME UKAZATELE BEZPE CNOSTI

Vyhodnoceni plnéni NSBSP ma byt zajisténo:

* porovnanim se stanovenymi pfimymi ukazateli strategickych a dil€ich cild,

e porovnanim se stanovenymi nep Fimymi ukazateli monitoringu

implementace,
* zhodnocenim rozsahu realizace bezpecnostnich opatfeni uvedenych
v Akénim planu.

Tyto tfi drovné jsou podminkou pro objektivni zhodnoceni aktualniho vyvoje
nehodovosti. Absence kterékoliv z nich muze vyznamné zkreslit vyvoj situace
v bezpecnosti silniéniho provozu a vést k mylnym zavérim. Jejich propojeni dava
navic i moznost v€asné, cilené a u¢inné revize pfijatych opatfeni.
PFimé ukazatele jsou analyzovany a vyhodnoceny v predchozi ¢asti (kapitola 1,
kapitola 2 a souvisejici pfiloha). Kvantifikuji plnéni strategickych a dil€ich cild
v poc¢tech usmrcenych a tézce zranénych osob v souhrnném i regionalnim méritku
a davaji jednoznacnou informaci o aktualnim stavu nehodovosti. Nemuseji vSak
nutné v kratSim ¢asovém obdobi dat pfesnou informaci o nastoupeném trendu
vyvoje.
K posouzeni, zda je dosaZzeny aktudlini stav vysledke m skute énych zm én
stavebnich a dopravnich podminek v silni  énim provozu, sm érujicich
k vytvo Feni bezpe éného dopravniho systému, nebo jen nahodnym jevem Ci
statistickou odchylkou, slouZi nep  fimé ukazatele. *3
K tomu, zda maji zmény v silniénim provozu souvislost s realizovanymi
bezpecnostnimi opatfenimi, je tfeba alespon orientacné znat rozsah jejich
realizace ve vazbé na jejich specifikaci v Akénim planu. Podrobné shrnuti téchto
realizaci dle odpovédi ziskanych od subjekti odpovédnych za jejich realizace
je uvedeno v nésledujici ¢asti (kap. 4 a souvisejici pfiloha).
Neznamena to vSak vzdy, Ze opatfeni realizovana i ve velkém rozsahu vyvolala
predpokladané zmeény provoznich podminek. Mohla se také ukazat jako neucinna

v konkrétnich podminkach nebo nebyla spravné zvolena ¢&i realizovana nebo

13 v angliéting se pro nepfimé ukazatele pouziva termin ,performance indicators* — provozni
parametry, ktery vystiznéji charakterizuje jejich podstatu.
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dokonce o jejich rozsahu nebyla podana spravna informace. Pokud se vSak tato

informace spoji se zjiSténim nepfimych ukazatelt, lze zodpovédné posoudit

i éinnost realizovaného opatfeni a jeho vliv na zménu provoznich podminek.

Navazné je pak mozné pruzné revidovat konkrétni opatfeni nebo jej tfeba nahradit

i jinym a tim efektivné vyuzit disponibilnich finan¢nich prostfedka.

Proto NSBSP 2020 stanovila pro vyhodnocovani ucinnosti své realizace néasledné

uvedené nepfimé ukazatele bezpecnosti a jejich cilové parametry, kterych by mélo

byt dosazeno v roce 2020.

nepfimy ukazatel

cil do roku 2020

Hodnoceni

Narodni observatori BSP

zajist éni d éti

odpovidajicim zadrznym systémem

99 % déti

cestujicich v osobnich vozidlech

pouzivani

reflexnich  materiald  na oblecdeni

za snizené viditelnosti

95 % déti — chodcu a cyklist(

90 % chodct v extravilanu

pouZzivani

bezpecénostnich helem

95 % déti - cyklistd

pouzivani

bezpecénostnich pasu

98 % fidicu
95 % spolujezdcll na prednich sedadlech

90 % spolujezdcl na zadnich sedadlech

pouzivani

bezpecénostnich helem

100 % motocyklistll a spolujezdct na motocyklech

pouZzivani

bezpec&nostnich helem cyklisty

70 % cyklistl
vybaveno helmou

dodrzovani
nejvyssi dovolené rychlosti

v extravilanu

85 % vozidel nepfekroci dovolenou rychlost o vice
nez 10 km.h *

dodrZzovani _
) ) ) .| 85 % vozidel nepFekroci dovolenou rychlost o vice
nejvyssi dovolené rychlosti N
_ o nez 10 km.h~
v intravilanu
dodrZovani 90 % vozidel dodrzujicich bezpe¢nou vzdalenost

bezpeéné vzdalenosti v extravilanu

od vozidla jedouciho pfed nimi

denni sviceni vozidel

99 % vozidel pouziva za dne svétla
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Hodnoceni Policii €R

jizda pod vlivem alkoholu

maximalné 0,01 % jizd pod vlivem alkoholu

s obsahem alkoholu v krvi pfesahujicim legalni

(nulovou) hranici

Hodnoceni MD

bezpe €na vozidla

100 % novych vozidel vyhodnoceno v kategorii

nejbezpecnéjSich v testech EuroNCAP

zamezeni jizdy profesionalnich

fidi€u pod vlivem alkoholu

zabudovani alkolock i do vSech vozidel Fizenych

profesiondlnimi Fidici

bezpe €na nakladni vozidla

100 %

automatického pohotovostniho systému brzd  éni

novych vozidel vybaveno systémem

Hodnoceni RSD CR a kraji

bezpe €né silnice v extravildnu

100 % nové budovanych Usekl silnic posouzeno
bezpeénostnim auditem,

100 % deélky silnic I. tfidy posouzeno bezpecnostni
inspekci,

50 % délky silnic Il. tfidy posouzeno bezpecénostni
inspekci,

10 % délky vybranych silnic lll. tfidy posouzeno
bezpecnostni inspekci,

odstranéni 90 % nehodovych lokalit na silnicich
. tFidy.

bezpe €né silnice v intravilanu

100 % nové budovanych uUsekl silnic posouzeno
bezpeénostnim auditem
odstranéni 70 % nehodovych lokalit na hlavni siti

mistnich komunikaci

ocenovani bezpecnosti silniéniho | kazdoro éni  vyhodnocovani pfinosti  realizace
provozu NSBSP
Tab. 3: Nepfimé ukazatele pro monitoring implementace NSBSP 2011-2020™

Zdroj: CDV

Z téchto vySe uvedenych ukazateld bylo zajisténo sledovani pouze jediného

ukazatele, a to v pasobnosti Policie CR.

4 Viiz Tab. 22a NSBSP 2020.

39

b 4

v d

Vd

A 4

I_
N
O
Z
O
U]
0
N
L1}
m
n
—
L]
I_
<T
N
<
Y
>
n
=
14
0
L]
Z




0,9

0,7
" /\/
0,3

—
0,1 S =

-0,1

2009 2010 2011 2012 2013 2014 R2|915 2016 2017 2018 2019 2020
(0]

= =Cil-A Dohled - A == = Cil-NL Dohled NL

Obr. 8: Podet zjisténych jizd pod vlivem alkoholu &i jinych navykovych latek v %"
Zdroj: MV, odbor bezpecénostni politiky

Sledovani dalSich nep Fimych ukazatel G nebylo p FisluSnymi zodpov édnymi
organy (Ministerstvem dopravy °, RSD CR a kraji) finan éné zajist éno’’ a tedy
se nerealizovalo.

Pfitom pouZziti nepfimych ukazatell je dualezité zejména u cild stanovenych
pro dil¢i problémové oblasti a u cild stanovenych pro krajskou, pfipadné mistni
aroven. Tedy v pfipadech, kdy se pocty zavaznych nasledkll nehod pohybuji
v mensich ¢&islech. Nazornym prikladem je, napf. pocet usmrcenych déti,
kdy i vyskyt jednoho pfipadu znamenad vyznamnou odchylku pfi porovnavani
vyvoje v néjakém Casovém Useku. Stejné vyznamnou statistickou odchylku maze
vyvolat i jedna nehoda s mnoha osobnimi nasledky (napf. nehoda autobusu nebo
hromadna dopravni nehoda s U&asti vétSiho poctu vozidel na dalnici).

Nepfimé ukazatele jsou také jedinou spolehlivou informaci v oblastech,
kde jiz doSlo k aplikaci jednoznacné& pfinosnych bezpecénostnich opatfeni —
napr. snizeni rychlostnich limitd v intravilanu, pouZzivani bezpeénostnich pasu

a zadrznych systému, zlepSeni bezpecénostnich parametrd komunikaci, zavedeni

> Data zcelostatnich dopravné bezpednostnich akci (poéet kontrolovanych vozidel/pocet

zjisténych jizd pod vlivem alkoholu/jiné navykové latky - v procentech).
16 Zajisténi hodnoceni Narodni observatofi BSP pfislusi do kompetence Ministerstva dopravy.
" 0dhadovana vy3e roénich nakladd sledovani &ini roéné cca 3 mil. K&.
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acinného systému postihu atd. Nepfimé ukazatele zde podaji objektivni obraz
otom, jak jsou tato opatfeni respektovana, jak jsou 0c&inna, jak pfispéla
k ocekadvané zméné provoznich podminek a jak souviseji se zménami ve vyvoiji
nehodovosti.

Velmi dulezitou roli hraji nepfimé ukazatele i pro vzajemné porovnani vyvoje zmén
provoznich podminek mezi jednotlivymi kraji. Jedna-li se o pravidelny sbér dat,
Ize na zakladé jeho vyhodnoceni srovnavat vyvoj bezpecénostni situace a potazmo
interpretovat pfipadné zmeény. Na nich Ize dobfe sledovat G¢innost Usili krajskych
organi o zlepSeni bezpec€nosti. Pravé reprezentativné vyselektovana sit
referen¢nich bodu dle dale jednotné metodiky umozfiuje vzajemné srovnani jejich
arovné a soucasné i progresu, kterého ve zvoleném casovém obdobi dosahly.
Takto objektivizovany pohled na bezpecnostni aroven silniéniho provozu bude mit
pro né i vyrazné stimula¢ni charakter pro posileni jejich aktivit.

Pro systémové sledovani nepfimych ukazateld byly jiz vletech 2004-2009
prostfednictvim CDV vytvoreny potfebné podminky. Byla vypracovana metodika,
kterdA je kompatibilni s evropskou metodikou SafetyNet a zajiStuje
tak i porovnavani na evropské urovni. Sbér nepfimych ukazatelu proSel nejen
zkuSebni fazi, ale jiz i rutinn& probihal s priikazné pfinosnymi vysledky v Ceské
observatofi silni¢niho provozu v rdmci projektu Ministerstva dopravy SENZOR™,
Takto systémové postavena metodika a pevné stanovena sit referenénich bodu
nabizi i dalsi moZnosti objektivniho posouzeni dopadd nové zavadénych
legislativnich zmén pfipadné jinych celorepublikové uplatfiovanych opatfeni (napf.
bezpecnostnich kampani) a jejich porovnani s predchozimi provoznimi
podminkami.

18 www.czrso.cz
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3.1 Souhrnny komenta f k pln éni nep Fimych ukazatel G bezpe énosti

Nepfimé ukazatele bezpe €nosti zadané v NSBSP 2020 nebyly v roce 2012
zduvodu finan €niho nezajist éni sledovany, s vyjimkou pouze jediného
ukazatele v p Gisobnosti Policie CR.

Jejich absence je tedy nejen nespln énim usneseni viady Ceské republiky
ze dne 10. srpna 2011 ¢&. 599 o Narodni strategii bezpe €&nosti silni éniho
provozu na obdobi let 2011 az 2020, ale i vyrazn & snizuje vypovidaci
schopnost celého vyhodnoceni NSBSP 2020 za rok 2012 . Bez zhodnoceni
nepfimych ukazatel G zahrnutych v Tab. 3 nelze komplexn & a odpov édné
zhodnotit pln éni stanovenych strategickych i dil €ich cild, ale ani G €innost

realizovanych opat feni.

Proto je naprosto nezbytné zajistit sledovani nep  Fimych ukazatel G

bezpe énosti pro rok 2013 a dale az do roku 2020.
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4 VYHODNOCENI PLNENI AKTIVIT UVEDENYCH
V AKCNIM PROGRAMU NSBSP 2020
ODPOVEDNYMI SUBJEKTY

PInéni Akéniho programu NSBSP 2020, odpovédnymi subjekty a jejich
vyhodnoceni, je dano usnesenim vliady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011
¢. 599.

Subjekty odpov édné za plnéni jednotlivych opat Feni a aktivit v nich
specifikovanych jsou vyzna €eny barevn é:

modra - organy statni spravy — ministerstva,

Zluta — kraje a obce,

oranzova — firmy,

zelena — NNO.
Informaci o plnéni jednotlivych opatfeni a realizovanych aktivitach a podklady

pro vyhodnoceni poskytly nize uvedené subjekty:

Za ministerstva :
+ Ministerstvo dopravy CR,
+ Ministerstvo financi CR.
+ Ministerstvo obrany CR,
» Ministerstvo 3kolstvi, mladeZe a t&lovychovy CR,
+ Ministerstvo vnitra CR,

e Ministerstvo zdravotnictvi CR.
Za kraje Ceské republiky to byly vdechny kraje.

Za NNO se k aktivitam pfihlasil pouze Cesky &erveny kiiz. Prestoze
v CR existuje nékolik desitek NNO, které se bud pln&, nebo jen &asteéné zabyvaji
bezpecnosti silni€niho provozu, je prekvapivé, Ze Zzadna z nich nepodala informaci
0 svych aktivitach pfi plnéni NSBSP. Pfitom mnohé znich jsou dokonce
zastoupeny v Radé vliady pro bezpeénost silniéniho provozu (Autoklub Ceské

republiky, Ustfedni automotoklub Ceské republiky, Sdruzeni automobilovych
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dopravcd CESMAD Bohemia, Ceskd asociace pojistoven, SdruZeni

automobilového pramyslu, Svaz dovozci automobild).

Za firmy, které pusobi v Ceské republice a maji moZnost pfimym zpdsobem
ovliviiovat bezpecnost silni€niho provozu realizaci aktivit, se pfihlasilo pouze
Reditelstvi silnic a dalnic  Ceské republiky (p Fispévkova organizace MD)
a Cesky zdravotni Gstav .

Informaci nepodaly ani subjekty zapojené do Evropské charty bezpecénosti

silniéniho provozu®®.

Zobci, které mély prvni moZnost zapojit se do plnéni aktivit pfimo -
prostfednictvim spoluodpovédnosti s kraji a v nékterych aktivitach odpovédnost
za plnéni aktivit nesly jen samotné obce, se pfihlasily pouze obce jediného kraje,
a to Zlinského. Byly to tyto obce:

* Magistrat mésta Zlina,

* Mésto HolesSov,

* Mésto Luhacovice,

* Maésto Uherské Hradisté,

* Maésto Vsetin,

» Meéstsky ufad Vizovice,

» Méstsky Ufad Kroméfiz,

» Meéstsky ufad Roznov pod Radhostém,

s rwv

* Meéstsky ufad Otrokovice,

vvvvv

v rv

Z 205 obci s rozSifenou plsobnosti se jich k plnéni NSBSP 2020 pfihlasilo pouze
10, vC€etné statutarniho mésta Zlina. Z ostatnich 24 statutarnich mést (kromé
hl. m. Prahy) nepodala zadné dalSi informaci o cinnostech vramci NSBSP.
Informace zaslané jednotlivymi subjekty jsou v dalSi €asti shrnuty v tfidéni
odpovidajicimu struktufe Akcéniho planu v souladu s instrukci, kterou mély
pro vyplnéni k dispozici na webové aplikaci Ministerstva dopravy.

% Svym zavazkem se k ni v CR piipojilo 22 asociaci, 21 firem, 11 Gfadt a 3 3koly a vyzkumna
pracovisté
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KOMUNIKACE - OPAT RENI K1

APLIKACE EVROPSKE SM ERNICE
_BEZPE CNA INFRASTRUKTURA" 2008/96/ES A JEJi ROZSi RENi NA OSTATNI
SIiT SILNIC

AKTIVITA
K1.1

Postupné uplatnéni nastrojd smérnice (hodnoceni dopadu na bezpecnost,
bezpec€nostni inspekce, odstranovani nehodovych lokalit) na silnicich I. a IlI. tfid
a zakladni komunikaéni siti mést a obci.

K1.2

Zajisténi  dostate¢ného poctu odborné vySkolenych odbornikl  dopravné
inZenyrskych Usekl pro provadéni bezpecénostnich inspekci a bezpecnostnich
auditu.

K1.3

Zajisténi  dostate¢ného poctu odborné vySkolenych odbornikd  dopravné
inzenyrskych Gseki Policie CR pro provadéni bezpe&nostnich inspekci

a bezpecnostnich auditu.

K1.4

Zavedeni metodiky Programu identifikace 0drzby a oprav nehodovych Useku
pro zvySeni bezpecénosti silnicniho provozu jako jedno z hledisek systému

hospodareni s vozovkou.

Podrobn éjSi udaje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 4.

Shrnuti K1

K1.1

Ministerstvo dopravy provedlo implementaci smérnici Bezpecna infrastruktura
2008/96/ES do ceskéeho pravniho rfadu v novele zakona ¢. 13/1997 Sb., (zdkon
€.152/2011 Sb.), o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisd

a nékterych dalSich zakond.
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Ministerstvo vnitra poskytlo soucinnost k K1.1 — provedlo Bl na mistech ¢astych
dopravnich nehod i na silnicich nizSich tfid. Podalo navrh na odstranéni
nehodovych lokalit.

RSD provedlo Bl v roce 2010 na celé siti TEN-T — provadi se jedenkrate za 5 let.
Ze strany RSD jsou dostupné nastroje vyuZivany a aplikovany s pozadavky
c¢eského pravniho radu. Provadi BA na stavbach nové projektovanych ¢i stavbach
v kolaudaci, nebo zkuSebnim provozu

Spréavci PK se k aktivité K1 neprihlasili.

Nastroje smérnice Bezpecna infrastruktura 2008/96/ES jsou na krajské a obecni
arovni zcela nedostate¢né vyuzivany. Je nezbytnosti se s témito nastroji seznamit
a aktivné je vyuZivat, zvl4Sté na mistech castych dopravnich nehod,
byt jen s hmotnymi Skodami. Dale je nutné zacit vyuZzivat bezpecnostni audit, jako
jeden z nastrojd pro realizaci bezpecéné infrastruktury jesté ve fazi pripravy

stavhby).

K1.2

Reditelstvi silnic a dalnic  vykazuje 4 pracovniky k provadéni BA, z nichZ jsou
tA akreditovanymi auditory Ministerstvem dopravy CR. Akreditace probihala
v letech 2007 a 2011. Pocet je dostacuijici.

Kraje vykazuji nedostatecny pocet vySkolenych pracovnikd odborniky dopravné
inZenyrskych Usekd pro provadéni bezpecnostnich inspekci a bezpecnostnich
auditd.

Obce nevykazuji ani jednoho odborné vyskoleného pracovnika pro provadéni
BA nebo BI.

K1.3
Ministerstvo vnitra

Ma 2 nové vyskolené pracovniky k provadéni BA.

K1.4
Reditelstvi silnic a dalnic  metodiku ,Program identifikace udrzby a oprav

nehodovych Usekd..., nepouZiva.
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Kraje
Metodiku ,Program identifikace adrzby a oprav nehodovych usekd pro zvySeni
bezpecnosti silniéniho provozu jako jedno z hledisek systému hospodareni

s vozovkou“ vyuZziva pouze jeden kraj — Zlinsky .

Komenta ¥ K1

Nastroje smérnice Bezpecéna infrastruktura 2008/96/ES jsou na krajské a obecni

arovni zcela nedostate¢né vyuzivany. Je nezbytnosti se s témito nastroji seznamit
a aktivné je vyuZivat, zvlasté na mistech c&astych dopravnich nehod, byt
jen s hmotnymi Skodami. Dale je nutné zacit vyuzivat bezpecnostni audit, jako
jeden z nastroju pro realizaci bezpec&né infrastruktury jesSté ve fazi pfipravy stavby.
Audit bezpec¢nosti pozemnich komunikaci je systematicka procedura, ktera vnasi
do procesu dopravniho planovani a projektovani nejnovéjsi znalosti o bezpecném
utvareni pozemnich komunikaci za ucelem prevence vzniku dopravnich nehod.
Jeto formélni provérka dopravnich projektd, v jejimz rédmci nezavisly
a kvalifikovany auditor vypracovava zpravu o0 bezpecénostnich rizicich
hodnoceného projektu a pfedklada navrhy na jejich odstranéni (www.audit-

bezpecnosti.cz).

Smérnice byla zakomponovana do cCeského pravniho fadu v novele zakona
¢. 13/1997Sh., (zakon ¢&. 152/2011 Sbh.), o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpist a nékterych dalSich zakona.

Ze strany RSD jsou dostupné nastroje vyuZzivany a aplikovany s pozadavky
¢eského pravniho fadu.

Ministerstvo vnitta — Policie CR na zékladé provedenych Bl vyhodnotila
nehodova mista a podala podnéty k odstranéni 1 140 rizikovych lokalit. Kolik
rizikovych lokalit bylo odstranéno spravci PK, jiZz neni uvedeno. Spravci

PK se k aktivité K1 nepfihlasili.
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KOMUNIKACE - OPAT RENI K2

APLIKACE P RISLUSNYCH ZAKONU A NAVAZNYCH LEGISLATIVNICH
PREDPISU PRO BEZPECNEJSIi POZEMNI KOMUNIKACE

AKTIVITA
K2.1

Stanovit obecny zédkaz zfizovani a provozovani reklamnich zafizeni podél déalnic
a rychlostnich silnic, s vyjimkou oznaceni provozoven nachazejicich se v blizkosti
pozemni komunikace a nabizejicich sluzby bezprostfedné souvisejici se silni¢nim
provozem (bez ohledu na existenci ochrannych pasem).

K2.2

Zintenzivnéni a pravidelné vyhodnocovani kontrolni €innosti v oblasti dodrzovani
zakonnych podminek pro provozovani reklamnich zafizeni v ochrannych pasmech
vSech typld pozemnich komunikaci a plnéni zakonnych povinnosti vlastnikd
reklamnich zafizeni a silniéniho spravniho Ufadu pfi odstranovani reklamnich

zafizeni provozovanych v rozporu se zakonem, zejména:

- revidovat povoleni ke zfizeni a provozovani reklamnich zafizeni v ochrannych
pasmech dalnic a rychlostnich silnic a zajistit odstranéni vSech nepovolenych

reklamnich zafizeni,

- revidovat smlouvy o pronajmu silni€nich pomocnych pozemkl podél dalnic
a rychlostnich silnic za u¢elem umisténi reklamnich zafizeni a tyto smlouvy dale

neprodluzovat,

- zjistit a odstranit vS8echna reklamni zafizeni, kterd se od 1. Cervence 2011
nachazeji v ochrannych pasmech dalnic a rychlostnich silnic z divodu ztraty statutu

staveb umisténych v souvisle zastavénych Gzemich obci,

- zjistit a odstranit vS8echna reklamni zafizeni, ktera se od 1. Cervence 2011
nachazeji v ochrannych pasmech ostatnich kategorii pozemnich komunikaci

z divodu ztraty statutu staveb umisténych v souvisle zastavénych tzemich obci.
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K2.3

ZvySeni odpovédnosti spravct pozemnich komunikaci za aplikaci samovysvétlujici
a odpoustéjici komunikace po implementaci smérnice 2008/96/ES do novely
zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

K2.4

Legislativni feSeni stromu, které tvofi pevné prekazky v pozemnich komunikacich

a jsou vysazeny v rozporu s hormou pro projektovani pozemnich komunikaci.

K2.5

Definice bezpecénostnich standardl pro stavajici, zejména rychlostni komunikace,
v novele zakona €. 13/1997 Sb. a stanoveni mechanizmi pro vymahani jejich
dodrzovani v praxi.

K2.6

Tvorba legislativy usnadniujici moznost odnéti, nebo omezeni vlastnického prava
k nemovitostem malych rozmérl k provedeni bezpecnostnich Uprav, zejména

u starych pozemnich komunikaci.
Podrobn éjSi udaje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 10.

Shrnuti K2

K2.1

Ministerstvo dopravy

Vroce 2012 byla pAjata novela zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpistd a nékterych dalSich zakond.
Stanovuje obecny zakaz zfizovani a provozovani reklamnich zafizeni podél dalnic
a rychlostnich silnic, s vyjimkou oznaceni provozoven nachazejicich se v blizkosti
pozemni komunikace a nabizejicich sluzby bezprostfedné souvisejici se silniénim

provozem (bez ohledu na existenci ochrannych pasem).

K2.2

Ministerstvo dopravy

Od zaf 2012 provedlo kontrolu navsSech dalnicich a nékolika rychlostnich
silnicich. Ve spolupréci s auditory Reditelstvi silnic a dalnic CR jsou, v okoli dalnic,
rychlostnich silnic a na mostnich objektech vedenych pres tyto komunikace,
vytipovana nelegalni reklamni zafizeni, ktera svym umisténim nebo velikosti

ohrozuji bezpecnost silnicniho provozu. Prochazeji systematickym procesem
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odstrariovani. RSD ve spolupraci s Ministerstvem dopravy kontroluje stav
reklamnich zafizeni v okoli dalnic a rychlostnich silnic. Prioritné jsou reSena
reklamni zarizeni, kter& nejvice ohroZuji bezpecnost silni¢éniho provozu.

Nové pfijata legislativa se, dle informaci od kraju CR jesté nezadala vyuZivat
naplno.

Obce se pii odstrariovani reklamnich zarizeni fidi platnou legislativou.

K2.3
Ministerstvo dopravy - do novely zakona ¢.13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist a nékterych dalSich zakond, nebyla

zakomponovana aplikace samovysvétlujici a odpoustéci komunikace.

K2.4

Ministerstvo dopravy

Legislativni feSeni stromd, které tvofi pevné prekazky v pozemnich komunikacich
je v kompetenci Ministerstva Zivotniho prostfedi v zakoné ¢. 114/1992 Sb.,

o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni.

K2.5

Ministerstvo dopravy

Audity bezpecnosti pozemnich komunikaci jsou povinné pouze na komunikacich
zafazenych do silniéni sité TEN-T, dle novely zdkona ¢&. 13/1997Sb., (zakon
€.152/2011 Sb.), o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisd

a nékterych dalSich zakond.

K2.6

Ministerstvo dopravy

Legislativa usnadriujici moZnost odnéti, nebo omezeni vlastnického prava
k nemovitostem malych rozmérd k provedeni bezpecénostnich Uprav, zejména
u starych pozemnich komunikaci byla pAjata zakonem ¢&. 405/2012 Sh., kterym
se méni zakon ¢. 184/2006 Sb., o odnéti nebo omezeni vlastnického prava
k pozemku nebo ke stavbé (zakon o vyvlastnéni), zakon ¢&. 357/1992 Sh., o dani
dédické, dani darovaci a dani zprfevodu nemovitosti, ve znéni pozdéjSich

pfedpisd, azakon ¢&. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni

a energetickeé infrastruktury, ve znéni zakona ¢. 209/2011 Sb.
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Komenta ¥ K2

Legislativni nastroje k odstranovani nelegalnich reklamnich ploch jsou uspokojivé
vyuzivany ze strany Ministerstva dopravy CR a RSD.

EfektivnéjSimu vyuZzivani legislativnino nastroje zakona ¢&.13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpisu a nékterych dalSich
zakonu, jehoz novela byla pfijata vroce 2012, brani administrativné narocny
proces a meze zakona umoZznuji pouze takové kroky, které vlastnici reklamnich
zafizeni velmi ¢asto zneuZzivaji.

Nové prijata legislativa se - dle informaci od kraji a obci CR - jesté nestagila zadit
vyuzivat naplno. Nepovolenych reklamnich ploch a zafizeni, kterd pfimym
zpusobem ohrozuji bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, je stale
velké mnozstvi. A jednou z velmi €astych pfi€in vzniku dopravni nehody je pravé

naraz do pevné prekazky.
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KOMUNIKACE - OPAT RENI K3
VYSTAVBA OBCHVAT U MEST A OBCI

AKTIVITA
KS3.1

Zpracovani variantnich navrh( vystavby obchvatl meést a obci, s pfihlédnutim
ke kategorii komunikace, dopravnimu zatiZzeni, velikosti sidla, nadkladim a dalSim
aspektim.

K3.2

ZajiSténi postupné vystavby obchvati mést a obci.

Podrobn éjSi daje o pln éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 18.

Shrnuti K3

K3.1
K3.2

Reditelstvi silnic a dalnic  €R ma zpracovany a realizovany navrh obchvatié mést
a obci nad 100000 obyvatel na silnicich ve své spravé - 1. tfid, vcetné
rychlostnich, ve stadiu uvedené do provozu v roce 2012:

v obci nad 100 000 obyvatel — 3 projekty,

v obcich 20 000—49 000 obyvatel — 4 projekty,

v obcich do 10 000 obyvatel — 6 projektd.
Ve stadiu rozestavéné:

1 projekt v obci nad 100 000 obyvatel,

1 projekt v obci 99 000-50 000 obyvatel,

1 projekt v obci 49 000-20 000 obyvatel,

8 projektu v obcich do 10 000 obyvatel.

K3.2
Reditelstvi silnic a dalnic CR zajiStuje postupnou vystavbu obchvatd mést

a obci. Na rychlostnich silnicich v 16 projektech v a silnicich I. tfid v 22 projektech.
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K3.1

RSD vyuzivd moznost vystavby obchvati predevsim na nejrizikovéjsich
rychlostnich silnicich a silnicich . tfAidy, které spadaji do jeho spréavy.
V soucasnosti je to v 38 projektech.

V krajich je vystavba obchvatd na nizké darovni. Aktivity sméfuji prevazné
na silnice 1. tfidy. Jen Jihocesky kraj vykazuje aplikaci opatfeni i na silnicich
nizsich t/id — II. a lll. tfidy.

Obce odpovédély na aktivitu, ale nebyla zddvodnéna nizkd aplikace tohoto

opatfeni ze strany obci.

K3.2
Reditelstvi silnic a dalnic CR zajistuje postupnou vystavbu obchvati mést
a obci. Na rychlostnich silnicich v 16 projektech v a silnicich I. tfid v 22 projektech.

Komenta ¥ K3

Vystavba obchvatl mést a obci je jednim z moznych FeSeni zklidnéni dopravy
v méstech a obcich, které jsou zatizeny nadmérnou intenzitou dopravy. Jsou
feSenim nejen pro zvySeni kvality Zivota obyvatel, snizenim emisi a imisi, ale
pfedevsSim jednim z Ciniteld zvySeni bezpecnosti dopravy vedenim dopravniho
proudu mimo obce a mésta.

RSD vyuzivd moznost vystavby obchvatd predevsim na nejrizikovéjsich
rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy, které spadaji do jeho spravy.
V soucasnosti je to v 38 projektech.

Vystavba obchvatid mést a obci v krajich je na nizké arovni. Aktivity sméfuji
prevazné na silnice 1. tfidy. Jen JihoCesky kraj vykazuje aplikaci opatfeni
i na silnicich nizSich tfid — 1. a lll. tfidy.

Obce se k vystavbé obchvatl sice vyjadrily, ale nebyla zddvodnéna nizka aplikace

tohoto opatfeni ze strany obci.
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KOMUNIKACE - OPAT RENI K4

ZAVADENI PRVKU DOPRAVNIHO ZKLIDNENI NA KOMUNIKACICH
V INTRAVILANU

Aktivita

K4.1

Systematicky rozvoj ,Z6n 30“ na obsluznych komunikacich.

K4.2
Instalace vjezdovych ostrivkd na stavajicich komunikacich a novych stavbach.

K4.3
Realizace délicich pasu, parkovacich a odbocovacich pruh.

K4.4
Upravy bezpeéného dopravniho prostoru.

Podrobn éjSi udaje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 23

Shrnuti K4

K4.1
Je plné v kompetenci obci. Z obci, které odpovédély, je realizace ,Z6n 30“

na nizké drovni. K pInéni této aktivity se prihlasili zastupci kraj d:
* Hlavni mésto Praha,

o Jihocesky kraj.

K4.2
Kraje

Instalace vjezdovych ostravkd na stdvajicich komunikacich a novych stavbach
neni zatim pfilis rozSifena. Jedna se novou vystavbu v fadu jednotek.

Obce realizaci vjezdovych ostravkd nevyuZzivaiji.

K4.3
Realizace novych odbocovacich, délicich a parkovacich pruhd ze strany kraj
neni témér vyuzivana.

Totéz plati i pro skupinu obce.
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K4.4
Kraje
Upravy bezpeéného dopravniho prostoru realizovaly ve vy33ich financénich
objemech:
» Hlavni mésto Praha,
o Jihocesky kraj,
* Kraj Vysocina.
Za obce se k aktivité vyjadily MéU Otrokovice a Mésto Uherské Hradisté, které

upravily bezpecény dopravni prostor.

Komenta r K4

Zavadéni prvka zklidnéni v intravilanu je na velmi nizké drovni, a to jak ze strany
kraju, tak i obci CR. Pfitom se jedna o pomérné nizkonakladové opatfeni, které
pfinese méstim a obcim zvySeni bezpecnosti a zkvalitnéni Zivota jejich obyvatel,
pfedevsim na obsluznych komunikacich. Aplikaci ,Zony 30“ vyuzZiva jen hlavni
meésto Praha a mésta a obce v Jiho éeském kraji . | tak je velmi nizky pocet
realizovanych opatfeni.

Vjezdové ostruvky do mést a obci jsou realizovdny ve velmi omezené mife.
Je to jedno z opatfeni, jak efektivné snizit vjezdovou rychlost do intravilanovych
oblasti mést a obci.

Realizace délicich pasu, parkovacich a odbocovacich pruh( je také na velmi nizké
arovni aplikovatelnosti. Zvlasté ze strany obci by se dalo oCekavat, Ze toto

opatfeni budou vyuZzivat v co nejvysSim mire.
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KOMUNIKACE - OPAT RENI K5

UPRAVY KRIZOVATEK

Aktivita
K5.1
Revize stavebniho upofadani a srozumitelnosti a viditelnosti dopravniho znaceni

(nejen u kfizovatek).

KS5.2

Revize rozhledovych trojuhelnikd kfizovatek pozemnich komunikaci.

K5.3
Vystavba okruznich kfizovatek jako jednoho z Ciniteld bezpeéné pozemni

komunikace.

Podrobn éjSi daje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 28.

Shrnuti K5

K5.1
Ministerstvo dopravy uvedlo, Ze bezpecénostni inspekce probéhla na celé siti
silnic zafazenych do sité TEN-T v roce 2010 a vzhledem k tomu, Ze se provadi
jednou za 5 let, nikoli na jednotlivych kiiZovatkach, proto v roce 2012 nebyly
jednotlivé krAzovatky podrobeny bezpecnostni inspekci. Obdobné je tomu
i v pfipadé celkové délky komunikaci podrobenych bezpecénostni inspekci (v km) —
provedena na celé siti, nikoli po jednotlivych Gsecich.
Ministerstvo obrany
Nevykazalo pro K5.1 ¢innost.
Kraje se revizi stavebniho upofadani a srozumitelnosti a viditelnosti dopravniho
znaceni vénuji ve velmi odlisné intenzité. Vyraznéjsi aktivitu prokazuje:

* Hlavni mésto Praha,

» Jihocesky kraj,

» Liberecky kraj a

* Plzerisky kraj.

Vi s we
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Reditelstvi silnic a dalnic CR
Prdbézné zadava méreni retroreflexe dopravniho znaceni, staré znacky 10 - 15 let

a poSkozené, se vymériuji automaticky.

K5.2
Revize rozhledovych trojuhelnikd krAzovatek pozemnich komunikaci provedlo
v roce 2012:

Ministerstvo vnitra CR uvedlo, Ze celkovy podet kiZovatek podrobenych Bl byl
1 000. Revize byla provedena na vSech typech PK.

Kraje uvadéji pocty realizovanych revizi rozhledovych trojuhelnikd. Nejaktivnéjsi
byly:

* Hlavni mésto Praha,

o Jihocesky kraj,

» Plzerisky a Liberecky kraj.

K5.3

Vystavba okruznich kAzovatek jako jednoho z Cdiniteld bezpeéné pozemni
komunikace.

Reditelstvi silnic a dalnic  vystavbu okruznich kfzovatek neuvadi.

Kraje realizuji vystavbu okruznich kfAzovatek alespori poctu jednotek. Vystavba
je provadéna vel?2 krajich.

V obcich se vystavba neprovadi.

Komenta r K5

Aktivitu v K5 na dostateCné arovni vykazuje Ministerstvo vnitra, které provedlo
Bl na 1000 kfizovatkach. NejvysSi pocet kfizovatek podrobenych Bl ze strany
Policie CR byl v Jihomoravském kraji — 404, dale v Moravskoslezském — 179
kontrol, Stfedoceském kraji 153 a v Kraji Vysocina 125 kontrol.

Pardubicky 6 kontrolovanych kfizovatek, a déle je to hlavni mésto Praha (10)
a Liberecky kraj (11). Pocet BI je velmi nerovhomérny.

Kfizovatkam v krajich CR musi byt vénovana ndleZitdA pozornost. VétSina
dopravnich nehod v intravilanu se odehrava pravé na ne dobfe znacenych,

¢i ne prilis srozumitelnych kfizovatkach.
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Je zcela nezbytné vyvijet aktivitu i ze strany kraja a obci, kde znaji dopravni
situace na kfizovatkach nejlépe, a provadét zodpovédné BIl. Z obci, které
se vyjadfily, se vymyka Meéstsky 0 Fad Otrokovice , ktery provedl Bl na 31 km
komunikaci. Nastroj revize stavebniho uspofadani je vyuzivan zcela nepatrné
a stejné tak i revize rozhledovych trojuhelnikovych poli.
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KOMUNIKACE - OPAT RENI K6

ZKVALITN ENi DOPRAVNIHO ZNACENI, VYBAVENI KOMUNIKACI
A POVRCHOVYCH VLASTNOSTI VOZOVEK

Aktivita
K6.1

Dusledné uplatiovani metodiky pro komplexni posouzeni srozumitelnosti

dopravniho znaceni v praxi.

K6.2

Ovérovani a zavadéni novych prvka dopravniho znaceni a zafizeni.

K6.3

Revize vybaveni komunikaci z hlediska bezpecnosti.

K6.4

Odstraniovani, pfipadné ochrana pevnych prekdzek v ochranném pasmu silnic.

K6.5
Kontrola plnéni povinnosti spravct pozemnich komunikaci o tyto fddné pecovat,

véetné krajnic, pfikopu a silniéni zelené; stanoveni sankci za zjisténé nedostatky.

K6.6
Povinnost pravidelného méfeni a hodnoceni proménnych parametrd vozovek
spravci pozemnich komunikaci, lokalizace a oznacovani nevyhovujicich Useku

dopravnimi znackami.

K6.7

Systematické odstrafiovani nevyhovujicich povrchovych vlastnosti vozovek.
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Shrnuti K6

K6.1

Ministerstvo dopravy realizaci aktivity podporuje revizi vybranych technickych
podminek (napf. TP 65, 66, TP 169, TP 133), které probihaji od konce roku 2012.
Byla zahdjena prvni pfipominkova jednani, kter4 budou pokracovat v roce 2013

Za kraje se kduslednému vyuzZivani a uplatiiovani metodiky pro komplexni
posouzeni srozumitelnosti dopravniho znaceni v praxi prihlasil pouze Jihocesky

kraj. DalSi kraje metodiku vyuZivaji jen ¢aste¢né nebo vibec ne.

K6.2

Ministerstvo dopravy ani RSD se nevyjadfilo k zavadéni nového dopravniho
znaceni a zafizeni.

Kraj Jiho éesky zavadi nové prvky dopravniho znaceni. Tato aktivita nebyla

v povinnosti krajd.
K6.3

K6.4

K6.5

Ministerstvo dopravy se striktné drzi dikce vyhladsky ¢&. 104/1997 Sb., kterou
se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky ¢. 300/1999 Sb.,
vyhlasky ¢. 355/2000 Sb., vyhlasky ¢. 555/2002 Sb., vyhlaSky ¢. 305/2005 Sb.
a vyhlasky ¢. 490/2005 Sh.) zavadi vlastnikovi nebo spravci dotéené komunikace
zabezpecit prohlidku komunikace.

6.3

Kraje provadéji revize v neporovnatelnych objemech. Kraj Vysocina na 4 572 km
silnic, Jihomoravsky kraj uvadi 3 765 revizi, Kralovéhradecky kraj 437, Jihocesky
kraj 150, hlavni mésto Praha 80 revizi. DalSi kraje revize neuvadéji.

Obce néstroj nevyuZzivaiji.

K6.4
Kraje pevné prekazky odstrariuji. Jsou si védomy nebezpedi, které pevné
prekazky pro bezpecénost dopravy tvori.

Obce odstrariovani pevnych prekazek témér neprovadéji
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K6.5

Kraje kontrolu plnéni povinnosti spravcd PK prokazuji nevyrovnané. NejvySSi
aktivitu vykazuje Kraj Vyso €ina — 2 508 kontrol, kdy byly zjiStény nedostatky
v 1623 pfipadech.

Obce se k této aktivité prihlasily. PIni povinnosti a odstrariuji zjiSténé nedostatky.

NejvysSi aktivitu vykazuje mésto Otrokovice se 37 provedenymi kontrolami.

K6.6

RSD méfeni a hodnoceni proménnych parametrd se neprovadi. Po zavedeni
aspornych opatfeni od roku 2010 nebyla uzaviena zadna smlouva na dodavku
dat. Pro planovani nebo opravy usekd vozovek bylo naméfeno 717,865 km
a vyhodnoceno méfeni parametru inosnosti vozovky.

Kraje provadéji méreni a hodnoceni proménlivych parametrd jen na mistech
¢astych dopravnich nehod. Useky opravuji nebo osazuji dopravnimi znackami.
Obce, resp. obce Zlinského kraje, které se jako jediné se zapojily do vypInéni
webovych dotaznikd, prokazuji aktivitu prfedevSim na MM Zlina, ValaSském
Mezifi¢i a Otrokovicich.

K6.7
Nevyhovujici povrchové vlastnosti jsou odstrariovany v krajich Jiho éesky kraj,
Jihomoravsky kraj, Kraj Vyso ¢€ina a Kralovéhradecky kraj.
Obce se zapojuji do odstrariovani nevyhovujicich povrchovych vlastnosti
jen ve Zlinském kraji:

* Magistrat m ésta Zlina,

* Obec ValaSské Mezi Fi¢i

« MéU Otrokovice.

DalSi obce neuvadi.
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Komenta ¥ K6

Péce o kvalitu vozovky a jejiho vybaveni je stale na nedostateéné urovni.
Ministerstvo dopravy CR, resp. RSD se fidi striking zakony a provadi prohlidky v
zakonnych lhatach tak, jak je to ve vyhlaSce ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi
zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky &. 300/1999 Sb., vyhlasky
€. 355/2000 Sb., vyhlasky €. 555/2002 Sb., vyhlaSky €. 305/2005 Sb. a vyhlasky
€. 490/2005 Sb.

Uspokojiva situace je jen v nékterych krajich CR v revizi vybaveni komunikaci
z hlediska bezpec€nosti.

Jiho €esky kraj provedl 150 revizi vybaveni komunikaci z hlediska bezpec&nosti.
Jihomoravsky kraj provedl 3765 revizi vybaveni komunikaci z hlediska
bezpecénosti.

Kraj Vyso ¢ina revidoval vybaveni komunikaci z hlediska bezpecnosti na
4 572 km ostatnich silnic (mimo . tfidy).

Kralovéhradecky kraj proved| 437 revizi na silnicich I. tfidy.

Dalsi kraje CR velmi zaostavaji za vy3e jmenovanymi v podtu revizi vybaveni
komunikaci z hlediska bezpec&nosti.

Z obci byl aktivni Magistrat m ésta Zlina s 80 km odstranénych nevyhovujicich
povrchovych viastnosti vozovek, Obec ValaSské Mezi fi€¢i odstranila 3,5 km Usek
a Méstsky U rfad Otrokovice 10 km nevyhovujicich vozovek.

Odstranéni nebo ochranéni pevnych prekdzek je vykazadno v nizkém poctu.
Je zapotfebi se na tuto oblast zvySeni bezpecénosti komunikaci zamérovat
a pravidelné pfekazky odstranovat.

Méfeni proménnych parametrl vozovky se aplikuje velmi zfidka. Vyjimkami jsou
Jiho €esky kraj , Jihomoravsky kraj , Kraj Vyso €ina a Kralovéhradecky kraj

Zda byl pfi¢inou nedostatek finan¢nich prostfedkd na potfebné méfici zafizeni,
neni znamo.

RSD naméfeno avyhodnoceno méfeni parametru Gnosnosti vozovky jako

podkladu pro opravu, ale nebyla uzaviena smlouva na dodavku dat z méfeni.
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KOMUNIKACE - OPAT RENI K7

ZABEZPE CENIi ZELEZNIENICH PREJEZDU

Aktivita
K7.1

Zkvalitnéni dopravniho znaCeni na ZelezniCnich prejezdech v kfizenich
s pozemnimi komunikacemi vSech tfid, v€etné polnich, lesnich a uc&elovych

komunikaci.

K7.2
Zajisténi prabézné uadrzby rozhledovych poli drovhovych kfizeni pozemnich

komunikaci s zelezniénimi drahami.

K7.3
ZlepSovani technického zabezpeceni Zelezni¢nich pfejezdd modernimi systémy pro
monitorovani a detekci dopravné bezpecénostnich deliktl, a to v€etné konkrétnich

vinikd.

K7.4
Zavedeni bezpecnostnich auditd a zavazného odstranovani bezpecénostnich rizik

na zelezni¢nich prejezdech.

K7.5

Provadéni bezpecénostnich auditt na Zelezni¢nich prejezdech*.
K7.6

Zavazné odstranovani bezpecnostnich rizik na Zelezni¢nich prejezdech.

Podrobn éjSi daje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 44.
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Shrnuti K7

K7.1

Ministerstvo dopravy

Vyvinulo Metodiku pro zkvalitnéni dopravniho znaceni na Zelezni¢nich pfejezdech
v kfizenich s pozemnimi komunikacemi vSech tfid, vcéetné polnich, lesnich
a Ucelovych komunikaci.

Ministerstvo vnitra uvedlo, Ze v souédinnosti se SZDC, byla provedena
Bl v 553 pripadech.

Kraje

Posouzeni komplexniho dopravniho znaceni na pfejezdech v kfizenich
s pozemnimi komunikacemi vSech tfid, vcéetné polnich, lesnich a celovych
komunikaci uvadéji témér vSechny kraje mimo Kraj Vysocina, Olomoucky kraj
a Stfedocesky kraj. Posouzeni je provadéno v radech jednotek az dvou desitek.
Pouze Jihomoravsky kraj vykazuje celkem posouzenych 73 Zelezni¢nich prejezdd.
Metodika posouzeni je pouZzivana jen ve 2 krajich.

Obce aktivitu vyplnily, ale s negativnim vykonavanim. Posouzeno bylo minimum
prejezdd.

Za firmy odpovédélo pouze RSD. V minulych letech byla provadéna opatreni
na Zelezni¢nich prejezdech - doplriovani  opticko-akustickych brzd
a zabezpedovaciho zafizeni ve spolupréci se SZC.

K7.2

Kraje udrzbu rozhledovych poli provadéji opét ve velmi nerovném poctu.
Karlovarsky kraj uvadi 310 adrzbovych mist, naproti tomu jsou kraje,
kde se udrzba neprovadi vubec: napf. Kraj Vysocina, Pardubicky a dalSi kraje
provadi udrzbu rozhledovych poli v omezené mire.

Obce provedly udrzbu jen na nékolika malo mistech - od 1 pfejezdu
do 4 pfejezdd.

K7.3

Ministerstvo dopravy  do konce roku 2012 provedlo osazeni vybranych
Zeleznic¢nich prejezdd v Moravskoslezském kraji kamerami se zaznamem.
Technické zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdd modernimi systémy je i ze strany

kraj a.
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V soucasné dobé je na vSech pfejezdech vybavenych svételnym prejezdovym
zafizenim v obvodu Jihomoravského kraje zaznamové zafizeni o stavech PZS.
Pardubicky kraj zabezpecil 20 prejezdd, Plzerisky kraj 11 pfejezdd.

Obce nemaji na realizaci aktivity dostatek financénich prostredkd.

K7.5

Kraje

Bezpecnostni audit nebo inspekce v soucinnosti se SZDC uskutecnily kraje:

Jihocesky kraj 29,

Jihomoravsky kraj 82,

Karlovarsky kraj 82,

Ustecky kraj 135.

Ostatni kraje nevykazuji ¢innost pro tuto aktivitu.
Obce

Mésto HoleSov a Méstsky uUfad Kromériz provedly Bl na 3 prejezdech,
resp. 4 prejezdech.

K7.6
Vramci OP Doprava bude dokonce roku 2014 modernizovano témeér

400 Zelezniénich prejezdu.

K7.5
Kraje

Bezpecnostni audit nebo inspekce v soucinnosti se SZDC uskutecnily kraje:

Jihocesky kraj 29,

Jihomoravsky kraj 82,

Karlovarsky kraj 82,

Ustecky kraj 135.

Ostatni kraje nevykazuji ¢innost pro tuto aktivitu.
Obce

v v~

Mésto HoleSov a Méstsky Ufad Kroméfiz provedly Bl na 3 pfejezdech, resp.

4 prejezdech.

Komenta r K7

AkCni program v této aktivité je napl hovan ze strany ministerstev . Ze strany
kraji a obci jsou aktivity plnény velmi nerovnomérné. A pfitom na Zelezni¢nich

prejezdech dochazi stale k tragickym nehodam.
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Ministerstvo dopravy v Moravskoslezském kraji osadilo pfejezdy modernimi
systémy se zaznamem prestupcu. Zavadi Metodiku pro zkvalitnéni dopravniho
znaceni na Zelezni¢nich prejezdech v kfizenich s pozemnimi komunikacemi vSech
tfid, v€etné polnich, lesnich a u¢elovych komunikaci.

Ministerstvo vnitra provedlo Bl na 553 pfejezdech v souginnosti se SZDC. Bylo
shledano 260 zavad.

Reditelstvi silnic a dalnic CR provadélo — v predchozich letech ve spolupréaci
se SZDC - doplfiovani opticko-akustickych brzd a zabezpe&ovaciho zafizeni
na prejezdech.

Kraje CR provadséji komplexni posouzeni zcela sporadicky a maximalné v poétu
dvou desitek prejezdd v kraji. Vyjimkou je Jihomoravsky kraj , kde bylo
posouzeno 73 prejezdd.

Pocet provedenych Bl na ZelezniCnich pFejezdech v jednotlivych krajich
je vzhledem k poctu prejezdll zcela zanedbatelny.
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KOMUNIKACE - OPAT RENI K8

APLIKACE SILNI €Ni TELEMATIKY PRO MONITOROVANI A RiZENi PROVOZU

Aktivita

K8.2
Instalace systémud na monitorovani a vyhodnocovani dopravni situace, s moznosti

detekce odcizenych vozidel.

K8.3
Postupné zavadéni systémi pro detekci jizdy (chize) na €ervenou, s moznosti
nepretrzitého snimani dopravnich situaci na kfizovatkach a rozliSeni registracnich

znacek prestupcu.

K8.4

Zavadéni mezinarodné srozumitelného systému poskytovani aktualnich dopravnich
informaci smérem Kk fidi€m na proménnych dopravnich znackach a jejich rozSifeni
o harmonizované piktogramy a doprovodné texty z evropské iniciativy Mare

Nostrum.

K8.5
Podpora a rozvoj osobniho naviga¢niho systému pro osoby s omezenou schopnosti

orientace nebo pohybu.

K8.6
Postupné vybavovani dalniéni sit¢ a sité rychlostnich silnic systémy pro
automatickou kontrolu vozidel, jejichz fidi¢i nedodrzuji pravidla silniéniho provozu,

zejména povolenou rychlost, s moznosti identifikace registracni znacky vozidla.

K8.7
Postupné vybavovani dalni¢ni sité a sité rychlostnich silnic systémy varovani pred
nehodou nebo nebezpedim, které usnadni komunikaci vozidla s ostatnimi vozidly

nebo s inteligentni dopravni infrastrukturou.
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K8.8
Postupné rozSifovani a distribuce sbéru dat o dopravnim provozu a povétrnostnich
podminkach na dalSi dulezité useky silniéni sité, jejich aplikace na proménném

dopravnim znaceni.

K8.9
Eliminace neumérného posSkozovani silni¢ni sité jizdami pretizenych téZzkych

néakladnich vozidel postupnym zavadénim systému jejich vazeni za jizdy.

K8.10
Modernizace telefonnich center tisfového volani pro pfijem a zpracovani tisnoveho

volani eCall — jednotn& evropska tisfiova linka 112.

K8.11

Napojeni informace o tisnovém volani eCall do systému JSDI.

Podrobn éjSi daje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 55.

Shrnuti K8

K8.1
RSD provedlo instalaci informaénich a fidicich systémd na nové budovanych

dalnicich CR na 3 mistech. Na nové budovanych silnicich I. tfid nebylo instalovano

ani zmodernizovano na siti stavajicich silnic I. tfidy.

K8.2
Kraje

Hlavni mésto Praha — 86 kusd a Kralovéhradecky kraj — 1 kus systému
na monitorovani a vyhodnocovani dopravni situace, s moznosti detekce
odcizenych vozidel

RSD osadilo systémy v poétu 36 kusd. 29 na dalnicich a RK a 7 kust na silnicich
. tidy.
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K8.3
Kraje

Hlavni mésto Praha aplikuje systémy pro detekci jizdy na ¢ervenou a dalSich
systémd pro zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu jen na vybranych
kfizovatkach.

DalSi kraje neprovadéji z nedostatku finanénich prostfedkd.

K8.4 §
Ministerstvo dopravy CR

Od zadatku roku 2013 probihad v CR mezindrodni on-line test srozumitelnosti
novych piktogramd na proménnych dopravnich znackdch navrZzenych v ramci
projektu EU EasyWay - Mare Nostrum. Vysledek testd poslouzi k tvorbé
spoleénych zasad pro pouzivani piktogramd na proménnych dopravnich
znackach, které budou jednoduché a zaroveri srozumitelné pro fidice z rdznych
zemi.

RSD

Systémy jsou postupné zavadény.

K8.5
Kraje

Ve vétsSiné krajd je podpora pro podporu rozvoji osobniho navigaéniho systému
pro osoby s omezenou schopnosti orientace nebo pohybu je poskytovana,
ale bez finanéni podpory.

NNO

Zadna z NNO se k aktivité nevyjadfila.

K8.6
Ministerstvo dopravy se k aktivité nevyjadiilo.

RSD uvedlo, Ze systémy pro kontrolu vozidel v aktivité K8.6 nebyly na dalnicich
ani rychlostnich silnicich uvedeny do provozu.

K8.7

Ministerstvo dopravy se k aktivité nevyjadiilo.
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K8.8
Ministerstvo vnitra  neobdrZelo pozadavek pro vytipovani vhodnych udsekd

pro osazeni PDZ.

RSD uvedlo, Ze pocet zafizeni na sbhér dat o dopravnim provozu a povétrnostnich
podminkéach instalovanych v roce 2012 je 22.

Kraje

Tyto kraje

Hlavni mésto Praha 28,

Kralovehradecky kraj 2,

Pardubicky kraj 2,

a Zlinsky kraj 17 kust zafizeni pro sbér dat o dopravnim provozu a povétrnostnich

podminkach

K8.9
Kraje

Technicka opatfeni pro eliminaci neimérného poskozovani vozovky v roce 2012
nebyla kraji realizovana. Vyjimku tvofi hlavni mésto Praha - 2 mista a Zlinsky kraj
1 misto.

RSD

Pocet systéemu vazeni za jizdy uvedeny do provozu v 2012 je 1 kus.

K8.10 5
Ministerstvo dopravy CR

Prostfedi pro fungovani sluzby eCall zahrnujici oblast palubnich systémd,
telekomunikacni sité a center tisrioveho volani se pfipravuje, a proto dosud nebylo
realizovano jednotné napojeni systému eCall. V sou¢asné dobé probihé realizace
projektu ,Jednotna aroveri operacniho fizeni zékladnich slozek integrovaného
zachranného systému a modernizace technologii pfijmu tisfiového volani“.

Kraje

Zadny kraj, s vyjimkou Zlinského kraje, nema vybudované centrum pro pfijem

tisriového volani 112 — eCall.

K8.11 §
Ministerstvo dopravy CR

V roce 2012 byla v rdmci projektu HeEERO v deseti testovacich vozidlech béhem
jizd po celé Ceské republice testovana schopnost prototypt vozidlovych jednotek
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zajistit pfenos dat eCall z vozidla az do aplikace operatora tisriové linky 112 a také
nasledné predani této informace o dopravni nehodé do NDIC Ostrava.
Kraje

Systém tisriového volani eCall je funkéni ve Zlinském kraji a Karlovarském kraji.

Komenta ¥ K8

Tato aktivita je zcela nenaplnéna a to jak ze strany MD, RSD tak i kraji CR, obci.
Ministerstvo dopravy — odbor kosmickych technologii a druzicovych systému
podal informaci k aktivitam 8.4, 8.10 a 8.11.:

K 8.4 Piktogramy se testuji a budou umistény na proménnych dopravnich
znackach, které budou jednoduché a zaroven srozumitelné pro fidi¢e z rdznych
zemi.

K8.10 Prostfedi pro fungovani sluzby eCall zahrnujici oblast palubnich systémd,
telekomunikacéni sité a center tisnového volani se pfipravuje, a proto dosud nebylo
realizovano jednotné napojeni systému eCall.

K8.11 V roce 2012 byla v ramci projektu HEERO (Harmonised eCall European
Pilot) v deseti testovacich vozidlech b&hem jizd po celé Ceské republice testovana
schopnost prototypt vozidlovych jednotek zajistit pfenos dat eCall z vozidla
az do aplikace operatora tisfiove linky 112 a také nasledné predéani této informace

o dopravni nehodé do NDIC Ostrava.
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KOMUNIKACE - OPAT RENI K9

POSTUPNA PRESTAVBA SILNI CNi SITE NA PRINCIPECH
SAMOVYSVETLUJICI A ODPOUST EJICi SILNICE

Aktivita
K9.1

Vypracovani metodiky systému odpoustéjici a samovysvétlujici silnice a ovéreni

funk&nosti vybranych prvkd a parametru.
K9.2
Zapracovani metodiky do prislusnych projektovych a provadécich predpisu.

K9.3
Aplikace metodiky pfi projektovani novych a rekonstrukci stavajicich silnic.

Podrobn éjSi daje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 63.

Shrnuti K9

K9.1
K9.2

K9.3
Ministerstvo dopravy CR uvedlo, 7e metodika systému odpoustéjici

a samovysvétlujici silnice a ovéreni funkénosti vybranych prvkd a parametrd byla

vypracovana — viz: http://www.mdcr-vyzkuminfobanka.cz/DownloadFile/3482.aspx

Do pfislusnych provadécich a projektovych pfedpisd je aplikovana.

K9.3
Kraje

Metodiku vyuZziva:

Hlavni mésto Praha, Jihoc¢esky kraj, Karlovarsky kraj, Kraj Vysocina,
Kralovehradecky kraj Pardubicky kraj, Zlinsky kraj. Plzerisky kraj metodiku vyuZiva
castecné.

Ostatni kraje metodiku nepouzivaji.
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Za firmy neodpovédél nikdo.

Komenta ¥ K9

Metodika samovysvétlujici a odpoustéci komunikace byla vypracovana
Ministerstvem dopravy . Do pfislusnych provadécich a projektovych predpisu je
aplikovana. Probihaji pravidelné revize norem a TP.

Kraje metodiku vyuZivaji pfedevSim pfi projektovani novych komunikaci
a rekonstrukci stavajicich. Je nezbytné tuto metodiku aplikovat pfi projektovani
a rekonstrukci komunikaci v podstatné SirSim méfitku. Jedna se o zasadni nastroj

pro tvorbu bezpecné PK.
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KOMUNIKACE - OPAT RENI K10

UPRAVY DOPRAVNIHO PROSTORU PRO ZRANITELNE UCASTNIKY
SILNIENIHO PROVOZU

Aktivita
K10.1

Podpora celostatniho programu ,Bezpecéna cesta do Skoly* formou webové aplikace
na strankach MSMT a realizace stanovenych zéasad na zéakladé konzultaci

s dopravnimi inZenyry (MD, kraje a NNO).

K10.2

ZlepSovani prehlednosti pfechodu pro chodce a zajisténi jejich fadné viditelnosti.

K10.3

Podpora zavadéni systému aktivni bezpecénosti v blizkosti pfechodu pro chodce.

K10.4

Budovani bezpeéné cyklistické infrastruktury.

K10.5
Metodicka podpora pro bezpeénost a komfort oddélené prepravy chodcu a cyklistl

budovanim cyklistickych prejezdd.

K10.6

Metodicka podpora a rozvoj tzv. ,sdilenych prostord“ na mistnich komunikacich.
Podrobn éjSi daje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 66.
Shrnuti K10

K10.1

Ministerstvo Skolstvi, mladeze at élovychovy v roce 2012 podpofilo 15 projektd

,Bezpeéna cesta do 3koly“. Podpora za strany MSMT je také poskytovana web
aplikaci.

74



Kraje

Podpora projektu Bezpecéna cesta do Skoly je ze strany kraju poskytovana.

K10.1
K10.2

K10.3
Ministerstvo dopravy

Zastupci Ministerstva dopravy a Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI)
oznamili vysledky spole¢né iniciativy ,Bezpecény pfechod”, jejimZz cilem
je odstrariovani nebezpecénych koliznich prfechodd na silnicich 1. tfid, které jsou

ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic.

K10.2
Kraje

Kraje vénuji pozornost opravam a upravam prfechodd pro pési.

Obce
Obce Zlinského kraje upravuji a opravuji pfechody pro chodce. Mimo Méstsky

Urad Roznov pod RadhoStém vykazuji aktivitu vSechny obce, které vyplnily web

dotazniky.

K10.3
Kraje

Systémy aktivni bezpecénosti v blizkosti pfechodd zavedly kraje: Hlavni mésto
Praha, Jihoc¢esky kraj. Jihomoravsky kraj m& nainstalovany systém z dfivéjSi doby.
Obce

Magistrat mésta Zlina, Mésto HoleSov, M&U Vizovice, M&U Otrokovice, Obec
Valasské Mezifici, Mésto Vsetin a M&U Kroméfiz systém aktivni bezpeénosti
nezavedly z nedostatku financnich prostfedkd.

Mésto Uherské HradiSté realizace aktivnich systémd je finanéné velmi nakladna,
uprednostriuje nasvétlené prechodd.

K10.4 a

K10.5
Ministerstvo dopravy se dlouhodobé snazi, pfedevSim v méstském prostredi,

integrovat mobilitu chodcdé a cyklistd v ramci jednoho sdileného prostoru.

Problematiku prfejezdd pro cyklisty a prechodd pro feSi aktualizované Technické
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podminky 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty (doposud nebyly projednany

a schvaleny).

K10.4
Kraje

Cyklostezky a cyklotrasy vybudovalo v roce 2012:
Hlavni mésto Praha, Jihocesky kraj a Plzerisky kraj.
Obce

Upravily pfevazné stezky pro cyklisty pfevazné v intravilanu.

K10.6
Ministerstvo dopravy se v ramci tematickych okruhd legislativnich navrhd

procyklistickych Uprav snazi dlouhodobé zavést ,prostor s pfevazujici funkci*,

coz je obdoba pési zony s povolenym vjezdem vybranych vozidel.

Komenta r K10

Podpora projektu ,Bezpecna cesta do Skoly“ je dana jak ze strany Ministerstva
Skolstvi, mladeZze a t élovychovy , tak i ze strany Ministerstva dopravy -
samostatného oddé&leni BESIP. Kraje CR tuto aktivitu také podporuii.

Ministerstvo dopravy a Statni fond dopravni infrastruktury  realizuji spole¢nou
iniciativu ,Bezpecny pfechod®, jejimz cilem je odstrafiovani nebezpecnych
koliznich prechodi na silnicich I. tfidy, které jsou ve spravé Reditelstvi silnic
a dalnic .

Upravé bezpeénych pfechod(i je ze strany kraji vénovana mala pozornost.
NejvysSi aktivitu prokazuji hlavni m ésto Praha a Jiho éesky kraj.

Systémy aktivni bezpecnosti v blizkosti pfechodl jsou v krajich i obcich zavadény
jen v omezené mife. Dlvodem je ve vétSiné pfipadu vysoka finanéni naro¢nost
realizace aktivity.

Ministerstvo dopravy se dlouhodobé snazi integrovat mobilitu chodcl a cyklista
v ramci jednoho sdileného prostoru. Bezpecnost chodcl a cyklisti je feSena
TP 179 — zatim v projednavani.

Obce Zlinského kraje vénuji pozornost tradi¢ni formé& dopravy — cyklistice. Dafi

se jim upravovat cyklistické stezky a cyklotrasy, byt v omezené mire.
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Shrnuti pIn éni aktivit K
KOMUNIKACE

Nastroje smérnice Bezpec¢na infrastruktura 2008/96/ES jsou na krajské a obecni

arovni zcela nedostateéné vyuzivany. Je nezbytnosti se s témito nastroji seznamit
a aktivné je vyuzivat, zvlasté na mistech Castych dopravnich nehod, byt jen
s hmotnymi Skodami. Déale je nutné zacit vyuzivat bezpecnostni audit, jako jeden
Z nastroju pro realizaci bezpeéné infrastruktury jesté ve fazi pfipravy stavby.

Legislativni nastroje k odstrafiovani nelegalnich reklamnich ploch jsou uspokojivé
vyuzivany ze strany Ministerstva dopravy CR a RSD. Bylo by vhodné zefektivnit
proces pro odstrafiovani nelegalnich reklamnich ploch a neumoznit viastnikim

reklamnich zafizeni vyuzivat mezer zakona.

Vystavba obchvatl mést a obci je jednim z moZnych feSeni zklidnéni dopravy
ve méstech a obcich, jeZz jsou zatizeny nadmérnou intenzitou dopravy. Jsou
vychodiskem nejen pro zvySeni kvality Zivota obyvatel, snizeni emisi a imisi,
ale prfedevsim jednim z Ciniteld zvySeni bezpecnosti dopravy vedenim dopravniho
proudu mimo obce a mésta. Je nutnosti toto stavebni feSeni uplatiiovat vSude
tam, kde je vysoka intenzita dopravy, byt by se jednalo ,jen o komunikace
[I. a lll. tfid.

Zavadéni prvkd zklidnéni v intravilanu je na velmi nizké arovni a to jak ze strany
kraju, tak i obci CR. Pfitom se jedna o pomé&rné nizkonakladové opatfeni, které
pfinese méstim a obcim zvySeni bezpecnosti a zkvalitnéni zivota jejich obyvatel,
pfedevSim na obsluznych komunikacich. Aplikaci ,Zona 30“ je tfeba rozSifit
predevsim na siti obsluznych komunikaci obci a mést CR.

Nastroj bezpecnostni inspekce na kfizovatkach je vyuzivan zcela nedostatecné.
KFizovatkdm musi byt ze strany kraju, mést a obci vénovana nélezitd pozornost.
VétSina dopravnich nehod v intravilanu se odehrava pravé na nedobfe znacenych
Ci nepfilis srozumitelnych kfizovatkach. Nastroj revize stavebniho usporadani

je vyuzivan zcela nepatrné a stejné tak i revize rozhledovych trojuhelnikovych poli.
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Péce o kvalitu vozovky a jeji vybaveni je stadle na ned ostate ¢né urovni.
Je zapot Febi pracovat s nastrojem m éreni proménnych parametrd vozovky jako
s jednim z nastrojl, jak vozovku udrzovat bezpecénou.

AkEni program je v aktivité 7 - ,Zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdd“ uspokojivé
naplnén pouze ze strany ministerstev. Je zcela nezbytné i na krajské (obecni)
arovni problematice bezpecnych prfejezdd vénovat patficnou pozornost
a vybavovat je modernimi zabezpecovacimi systémy. Na Zelezni€nich prejezdech

dochazi stéle k dopravnim nehodam s tragickymi nasledky.

Pocet provedenych Bl na ZelezniCnich pFejezdech v jednotlivych krajich
je vzhledem k pod&tu prejezdil ve spravé SZDC (8 096) zcela zanedbatelny.

Aktivita 8 zlstava ve stavu ovéfovaciho procesu — testovani proménného
dopravniho znaceni ze strany Ministerstva dopravy. PInéni této aktivity
je az do roku 2015, resp. 2020. Napojeni jednotného telefonniho disla — eCall
bude realizovano v souladu s Nafizenim EK v pfenesené pravomoci uréeném
pro centra tisfiového volani 112, kter4 budou uzplsobena pfijimat volani eCall.
Toto nafizeni bylo vypracovano v listopadu 2012, ale jeSté nebyla vydana jeho
zavére¢na verze. Ztohoto davodu se vCR nedafi propojit vSechny

zainteresované subjekty pod jednotny systém.

Metodika samovysvétlujici a odpoustéjici komunikace je dalSim z ciniteld
bezpecné dopravy. Je nezbytné se naucit metodiku aplikovat pfi projektovani
a rekonstrukci komunikaci v podstatné SirSim méfitku. Jedna se o zasadni nastroj

pro tvorbu bezpeéné PK.
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VOZIDLO - OPATRENI V1

EFEKTIVNI ZAJISTENI STATNIHO ODBORNEHO DOZORU
A TECHNICKEHO STAVU VOZIDEL

Aktivita
V1.1
Zajisténi intenzivnich silni€nich technickych kontrol, pfedevSim nakladnich

vozidel je provadéno.

V1.2
Zabezpeceni intenzivniho a u¢inného statniho odborného dozoru nad

provozovateli silniéni dopravy a dohledu ze strany Policie CR.

Podrobn éjSi udaje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 76.

Shrnuti V1

V1.1
Ministerstvo vnitra

Zajisténi intenzivnich silni¢nich technickych kontrol, pfedevSim nakladnich vozidel
je provadéno. P# silniénich technickych kontrolach vSech vozidel bylo zjiSténo
106 480 pripadd, kdy nebyl technickych stav vozidla vyhovuijici, z toho v 54 495
pripadech u uzitkovych vozidel.

Ministerstvo obrany

V roce 2012 bylo provedeno celkem 4 060 silni¢nich kontrol (z toho 1 280 kontrol

u nakladnich vozidel. U téchto kontrol bylo zjiSténo 10 zavaznych prestupkd.

V1.2
Ministerstvo dopravy

U Adi¢u vozidel prepravujicich osoby bylo provedeno celkem 2 432 kontrol.
U téchto kontrol bylo zjisténo 375 nedostatkd. Dale bylo provedeno celkem 81 905

kontrol Adi¢u vozidel nakladni dopravy, kde bylo zjiSténo 7 849 nedostatkd.
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Dle dohody ADR bylo provedeno celkem 1 943 kontrol, u kterych bylo zjisténo
220 nedostatkd.

Komenta r V1

Zajisténi intenzivnich silni€nich technickych kontrol bylo zabezpefovano
prostfednictvim Ministerstva dopravy a Ministerstva vnitra. Na STK bylo podle
zékona €. 133/2012 Sb. vramci silniéni technické kontroly odeslano celkem
5 vozidel, vSechna vozidla byla uznana v STK nezpusobilymi.

Zabezpeceni statniho odborného dozoru nad provozovateli silniéni nakladni
a osobni dopravy, dle zakona €. 111/1994 Sb., vykonavaly prostfednictvim
Ministerstva dopravy, Policie CR, celni Gfady a krajské Grady. V3echny tyto organy

prislusné statistické udaje Ministerstvu dopravy poskytly.
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VOZIDLO - OPATRENI V2

ROZSIRENI INFORMOVANOSTI RIDICE O MOZNOSTECH NOVYCH
TECHNOLOGII A JEJICH DOPADU NA BEZPE CNOST

Aktivita
V2.1

Zvyseni informovanosti motoristické verejnosti o bezpeénych, aginnych
informacnich a komunikacnich systémech ve vozidlech (dle doporuceni

Evropské komise).

Podrobn éjSi daje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 79.

Shrnuti V2

V2.1

Ministerstvo dopravy neposkytlo informace o plnéni aktivity V2.1.

Kraje

Informovanost motoristické verejnosti o bezpecénych, uéinnych informacnich
a komunikacnich systémech ve vozidlech se v Jihomoravském kraji realizuje
prfedevsim prostrednictvim uciteld autoskol.

Kralovéhradecky kraj provedl| 8 aktivit

Liberecky kraj bylo provedeno 25 aktivit. Informace byly prezentovany
prostrednictvim tisténych neodbornych médii, socialnich siti, webovych stranek

(www.bezpenenasilnicich.cz), akci tymu silniéni bezpecnosti Libereckého kraje

a to na krajské a mistni arovni.

Moravskoslezsky kraj uskutecnil 5 aktivit. ~

Olomoucky kraj realizoval 10 aktivit

Pardubicky kraj provedl| 12 aktivit.

Plze nsky kraj uskutecnil 25 aktivit.

Stfedocéesky kraj uskutec¢nil 10 aktivit. Informace byly prezentovany

prostfednictvim promo akci a to na mistni Grovni. VSechny tyto aktivity byly
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zajistény prostfednictvim organizace CSPSD, s.p.o., ktera zajiStuje pro
Stfedocesky kraj prevenci v oblasti BESIP.

Zlinsky kraj uskutecnil 5 aktivit.

Informace byly prezentovany prostfednictvim regionalniho rozhlasu (bezpecénostni

relace), pfednasek a besed s fAidici a verejnosti a to na mistni arovni.

Komenta r V2

Ministerstvo dopravy neposkytlo informace o pInéni aktivity V2.1.

RozSifeni informovanosti fidi€d 0 moznostech novych technologii a jejich dopadu
na bezpecénost bylo realizovano predevsim prostfednictvim akci kraji (pfes razné
typy médii). Pét kraju a hlavni mésto Praha neposkytlo informace o pInéni této
aktivity.

Z celkového poctu obci (cca 6 245) se do této aktivity zapojilo pouze ValaSské

v rv

Informace byly celkové Sifeny prostfednictvim rlznych médii (televize, rozhlas,

socialni sité, mistni besedy) a to pfedevSim na krajské a mistni Urovni.
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Shrnuti pln éni aktivit V

VOZIDLO

Technicky stav vozidel je zapotfebi stale kontrolovat a dohlizet na kvalitu
provadénych kontrol, aby se vozidla nestala technicky zpusobilymi, a pfitom
technicky stav neodpovidal provedené STK. Tyka se to nejen vozidel nakladni
dopravy, ale také osobnich vozidel starSiho vyrobniho data, zvlasté vozidel
dovezenych ze zahranici.

RozSifeni informovanosti fidi€l o moznostech novych technologii a jejich dopadu
na bezpecnost je stale velmi nizké. Mnoho fidi€d nezna dokonale vybaveni
vlastniho vozidla ITS systémy, neumi je vyuzivat a netuSi, jakd rizika mize
neznalost funkce uzivateli pfinaSet. V této oblasti je zapotfebi vtahnout do aktivit

predevSim autoSkoly, prodejce vozidel a dalSi subjekty.
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UCASTNIK - OPAT RENIi U1

PREVENTIVNI PUSOBENI NA VSECHNY UGASTNIKY PROVOZU
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH VYCHOVNYMI A VZD ELAVACIMI
AKTIVITAMI

Aktivita
Ul.1l

Konkretizace a upfesnéni jednotlivych vystupld z oblasti dopravni vychovy
a ,Ochrany c¢lovéka za mimofadnych udalosti v réamci revizi ramcovych
vzdélavacich programa.

U1.2

Materialni a metodick& podpora realizace dopravni vychovy v materskych Skolach
ze strany zfizovatelt MS.

U1.3

Metodickeé rozpracovani problematiky dopravni vychovy (v rdmci pracovni skupiny
MSMT).

U1.4

Rozpracovani problematiky dopravni vychovy do jednotlivych roénikt ZS.

U1.5

Metodicka podpora zapojeni rodi¢t do systému dopravni vychovy.

U1.6

Shér a analyza dat z oblasti dopravnich Urazu déti (Narodni registr détskych

Urazu), prezentace dat.

u1.7

Realizace akreditovaného vzdélavaciho programu pro pedagogické pracovniky

vivs  wvrwve
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Shrnuti U1

lI\ililr;ilsterstvo Skolstvi, mladeze at élovychovy

Ministerstvo Skolstvi, mladeZe a télovychovy rozsifilo od Skolniho roku 2013/2014
témata tykajici se dopravni vychovy v Ramcovém vzdélavacim programu pro
zakladni vzdélavani. Provedlo konkretizaci a upresnéni jednotlivych vystupd
z oblasti dopravni vychovy a ochrany clovéka za béznych rizik a mimoradnych
udélosti vradmci Uprav Ramcového vzdélavaciho programu pro zakladni
vzdélavani.

u1.2

Kraje

Metodicka podpora je provadéna prostrfednictvim krajskych koordinatord BESIP.
Obce

Mésto Kroméfiz finanéné podporuje projekt ,Bezpeéna komunita®“.

Mésto Otrokovice se zaméruji na podporu vramci détskych dopravnich hASt
pro vyuku, vytvarné soutéze s dopravni tématikou, zabezpecovani akreditovaného
Skoleni BESIP pro pedagogické pracovniky MS a ZS. Metodicka podpora
pro zapojeni rodi¢u do systému dopravni vychovy byla realizovana zejména
v pfedSkolnich zafizenich. Vyuzivany jsou pomdcky, napf. reflexni vesty a drobné
darky jako odména vitézum vytvarné soutéze s tématikou BESIP.

Mésto Uherské Hradisté vyuziva détska dopravni h/Asté ke zdokonalovani
a vycviku zruénosti déti, a to zejména v prfedsSkolnich zarizenich pA zapojeni
rodi¢t do systému dopravni vychovy.

Mésto Zlin zajiStuje materialni podporu dopravni vychové. Podpora je zajiStovana
ve spolupraci s krajskym koordinatorem BESIP. Cilovou skupinou jsou zejména
déti v predSkolnich zafizenich.

Mésto HoleSov zajiStuje materialni podporu ve formé tisténych obrazkovych
letakd. Metodicka podpora pro zapojeni rodi¢t je uskutecriovana ve zdravotnich

stfediscich.
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U1.3

Ui.4

Ministerstvo Skolstvi, mladeZze at élovychovy

Ministerstvo dopravy

Byla vypracovana metodickd podpora pro dopravni vychovu na zakladnich
Skolach. Je zverejnéna na strdnkach MD a Metodickém portale www.rvp.cz. Je
zpracovana problematika dopravni vychovy pro jednotlivé roéniky ZS.

U15

Kraje

Zapojeni rodicud do systému dopravni vychovy je realizovana predevSim
prostfednictvim dopravnich hAst, kde je moznost v odpolednich hodinach
si prakticky vyzkousSet znalosti a dovednosti.

U1.6

Ministerstvo  zdravotnictvi prezentuje danou problematiku na internetu
www.detskeurazy.cz.). Data o Urazech jsou rovnéZz prezentovana na seminarich
a konferencich, napf. Odborna konference KHS Zlin k projektu Bezpecéna Skola,
Informace o sbéru Grazovych dat a analyza NRDU za rok 2012 byla prezentovana
na Republikovém vyboru pro prevenci kriminality. V roce 2012 se konal pracovni
seminar na téma Urazovy registr CR pro zastupce v3ech typd nemocnic. Urazova
data jsou rovnéz sbirdna a prezentovana v ramci aktivit Bezpecnych komunit

v v~

(Kroméfiz, Trebori, Chrudim).
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Komenta f U1l

Ze strany Ministerstva dopravy, Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy
a Ministerstva zdravotnictvi byla v roce 2012 poskytovana podpora pro preventivni
pusobeni na vSechny G&astniky provozu na pozemnich komunikacich,
a to prostfednictvim rozSifeni témat dopravni vychovy v RAmcovém vzdélavacim
programu pro zakladni vzdélavani, prostfednictvim pofadanych seminafd a
konferenci, webovych stranek.

Materialni a metodickou podporu realizace dopravni vychovy v matefskych
Skolach poskytlo pouze hlavni mésto Praha a JihoCesky kraj. Ostatni kraje
neposkytly informace tykajici se plnéni této aktivity. Metodickd podpora
pro zapojeni rodi€¢l do systému dopravni vychovy byla provedena ve vSech krajich
a to prostrednictvim riznych akci, besed a krajskych koordinatori BESIP.
Informace o plnéni aktivity U1.5 poskytly pouze obce a mésta Zlinského kraje.
Z ostatnich mést a obci kraju informace nebyly poskytnuty. Ve méstech doSlo
prevazné k podpofe dopravni vychovy prostfednictvim détskych dopravnich hfist
a finanéni podpory mést (tisk obrazkovych letaka, reflexni vesty a jiné).

Statni zdravotni Ustav uspofadal akreditovany semindf pro pedagogy ZS
zaméfeny na prevenci Uraztl a nasili na ZS. Cesky &erveny kfiz se zabyva vyukou
a poskytovanim predlékarfské prvni pomoci a je vyznamnym lektorem v této

oblasti.
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UCASTNIK - OPAT RENIi U2

SNIZOVANI RIZIKOVYCH FAKTOR U V CHOVANI UCASTNIKU SILNIENIHO
PROVOZU POMOCI PREVENTIVNE INFORMACNICH AKTIVIT

U2.1

Zapojeni vSech vékovych skupin do vychovné vzdélavaciho systéemu BESIP
prostfednictvim popularné nauénych a praktickych aktivit pfizplsobenych
jednotlivym vékovym kategoriim, véetné systémového celozivotniho vzdélavani

fidica.

U2.2
PokraCovani v preventivnich kampanich zaméfenych na dodrZzovani rychlostnich

limitd, zvlasté ze strany mladych fidi€d, s dirazem na rozvoj sluSného chovani.

U2.3
Zpracovani metodiky zaméfené na rozpoznani charakteristickych znak agresivni

jizdy a jeji vyuziti pfi preventivné informacnich aktivitach.

U2.4
Pokracovani v kampanich cilené zaméfenych na pouzivani bezpeénostnich pasu

a détskych zadrznych systému.

U2.4A

PokraCovani v kampani cilené zaméfené na pouzivani bezpecnostnich pésu:
e kontroly Fidiéad vozidel ozbrojenych sil (na vSech komunikacich).
* kontroly ostatnich t€astniku silniéniho provozu ve vojenskych objektech.

U2.6

Preventivné informaéni aktivity zaméfené na bezpeénou jizdu cyklistd

a bezpedné prevazeni déti na kole.
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U2.7

Realizace mistnich kampani podporujicich kampané celostatni zamérenych na
mladé fidi¢e jezdici ve vozidlech starSiho vyrobniho data, s durazem na néasledky
disko nehod.

u2.8

Preventivné informacni aktivity zamérfené na specifika seniord jako u&astniki
silniéniho provozu (chodcu, cyklistt a Fidi¢u) véetné vyznamu povinnosti absolvovani
pravidelnych |ékafskych prohlidek a zavedeni interaktivni rubriky ,Ridi¢ - senior”

na internetovém portalu BESIP.

U2.9

Celostatni a mistni kampané, projekty, prednasky a dalSi preventivhé edukacni
aktivity zaméfené na ziskani dovednosti vSech ob&anu poskytnout G&innou prvni
pomoc (pfiméfené jejich véku). Pfipravu zaméfit na postupy, které jsou zcela

nezbytné pro zachovani zakladnich zivotnich funkci.

Podrobn éjSi udaje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 87.
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Shrnuti U2

U2.1
Ministerstvo dopravy zapojilo vSechny vekové skupiny do vychovné
vzdélavaciho systému BESIP. Zaméiilo se na snizovani rizikovych faktord

v chovani Ucastnikd silniéniho provozu cilené orientovanych na hodnotovy systém.

u2.2
Ministerstvo dopravy realizovalo kampané na dodrZovani rychlostnich limitd

prostfednictvim televiznich spotu a za pouZiti internetu.

U2.3
Ministerstvu  dopravy se nepodadilo zpracovat metodiku zamérenou
na rozpoznéni charakteristickych znakd agresivni jizdy a jeji vyuZiti pfi preventivné

informacnich aktivitdch nebylo tudiZ v roce 2012 realizovano.

U2.4
Ministerstvo dopravy navazalo na kampané z minulych let cilené zamérenych

na pouzivani bezpecnostnich pasd a détskych zadrznych systéma.

U2.4A

Ministerstvo obrany aktivitu zaméfilo na civilni i vojenskou verejnost. Poradalo
dny BESIP, soutéZe bezpecéné jizdy a konference k BESIP. Pokracovalo
i v kampanich cilené zamérfenych na pouzivani bezpeénostnich pasd a zadrznych

systémda.

Uu2.5
Ministerstvo dopravy  realizovalo v prdbéhu celého roku kampané cilené
zamérené na rizikové chovani motorkaru. Ke kampanim vyuzilo vSech dostupnych

médii.

U2.6

Ministerstvo dopravy kampané zacililo i na bezpecnou jizdu na kole. Cilené
kampané na bezpecéné prevazeni déti nebyly uskutecnény.

Ministerstvo zdravotnictvi organizovalo bezpecénostni aktivity zamérené
na bezpec¢nou jizdu cyklistd, nikoliv vS8ak na prevazeni déti na kole. Zde

je zapotrebi vyvinout aktivitu i v této oblasti preventivniho pdsobeni na cilovou
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skupinu rodi¢d. Je zapotfebi klast ddraz na Urazy zpdsobené nespravnym

pfevazenim déti na kole.

u2.7

Ministerstvo dopravy neuskutecnilo mistni kampané podporujicich kampané
celostatni zamérfenych na mladé Adic¢e jezdici ve vozidlech starSiho vyrobniho
data, s ddrazem na néasledky disko nehod. Tato ¢innost by méla byt naplni
krajskych pracovnikd BESIP a podporovana ze strany MD.

Kraje
Zde je aktivni Zlinsky kraj, ktery podporuje ¢innost détskych dopravnich hAst

na konani dopravné preventivnich bezpecénostnich akci. Aktivity byly zaméreny

i na specifika seniord jako zranitelnych uc¢astnikd silniéniho provozu.

U2.8
Ministerstvo zdravotnictvi zaméfilo aktivity ina specifika seniord jako
zranitelnych Gcastnikd silniéniho provozu.

Ministerstvo dopravy tuto aktivitu nerealizovalo.

u2.9

SzU podal na obdobi 2013—-2016 Zzadost o akreditaci vzdélavaciho programu pro
pedagogy ZS a SS: ,Minimalizace rizika vzniku dopravniho Grazu — prvni pomoc
pA dopravni nehodé&* (MSMT). Edukativni material pro pedagogy a studenty
stfednich Skol: Prevence rizikového chovani v dopravnim prostfedi — Modely
pfizpdsobeného a nepfizpusobeného chovani. Projevy agresivniho chovani
na silnicich — zpdsoby jejich minimalizace. Vyznam prvkd pasivni bezpecnosti.
Struéné zasady prvni pomoci pAi dopravni nehodé. Planované obdobi tisku

a distribuce materiald do Skol: 2013-16.

U2.10

Ministerstvo dopravy neuskutecnilo celostatni kampané zamérené na bezpecéné
chovani chodcd a Adicd na Zelezniénich prfejezdech s ukézkovym FeSenim
krizovych situaci na prejezdech

KHS Pardubického kraje tuto problematiku ¢astec¢né resi prostfednictvim internetu

na www.vychovakezdravi.cz, ktery provozuje.
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Komenta f U2

Snizovani rizikovych faktorl v chovani (c€astnik( silni€niho provozu pomoci
preventivné informacnich aktivit bylo v roce 2012 provedeno vSemi kompetentnimi
ministerstvy. Pouze Ministerstvo financi neposkytlo informace o plnéni aktivity
U2.4. Byly realizovany kampané, riizné akce, soutéze bezpeéné jizdy, propagace
prostfednictvim médii. Statni zdravotni Ustav podal Zadost o akreditaci
vzdélavaciho programu pro pedagogy ZS a SS tykajiciho se poskytnuti pomoci pfi

dopravni nehodé.
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UCASTNIK - OPAT RENi U3

ZDURAZNENi  VLIVU ALKOHOLU A NAVYKOVYCH LATEK
NA BEZPEENOST VSECH UGASTNIKU PROVOZU

Aktivita
U3.1

Preventivné informacni aktivity zaméfené na nebezpeci plynouci z uzivani
navykovych latek nejen pro fidi€e, ale také pro ostatni Uc€astniky provozu
na pozemnich komunikacich.

Us3.2

Vytvofeni vyukovych a metodickych materiall vhodnych pro preventivni
pusobeni v oblasti uzivani alkoholu a jinych navykovych latek acastniky

silniéniho provozu, jejich zafazeni do osnov povinné vyuky v autoSkolach.

Podrobn &jSi udaje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 89.

Shrnuti U3

U3.1

Ministerstvo dopravy  uskutecnilo preventivni informacni aktivity zamérené
na nebezpedi plynouci z uzivani navykovych latek. VyuZzilo vSech komunikacnich
prostredkd, véetné socialnich siti.

Ministerstvo vnitra uskutecnilo preventivni aktivity a naplnilo opatreni.
Ministerstvo Skolstvi, mladeze a t élovychovy také aktivitu uskutecnilo
a naplnilo.

Ministerstvo obrany se aktivité nevyjadiilo.

Kraje

VSechny zapojené kraje, mimo Olomoucky kraj se kaktivité prpojily

a to prostfednictvim CSPSD, s.p.o.

Us.2
Ministerstvo dopravy aktivitu v roce 2012 neuskutecnilo.

Ministerstvo vnitra aktivitu neuskutecnilo — soucinnost nebyla pozadovana.
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Ministerstvo zdravotnictvi  doposud aktivitu nerealizovalo.

Ministerstvo Skolstvi, mladeZze a t élovychovy podpofilo tvorbu vyukovych
materiald vhodnych pro preventivni puasobeni v oblasti uzivani alkoholu a jinych
navykovych latek ucastniky silni€niho provozu.

Kraje

S vyjimkou Olomouckého kraje a Kraje Vysocina se na aktivitach U3 podilely

vSechny kraje.

Komenta ¥ U3

V ramci vSech kompetentnich ministerstev byly realizovany preventivné informacéni
aktivity zaméfené na nebezpeéi plynouci z uzivani navykovych latek nejen
pro fidiCe, ale také pro ostatni uc€astniky provozu na pozemnich komunikacich.
Vytvoreni vyukovych a metodickych material vhodnych pro preventivni pusobeni
v oblasti uzivani alkoholu a jinych navykovych latek na uc€astniky silni¢niho
provozu bylo provedeno pouze prostfednictvim Ministerstva Skolstvi, mladeze

a télovychovy.

S vyjimkou Olomouckého kraje (neposkytnuté informace o plnéni toto aktivity)
a Kraje Vysocina se vSechny kraje podilely na realizaci téchto aktivit. Pro realizaci
aktivit bylo pouzito riznych médii (televize, rozhlas, tiSténé letdky, besedy,

prednasky, kampané, kontroly fidicu, atd.).
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UCASTNIK - OPAT RENIi U4

LEGISLATIVNI PODPORA PRO ZKVALITN ENi VYUKY V AUTOSKOLACH
Aktivita

u4.1

Zmeéna pravni Upravy pro zajisténi vyssi odborné arovné uciteld autoskol a pfipravy
novych Fidicu.

U4.2

Pfehodnoceni pravni Upravy provadéni povinnych lékafskych prohlidek Fidicu

a Zadatelu o Fidi¢ské opravnéni.

U4.3
Pfehodnoceni podminek pro provozovani autoskol Upravou zakona €. 247/2000 Sb.

U4.4
Zvyseni statniho odborného dozoru a dohledu nad kvalitou vyuky a vycviku

v autoskolach a pfi provadéni zkouSek z odborné zpusobilosti.

Podrobn éjSi daje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 93.

Shrnuti U4

U4.1
Ministerstvo dopravy zpracovalo kompletni samostatny vécny zamér (noveho)
zakona. Tento vécny zamér byl v unoru 2013 odeslan k projednani vilade, resp.

Legislativni radé vlady a jejim pracovnim komisim.

U4.2

Ministerstvo dopravy

Pravni dprava povinnych I|ékarskych prohlidek je obsazena v aktualné
projednavaném senatnim navrhu Poslaneckou snémovnou zakona (snémovni tisk
€. 759) novely zakona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich,
v pozdéjSim znéni a zakonech souvisejicich.

Ministerstvo zdravotnictvi  novelu vySe zminéného zakona pouze pfipominkuje.
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Komenta ¥ U4

Vroce 2012 nebylo Ministerstvem dopravy a Ministerstvem zdravotnictvi
provedeno prehodnoceni pravni Upravy provadéni povinnych lékafskych prohlidek
fidicl a Zadateli o Fidi¢ské opravnéni (pravni Uprava povinnych lékafskych
prohlidek je obsazena v aktualné projednavaném senatnim navrhu zakona

Poslaneckou snémovnou).

Naopak byl zpracovan vécny zamér novely zakona €. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zpUsobilosti k Fizeni motorovych vozidel. Informace

o pInéni aktivity U4.4. nebyla Ministerstvem dopravy poskytnuta.
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UCASTNIK - OPAT RENi U5

ZAJISTENI PODPORY REALIZACE NARODNI STRATEGIE BEZPE CNOSTI
SILNICNIHO PROVOZU

AKTIVITA

Us.1

Prezentace NSBSP na webovych strankach MD, s vyuzitim facebooku BESIPu,
se zduraznénim vysledku realizovanych opatfeni NSBSP a jejich dopadu na snizeni

dopravni nehodovosti.
U5.2
Vytvoreni resortni Strategie bezpecnosti silniéniho provozu.

Us.3

Vytvoreni krajskych a mistnich Strategii bezpecnosti silnicniho provozu a pravidelna
informovanost o vysledcich na webovych strankach kraje.

Us.4

Informace vefejnosti o pfijatych legislativhich zménach na webovych strankach MD,

kraju a prostrednictvim masmédii.

Podrobn éjSi daje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 94.

Shrnuti U5

Us.1

Ministerstvo dopravy

Prezentace NSBSP a uskutecriovanych aktivit je na webovych strankach

MD témér denné aktualizovana.

Us.2
Ministerstvo obrany vytvoiilo resortni Strategii MO v roce 2012 a vyhodnoceni

bude provedeno za rok 2013.

97



Ministerstvo vnitra ma vytvofenu vlastni resortni strategii — RAP. Opat/feni
vgesci MV a Policie CR vyplyvajici z Néarodni strategie jsou rozpracovana
v Resortnim akénim planu bezpecénosti a plynulosti silnicniho provozu (RAP), ktery
schvaluje ministr vnitra. RAP je vyhodnocovan kazdy rok dle sledovanych
ukazateld, vyhodnoceni schvaluje ministr vnitra, poté je zverfejnéno na webu MV.

Soucasti vyhodnoceni jsou i priority pro dalSi obdobi.

Us.4

Ministerstvo dopravy

Verejnosti je pravidelné informovana o pdjatych legislativnich zménach
na webovych strankach Ministerstva dopravy. MD — oddéleni BESIP ma nové
vytvofené webové stranky.

Kraje

Strategii bezpecnosti silniéniho provozu ma zpracovanou pouze Zlinsky kraj
(poprvé bude vyhodnocovana az za rok 2013), Liberecky kraj, Jihocesky kraj

a Kraj Vysocina. V Jihomoravském a Karlovarském kraji je zpracovana koncepce.

Komenta ¥ U5

V rdmci Ministerstva dopravy byla NSBSP pravidelné prezentovana na webovych

strankach http://www.ibesip.cz. Tyto webové stranky byly vice méné denné

aktualizovany. Ministerstvo vnitra vytvorilo Resortni strategii bezpecnosti silni¢niho
provozu pro rok 2012. V resortu Ministerstva obrany bude od 2013 vytvofena
Resortni strategie, z tohoto divodu nebyla dosud hodnocena. Ministerstvo

zdravotnictvi neposkytlo informace o pInéni této aktivity.

Strategie bezpecnosti silnicniho provozu ma zpracovanou pouze Zlinsky kraj
(Strategie bezpecnosti silniéniho provozu bude poprvé vyhodnocovana za rok
2013), Liberecky kraj, JihoCesky kraj a Kraj Vysocina. V Jihomoravském
a Karlovarském kraji je zpracovana koncepce. Ostatni kraje nemaji
.Strategil* zpracovanou. Bylo by vhodné, aby kazdy kraj mél zpracovanou vlastni

~Strategii“, a plnénim jejich cilt pfispival k celkoveému naplnéni cild NSBSP.
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UCASTNIK - OPAT RENIi U6

ZAJISTENIi PODPORY REALIZACE NARODNI STRATEGIE BEZPE CNOSTI
SILNICNIHO PROVOZU

Aktivita
u6.1

Pravidelné vyhodnocovani G&innosti zdkona ¢&. 361/2000 Sb. a predpisu
souvisejicich a jejich souladu s cili NSBSP.

U6.2

Novela zakona ¢€. 379/2005 Sh. s cilem povaZovat vysledky vySetieni
na zjisténi pfitomnosti navykovych latek za pomoci technickych prostfedkd,

za dukazni prostfedek.

Podrobn éjSi udaje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 97.
Shrnuti U6

U6.1

Ministerstvo dopravy  provadi pravidelné vyhodnocovani acinnosti zakona
€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisd, v souladu s cili NSBSP.

U6.2

Ministerstvo dopravy

Navrh novely zdkona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich predpisu, ktery obsahuje zmény v Upravé pritomnosti
navykovych latek a alkoholu u Adice, byl v zafi 2012 prfedlozen skupinou poslancd

(snémovni tisk ¢. 808).

Komenta ¥ U6

Realizace Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu je podporovana

prostfednictvim novely zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich, v pozdéjSim znéni, ktera byla v z&fi 2012 predloZena k projednani.
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UCASTNIK - OPAT RENi U7

ZVYSENI VYMAHATELNOSTI PRAVA

Aktivita

u7.1

Uprava vymahatelnosti sankéniho prava v oblasti silniéni dopravy.

U7.2

Podpora prijeti nastroji, které motivuji Uc€astniky silniéniho provozu
k dobrovolné akceptaci spole¢nosti poZzadovaného chovani.

u7.3

Pravidelné vyhodnocovani Gc€innosti bodového a sankéniho systému.
V pfipadé, Ze bodovy ¢&i sankéni systéem neni dostateCnym nastrojem
pro dosazeni strategického

cile, pfijmout pfislusné legislativni Gpravy.

u7.4

Odstranéni legislativni bariéry v oblasti pfeshrani¢niho vymahani sankci
stanovenych v souvislosti se spachanim dopravnich deliktu.

u7.5

Zvyseni vymahatelnosti sankci uloZzenych ve spravnim fizeni a na misté
nevybranych blokovych pokut, zkraceni doby od zjiSténi prestupku

az do vymozeni uloZzené sankce.

Podrobn éjSi daje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 98.

Shrnuti U7

u7.1

Ministerstvo dopravy

Uprava vymahatelnosti sankéniho prava v oblasti silniéni dopravy nebyla

pAipravena.
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u7.2
Podpora pfijeti nastroju, které motivuji ucastniky silniéniho provozu k dobrovolné

akceptaci spole¢nosti poZzadovaného chovani, nebylo provedeno.

u7.3
Pravidelné vyhodnocovani uc¢innosti bodového a sankéniho systému

je provadéno.

U7.4
Odstranéni legislativni bariéry v oblasti pfeshraniéniho vymahani sankci
stanovenych v souvislosti se spachanim dopravnich deliktd se zapracovava

do legislativy CR.

u7.5
ZvySeni vymahatelnosti sankci uloZzenych ve spravnim fizeni a na misté
nevybranych blokovych pokut, zkraceni doby od zjisténi prestupku

az do vymozeni uloZzené sankce nebylo zavedeno.

Ministerstvo financi

V roce 2012 probihala v Celni spravé CR pfipominkova fizeni k novelam pravnich
prfedpisd, zejména k paragrafdm upravujicim postup pro nedobrovolné placeni.
Zaroveri se v roce 2012 uskutecnily pfipravy k novému organizacnimu usporadani
Celni spravy z trojstupriového fizeni na dvoustupriové. K této zméné doSlo také
ve spojitosti se snahou o zvySeni efektivity vymahani.

Nicméné Celni sprava CR neméa a ani nemdZe mit vliv na zkraceni doby
od zjisténi prestupku do data splatnosti sankce, ktera byla za tento prestupek
uloZena, nebot pokuty uklada Policie CR. Na zakladé vyse pfjatych opatfeni vSak

ovlivriuje a aktivné pdsobi na zkraceni doby vyméahéani uloZzené sankce.
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Kraje

Hlavni mésto Praha, Jihocesky kraj, Karlovarsky kraj, Moravskoslezsky kraj
a Zlinsky kraj. Krajsky urfad Stfedoceského kraje povazuje soucasny nastaveny
legislativni a metodicky postup za dostatec¢ny. Dle Olomouckého kraje neni pInéni

této aktivity v jeho kompetenci.

Obce

Legislativni a metodick4d opatfeni ke zvySeni vymahatelnosti sankci byla
provedena pouze v obci ValaSské Mezific¢i. Provedeni operativnich opatfeni
ke zkraceni doby od zjiSténi doby prfestupku az do vymozZeni sankce byla
uskutecnéna ve mésté Zlin a Kromériz. Obce upozorriuji na nedostatec¢né finanéni
prostfedky pro plnéni této aktivity a na nedostatec¢nou legislativu pro podporu

realizace aktivity.
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Komenta f U7

Ministerstvo dopravy zpracovalo a predloZilo vliddé novelu zékona tykajici
se odstranéni legislativni bariéry v oblasti prfeshrani¢niho vymahani sankci.
V ramci Ministerstva vnitra byly uskute¢nény preventivni aktivity, jejichz cilem byla
motivace 0castnikd silni€niho provozu k dobrovolné akceptaci pozadovaného
chovani. Dale vroce 2012 probihala v Celni spravé CR pfipominkova fizeni
k noveldm pravnich predpisu, zejména k paragrafim upravujicim postup pro
nedobrovolné placeni, byla uskuteCnéna tematicka kontrola na Celnim Ufadé

Ostrava. K plnéni aktivity U7.2 neposkytlo Ministerstvo dopravy informaci.

Vroce 2012 provadélo &innosti k naplnéni aktivity U7 hlavni mésto Praha,
JihoCesky kraj, Karlovarsky kraj, Moravskoslezsky kraj a Zlinsky kraj. Krajsky trad
StfedoCeského kraje povazuje sou¢asny nastaveny legislativni a metodicky postup
za dostate¢ny. Dle Olomouckého kraje neni pInéni této aktivity v jeho kompetenci.

K pInéni této aktivity se nevyjadfil Pardubicky kraj.

Legislativni a metodickd opatfeni ke zvySeni vymahatelnosti sankci byla

vvvvv

ke zkraceni doby od zjiSténi doby pFestupku az do vymozZeni sankce byla
uskute€néna ve meésté Zlin a Kroméfiz. Bylo upozornéno na nedostateéné
financni prostifedky pro plnéni této aktivity a na nedostate¢nou legislativu
umoznujici vymluvy a pratahy ze strany prestupcu.

Je dulezité upozornit, Zze z celkového poctu cca 6 245 obci poskytlo odpovéd
k plnéni této aktivity pouze 9 obci (mést) a pouze ValaSské Mezifi€¢i a Magistrat

mésta Zlina provadély ¢innosti k naplnéni této aktivity.
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UCASTNIK - OPAT RENIi U8

DOHLED NAD DODRZOVANIM PRAVIDEL SILNI €NiHO PROVOZU

AKTIVITA

us.1

Kontroly ze strany Policie CR intenzivn& zamé&fit na dodrZovani pravidel silniéniho
provozu, zejména:

* dodrzovani rychlostnich limitd a dodrZzovani nejvyssi povolené rychlosti jizdy fidicCi
vozidel,

* zjiSténi pfitomnosti alkoholu nebo jinych navykovych latek u Fidic¢t vozidel,

* pouzivani zadrznych systémd,

e agresivni jizdu,

« chovani chodc, cyklistt, motocyklista.

U8.2

Méreni rychlosti vozidel na pozemnich komunikacich, které jsou v plsobnosti obce,
a to prostfednictvim stacionarnich nebo pfenosnych méficich zafizeni, v€. tzv.

usekového méreni.

Us.3
DoplInéni dohledu ze strany Policie CR systémem kamerového dohledu, predevsim
pro méreni rychlosti, v€. tzv. Usekové rychlosti a dodrzovani bezpecné vzdalenosti

mezi vozidly, zejména na dalnicich a rychlostnich komunikacich.

Us.4
Dusledna kontrola dodrzovani pravidel stanovenych pro parkovani vozidel
v blizkosti pfechodu pro chodce (s dlrazem na mista v blizkosti Skol a Skolskych

zafizeni), a to ze strany obecni policie.

Us.5

Zvyseni dohledu ze strany obecni policie k zajisténi bezpecného prechazeni
chodcli, zejména Skolni mladeze, organizovanych skupin déti, které dosud
nepodléhaji povinné Skolni dochazce a starSich ¢i zdravotné handicapovanych

osob.
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U8.6

Zintenzivnéni dozoru ze strany obecni policie nad chovanim déti — chodcu, zvlasté
v exponovanych hodinach, pred a po ukon&eni vyuky.

us.7

Zvyseni efektivity dohledové c&innosti ze strany obecni policie za pomoci
technického vybaveni v dostateéné kvalit¢ a kvantit€é a pomoci metody

benchmarkingu.

Podrobn éjSi daje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 103.

Shrnuti U8
Us.1
Ministerstvo vnitra  provadi pravidelné kontroly dodrzovéni pravidel silniéniho

provozu.

Us.3

Ministerstvo dopravy

Nutnost legislativni Upravy pojmu ,dodrzovani bezpecné vzdalenosti“ mezi vozidly
bude analyzovana pA pfipravé novely zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ktera by méla byt pfedloZzena viadé k projednani
v prubéhu zafi 2013.

Ministerstvo vnitra - legislativni Uprava ze strany MV nebyla predlozena.

Kraje

Aktivita je provadéna pouze v hlavnim mésté Praha a Jihodeském kraji.

Obce

Aktivita je naplriovana ¢innosti obecni policie.

Komenta ¥ U8

Dohled nad dodrzovanim pravidel silniéniho provozu Policii CR byl v roce 2012
provadén v pozadovaném rozsahu, s vyjimkou kontrol bezpecné vzdalenosti, a to
z davodu chybéjici legislativy. Pfredpokladem realizace kamerového dohledu na
rychlostnich silnicich a dalnicich, ktery by doplnil dohled Policie CR, je instalace
zafizeni, ktera budou schopna méfit rychlost projizdéjicich vozidel, vcetné
usekové rychlosti, bezpe¢nou vzdalenost mezi vozidly a statisticky evidovat pocet
projizdéjicich vozidel (viz. opatfeni K8.6). Tento pfedpoklad nebyl naplnén.”
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Vysledky z provadénych kontrol jsou uvedeny ve vySe uvedenych tabulkach. Dle
odboru legislativy 510 Ministerstva dopravy je nutné proveést legislativni Upravu

pojmu ,dodrzovani bezpecné vzdalenosti“ mezi vozidly.

Odpovéd na plnéni aktivity U8 poskytlo pouze hlavni mésto Praha a JihoGesky
kraj. Dochézelo zde k méfeni rychlosti, sou€ésti prabéznych kontrol hlidkovée
¢innosti méstské policie byla provadéna kontrola dodrzovani pravidel. Na uzemi
Jihoceského kraje chybi podle ORP dostate¢ny pocet strazniku i policistd v ulicich,

technické vybaveni, platebni terminaly pro bezhotovostni thrady pokut ad.

Ve vySe uvedenych méstech a obcich byl provadén pravidelny dohled
na dodrzovani pravidel prostfednictvim obecni policie a to pouze na vybranych
prfechodech a u vybranych Skol. Ostatni obce neposkytly informace o plnéni této

aktivity.
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UCASTNIK - OPAT RENI U9
PUSOBENI NA NEJRIZIKOV EJSi SKUPINY RIDICU

Aktivita

U9.1

Legislativni zavedeni povinného pouZzivani pfileb pro vSechny cyklisty bez omezeni
véku.

U9.2

Pfiprava a pfijeti navrhu zmény zdkona €. 361/2000 Sb. stran zavedeni fidi€ského
prikazu na zkouSku.

U9.3

Pfehodnoceni a pfipadné prepracovani pravni apravy podminek, jez musi splfiovat
starsi Fidici.

U9.4

Uprava systému pusobeni na opakované prestupce.

Podrobn éjSi udaje o pln éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 108.

Shrnuti U9

Ministerstvo dopravy

U9.1
Pfipadna legislativni zména povinného pouzivani pfileb pro vSechny cyklisty,
bez omezeni véku, bude analyzovana v névaznosti na vysledky jednani

"cykloskupiny"”.

U9.2
Priprava a pfijeti navrhu zmény zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich prfedpisu, stran zavedeni Aidi¢ského prakazu

na zkousSku je obsaZzena ve vécném zaméru zakona o ziskavani a zdokonalovani
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odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, ktery byl odeslan k projednani

Legislativni radé vlady a jejim pracovnim komisim.

U9.3

Prfehodnoceni a pfipadné prepracovani pravni Upravy podminek, jez musi
splriovat starSi Adici, je zcéasti obsazena v senatnim navrhu novely zakona
€. 361/2000 Sh. (snémovni tisk ¢. 759).

U9.4
Uprava systému pusobeni na opakované prestupce bude analyzovéana pfi pfipravé
navrhu novely zakona ¢. 361/2000 Sb. v roce 2013.

Komenta ¥ U9

V oblasti puUsobeni na nejrizikovéjSi skupiny fidi€d doSlo vroce 2012
ke zpracovani vécného zameéru zakona o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel. Zpracovany vécny zamér zahrnoval

problematiku zavedeni fidi€¢ského priikazu na zkouSku.

Problematika zavedeni povinného pouzivani pfileb pro v3echny cyklisty bez
omezeni véku nebyla legislativné upravena. TaktéZz nebylo provedeno
pfehodnoceni a pfipadné prepracovani pravni Upravy podminek, jeZz museji
splnovat starSi Fidic¢i, a nebyla provedena Uprava systému pusobeni na opakované

prestupce.
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UCASTNIK - OPAT RENI U10

ZPRISNENI LEGISLATIVNICH POSTIH U ZA NEBEZPE CNE A RIZIKOVE
CHOVANI OHROZUJICI OSTATNI U CASTNIKY

Aktivita

U10.1

Zavedeni u¢innéjSich postihd pfi opakovani poruseni zakazu fizeni.

U10.2
Stanoveni pfisnéjSich podminek bodového hodnoceni pro zacinajici Fidice, s praxi
do 2 let.

Podrobn éjSi daje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 110.

Shrnuti U10
Ministerstvo dopravy

U10.1
Zavedeni 0c¢innégjSich postihg pAi opakovani porusSeni zakazu frizeni bude

analyzovano p#i pripravé navrhu novely zakona ¢. 361/2000 Sb. v roce 2013.

U10.2
Stanoveni pfisnéjSich podminek bodového hodnoceni pro zacinajici fidi¢e, s praxi
do 2 let je vénovana pozornost ve vécném zameéru zdkona o ziskavani

a zdokonalovani odborné zpdsobilosti k fizeni motorovych vozidel.

Komenta ¥ U10

V roce 2012 nebyly zavedeny G¢innéjSi postihy pfi opakovani poruSeni zakazu
fizeni. Byl zpracovan vécny zamér zakona o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel, ktery obsahuje stanoveni pfisnéjSich

podminek bodového hodnoceni pro zacinajici fidice, s praxi do 2 let.
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UCASTNIK - OPAT RENI U11

APLIKACE RAMCOVE SM ERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
EVROPY 2006/126/ES

Aktivita
Ulil.1

Transpozice smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES do pravniho
fadu CR.

Podrobn éjSi udaje o pIn éni této aktivity jsou uvedeny v P Filoze 2 str. 110.
Shrnuti U11

Ministerstvo dopravy

U11.1

Transpozice smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES, o fidi¢skych

prukazech, do pravniho fadu CR byla provedena predevdim zakonem

€. 297/2012 Sb.

Komenta ¥ U11

Vroce 2012 doslo ktranspozici smérnice Evropského parlamentu a Rady
2006/126/ES, o fidigskych priikazech do pravniho fadu CR a to prostfednictvim
zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakonud (zékon o silniénim provozu).
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Shrnuti pIn énf aktivit U

Ministerstvo dopravy, Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy a Ministerstvo
zdravotnictvi vroce 2012 splnilo aktivitu - preventivni pdsobeni na vSechny
GCastniky provozu na pozemnich komunikacich. V Ramcovém vzdélavacim
programu pro zakladni vzdélavani byla rozSifena témata dopravni vychovy pro 1.
— 9. ro¢nik zakladnich Skol od Skolniho roku 2013/2014. SniZovani rizikovych
faktort v chovani ucastnikd silniéniho provozu pomoci preventivné informacnich
aktivit bylo vSemi povinnymi subjekty naplnéno.

V ramci ministerstev byly realizovany preventivné informacni aktivity zamérené
na nebezpedi plynouci z uzivani navykovych latek nejen pro fidiCe, ale take
pro ostatni u€astniky provozu na pozemnich komunikacich. Problematika je stale
velmi aktualni tématikou a je zapotfebi se prevenci a nasledkim uzivani
navykovych latek stale vénovat.

Byl zpracovan vécny zamér novely zakona ¢&. 247/2000 Sb. o ziskavani
a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, ktera byla
v z&fi 2012 piedloZena k projednavani do Poslanecké snémovny CR. Zpracovany
vécny zamér zahrnuje problematiku zavedeni fidiéského prikazu na zkouSku.
Obsahuje stanoveni pfisnéjSich podminek bodového hodnoceni pro zacinajici
fidiCe, s praxi do 2 let.

Pravni Gprava povinnych lékafskych prohlidek je obsaZena v senatnim navrhu
zakona projednavaném Poslaneckou snémovnou CR.

Problematika zavedeni povinného pouzivani cyklistickych pfileb bez omezeni véku
nebyla legislativnhé upravena.

Ministerstvo dopravy povaZuje za nezbytné provést legislativni Upravu pojmu
~=dodrZovani bezpe&né vzdalenosti“ mezi vozidly.

Vroce 2012 dosSlo ktranspozici smérnice Evropského parlamentu a Rady
2006/126/ES, o fidiéskych priikazech do pravniho fadu CR do zéakona &. 361/2000
Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu
(z&dkon o silni€nim provozu). Ministerstvo dopravy prezentuje NSBSP 2020

na novych  webovych  strankach  http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-

dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020
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Ministerstvo vnitra vytvofilo Resortni strategii bezpecnosti silniéniho provozu pro
rok 2012. V resortu Ministerstva obrany vytvofena Resortni strategie s platnosti
plnéni od 2013.

Krajské strategie maji zpracované kraje:

JihoCesky kraj a Kraj Vysocina, Liberecky kraj a Zlinsky kraj jejich pravidelné
vyhodnocovani je provadéno. Zlinsky kraj bude vyhodnocovat Strategii ZK poprvé
v roce 2013.

Jihomoravsky a Karlovarsky kraj maji zpracovanu koncepci.

Bez vypracovani krajskych strategii a jejich pravidelného vyhodnocovani se bude
jen velmi téZce dosahovat postupnych dilich cili k naplnéni NSBSP 2020.

Je zpracovana novela zakona pro odstranéni legislativni bariéry v preshrani¢nim
vymahani sankci, ktera je predloZena k projednavani do viady CR.

Kraje CR upozornily na nedostateénou legislativni podporu, umoziujici vymluvy
a pratahy ze strany prestupct ke zkraceni doby od zjiSténi doby prestupku

az do vymozeni sankce.
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4 ZAVER

Cile Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020, ktera
byla schvélena usnesenim viady CR &. 599 ze dne 10. srpna 2011, nebyly v roce

2012 spinény.

Prestoze se pocet usmrcenych oproti roku 2011 snizil, nedoSlo k naplnéni
vytyéeného predpokladu sniZzeni poc¢tu usmrcenych v roce 2012 na 648 osob.

Pocet téZce zranénych osob rovnéz poklesl a byl i nizSi nez stanoveny

predpoklad, ale ve srovnani s rokem 2011 se vyvoj jejich poklesu zpomalil.

Pokles poCtu usmrcenych a tézce zranénych nedosahuje priméru zemi EU
avede CR kdalsimu zaostavani za evropskou Urovni a ohroZeni spInéni cild

stanovenych pro rok 2020.

Z hlediska vlastniki komunikaci nebylo dosazeno stanoveného poklesu podctu
usmrcenych osob na silnicich 1. tfid, na silnicich Il. a Ill tfid v krajich Jiho¢eském,
Vysoc€ing, Kralovehradeckém, Libereckém, Olomouckém a na mistnich
komunikacich, Na ostatnich komunikacich bylo dosazeno predpokladaného
snizeni. Stanoveného snizeni poctu téZce zranénych nebylo docileno na silnicich
[I. a lll tfid v krajich JihoCeském, Jihomoravském, Vysocing, Moravskoslezském
ana mistnich komunikacich, Na ostatnich komunikacich bylo dosazeno

predpokladaného snizeni.

PFi zhodnoceni pInéni dil€ich cila je tfeba vyzvednout vysoce pozitivni vysledek
snizeni zavaznych nasledkd nehod zpusobenych pod vlivem alkoholu a jinych
navykovych latek, nepfiméfenou rychlosti a mladymi fidi¢i motorovych vozidel.
U vSech ostatnich dil€ich cili nebylo dosazeno stanoveného sniZzeni smrtelnych
nasledkd. Souhrnné Ize konstatovat, Ze nejhorSi vyvoj vroce 2012 nastal
u zranitelnych Gc&astnikd provozu — déti, chodci, cyklist¢ a pokud se tyka
smrtelnych nasledkd i u motocyklistl, starSich u€astniki provozu a nehod

souvisejicich s agresivnim zpasobem chovani.

Z vyhodnocovanych podkladd vSak nelze jednozna¢né odvodit, zda se jedn&
o systémove selhani, které signalizuje pokraCovani tohoto trendu i v dalSim obdobi
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nebo se jednd pouze o béZnou statistickou odchylku. Nebyla totiz prakticky
k dispozici jedna ¢ast nezbytnych podkladd pro hodnoceni — sledovani nepfimych
ukazatelu, které by popsaly pfipadné zmény vprovozu na pozemnich

komunikacich.

Je proto velmi problematické odvodit konkrétni pfFiiny nesplnéni hlavnich
strategickych cili a ani dil¢ich cild pro specifikované dil¢i problémové oblasti.
Stejné tak je problematické stanovit, ktera opatfeni nebyla dostate¢né v provozu

uplatnéna nebo jak byla uc¢inna a zda splnila o¢ekavana zlepSeni.

Nazornou ukazkou pfinosu nepfimych ukazatell je posouzeni vyrazného poklesu
poCtu z&vaznych nasledki nehod zavinénych alkoholem a jinymi navykovymi
latkami, které se jevi jako jedno z velkych pozitiv roku 2012. Porovname-li jej vSak
se stanovenym nepfimym ukazatelem poctu zjisténych jizd pod vlivem alkoholu,
zjiStujeme, Ze ten naopak vyrazné stoupl v roce 2012. Znamena to, Ze problém
fizeni pod vlivem alkoholu zlstava i nadale zavaznym problémem a Ze k tomu

smérovana opatfeni je nezbytné dale a intenzivné uplatriovat.

Urcitym signalem je kvantifikace plnéni aktivit uvedenych v Akénim programu
(Kap. 5), kter& souhrnné informuje o konkrétnich realizacich zajiSténych
pFislusnymi zodpovédnymi subjekty. | tato ¢ast ma vSak omezenou vypovidaci
schopnost, ponévadz napf. nejsou zcela kompletni informace od kraju

a s vyjimkou Zlinského kraje zcela chybi informace od obci.

Doporuceni pro zlepSeni implementace NSBSP 2020 v roce 2013 vyplyvaji
z nezbytnosti duasledné realizace opatifeni v ni stanovenych a rovnéz
v zajisténi potfebnych vnéjSich podminek a to:
* Prosadit zlepSeni ochrany Zivotu a zdravi ob&anul v silni€énim provozu jako
politickou prioritu pfedevSim na arovni Ustfednich organu a také na krajské
a mistni Grovni a navazné tento postoj iniciovat i u dalSich vefejnych
i privatnich subjektu.
» Vytvorfit efektivni a funk&ni strukturu fizeni bezpecénosti silniéniho provozu
zajistujici vzajemnou koordinaci na Urovni Ustfednich organu statni spravy

a provazanost s ostatnim subjekty.
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Zapojit mnohem intenzivnéji kraje a obce do realizace NSBSP 2020
se specialnim zaméfenim na problémy identifikované v roce 2012.

Zajistit efektivni zplsob financovani bezpecnostnich aktivit stimulujici
spolufinancovani dalSich vefejnych i privatnich subjektd s duaslednym
vyhodnocovanim efektivnosti viozenych finanénich prostfedk.

Zaradit finan¢ni prostfedky na poskytovani pfispévka pro naplfiovani
programu zaméfenych ke zvySovani bezpecénosti dopravy a jejiho
zpfistuprfiovani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace mezi
tzv. mandatorni vydaje rozpoctu SFDI a zasadné posilit tuto poloZku (dosud
tvori cca 0,6 % rozpoctu SFDI ).

Zajistit pravidelné kazdoroc¢ni sledovani stanovenych nepfimych ukazateld
nehodovosti.

ZvySenou a cilenou pozornost zaméfit na realizaci opatfeni ke zvySeni
bezpec€nosti zranitelnych Uc¢astnikd silniéniho provozu a na silnicich |. tfid

a mistnich komunikacich.

Dusledné realizovat opatfeni i v dalSich problémovych oblastech, které

v i s

navykovych latek pfi fizeni, nepfimérené rychlosti a agresivni jizdy.

Na zakladé predbéznych vypoctd dosSlo v dasledku dopravnich nehod v provozu

na pozemnich komunikacich v Ceské republice k celospolegenskym ztratam

v celkové vySi cca 55 mid. KE&. Toto Cislo je pfedbézné, pfesny udaj bude znam
ke konci roku 2013.
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Priloha 1

Podrobnéjsi plnéni strategickych cilt a dil€ich cild je uvedeno v Pfiloze 1.

Priloha 2

PodrobnéjSi Udaje tykajici se vyhodnoceni plnéni aktivit uvedenych v ak&nich

programu NSBSP 2020 je uvedeno v Pfiloze 2.
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