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Predkladany material je vyhodnocenim plnéni Narodni strategie bezpeénosti
silniéniho provozu na obdobi 2011-2020 (dale jen NSBSP 2020)* za rok 2014,

ktery je tfetim rokem jeji realizace.

Zavazny ramec, kterym se zajistuje plnéni NSBSP 2020 je dan usnesenim viady
CR &. 5997, kterym se tento dokument schvaluje a souéasné
v bodu Ill. uklada:
1. ministrdm dopravy, financi, Skolstvi, mladeze a télovychovy, vnitra,
zdravotnictvi a obrany zabezpedit realizaci nastroju uvedenych ve Strategii;
2. ministru dopravy
a) koordinovat plnéni opatfeni Strategie,
c) informovat vladu vzdy do 31. kvétna kazdého kalendarniho roku,

pocinaje rokem 2013, o vyhodnoceni pIinéni opatfeni uvedenych ve Strategii,

3. predstavitelim krajskych ufadu a obecnich ufadu s rozSifenou plsobnosti

zabezpedit realizaci nastroju uvedenych ve Strategii;

V bodu IV. pak usneseni viady CR &. 599 doporuéuje
hejtmanum, primatorovi hlavniho mésta Prahy, primatordm statutarnich mést
a starostlim obci s rozSifenou plsobnosti zabezpedit realizaci nastroji uvedenych

ve Strategii.

Cilem NSBSP 2020 je dosahnout do roku 2020 v porovnani s rokem 2009
snizeni poétu usmrcenych na trovein praméru zemi EU (tj. cca o 60 %)° a

poctu tézce zranénych o 40 %.

Pfedchozi program NSBSP 2010 stanovil pouze jediny globalni cil* ak jeho

realizaci specifikoval konkrétni opatfeni v 10 oblastech, ktera pak byla kazdoro¢né

L'V pfedmétném usneseni viady CR je tento dokument oznadovan jako Strategie.

% Usnesenim viddy CR ¢&. 599 bylo schvéleno dne 10. srpna 2011.

® Porovnani trovné nehodovosti se vyjadiuje ukazatelem poétu usmrcenych do 30 dnii vztazenych
na 1 milion obyvatel.



podrobné hodnocena z hlediska kvantity jejich pInéni. Je tfeba konstatovat,
Ze tento globalni cil nebyl spinén. V roce 2010 doslo ke snizeni po¢tu usmrcenych
jen 0 42,7 % (oproti roku 2002). Ani do roku 2012 se jesté nepodafilo dosahnout
zadouciho snizeni poctu usmrcenych, které se pfiblizilo na 48,2 % k 50 %

vytyCenym oproti roku 2002.

Na zakladé vyhodnoceni NSBSP 2010 a zhodnoceni relevantnich zahranic¢nich
poznatkll byla vypracovana NSBSP 2020, ktera je nové cilené orientovana,
podpofena pribéznym kvantitativnim a kvalitativnim posouzenim a provazana

s novym systémem vyhodnocovani jejiho plnéni.

NSBSP 2020 je zaloZena na Vizi 0, i kdyZ tam neni vyslovné uvedena.’® Vize 0 je
zakotvena ve strategickych dokumentech bezpecnosti silnicniho provozu vétsiny
statd (v€etné USA) a EU.

Princip realizace NSBSP 2020 a navazné jejiho vyhodnocovani je postaven

na plnéni strategickych cili stanovenych pfimymi ukazateli na vrcholové urovni

Vv s

bezpeénosti provozu na silnicich CR.

Novym prvkem je rovnéz provazanost s odpovédnosti vlastnikd, pfFipadné

organizaci povéfenych vykonem vlastnickych prav:

e stat (Reditelstvi silnic a dalnic CR) - dalnice, silnice |. tfid,
e kraje - silnice Il. a lll. tfid,

e obce - mistni komunikace.

Plnéni strategickych i dil¢ich cild je pak disledné ¢lenéno dle vlastnikd
komunikaci a hodnoceni vyvoje nehodovosti pak jednoznacné ukazuje,

jak se opatfeni NSBSP 2020 na jednotlivych druzich komunikaci projevila.

* Snizit do roku 2010, respektive do roku 2012, pocet usmrcenych v silniénim provozu na 50 %
urovné roku 2002.
® Oznaéeni ,Vize 0“ bylo z finalniho navrhu predkladaného viadé vypusténo.



Do realizace NSBSP 2020 jsou zapojeny i ostatni subjekty dopravniho
zameéreni a nevladni neziskové organizace, které mohou svou ¢innosti

bezpec€nost silnicniho provozu ovlivnit.

Provazanost mezi vécnym obsahem NSBSP 2020 a vyhodnocenim jejiho plnéni

je znazornéna na Obr. 1.

NSBSP VYHODNOCENI

Vize Uvod a Zavér

Strategické cile Plnéni strategickych cila

Dil¢i cile
a nepfimé ukazatele

Plnéni dil¢ich cili
a nepfimych ukazateli

Ndpravna zafizeni

PlInéni opati‘eni uloZenych
v Akénim programu

Akéni program

kraje, obce ﬁ;g.ily’

Obr. 1: Struktura NSBSP 2020

Zdroj: CDV

Stav dosazeny v roce 2014 je hodnocen v zakladnim kontextu pfedchozi dekady
realizace Narodni strategie bezpecnosti silni€niho provozu na obdobi 2004-2010 a
jeji navazné Revize a aktualizace na obdobi 2008-2010 (2012) - dale jen NSBSP
2010 - v porovnani srealnymi vysledky v letech 2012-2014 a s oCekavanym
vyvojem vytyCenym v NSBSP 2020.



Posouzeni, zda dosazené vysledky v plnéni pfimych ukazateld jsou skuteCnym
odrazem zmén v silniénim provozu (zmén provoznich podminek, stavebniho
uspofadani komunikaci nebo v chovani uc€astniki silni€éniho provozu) ¢i jsou
jen ndhodnym jevem anebo statistickou odchylkou, maji poskytnout nepFimé
ukazatele bezpe€nosti. Na jejich zakladé, v propojeni s plnénim pfimych
ukazateltd a plnénim konkrétnich opatfeni, Ize zodpovédné zhodnotit, zda vyvoj

nehodovosti ma zadouci trend sméfujici k naplnéni cili NSBSP 2020.

Zhodnoceni plnéni konkrétnich opatreni, uvedenych v Akénim programu,
madale i dulezity informativni charakter poskytujici vypovéd o tom,
jak jednotlivé zodpovédné subjekty naplnily povinnosti a doporu€eni dana vyse

uvedenym usnesenim viady CR &. 599.

V roce 2014 nebylo dosazeno stanoveného cile NSBSP 2020 ve snizeni
pocétu usmrcenych v obou sledovanych kategoriich — do 24 h i do 30 dnd.
Jejich pocet se dokonce oproti roku 2013 vyznamné zvysil - o0 7,9 % (do
24 h), respektive 0 5,2 % (do 30 dnti). Pokud se tyka poctu tézce zranénych,

doslo jen k nepatrnému zlepseni (0 0,7 %).

Potvrdila se tedy opatrnost ze zjednoduseného pozitivnino hodnoceni
dosazenych vysledkl pfedchozich let vyjadifena v prfedeSlych zavérech.
Tato skepse vyplyvala zopakované absence sledovani nepfimych
ukazatelG (s vyjimkou Policie CR), které by podaly objektivn&jsi obraz o
zméneé dopravné-provoznich podminek.

Predlozené vyhodnoceni pInéni NSBSP 2020 za rok 2014 je zpracovano ve
smyslu pozadavkl zadavatele a z ddvodu srovnatelnosti vysledkd koresponduje
s metodickym postupem pouzitym v pfedchozich letech. PonévadZ se vSak
potvrdilo skeptické hodnoceni dosavadnich vysledku, zpracovatel navic podrobnéji
analyzoval vysledky roku 2014 v delSim C¢asovém kontextu zpétné az do roku
2009.

Tato analyza upozornuje na nezbytnost zpracovani revize NSBSP 2020

ve smyslu doplnéni dil€ich cili o identifikované kritické oblasti a zejména

modifikaci opatieni uvedenych v akénim planu.
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1 PLNENIi STRATEGICKYCH CiLU

1.1 Souhrnné zhodnoceni na celostatni Grovni

Pro dosazeni bezpecnéjSi funkce dopravniho systému vytyCila NSBSP 2020
strategické cile snizit poCty usmrcenych a tézce zranénych osob v silnicnim
provozu do roku 2020 na piedpokladané hodnoty uvedené v Tab. 1°.

Kromé hodnot ve vychozim roce 2009 se uvadi i predpokladana Cisla pro cilovy
rok 2020. Vroce 2014, ktery byl tfetim rokem realizace NSBSP 2020, jsou
dosazené pocCty wusmrcenych a téZce zranénych osob porovnany
s predpokladanymi. Dale jsou uvedeny i hodnoty dosazené v letech 2010-2013.
Pro hodnoceni pInéni strategickych cili souhrnné na celé silni¢ni siti, jsou pro
orientaéni informaci o trendu vyvoje v pfedchozi dekadé uvadény také hodnoty
dosazené vroce 2002, které se pak jiz neuvadéji pfi hodnoceni dil€ich cill

¢lenénych dle vlastnikd komunikaci.

2014

2020°
rok ‘ 2002 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad
ngggcgggg 802 773 742 654 688 594 360
nggfﬁno 753 707 681 583 629 549 333
tézce
o T 2823 3092 2 986 2782 2762 2803 WEVY
ukazatel
zavaznosti | 10748 5 835 5920 5710 5114 5278 4999 | 3454
nehod

Tab. 1: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020"°
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

® Pro veskera doméci porovnani jsou pouZity poc¢ty usmrcenych do 24 h. Pro mezinarodni srovnani
se pouZivaji pocty zemrelych do 30 dni (standard mezinarodné dohodnuty mezi UN, WHO a ITF).

! Viychozi rok pro NSBSP 2020 (plati i pro vSechny nasledujici tabulky).

8 Cilovy rok NSBSP 2020 (plati i pro vSechny nasledujici tabulky).

® Pouziva se pouze pro mezinarodni srovnani.

10 Odekavany podet usmrcenych v CR vychézi z pfedpokladu dosaZeni primérné Grovné EU oproti
roku 20009, tj. snizeni o 60 %.

11

LU

i

4

NI STRATEGICKYCH C

y

PLNE



Veskera data uvedena vtabulkdch a grafech byla zpracovana
CDV z podkladd RSDP PP CR.

V roce 2013 byl zaveden, kromé pocCtu usmrcenych a téZce zranénych osob,
zcela novy ukazatel zavaznych nasledkii nehod. Tento ukazatel dava
nazornéjSi moznost posouzeni celkového trendu smérovani k trvalé
eliminaci zavaznych nasledkl nehod - Vizi 0. Ma svuj zasadni vyznam zejména
u plnéni dil¢ich cild, kde poc¢ty usmrcenych jsou nizké a nevypovidaji tak
dostatecné vystizné o dosazenych zménach.

V Obr. 2 je graficky znazornén dlouhodoby vyvoj dosazenych a oCekavanych
podtd usmrcenych a té&Zce zranénych osob v Ceské republice v obdobi 2000-
2020. Zachycuje vyvoj v obdobi realizace NSBSP 2010 a pfedpoklad vyvoje
v pribéhu realizace NSBSP 2020. Predpokladany vyvoj pro jednotlivé roky byl
urCen na zakladé exponencialniho vyvoje vychazejiciho z prognostické metody
aplikované v zemich EU.

pocet osob

23 Eni usmrceni
téZce zranéni 1500

- 1300

5000 s T & ce zranéni - skutenost
| - = T& ce zranéni - predpoklad
50 EEEah e R N e U smrceni - skuteénost [~ 1100
X == = Usmrceni- predpoklad
4000 -[EEEEE—— e e e N e
.
: S - 900
Q.
3500 -EEEE==————= =l ]
' “
HI— i
3000 - L - R i -+ 700
iR : —
N ' -
2500 - B e e R B B Y . e T
I S [ -~ - 500
= [ LA s -0
2000 -EEE==—=——— e ooy RS e e e .g‘ ””””””””” ~§~ ''''''''
{ HI ) -
' L= | =0
1500 Eee=———mi—mm e mse e =+ 300
1 ' 2
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| =
! E \é - 100
500 f-—-mmm--—- e T e B T
| ' |
| i \
0 T ' T T T t T T T T T T T T -100
2000 2002 2004 2005 2009 2011 2014 2020

Obr. 2: Porovnani dosavadniho a oc¢ekavaného vyvoje poctu usmrcenych a zranénych osob
v silniénim provozu do roku 2020

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

e vypocten jako soucet poctu téZce zranénych osob a Ctyfnasobku pocétu usmrcenych osob.
Nasobitel 4 byl ziskan zaokrouhlenim priméru poméra poctu tézce zranénych a usmrcenych osob
v obdobi 2001-2013.
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V grafu na Obr. 3 je pak znazornén vyvoj ukazatele zavaznych nasledkd nehod.
Oba grafy potvrzuji nepfiznivy vysledek roku 2014.
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Obr. 3: Porovnani dosavadniho a ocekavaného vyvoje ukazatele zdvaZnych ndsledki nehod
v silniénim provozu do roku 2020

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
KOMENTAR

Celkovy trend vyvoje zavaznych nasledkld nehod je nazorné dokumentovan v Obr.

I 4

2 a Obr. 3. Pfi zakladnim porovnani doslo v prubéhu osmiletého obdobi od roku

2002 do roku 2009 k poklesu poctu usmrcenych do 30 dnli o 37,0 %, tj. v priméru

A 4

PLNENI STRATEGICKYCH C

0 4,6 % rocné a obdobné k poklesu poctu usmrcenych do 24 h o 36,7 %, tj.
v priméru o 4,6 % rocné. Pokles poctu téZce zranénych €inil 35,6 %, tj. v priméru
0 4,5 % rocné. Tyto vysledky se odrazi i v souhrnném ukazateli zavaznosti nehod,
ktery poklesl na konci tohoto obdobi 0 36,2 %, tj. v priméru o 4,5 % ro¢né.

V pribéhu nasledného pétiletého obdobi od roku 2009 do roku 2014 doslo
k poklesu poctu usmrcenych do 30 dnu o 23,6 %, tj. v priméru o 4,7 % roc¢né a
obdobné k poklesu poc¢tu usmrcenych do 24 h o 24,4 %, tj. v priméru o 4,9 %
ro¢né. Pokles poctu tézce zranénych byl nizsi a Cinil 21,9 %, tj. v priméru 0 4,4 %
rocné. Tyto vysledky se odrazi i v souhrnném ukazateli zavaznosti nehod, ktery
poklesl na konci tohoto obdobi 0 23,1 %, tj. v priméru 0 4,6 % ro¢né.

Z tohoto zakladniho porovnani vyplyva, Zze v dlouhodobém priméru je pokles
zavaznych nasledkl( setrvaly a pohybuje se kolem 4,5 % ro¢né. Podrobné;jsi

pohled na dosazené rocni hodnoty v8ak dokumentuje mnohem lepSi potencial
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poklesu. Jsou to vysledky z let 2004 — 2007, 2008 — 2010 i samotny rok 2013, kdy

primeérny ro¢ni pokles pfekracoval i 10 %.

V dosavadnim vyvoji od roku 2009 je tfeba pfi hodnoceni odliSit dvé obdobi a to:

léta 2010-2011, ktera spadala jesté do obdobi realizace revidované NSBSP
2010. Vtomto dvouletém obdobi bylo dosazeno vyrazného poklesu
zavaznych nasledkd nehod vobou sledovanych kategoriich. Pocet
usmrcenych osob poklesl 0 15 %, tj. v ro€nim priméru o 7,5 %. PocCet téZce
zranénych osob poklesl o0 12,6 % %, tj. v roénim praméru o 6,2 %. Celkové
se to projevilo i na poklesu ukazatele zavaznosti nehod o 14 % (ro¢né o
7 %).

léeta 2012-2014, ktera jsou jiz vysledkem realizace nové pfijaté NSBSP
2020. Vysledky tohoto tfiletého obdobi vSak silné zaostavaji za predchozim
obdobim. Pokles poctu usmrcenych osob je prakticky shodny s poklesem
poctu téZce zranénych a ¢ini pouze 11 %, tj. v ro¢nim priméru o 3,6 %.
Celkové se to projevilo i na poklesu ukazatele zavaznosti nehod o 11 %
(rocné o 3,6 %).

Z tohoto Spatného hodnoceni se vymyka s uspokojivymi vysledky jen rok
2013, kde rocni pokles usmrcenych pFfesahl dokonce 14 % a tézce
zranénych témeér 7 %.

Je tfeba jednoznacné konstatovat, ze za tfi roky realizace NSBSP 2010
nedoslo ke zlepSeni situace, ale naopak k jejimu zhorSeni. Souhrnné tempo
poklesu zavaznych nasledkd nehod se snizilo na polovinu oproti obdobi
2010-2011.

Pri stanoveni strategickych cili se predpokladal priumérny roc¢ni pokles

usmrcenych o 5,5 % a poctu tézce zranénych osob o 3,6 %. Téchto vysledkt

nebylo u poétu usmrcenych dosazeno. Jednoznac¢né tim dochazi k ohrozeni

naplnéni strategickych cild stanovenych pro rok 2020. Tato situace si

vyzaduje otevienou a objektivni analyzu pri¢in, ze kterych musi byt

odvozena adekvatni opatieni a postupy jejich disledného uplatnéni.
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1.2 Porovnani se zahrani¢im

Vv,

nebo nedostateCny, nazorné demonstruje porovnani s vyvojem v ostatnich
evropskych zemich. Nedostupnost dat za rok 2014 vSak omezuje porovnani
aktualniho stavu. Na Obr. 4 je porovnan dlouhodoby vyvoj smrtelnych nasledk
nehod v CR s vybranymi staty EU'?. Madarsko a Slovinsko reprezentuji zemé
stfedoevropského prostoru, Nizozemsko a Svédsko jsou vyspé&lé zemé s nejvyssi
urovni bezpec€nosti silniéniho provozu v Evropé. Bohuzel v dobé zpracovani tohoto
hodnoceni byla dostupna data pouze ze Svédska a z Ceské republiky. Faktem
viak zUstava, ze vroce 2013 a 2014 bylo v CR teprve dosazeno urovné

nehodovosti dosazené ve Svédsku a v Nizozemsku v roce 2001.

Pocet usmrcenych na 1 mil. obyvatel ve vybranych zemich EU

160

140

120

100

80

60

40

20

o T T T T T T T T T T T T T 1

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Obr. 4: Porovnani vyvoje poc¢tu usmrcenych na 1 mil. obyvatel ve vybranych
evropskych zemich 2000-2014

Zdroj: IRTAD, CDV
KOMENTAR
Uroveri nehodovosti (vyjadfena poétem usmrcenych na 1 mil. obyvatel) je ve
vyspélych zemich méné nez polovi¢ni v porovnani se stfedoevropskymi zemémi a
po sledovanou dobu je tento odstup zachovan. Na tomto pfikladu vybranych zemi

je nazorné dokumentovan rozdil v urovni bezpecnosti ve ,starych® a

12 Vyuzito nejaktualnéjsich vysledki mezinarodni databaze IRTAD
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»hovych® statech EU a v péci o bezpe&nost a ochranu zdravi ob&anu v silni€nim
provozu. Je rovnéz charakteristické, Zze pokles je ve vyspélych zemich prakticky
rovnomeérny, zatimco v zemich byvalého socialistického bloku prochazi obdobimi
stagnace, prudkého poklesu a opétného zpomaleni. Navic tempo poklesu se od
roku 2011 zpomaluje.

V CR je toto zpomaleni nejznateln&jsi, vede k jejimu zaostavani a posouva ji

smérem k nejzaostalejSim evropskym zemim.

Potvrzeni tohoto zaostavani CR je naznadeno v dal$im grafu, kde jsou porovnéana
data poctu usmrcenych v zemich EU vztazena na pocet obyvatel v letech 2009 a
2014. Za rok 2014 jsou zatim znama data jen pro nékteré zemé. Proto je v grafu
v Obr. 5 udavan primér roku 2013. Tento ukazatel umoZfuje objektivni porovnani
urovné nehodovosti mezi jednotlivymi staty. Je dokumentem informujicim o tom,

jak se pfiblizujeme cili dosahnout v roce 2020 prdmérné urovné zemi EU.

Pocet usmrcenych na 1 mil. obyvatel v zemich EU (2009, 2013)

H2009 N2013

140
120
100 -
EU-28: pramé&r 70 {2009)

80 EU-28: pramér51 (2013)

60 A

20

5 GBNLDKE E D RLSKFIN F CY A MT | H P EESLOCZ B GRBG LTHR LY L PL R

Obr. 5: Porovnani vyvoje po¢tu usmrcenych na 1 mil. obyvatel v zemich EU v roce 2009 a 2013
Zdroj: IRTAD, 1P/13/236 (EU), CDV

13 Systém evidence nehodovosti v CR patfi v celosvétovém porovnani k nejlepsim a v mnohych
parametrech nejpropracovanéjsi
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KOMENTAR

V roce 2009 byla CR na 18. mist& a s poétem 86,1 usmrcenych osob na 1 mil.
obyvatel pfekraCovala o 23 % pramér zemi EU. Je v8ak tfeba opét konstatovat, ze
vroce 2014 se podle predpokladd vytyéenych v NSBSP 2020 postaveni CR
nezlepSilo a poCet usmrcenych narostl, ale naopak jesté zhorSilo. Nejenze se
Ceské republice nepodafilo predstihnout Portugalsko, ale naopak byla predstizena
Kyprem a Belgii a klesla tak az na 20. pozici mezi zemémi EU. S po¢tem 65,5
usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel pfekraCovala uz o 29 % prumér vSech zemi
EU! Souhrnna data z EU za rok 2014 nejsou zatim dostupna a vyvoj v ostatnich
zemich nelze odhadnout. Celkové se vS$ak postaveni v urovni nehodovosti
v Ceské republice v porovnani s ostatnimi zemé&mi EU postupné od roku 2001
zhorsuje’* a pfilis na tomto trendu nezménila ani realizace tretiho roku NSBSP
2020. CR patfi jiz na hranici posledni &tvrtiny z 28 zemi EU podle trovné

bezpecnosti silnicniho provozu.

1.3 Zhodnoceni dle urovni odpovédnosti

Vzhledem k rlznorodosti sité pozemnich komunikaci a jejich provoznich
i stavebnich parametrl, které vyrazné ovliviuji vznik nehod a zavaznost jejich
nasledku, je uCelné provazat aktivity smérfujici ke zvySeni bezpec€nosti silni¢niho
provozu s odpovédnosti jejich vlastniku, pfipadné organizaci povéfenych vykonem
vlastnickych prav:

o stat (RSD CR) - délnice, silnice I. tfidy,

e kraje - silnice Il. a lll. tfidy,

e o0bce - mistni komunikace.
a posoudit, jak z tohoto pohledu byly naplnény strategické cile NSBSP 2020.
Hlavni mésto Praha je posuzovano jako jeden celek bez rozliSeni druhu
komunikaci, pouze jsou vyjmuty dalnice a rychlostni komunikace. Stejné tak jako

jeden celek jsou posuzovany i mistni komunikace.

Pfi hodnoceni poCtu usmrcenych a téZzce zranénych dle druhu komunikaci a

hodnoceni jejich bezpecCnosti je tfeba vzit v uvahu jejich vyznam v dopravnim

'V roce 2001 se CR radila na 15. misto a priimér nynéjich élenskych zemi EU prekracovala jen
016 %.
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systému, respektive jaky dopravni vykon zajistuji. Ve vazbé na dopravni vykon Ize
pak objektivné posoudit uroven jejich bezpeénosti. Problémem je vSak stanoveni
dopravniho vykonu samotného. V CR je dopravni vykon odvozovan ze sé&itani
dopravy a je k dispozici pro dalnice a silnice I., Il. a lll. tfid. Pro mistni komunikace
a komunikace na uzemi hlavniho mésta Prahy neni dopravni vykon znam. DalSi
hodnoceni vztazena k dopravnimu vykonu jsou proto omezena pouze na tyto

4 kategorie komunikaci.

Ziskané udaje jsou shrnuty v nasledujici tabulce a navaznych grafech.
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druh komunikace

dalnice

silnice I. tr.

silnice Il. tr.

silnice lll. tr.

celkem

silnice Il. a lll. tr.

délka dopravni vykon usmrceni tézce zranéni usmrceni/ tézce zranéni/
km mil. vozokm % pocet % pocet % mid. vozokm | mld. vozokm
751 7 705,9 16,4 % 20 3.5% 59 29% 2,6 7,6

6 250 19 486,7 41,4 % 277 48,6 % 696 33,8% 14,2 35,6

14 543 12 384,5 26,3 % 143 25,1 % 733 35,6 % 11,6 59,1

34 172 7 467,9 15,9 % 130 22,8 % 573 27,8 % 17,4 76,7

55 716 47 045,0 570 2 061 12,1 43,9

48 715 198524 42,2 % 273 47,9 % 1306 63,4 % 13,7 66

Tab. 2: Nehodovost na dalnicich a silnicich I., Il. a lll. tfid vztaZzenéa k dopravnimu vykonu (2012)15

usmrceni

silnice 11l tF.
22,8%

silnice I, tf,

48,6%

téice zranéni
63,4%

silnice 1. tF.
27,8%

Zdroj: RSD CR, RSDP PP CR, CDV

/ délnice
16,4%
silnice IIl. tF.

dopravni vykon

42,2%

_ 15,9%
silnice 1L 1,
26,3%

'® Data za rok 2014 nejsou dostupna. Udaje o dopravnich vykonech jsou pievzaty z publikace Silnice a dalnice v CR (RSD 2013)
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Z vySe uvedenych grafl a tabulky vyplyva, Ze komunikace ve vlastnictvi statu
prenaseji 57,8 % dopravniho vykonu. V disledku nizkého poctu nehod na
dalnicich se v8ak podili v mensi mife na po¢tu usmrcenych (52,1 %) a zejména na

poctu téZce zranénych (36,6 %).

Z porovnani tézkych nasledki nehod vztazenych na dopravni vykon
jednoznaéné vyplyva vysoky bezpecnostni standard, ktery dalnice poskytuji

svym uzivatelim.

PocCet usmrcenych na silnicich |. tfid je téméf 14 krat vySSi nez na dalnicich a
poCet téZzce zranénych 12 krat vyssi! Pfitom dopravni vykon na silnicich I. tfid je
pouze 2,5 krat vySSi nez na dalnicich. JeSté markantnéjsi rozdil je zfejmy na
silnicich Ill. tfid, kde podil tézkych nasledkd nehod je vyznamné vySSi nez jejich

podil na celkovém dopravnim vykonu.

Opacny pomér plati pro komunikace ve vlastnictvi kraja, které prenaseji 42,2 %
dopravniho vykonu, ale na poctu usmrcenych se podili vySsi proporci - 47,9 % a

na poctu tézce zranénych dokonce 63,4 %.

Vzhledem k varovnému obratu ve vyvoji zavaznych nasledkd nehod byla kromé
zakladniho porovnani souhrnnych pocti provedena podrobnéjSi analyza
vybranych okolnosti nehod dle druhu komunikaci. Zaméfila se na jejich
charakteristiky ve vychozim roce 2009, které byly porovnany s vysledky

uspésného roku 2013 a s nepfiznivou realitou roku 2014.

1.2.1 Dalnice a silnice I. tridy

Zakladni udaje o vyvoji poCtu usmrcenych a tézce zranénych na dalnicich a
silnicich |. tfid, které jsou v odpové&dnosti MD, respektive RSD CR, shrnuiji
nasledujici tabulky v celkovém souhrnu (Tabulka 2a) a srozdélenim na dvé

kategorie (dalnice - Tabulka 2b, silnice I. tfid - Tabulka 2c).
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Dalnice a silnice I. tridy celkem:

Pfi hodnoceni pocCtu usmrcenych a tézce zranénych na dalnicich a silnicich I. tfidy
je nutno zduraznit, Ze tyto komunikace pfenaseji vice nez polovinu dopravniho
vykonu - 57,8 %*°. Souhrnné u nich v roce 2012 pfipadlo 8,9 usmrcenych osob na

1 mid. ujetych vozokm a 28,5 tézce zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm.

2014 2020
rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad|predpoklad
ERs 311 319 297 243 244 230 140
tézce 823 838 755 776 767 763 o177

zranéno

ukazatel
zavaznosti

2 067 2114 1943 1748 1743 1683 1137
nehod

Tabulka 2a: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na
dalnicich, rychlostnich komunikacich a silnicich I. tfidy

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
V dalSich rozborech jsou kvili zasadné odliSnym stavebnim parametrim a s nimi

souvisejicim dopravnim podminkam oddélené analyzovany dalnice a silnice |. tfid.

Dalnice

Ke konci roku 2009 bylo v CR v provozu 729 km dalnic, k 1. 1. 2015 jejich délka
Cinila 776 km, za 5 let se tedy prodlouzila o pouhych 47 km, tj. 0 6,4 %.

Dalnice prenaseji 16,4 % z celkového dopravniho vykonu. V roce 2012 na nich
pfipadlo 2,6 usmrcenych osob na 1 mld. ujetych vozokm a 7,6 téZce zranénych

osob na 1 mid. ujetych vozokm.

Z hlediska zavaznych nasledkd nehod (Tabulka 2b) doSlo vroce 2014 ke
stejnému poctu usmrceni jako v roce 2009, vroce 2013 jen o 1 osobu méné.
Pocet tézce zranénych se dokonce zvySil o 11 osob. Pfi porovnani ukazatele
zavaznosti nehod tento dosahl v roce 2011 stejné urovné jako v roce 2009, v roce
2014 vSak stoupl az na hodnotu 174, tedy o 4,8 %. V uspé&sSném roce 2013 byly
v8echny sledované hodnoty sice nizSi v roce 2009, ale zdaleka nedosahly
predpokladané urovné. | pFi uvedeném narastu délky dalnic nelze povazovat

vyvoj nehodovosti na dalnicich za uspokojivy, ba naopak.

¢ Udaje o dopravnich vykonech jsou pievzaty z publikace Silnice a dalnice v CR (RSD 2013)
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2014 2020

rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad |predpoklad
il 25 21 20 23 24 16 10
tézce
zranéno 47 82 59 67 78 55 42
ukazatel
zavaznosti 147 166 139 159 174 119 82
nehod

Tabulka 2b: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na dalnicich
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Vzhledem ke komfortnim stavebnim parametrim dalnice, které se odliSuji od
ostatnich druht komunikaci a jsou prakticky shodné na celé dalni¢ni siti, se dalSi

rozbor zaméfil na druh nehody.

2009 2013 2014
pocet podil'’ poget podil pocet  podil
- i e 5 20,8 9 39,1 14 583
srazka s jedoucim
nekolejovym téZce zranéno 31 44,3 36 53,7 42 53,8
vozidlem e —
ﬁe%?je z&vaznosti 51 30,7 72 45,3 08 56,3
usmrceno
3 12,5 1 4,3 2 8,3
srazka s vozidlem 424N
zaparkovanym, t&Zce zranéno 7 10,0 2 3,0 4 5,1
odstavenym A —
y ﬁgﬁz‘gtel zavaznosti 19 11,4 6 3,8 12 6,9
usmrceno 9 375 10 435 1 4,2
:;2i§aiksoﬂevnou téZce zranéno 17 24,3 18 26,9 23 29,5
kazatel zavaznosti
nehod | asnost 53 31,9 58 36,5 27 15,5
uemceno 5 208 2 87 4 167
srazka s chodcem  t&zce zranéno 6 8,6 2 3,0 1 13
kazatel zavaznosti
hezaelzaveznost 26 157 10 63 17 98
iemceno 0 00 0o 00 0 09
z:/aéii‘:(a s lesni t&Zce zranéno 2 2,9 0 0,0 1 13
kazatel zavaznosti
ﬁeﬁfﬁ el zavaznosti 2 1,2 0 0,0 1 0,6
uemceno o 00 0o 00 0 00
;:/?szektzrz domacim téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0

nehod

Y Podil v % v dané kategorii ve v8ech nasledujicich tabulkach.
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smrceno

doonh 2 8,3 1 4,3 3 12,5
havarie t&Zce zranéno 5 7,1 7 10,4 4 5,1

ukazatel zavaznosti

nehod 13 7,8 11 6,9 16 9,2

dooan 0 0,0 0 0,0 0 0,0
jiny druh nehody téZce zranéno 2 2,9 2 3,0 3 3,8

ukazatel zavaznosti

nehod 2 i 2 1,3 3 1,7

i 24 100 23 100 24 100
CELKEM téZce zranéno 70 100 67 100 78 100

ukazatel zavaznosti 1 g 100 159 100 174 100

nehod

Tabulka 2c: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 na dalnicich
dle druhu nehody Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Z pfedchozi Tabulky 2c je zfejma oCekavana dominance srazek s jedoucim
vozidlem, které v roce 2009 tvofily necelou tfetinu zavaznych nasledkl nehod.

V roce 2013 se jejich podil pfiblizil poloviné a v roce 2014 ji dokonce prekrocil.

Pfi podrobnéjSi analyze druhu srazek s jedoucim vozidlem (Tabulka 2d) se
nejvyraznéji projevovala srazka zezadu. V pétiné pfipadu to byla srazka Celni, ke
které by teoreticky, obdobné jako srazkam s chodcem, nemélo na dalnicich vibec
dochazet. Méné Casté jsou srazky z boku a bocni. O nebezpecénosti jednotlivych
druhGl srazek svéd¢i pomér usmrcenych a tézce zranénych, ktery je

nejnepfiznivéjsi pravé u Celnich srazek.
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celni

boéni

z boku

zezadu

CELKEM

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

2009
pocet podil
1 20,0
1 3,2
5 9,8
1 20,0
4 12,9
8 15,7
0 0,0
1 3,2
1 2,0
3 60,0
25 80,6
37 72,5
5 100
31 100
51 100

2013
pocet podil
1 111
0 0,0
4 5,6
2 22,2
5 13,9
13 18,1
0 0,0
1 2,8
1 1,4
6 66,7
30 83,3
54 75,0
9 100
36 100
72 100

2014
pocet podil
4 28,6
4 9,5
20 20,4
0 0,0
3 7,1
3 3,1
2 14,3
2 4.8
10 10,2
8 57,1
33 78,6
65 66,3
14 100
42 100
98 100

Tabulka 2d: Vyvoj celkového podtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 na dalnicich

dle druhu sréZek s jedoucim nekolejovym vozidlem

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Dulezitou informaci o provoznich podminkach u srazek s jedoucim vozidlem je

dokumentovan v Tabulce 2e z hlediska povétrnostnich podminek v dobé nehody.

Vyplyva zni predevSim skuteCnost, Zze cca pouze k pétiné nasledkd nehod

dochazi za ztizenych povétrnostnich podminek. Zde jednoznacné prevazuji srazky

za desté a na jeho pocatku, které svédCi o podcenovani tohoto nebezpeci Fidici.

Na druhé strané snézeni, namraza a naledi jsou okrajovou okolnosti.
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2009 2013 2014
pocet podil pocet podil pocet podil
Usmrceno
do 24 h 4 80,0 8 88,9 11 78,6
neztizené téZce zranéno 27 87,1 24 66,7 33 78,6
ukazatel zavaznosti
ukaza 43 843 56 778 77 786
U
do2ah 0 0,0 0 0,0 1 7.1
mlha téZce zranéno 0 0,0 1 2,8 1 2,4
ukazatel zavaznosti
nehod 0 0,0 1 14 5 51
usmrceno
na pocatku do 24 h 0 0,0 1 11,1 2 14,3
desté, slaby téZce zranéno 0 0,0 1 2.8 1 2,4
dest kazatel zavaznosti
nehod S0 0,0 5 6,9 9 9,2
usmrceno 1 20,0 0 0,0 0 0,0
dést t&Zce zranéno 2 6,5 1 2,8 6 14,3
kazatel zavaznosti
ﬁehzd zavaznosti 6 11,8 1 1,4 6 6,1
usmiceno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
snézeni téZce zranéno 1 3,2 5 13,9 0 0,0
kazatel zavaznosti
nehod oS 1 2,0 5 6,9 0 0,0
) usmiceno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
orise e zransno 1 3,2 2 5,6 1 2,4
namraza, naledi
ukazatel zavaznosti
nehod 1 2,0 2 2,8 1 1,0
usmrceno
narazovy vitr do24h 0 0.0 0 0.0 0 0.0
(boéni, vichfice  tézce zranéno 0 0,0 2 5,6 0 0,0
apod.) kazatel zavaznosti
ze?]zad el zavaznost 0 0,0 2 2,8 0 0,0
smrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
jiné ztizené téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel zavaznosti
nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
smrceno
3024h 5 100 9 100 14 100
CELKEM téZce zranéno 31 100 36 100 42 100
ukazatel zavaznosti 51 100 72 100 98 100

nehod
Tabulka 2e: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 na dalnicich

dle povétrnostnich podminek u srazek s jedoucim vozidlem 5 5
Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Druhym nejvyraznéjSim druhem nehody je srazka s pevnou prekazkou, jejiz vazné

nasledky byly dokonce v roce 2009 nejvyssi (Tabulka 2f). Vyraznou pozici mély i

v roce 2013. V roce 2014 pak jejich podil poklesl na necelou Sestinu. NejCastéji se

vyskytujici je srazka se svodidlem (v poloviné pfipadd). Je potvrzenim funk&nosti

zachytnych bezpec€nostnich zafizeni. Druha polovina pfipada na pfisluSenstvi a

vybaveni komunikaci. Jejich pouziti a umisténi by mélo podléhat pfi vystavbé

bezpecnostnimu auditu a b&éhem provozu pak pravidelné bezpecnostni inspekci.

Strom

sloup - telefonni,
vefejné osvétleni,
eklektické vedeni,
apod.

odraznik, patnik,
sloupek, dopr. znacky
apod.

Svodidlo

prekazka vznikla
provozem jiného
vozidla

zed, pevna Cast
mostu, podjezdd,
tuneld, apod.

prekazka vznikla
stavebni €innosti
(pfenosné dopr. znacky,
hromada Stérku, pisku
apod.)

jina pfekazka
(zabradli, oploceni,
nasep, nastupni
ostravek apod.)

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

pocet

P O U P P P P O o 00N N O O O O ® O N

=

(o2

10

2009

podil
22,2
0,0
15,1
0,0
0,0
0,0
0,0
11,8
3,8
55,6
35,3
49,1
0,0
5,9
1,9
11,1
5,9
9,4
0,0
5,9

1,9

111
35,3
18,9

2013

pocet

o O r B O F +—» O

16

podil
0,0
0,0
0,0
10,0
0,0
6,9
20,0
0,0
13,8
50,0
44,4
48,3
0,0
5,6
1,7
0,0
5,6
1,7
0,0
0,0

0,0

20,0
44,4
27,6

2014

pocet

0
0
0
0
0
0
0
5
5
1

11
15

N O O O O O o o

N

(@)

podil
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
21,7
18,5
100,0
47,8
55,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
8,7

7,4

0,0
21,7
18,5
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oo 9 100 10 100 1 100

CELKEM téZce zranéno 17 100 18 100 23 100
ukazatel zavaznosti 53 100 58 100 27 100
nehod

Tabulka 2f: Viyvoj celkového poCtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 na dalnicich
dle druhu srazek s pevnou prekazkou Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Alarmujici je vysoky podil nasledkl srazek s chodcem, tfeti v Cetnosti vyskytu.
Dalnice neni pro chodce konstruovana a ti by se na ni neméli vibec vyskytovat.
Srazky s chodci na dalnici maji nejfatalnéjSi nasledky, ponévadz fidi¢i s jejich
vyskytem vlbec nepocitaji a vzhledem k vysokym jizdnim rychlostem mnohdy ani
nemaji Sanci na né zareagovat. Kromé& toho chodci maji problém s odhadem
vysokych rychlosti pfijizdéjicich vozidel a s tim souvisejicim potfebnym Casem na
prejiti vozovky.

Z tabulky 2g registrujici specificka mista a objekty v misté nehody nelze

jednoznacné lokalizovat, kde pfevazné k témto srazkam dochazi.

2009 2013 2014
pocet podil pocet podil pocet podil
e 0 0,0 0 0,0 1 25,0
gzﬂzztel zavaznosti 0 0 , 0 0 0 , 0 4 23 , 5
serpadio dooan 0 0,0 0 0,0 1 25,0
pohonnych t&Zce zranéno 1 16,7 0 0,0 0 0,0
hmot ﬁ(l;a]zztel zavaznosti 1 38 0 0.0 4 235
parkoviste o2 0 00 0 00 0 00
pfilehajici ke téZce zranéno 1 16,7 0 0,0 0 0,0
komunikaci ﬁ(l;ﬁzztel zavaznosti 1 38 0 0.0 0 0.0
5406 nebo o 5 100,0 2 100,0 2 50,0
zadné z téZce zranéno 4 66,7 2 100,0 1 100,0
vedanyeh Ukazatel zavaznost 24 92,3 10 1000 9 52,9
e 5 100 2 100 4 100
CELKEM téZce zranéno 6 100 2 100 1 100
ukazatel zavaznost 26 100 10 100 17 100

Tabulka 2g: Vyvoj celkového podtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 na dalnicich
dle mist sraZek s chodcem

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Silnice I. tfidy (v€. rychlostnich komunikaci)

Ke konci roku 2009 bylo v CR v provozu 6 198 km silnic I. tfid (vé. rychlostnich
komunikaci), proporcionalné k jejich celkové délce se jejich délka do roku 2014
prakticky nezménila - za 5 let se prodlouzila o pouhych 35 km, tj. 0 0,6 %. Z toho
délka sité rychlostnich silnic se prodlouzila z 370 km v roce 2009 na 459 km
v roce 2014.

Silnice I. tfidy (v€. rychlostnich komunikaci) pfenaSeji 41,4 % z celkového
dopravniho vykonu. Jsou tedy nejvyznamnéjSi soucasti silni¢ni sité. V roce 2012
na nich pfipadlo 14,2 usmrcenych osob na 1 mld. ujetych vozokm a 35,6 tézce

zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm.

Z hlediska zavaznych nasledkd nehod (Tabulka 2g) doSlo na silnicich I. tfid v€.
rychlostnich komunikaci v roce 2014 ke stejnému poctu usmrceni jako v roce
2013. Oproti roku 2009 jejich pocCet poklesl o 32,3 %, cozZz je ve srovnani
s celostatnim pradmérem (24,4 %) pozitivni vysledek. Alarmujici je v8ak stagnace

oproti pfedchozimu roku.

2014 2020
rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad|predpokiad

neiide 286 208 277 220 2200 214 130
tézce
zranéno i 756 696 709 689 707 535
ukazatel
zavaznosti 1921 1948 1 804 1589 1569 1563 1 055
nehod

Tabulka 2h: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich
. tfidy (v€. rychlostnich komunikaci) Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Pocet téZce zranénych zaznamenal pokles o 20 osob oproti roku 2013 (2,8 %), pfi
porovnani s vychozim rokem 2009 poklesl o 22,7 %, coZ je nepatrné lepSi nez
celostatni prumeér (21,9 %).

Tento pfiznivy vyvoj se pfirozené odrazi i v ukazateli zavaznosti nehod, ktery ve
srovnani s rokem 2009 poklesl o 28,4 % a je tedy lepSi nez celostatni primér
(24,4 %). Souhrnné Ize tedy hodnotit vyvoj zavaznych nasledkld nehod na silnicich
I. tfid v€. rychlostnich komunikaci jako pozitivni a jeho vysledky v roce 2014
odpovidaji i vytyCenému predpokladu.
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Zcela odlisny obraz o vyvoji vSak ziskame, pokud se provede podrobnéjsi rozbor

podle lokality silnic v obci a mimo obec (Tabulka 2i).

2009

usmrceno

do 24 h 79
Intravilan téZce zranéno 331

ukazatel zavaznosti

nehod 647

usmrceno

do 24 h 246
Extravilan t&Zce zranéno 561

ukazatel zavaznosti 1545

nehod

2013

35
241
381
185
468

1208

2014
28
213
325
192
476
1244

2014/2009
0,354
0,644
0,502
0,780
0,848
0,805

Tabulka 2i: Viyvoj poctu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2014 na silnicich |. tridy (v¢.
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

rychlostnich komunikaci) v extravilanu a intravilanu

Zatimco na silnicich I. tfid v intravilanu doSlo k mimofadnému sniZeni zavaznych

nasledkl nehod mezi roky 2009 a 2014 (usmrceni o 64,5 %, téZzce zranéni o

35,6 % a koeficient zavaznosti nehod o 49,8 %), které nékolikanasobné

prekraCovalo celostatni pramér, na silnicich v extravilanu bylo toto snizeni

neporovnatelné nizSi a nedosahovalo ani celostatni prameér.

Tato odliSnost ve vyvoji se pfirozené odrazila i ve zméné podilu nasledkld nehod.

V roce 2009 byl podil
e usmrcenych 24,3 %,
e téZce zranénych 37,1 %.

e koeficient zavaznosti nehod 29,5 %.

na celkovych nasledcich nehod na silnicich I. tfid v intravilanu.

V roce 2014 poklesly tyto podily u
e usmrcenych na 12,7 %,
e tézce zranénych na 30,9 %,

e koeficient zavaznosti nehod na 20,7 %.

Z podrobnéjSiho rozboru druhu nehod v intravilanu (Tabulka

nejCastéjSi je srazka sjedoucim nekolejovym vozidlem,

2]) vyplyva, ze

Za

zhruba

s desetiprocentnim odstupem nasleduje srazka s chodcem. Tretim druhem

nehody s Castym vyskytem je jesté srazka s pevnou piekazkou.
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srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

poCet podil
33 41,8
174 52,6
306 47,3
0,0

1,2

0,6

11 13,9
39 11,8
83 12,8
34 43,0
89 26,9
225 34,8
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
1 1,3
19 5,7
23 3,6
0 0,0
6 1,8
6 0,9
79 100
331 100
647 100

2013
poCet  podil
12 34,3
118 49,0
166 43,6
0 0,0
2 0,8
2 0,5
7 20,0
23 9,5
51 13,4
15 42,9
80 33,2
140 36,7
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
1 2,9
11 4,6
15 3.9
0 0,0
7 29
7 1,8
35 100
241 100
381 100

2014
poCet podil
10 35,7
103 48,4
143 44,0
1 3,6
3 14
7 2,2
5 17,9
22 10,3
42 12,9
12 42,9
67 31,5
115 35,4
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
12 5,6
12 3,7
0 0,0
6 2,8
6 1,8
28 100
213 100
325 100

Tabulka 2j: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 dle druhu nehod na
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

silnicich I. tfidy (v¢. rychlostnich komunikaci) v intravilanu
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U v8ech ftfi nejCastéji se vyskytujicich srazek doSlo v posuzovaném obdobi
k podobnému poklesu.

Pfi podrobnéjSi analyze lokalizace srazek s jedoucim vozidlem v intravilanu
(Tabulka 2d) se ukazalo, Zze k nim dochazi stejné €asto na kfizovatkach jako na

mezikfizovatkovych usecich.

2009 2013 2014
pocet  podil pocet  podil pocet  podil
mimo kfiZzovatku o 22 66,7 7 58,3 8 80,0
tézce zran&no 66 37,9 57 48,3 42 40,8
kazatel zavaznosti
ﬁe‘;‘;’j‘je Zavaznosti 154 50,3 85 51,2 74 51,7
ri7 usmrceno
na kfizovatce do o4t 11 33,3 5 41,7 2 20,0
t&Zce zranéno 108 62,1 61 51,7 61 59,2
kazatel zavaznosti
ze%&ée zavaznosti 152 49,7 81 48,8 69 48,3
usmrceno
do 24 h 33 100 12 100 10 100
CELKEM téZce zranéno 174 100 118 100 103 100
ukazatel zavaznosti 306 100 166 100 143 100

Tabulka 2j: Vyvoj poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009-20714 pfi srazkach
s jedoucim nekolejovym vozidlem dle lokalizace na silnicich I. tfidy (v¢. rychlostnich komunikaci)
Vv intravilanu Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Jiny poznatek vyplyva z identifikace lokalit srazek s chodcem (Tabulka 2k), ke

kterym dochazi pfevazné na mezikfizovatkovych usecich.

2009 2013 2014

poCet  podil poCet  podil pocet  podil

gzrgfﬁ”o 26 76,5 11 73,3 10 83,3

mimo kfizovatku tézce zranéno 60 67,4 58 72,5 51 76,1
kazatel zavaznosti

ﬁehf)d zavaznosti 164 72,9 102 72,9 91 79,1

dooan 8 23,5 4 26,7 2 16,7

na kfizovatce téZce zranéno 29 32,6 22 27,5 16 23,9
kazatel zavaznosti

ﬁeh(z)de Zavaznost 61 27,1 38 27,1 24 20,9

smrceno

30 24 h 34 100 15 100 12 100

CELKEM tézce zranéno 89 100 80 100 67 100

ukazatel zavaznosti 225 100 140 100 115 100
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Tabulka 2k: Vyvoj poc¢tu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-20714 pri srazkach
s chodcem dle lokalizace na silnicich I. tfidy (vC. rychlostnich komunikaci) v intravilanu
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Z tabulky 2| vyplyva, Zze viditelnost vyznamné neovliviuje vyskyt srazek

s chodcem.
2009 2013 2014

pocet  podil pocet  podil pocet  podil

» gz";ff]“o 11 324 5 33,3 4 33,3

VldlteanOS'[ i t&zce zranéno 37 41,6 45 56,3 41 61,2
nezhorsena R —
ukKazatel zavaznost

nehod 81 36,0 65 46,4 57 49,6

Ny gz";ff]”o 23 67,6 10 66,7 8 66,7

VIdIt(%lﬂO?t t&Zce zranéno 52 58,4 35 43,8 26 38,8
zhorsena -
ukKazatel zavaznost

oz 144 640 75 536 58 504

i 34 100 15 100 12 100

CELKEM tézce zranéno 89 100 80 100 67 100

ukazatel zavaznosti 225 100 140 100 115 100

Tabulka 2I: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-20714 pfi srazkach
s jedoucim nekolejovym vozidlem dle lokalizace na silnicich I. tfidy (v¢. rychlostnich komunikaci)
Vv intravilanu Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Vv,

NejnebezpelnéjSi pevné prekazky na silnicich I. tfid v intravilanu jsou
jednoznacné pevné soucasti silniCnich objektl a stromy. Do druhé kategorie
nebezpecénosti patfi sloupy silnoproudych a slaboproudych vedeni a dalSi soucasti

silni¢niho prislusenstvi.

2009 2013 2014
poCet podil poCet podil pocet podil
dooan 3 27,3 2 28,6 2 40,0
strom téZce zranéno 13 333 3 13,0 4 18,2
kazatel zavaznosti
preeiczavaznost 25 30,1 11 216 12 28,6
sloup - telefonni, ot 3 27,3 3 42,9 0 0,0
VENEITEND GSTEETT A — 8 20,5 6 26,1 4 18,2
elektrického vedeni R ’ ’ ’
apod. uozalelzavaznost 20 241 18 353 4 9,5
usmrceno 1 2
odraznik, patnik, do24h 0 0.0 0 0.0 0.0
sloupek, dopr. znacky tézce zranéno 4 10,3 5 21,7 2 9,1
apod. kazatel zavaznosti
Hopee O zdvaziost 4 4,8 5 9,8 6 14,3
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svodidlo

prekazka vznikla
provozem jiného
vozidla

zed, pevna Cast
mostu, podjezdd,
tunell apod.

zavory zelezni¢niho
prejezdu

prekazka vznikla
stavebni ginnosti
(pfenosné dopravni
znacky, hromada
Stérku, pisku apod.)

jina prekazka
(zabradli, oploceni,
nasep, nastupni
ostrivek apod.)

CELKEM

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod
usmrceno

do24h
tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel zavaznosti

nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

g N O O O N N O

13

o O O ©o

6
18
11
39
83

0,0
5,1
2,4
0,0
0,0
0,0
18,2
12,8
15,7
0,0
0,0
0,0
0,0
2,6
1,2
27,3
15,4
21,7
100
100
100

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
28,6
13,0
21,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
26,1
11,8
100
100
100

g N O O O W w o

13

o O O O o

g A b~ O O

22
42

0,0
13,6
7,1
0,0
0,0
0,0
40,0
22,7
31,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
18,2
9,5
100
100
100
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Tabulka 2m: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 dle druhu sréZky
s pevnou piekazkou na silnicich I. tfidy (vC. rychlostnich komunikaci) v intravilanu .
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Na ¢asti silnic I. tfid lokalizovanych v extravilanu sice doslo k mirnému poklesu,

ale ten se liSi u jednotlivych druhd dopravnich nehod (Tabulka 2)).

2009 2013 2014

poCet podil pocet podil poclet podil

dooan 162 659 112 60,5 132 68,8

GOl tézos zranéno 370 660 305 652 310 651
nekolejovym vozidlem ——

Savasnostinehod L 018 65,9 753 62,3 838 67,4

srazka s vozidlem do2ah 3 1.2 2 L1 ! 0.5

zaparkovanym, t&Zce zranéno o] 1,4 10 2.1 4 0,8

odstavenym ukazatel 20 13 18 15 8 06

zavaznosti nehod
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it 39 159 33 178 39 203
srazka s pevnou té2ce zrangno 104 185 88 188 86 18,1
prekazkou aatel
Zavasnosti nehod 260 16,8 220 18,2 242 19,5
e 24 9,8 30 16,2 17 8,9
srazka s chodcem téZce zranéno 28 5,0 24 51 23 4,8
ukazatel
zavaznosti nehod 124 8'0 144 1119 91 7:3
usmrceno
do 24 h 0 0,0 2 11 0 0,0
srazka s lesni zveri téZce zranéno 1 0,2 3 0,6 2 0,4
kazatel
;évginosti nehod i 0'1 11 0,9 2 0’2
- o do2ah 1 0,4 0 0,0 0 0,0
Sra,.,Zka s domacim tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 0’2
zviretem —
zavaznosti nehod 4 0'3 0 0,0 1 0,1
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s vlakem téZce zranéno 1 0,2 2 0,4 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod il 0'1 2 0,2 0 0.0
do24h 17 69 5 27 1 05
havarie téZce zranéno 46 8,2 33 7,1 44 9,2
ukazatel
zavaznosti nehod LA 7,4 53 4,4 48 3,9
usmrceno
do 24 h 0 0,0 1 0,5 2 1,0
jiny druh nehody téZce zranéno 3 0,5 3 0,6 6 1,3
kazatel
:ésggneosti nehod 3 0'2 7 0,6 14 111
doonre 246 100 185 100 192 100
CELKEM téZce zranéno 561 100 468 100 476 100
ukazatel 1545 100 1208 100 1244 100

zavaznosti nehod

Tabulka 2n: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 dle druhu nehod na
silnicich 1. tfidy (vé. rychlostnich komunikaci) v extravilanu Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Naprosto dominantni v extravilanu je srazka jedoucich vozidel, které tvofi zhruba
dvé tretiny vSech nehod. Pfi porovnani s rokem 2009 poklesly zavazné nasledky
nehodou byla srazka s pevnou pfekazkou. Tento druh srazky poklesl v daném
obdobi nejméné, pouze o 7 %. Pocet smrtelnych nasledkd byl dokonce v roce
2014 stejny jako v roce 2009. Jejich podil na celkovém poctu nasledku navic stale
stoupa. | zde se vyskytuje jako vazny druh nehody srazka s chodcem. Ma vsak ve

sledovaném obdobi nejlepsi trend, pokles se pfiblizuje celostatnimu praméru.
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Dle Setfeni dopravni policie byly jako pfi€iny dopravnich nehod, pfi kterych doslo
ke srazkam s jedoucim nekolejovym vozidlem, oznaCeny nespravny zpusob jizdy
(42 %), nepfiméfend rychlost jizdy (26 %), nedani pfednosti v jizdé (19 %) a
nespravné predjizdéni (13 %). Jejich podil se bé&hem sledovaného obdobi

prakticky nezmeénil.

2009 2013 2014
pocet podil pocet podil pocet podil
L do24h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
;}(ejizéaevr:?ena téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
kazatel zavaznosti
nehod o 0 0,0 0 0,0 0 0,0
o dooan 48 29,6 18 16,1 37 28,0
p)/e(:p;]t‘llcr;?;iezr;i/ téZce zranéno 91 24,6 86 28,2 68 21,9
kazatel zavaznosti
R e 283 27,8 158 21,0 216 25,8
- e 17 10,5 10 8,9 18 13,6
g‘feesé)j'l.;(\j/gﬁl téZce zranéno 59 15,9 31 10,2 36 11,6
ukazatel zavaznosti
] 127 12,5 71 9,4 108 12,9
usmrceno
Ceddani ot 29 17,9 25 223 21 15,9
prednosti v téZce zranéno 97 26,2 72 23,6 77 24.8
Jetats ukezatelzavaznosii 573 209 172 228 161 19,2
smrceno
. do 24 h 68 420 59 527 55 417
Zpe)jggabvj?gdy téZzce zranéno 121 32,7 114 374 129 41,6
ukazatel zavaznosti
i 393 38,6 350 46,5 349 41,6
- do2ah 0 0,0 0 0,0 1 0,8
tea'Char:-;gkao idla téZce zranéno 2 0,5 2 0,7 0 0,0
zav vozl ukazatel zavaznosti 2 0.2 2 0.3 4 05
nehod ’ ) y
dooare 162 100 112 100 132 100
CELKEM tézce zranéno 370 100 305 100 310 100
ukazatel zévaznosti 1 918 100 753 100 838 100

Tabulka 20: Vyvoj poltu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009-2014 pri srazkach
s jedoucim nekolejovych vozidel dle jejich pficiny na silnicich I. tridy (vC. rychlostnich komunikaci)
v extravilanu Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Z tabulky 2p vyplyva, ze vétSina nehod, pfi kterych dojde ke srazkam s jedoucim

nekolejovym vozidlem, dochazi v mezikfizovatkovych usecich.
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mimo
krizovatku

na kfizovatce

celkem

Tabulka 2p: Vyvoj pocCtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 pfi sraZzkach

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do 24 h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

2009

pocet podil
128 79,0
254 68,6
766 75,2
34 21,0
116 314
252 24,8
162 100
370 100
1018 100

2013
poCet  podil
82 73,2
218 71,5
546 72,5
30 26,8
87 28,5
207 27,5
112 100
305 100
753 100

2014

pocet podil
104 78,8
233 75,2
649 77,4
28 21,2
77 24,8
189 22,6
132 100
310 100
838 100

s jedoucim nekolejovych vozidel dle jejich lokalizace na silnicich |. tridy (vC. rychlostnich
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

komunikaci) v extravilanu

Podobné to plati i pro srazky s chodcem, kde je dokonce jejich frekvence jesté

vySSi a v nékterych letech se blizi k 90 %.

mimo
kfizovatku

na kfizovatce

CELKEM

Tabulka 2r: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych vletech 2009-2014 pri srazkach

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do 24 h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

2009

poCet  podil
22 91,7
23 82,1
111 89,5
2 8,3
5 17,9
13 10,5
24 100
28 100
124 100

2013

poCet  podil
26 86,7
21 87,5
125 86,8
4 13,3
3 12,5
19 13,2
30 100
24 100
144 100

pocet
13

20
72

4

3
19

17

23
91

2014
podil
76,5

87,0
79,1

23,5

13,0
20,9

100

100
100

s chodcem dle jejich lokalizace na silnicich I. tfidy (v€. rychlostnich komunikaci) v extravilanu

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Naprosto kritickym faktorem pfispivajicim ke srazkam s chodcem je zhorSena

viditelnost.
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2009 2013 2014
pocet podil pocet podil pocet podil
usmrceno
- do 24 h 4 16,7 2 6,7 1 5,9
viditelnost {8706 zranéno 9 321 6 250 8 348
nezhorsena ukazatel zavaznosti
) 25 20,2 14 9,7 12 13,2
. dooan 20 83,3 28 93,3 16 94,1
] té2ce zranéno 19 67.9 18 75.0 15 65,2
zhorsena ukazatel zavaznosti
v 99 79,8 130 90,3 79 86,8
daoanne 24 100 30 100 17 100
CELKEM téZce zranéno 28 100 24 100 23 100
ukazatel zavaznosti 124 100 144 100 91 100

Tabulka 2s: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-20714 pri srazkach
s chodcem dle povétrnostnich podminek na silnicich I. tfidy (vC. rychlostnich komunikaci)
Vv extravilanu Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Vv,

které se podileji vice nez polovinou na vSech srazkach. Jejich poCet se béhem
sledovaného obdobi nezménil. Na druhém misté jsou svodidla jako hlavni prvek
zachytného bezpecnostniho systému. Ostatni druhy pevnych prekazek se

vyskytuji pfi téchto srazkach zhruba stejnym dilem.

2009 2013 2014
poCet podil pocet podil pocet podil
smrceno
do 24 h 4 167 2 6,7 1 5,9
viditelnost nezhor§ena t€Zce zranéno 9 32,1 6 25,0 8 34,8
ukazatel zavaznosti
P 25 202 14 9,7 12 13.2
dooan 20 833 28 933 16 941
viditelnost zhorgena tézce zranéno 19 67,9 18 75,0 15 65,2
kazatel zavaznosti
ohog | avasiosh g9 79,8 130 90,3 79 86,8
smrceno
o oah 24 100 30 100 17 100
celkem téZce zranéno 28 100 24 100 23 100
ukazatel zavaznosti
i 124 100 144 100 91 100
dooan 10 256 3 9,1 7 17,9
svodidlo téZce zranéno 18 17,3 14 15,9 11 12,8
kazatel zavaznosti
ohog | avasiosth - Bg 22,3 26 11,8 39 16,1
usmrceno
prekazka vznikia do24 c 60 0 00 0 00
provozem jineého téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
vozidla ﬁlé?uz)ztel zavaznosti 0 0,0 0,0 0 0,0
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usmrceno

zed, pevna st 40 24 h 4 10,3 11 33,3 2 51
mostu, podjezdd, téZce zranéno 19 18,3 10 11,4 10 11,6
tuneld, apod. ﬁléﬂ(z)ztel zavaznosti 35 13,5 54 24,5 18 7.4
el 0 0,0 0 0,0 0 0,0
) 5 . do 24 h ' , ,
z?(;/%rzydieleznlcmho {306 Zranéno 0 0.0 0 0.0 1 12
Prel zl;ﬂzztel zavaznosti 0 0,0 0 0,0 1 0,4
pFekazka vznikla gzrgﬁno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
stavebni ¢innosti
(pFenos. dopr. znacky, tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 1,2
hromada stérku, pisku ukazatel zavaznosti
apod.) nehod 0 0,0 0 0,0 1 0,4
jina prekazka dooan 2 5,1 0 0,0 2 51
gzé‘astgsdrl:égtﬂgﬁ?m, tézce zranéno 14 13,5 3 3.4 12 14.0
ostriivek apod.) ukazatel zavaznosti 55 8,5 3 14 20 83
dooare 39 100 33 100 39 100
CELKEM tézce zranéno 104 100 88 100 86 100
ukazatel 260 100 220 100 242 100

zavaznosti nehod

Tabulka 2t: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 pri srazkach s pevnou
prekazkou dle druhu pevne prekazky na silnicich I. tfidy (vC. rychlostnich komunikaci) v extravilanu
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

KOMENTAR

U komunikaci ve spraveé statu je tfeba oddélené zhodnotit dalnice a silnice |. tfid.
U dalnic, i pfi zohlednéni narustu jejich délky o 6,4 %, vyvoj zavaznych nasledku
nehod stagnuje na urovni roku 2009. V pfipadé tézkych nasledku, a v souvislosti
s tim i celkového ukazatele zavaznosti nehod, jsou hodnoty dokonce vysSi nez
pred péti lety.

Zavaznym problémem jsou srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, jejichz podil
neustale narlsta. NejCastéji se vyskytuji srazky zezadu. Vazné kritické situace
vyvolavaji Celni srazky.

Druhym nejcastéjSim druhem nehody je srazka s pevnou prekazkou, jejiz vazné
nasledky byly dokonce v roce 2009 nejvyssi. Vyraznou pozici mély i v roce 2013.
V roce 2014 pak jejich podil poklesl na necelou Sestinu. Z nich nejCastéji se
vyskytujici je srazka se svodidlem (v poloviné pfipada). Je potvrzenim funk&nosti
zachytnych bezpecnostnich zafizeni. Druha polovina pfipada na pfisluSenstvi a
vybaveni komunikaci. Jejich pouZiti a umisténi by mélo podléhat pfi vystavbé

bezpelnostnimu auditu a béhem provozu pak pravidelné bezpecnostni inspekci.
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Zarazejici je vysoky podil nasledkld srazek s chodcem, tfeti v Cetnosti vyskytu.
Dalnice neni pro chodce konstruovana a ti by se na ni neméli vilbec vyskytovat*®.
Srazky s chodci na dalnici maji nejfatalnéjSi nasledky, ponévadz fidi€i s jejich
vyskytem vlbec nepocitaji a vzhledem k vysokym jizdnim rychlostem mnohdy ani
nemaji Sance na né zareagovat. Kromé toho chodci maji problém s odhadem
vysokych rychlosti pfijizdé€jicich vozidel a s tim souvisejicim potfebnym C¢asem na
prejiti vozovky.

Uspokojivé se jevi celkové vysledky na silnicich |. tfid, které jsou ve vSech
kategoriich lepSi nez celostatni pramér. Plati to vS8ak pouze pro komunikace
lokalizované v intravilanu, na kterych doslo k poklesu vice nez o polovinu. Zde je
tfreba se zaméfit na srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem a chodcem.

Naopak kriticky je tfeba posuzovat ¢ast sité lokalizované v extravilanu, kde nebylo
dosazeno celostatniho pruméru. Jako kritické se jevi pfedevsim srazky s jedoucim
nekolejovym vozidlem, které tvofi zhruba dvé tfetiny vSech nehod. Jejich hlavni
pFiinou je nespravny zpUsob jizdy. Druhou nejCastéji se vyskytujici nehodou byla
srazka s pevnou prekazkou. Tento druh srazky poklesl v daném obdobi nejméné,
pouze o 7 %. Pocet smrtelnych nasledkd byl dokonce v roce 2014 stejny jako
v roce 2009. Jejich podil na celkovém poctu nasledku navic stale stoupa. | zde se
vyskytuje jako vazny druh nehody srazka s chodcem, zejména za zhorSené
viditelnosti. Z hlediska druhu pevné prekazky jsou neoddiskutovatelnym smrticim
faktorem stromy, které se podileji vice nez polovinou na vSech srazkach. Jejich

poCet se béhem sledovaného nezménil.

'8 Ve skuteénosti se ovéem za téelem statistiky za chodce povaZzuji i fidi€i a pasazéfi vozidel, ktefi
opustili vozidlo.
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Silnice Il. a lll. tridy

Silnice Il. a lIl. tfid jsou ve spravé krajd. Ke konci roku 2009 bylo v CR v provozu
celkem 48 791 km silnic Il. a Ill. tfid. V roce 2014 jejich délka dokonce poklesla na
48 739 km. Tyto silnice tvofi 87,6 % z celkové délky silni¢ni sité. Z toho bylo
14 623 km silnic Il. tfid a 34 169 km silnic III. tfid.

Silnice 1. a lll. tfid souhrnné pfenaseji 42,2 % z celkového dopravniho vykonu.
Souhrnné na nich v roce 2012 pfipadlo 13,7 usmrcenych osob na 1 mld. ujetych
vozokm a 65,6 tézce zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm. Ztoho na
silnicich 1. tfid pfipadlo 11,6 usmrcenych osob na 1 mild. ujetych vozokm a
59,1 téZce zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm. Na silnicich lll. tfid pfipadlo
17,4 usmrcenych osob na 1 mid. ujetych vozokm a 76,7 téZce zranénych osob na
1 mld. ujetych vozokm. Silnice Ill. tfid jsou z hlediska dopravniho vykonu
nejnebezpecnéjsi Casti silniéni sité.

Souhrnny pohled na vyvoj celkového pocCtu usmrcenych a téZce zranénych

v letech 2009-2020 na silnicich Il. a lll. tfidy poskytuje nasledujici Tabulka 3a.

2014 2020
rok 2010 2011 2012 2013 2014 sredpoklad|predpoklad
usmrceno 309 275 273 234 285 230 140

do 24 h
tézce
zranéno

ukazatel

1143 1367 1306 1098 1139 1269 961
zavaznosti

2 379 2 467 2 398 2034 2279 2 189 1521
nehod

Tabulka 3a: Vyvoj celkového podtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich
Il. a lll. tfidy

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

PredevSim je nutno konstatovat zhorseni situace v roce 2014 oproti roku 2013
u vSech zavaznych nasledkll nehod. Pocet usmrcenych stoupl o 51 osob, tj.
0 21,8 %, pocet téZce zranénych o 41 osob, tj. 0 3,7 %. Z toho vyplyva i zhorseni
ukazatele zavaznosti nehod o0 12,0 %.

Oproti roku 2009 poklesl

e pocet usmrcenych o 18,3 %,
e pocet tézce zranénych o 28,9 %,
e ukazatel zavaznosti nehod o 34,0 %.
Porovnani s celostatnim primérem je negativni u smrtelnych nasledkd nehod,

u tézce zranénych a ukazatele zavaznosti nehod vychazi naopak pfiznivé. Je to
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v8ak tfeba posuzovat se zohlednénim mimofadného poklesu poctu tézce
zranénych v roce 2010 a ¢asteCné i v roce 2013.

DalSi rozbor se obdobné jako u komunikaci ve spravé statu zaméril oddélené na
specifika dana odliSnymi stavebnimi parametry silnic Il. tfidy a silnic Ill. tfidy a
rovnéz na odliSnosti provoznich podminek v intravilanovém a extravilanovém
prostredi.

Vzhledem k malym poc&tiim nasledkd nehod vyplyvajicim z rozdéleni na silnice II.
tfidy a silnice lll. tfidy a intravildn a extravilan je kladen ddraz na porovnani
ukazatele zavaznosti nehod, ktery umozriuje alespon casteCné eliminovat

kratkodobé nahodné odchylky dat jednotlivych zavaznych nasledkd nehod.

Obdobné jako u silnic I. tfid ziskame odliSny obraz o vyvoji pfi provedeni
podrobnéjSiho rozboru podle lokality silnic v obci a mimo obec (Tabulka 3b), ktery

vSak jiz nevykazuje tak zasadni rozdily jako silnice I. tfid.

2009 2013 2014 2014/2009
pocet podil pocet podil
usmrceno
do 24 h 42 30 43 102,4
2. tfida intravilan  téZce zranéno 357 259 281 78,7
ukazatel
zavaznosti nehod 525 379 453 86,3
usmrceno
do 24 h 157 106 121 77,1
2. tfida - .
extravilan téZce zranéno 523 386 378 72,3
ukazatel
zavaznosti nehod 1151 810 862 74,9
Tabulka 3b: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 na silnicich |l. tridy
v extravilanu a intravilanu Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Na silnicich Il. tfid vintravilanu doSlo k menSimu snizeni zavaznych nasledku
nehod mezi roky 2009 a 2014 ve srovnani se silnicemi v extravilanu. Pocet
usmrcenych v intravilanu byl dokonce vy38Si nez vroce 2009. Pfi porovnani
s celostatnim primérem pokles zavaznych nasledkd nedosahoval v intravilanu
celostatniho priméru, na silnicich v extravilanu byl nepatrné lepsi.

Tato odliSnost ve vyvoji se pfirozené odrazila i ve zméné podilu nasledkld nehod.
V roce 2009 byl podil

e usmrcenych 21,1 %,

e téZce zranénych 40,5 %,
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e koeficient zavaznosti nehod 31,3 %

na celkovych nasledcich nehod na silnicich Il. tfid v intravilanu.

V roce 2014 se tyto podily zménily u

e usmrcenych na 26,2 %,
e téZce zranénych na 42.6 %,
e koeficient zavaznosti nehod na 34,4 %,
2009 2013
pocet podil
usmrceno
do 24 h o8 32
3. ffida intravilan  (©2C€ Zraneno 290 204
ukazatel
zavaznosti nehod 522 332
usmrceno
do 24 h 92 66
3. tfida téZce zranéno
extravilan 431 249
ukazatel 799 513

zavaznosti nehod

2014
pocet

39
193
349

82
287

615

2014/2009

podil
67,2

66,6
66,9
89,1
66,6

77,0

Tabulka 3c: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 na silnicich Ill. tfidy v

extravilanu a intravilanu

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Na silnicich Ill. tfid je v porovnani se silnicemi Il. tfid vyvoj pfesné opacny.

V intravilanu doslo k vétSimu snizeni zavaznych nasledktd nehod mezi roky 2009 a

2014 ve srovnani se silnicemi v extravilanu. Je zajimave, Zze pokles poctu téZce

zranénych byl stejny v intravilanu i v extravilanu a sou€asné i lepSi nez celostatni

prumér. PFi porovnani ostatnich ukazatell s celostatnim pramérem pokles

zavaznych nasledku jej nedosahoval u poctu usmrcenych v extravilanu, naopak na

silnicich v intravilanu byl lepsi.

Tato odliSnost ve vyvoji se projevila i ve zméné podilu nasledkl nehod. V roce

2009 byl podil
e usmrcenych 38,7 %,
e téZce zranénych 40,2 %.
o koeficient zavaznosti nehod 39,5 %

na celkovych nasledcich nehod na silnicich lll. tfid v intravilanu.

V roce 2014 se tyto podily zménily u

e usmrcenych na 32,2 %,
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e téZce zranénych na 40,2 %,

e koeficient zavaznosti nehod na 36,2 %.
Z podrobnéjsiho rozboru druhu nehod na silnicich Il. tfid v intravilanu (Tabulka 3d)
s jedoucim nekolejovym vozidlem (41 %), za ni s vyraznym odstupem nasleduje
srazka schodcem (28 %). Tretim druhem nehody s Castym vyskytem je
s obdobnym odstupem srazka s pevnou prekazkou (16 %).

2009 2013 2014
poCet podil pocet podil pocet podil

dooan 19 452 12 40,0 15 349
srazka s jedoucim téZce zranéno 163 457 115 44 .4 126 44.8
nekolejovym vozidlem ' ' '
ukazatel
Zavasnosti nehod 239 455 163 43,0 186 41,1
usmrceno
0 0,0 0 0,0 1 2,3
srazka s vozidlem do2ah
zaparkovanym, tezce zraneno 10 2,8 0 0,0 12 4,3
odstavenym ukazatel
zavaznosti nehod 10 1'9 0 O'O 16 3’5
dooan 10 238 7 233 10 233
srazka s pevnou téZce zranéno 37 10.4 31 12.0 35 125
prekazkou Caratel ’ ’ '
ukazate
zavaznosti nehod 77 14,7 59 15’6 75 16’6
dooan 11 262 10 333 12 279
srazka s chodcem tézce zranéno 99 27,7 77 29,7 78 27.8
ukazatel
hrostinehod 143 27,2 117 30,9 126 27,8
dooan 0 0,0 1 3,3 0 0,0
srazka s lesni zvéFi téZce zranéno 1 0,3 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 1 0'2 4 1'1 0 0’0
smrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s domacim t&Zce zranéno 2 0.6 0 0.0 0 0.0
zviretem ' ' !
ukazatel
zavaznosti nehod 2 0'4 0 0'0 0 0’0
smrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 2 4,7
srazka s vlakem tézce zranéno 2 0,6 0 0,0 0 0,0
kazatel
;évginosti nehod 2 0'4 0 0'0 8 1’8
e 2 4,8 0 0,0 2 4,7
havarie tézce zranéno 35 9,8 28 10,8 26 9,3

ukazatel
zavaznosti nehod

N
w

8,2 28 7,4 34 7,5
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jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24h

tézce zranéno

ukazatel

zavaznosti nehod

0

8

8
42

357
525

0,0
2,2
15
100
100
100

0
8
8
30
259
379

0,0
3,1
2,1
100
100
100

1
4
8
43
281
453

2,3
1,4
18
100
100
100

Tabulka 3d: Vyvoj poctu usmrcenych a tézZce zraneénych v letech 2009-2014 dle druhu nehod na
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

silnicich . tfidy v intravilanu

Zatimco u srazek s jedoucim vozidlem doslo k pfiméfenému poklesu,

u srazek s chodcem a s pevnou prekazkou prakticky nedoslo oproti roku

2009 ke zméné.

Na casti silnic Il. tfid lokalizovanych v extravilanu doslo k podobnému poklesu u

vSech druhd dopravnich nehod (Tabulka 3e).

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009
pocet  podil
67 42,7
228 43,6
496 43,1
1 0,6
1 0,2
5 0,4
59 37,6
183 35,0
419 36,4
12 7,6
22 4,2
70 6,1
0 0,0
4 0,8
4 0,3
0 0,0
0 0,0
0 0,0

2013
pocet podil
53 50,0
168 435
380 46,9
0 0,0
5 1,3
5 0,6
33 31,1
130 33,7
262 32,3
12 11,3
18 4,7
66 8,1
0 0,0
2 0,5
2 0,2
0 0,0
2 0,5
2 0,2

2014

poCet podil
46 38,0
191 505
375 435
1 0,8
0,0

4 0,5
52 43,0
116 30,7
324 37,6
13 10,7
13 3,4
65 7,5
0 0,0
3 0,8
3 0,3
0 0,0
1 0,3
1 0,1
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srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

0
3
3
16
76
140
2
6
14
157
523

1151

0,0

0,6

0,3
10,2
14,5
12,2
1,3

11

1,2

100
100
100

13

52
72

106
386
810

1,9
13
1,6
4,7
13,5
8,9
0,9
1,0
1,0
100
100
100

121
378
862

1,7

o
o

0,9
5,8
13,5
9,2
0,0
0,8
0,3
100
100
100

Tabulka 3e: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zraneénych v letech 2009-2014 dle druhu nehod na
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

silnicich 11. tfidy v extravilanu

vvvvv

(44 %), za ni v8ak s mensSim odstupem nasleduje srazka s pevnou prekazkou

(38 %). Pak nasleduje zhruba na stejné urovni havarie (9 %) a srazka s chodcem

(8 %).

Podrobny rozbor druhu nehod na silnicich Ill. tfid v intravilanu (Tabulka 3f)

dokumentuje obdobné porfadi vyskytu druht nehod

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem — cca 35 %, srazka s pevnou piekazkou — cca 28 % a

srazka s chodcem — cca 20 %. Vyraznéji se vyskytuje i havarie — cca 10 %.

Povzbuzujicim vyvojem je vyrazny pokles srazek s chodcem.
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srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009
pocet podil
17 29,3
117 40,3
185 354
2 34
6 2,1
14 2,7
16 27,6
51 17,6
115 22,0
12 20,7
72 24,8
120 23,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
4 6,9
1 0,3
17 3,3
5 8,6
36 12,4
56 10,7
2 34
7 24
15 2,9
58 100
290 100
522 100

2013
poCet podil
8 25,0
67 32,8
99 29,8
0 0,0
6 2,9
6 1,8
12 37,5
49 24,0
97 29,2
9 28,1
47 23,0
83 25,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
1 0,5
1 0,3
0 0,0
3 1,5
3 0,9
3 9,4
27 13,2
39 11,7
0 0,0
4 2,0
4 1,2
32 100
204 100
332 100

2014
pocet podil
12 30,8
75 38,9
123 352
1 2,6
3 1,6
7 2,0
14 35,9
41 21,2
97 27,8
6 154
37 19,2
61 17,5
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
2 1,0
2 0,6
5 12,8
1 0,5
21 6,0
1 2,6
29 15,0
33 9,5
0 0,0
5 2,6
5 1,4
39 100
193 100
349 100

Tabulka 3f: Vyvoj poCtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 dle druhu nehod na
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

silnicich 1. tfidy v intravilanu
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Na silnicich v extravilanu je Cetnost vyskytu zavaznych nasledkl odliSna od vSech

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (33 %). Tfetim druhem nehody s ¢astym

vyskytem je havarie (14 %). Az na Ctvrtém misté je srazka s chodcem (7 %).

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009
pocet podil
11 12,0
150 348
194 243
0 0,0
2 0,5
2 0,3
56 60,9
175 40,6
399 499
5 54
19 4.4
39 4,9
0 0,0
1 0,2
1 0,1
0 0,0
1 0,2
1 0,1
6 6,5
5 1,2
29 3,6
12 13,0
75 17,4
123 154
2 2,2
3 0,7
11 1,4

2013

pocet podil
16 24,2
94 37,8
158 30,8
1 1,5
0,0

4 0,8
33 50,0
72 28,9
204 39,8
6 9,1
17 6,8
41 8,0
0 0,0
3 1,2
3 0,6
0 0,0
0 0,0
0 0,0
4 6,1
0 0,0
16 3,1
6 9,1
58 23,3
82 16,0
0 0,0
5 2,0
5 1,0

2014

pocet podil
31 37,8
78 27,2
202 32,8
0,0

14

0,7

34 41,5
108 37,6
244 39,7
5 6,1
24 8,4
44 7,2
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
5 6,1
5 1,7
25 4,1
6 7,3
64 22,3
88 14,3
1,2

4 1,4
1,3
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32“;2‘3;’”0 92 100 66 100 82 100
CELKEM ta3 5

ézce zranéno 431 100 249 100 287 100

ukazatel

zavaznostinehod 799 100 513 100 615 100

Tabulka 3g: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 dle druhu nehod na
silnicich 1. tfidy v extravilanu Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Varujici je narust srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a zejména srazek
s chodcem. Konkrétni vyvoj v jednotlivych krajich se vSak vyrazné liSi a je

dokumentovan v nasledujicich tabulkach.
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Jihocesky kraj

2014 2020

AU predpoklad |predpoklad

rok 2011 2012 2013 2014

usmrceno
do 24 h 30 33 31 30 26 22 13
tézce

A ETI0 100 133 124 82 112 100 76
ukazatel

zavaznosti 220 265 248 202 216 188

nehod

Tabulka 4a: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich
1. a lll. tridy v Jiho¢eském kraji 3 3
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2013 se snizil poCet usmrcenych a zvysil pocCet
téZce zranénych a soucCasné se zvysil ukazatel zavaznosti nehod o 6,9 %

(celostatni prameér pfinesl zvySeni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se snizil ukazatel zavaznosti nehod o

16,3 % (celostatni prdmér pfinesl snizeni 0 23,1 %).

Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tfidy a Ill. tfidy v Jihoéeském kraji
k horSimu vyvoji nasledkl nehod oproti celostatnimu praméru, jejich pocet
vSak poklesl.
JihocCesky ale nedosahl vzadném z ukazatell

kraj naplnéni

predpokladanych cili pro rok 2014.

Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v naslednych tabulkach 4b — 4e.

Jihoc€esky kraj 2009 2013 2014
Il. tfidy v intravilanu pocet podil pocet podil pocet podil
girgrzlcﬁno 11 40,7 17 60,7 11 40,7
SraZka.S J?dOUCII‘.n tézce zranéno 44 46,3 40 51,9 34 45,9
nekolejovym vozidlem \kazatel
zavaznosti nehod 88 43,3 108 57,1 8 o2
usmrceno
0 0,0 0 0,0 1 3,7
srazka s vozidlem do24h
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 1 1,3 0 0,0
odstavenym kazatel
;é\e;;gnisti nehod 0 0,0 1 0.5 4 2,2
) iomgeno 14 510 7 250 9 33
StaZk,% S pevnou t&Zce zranéno 32 33,7 22 28,6 25 33,8
prekazkou
ukazatel 83 43,3 50 26,5 61 33,5

zavaznosti nehod
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srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel

zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

=

o O O o o o o +rr +» o

27
95

203

7,4
6,3
6,9
0,0
11
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
12,6
5,9
0,0
0,0
0,0
100
100
100

g - +» © 01 b N Wk P PP O O O O 0 b~ Pk

~N N
~N 00

189

3,6
5,2
4,2
0,0
0,0
0,0
0,0
1,3
0,5
3,6
3,9
3,7
3,6
6,5
4,8
3,6
1,3
2,6
100
100
100

5

23

o o OB O OO B +— O

27
74
182

18,5
4,1
12,6
0,0
1,4
0,5
0,0
0,0
0,0
3,7
0,0
2,2
0,0
13,5
5,5
0,0
1,4
0,5
100
100
100

Tabulka 4b: Vyvoj poctu usmrcenych a tézZce zraneénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

nehod na silnicich I\. tfidy v intravilanu v Jihoceském kraji

Podil nasledku srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a s chodcem je nizsi nez

primér vSech kraju, jejich pocet vSak zustal na udrovni roku 2009. U srazek

s pevnou prekazkou narostl nejen jejich pocCet, ale i podil na celkovych nasledcich.
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Jihocéesky kraj — |l. tfidy v extravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

pocet podil
7 38,9
21 40,4
49 39,5
1 5,6
0,0

4 3,2
6 33,3
22 42,3
46 37,1
0 0,0
1 1,9
1 0,8
0 0,0
1 1,9
1 0,8
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
3 16,7
6 11,5
18 14,5
1 5,6
1,9

4,0

18 100
52 100
124 100

2013

pocet
8
10
42

16
40

O OO0 © R BPEFr O OOoOo ok

W =
© o

111

podil
44,4
25,6
37,8
0,0
51
1,8
33,3
41,0
36,0
16,7
10,3
14,4
0,0
2,6
0,9
0,0
0,0
0,0
0,0
2,6
0,9
5,6
12,8
8,1
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2014
pocet podil
7 41,2
16 38,1
44 40,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
9 52,9
18 42,9
54 49,1
1 59
2 4,8
6 55
0 0,0
1 2,4
1 0,9
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
5 11,9
5 4,5
0 0,0
0 0,0
0 0,0
17 100
42 100
110 100

Tabulka 4c: Vyvoj poCtu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

nehod na silnicich I\. tfidy v extravilanu v Jiho¢eském kraji
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Podil nasledku srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem odpovida priméru vSech
krajd, jejich poCet se snizil oproti roku 2009. U srazek s pevnou piekazkou narostl
nejen jejich pocCet, ale vyrazné i jejich podil na celkovych nasledcich. U srazek

s chodcem sice narostl jejich pocCet, ale podil odpovida priméru.

Jihocéesky kraj — Ill. tfidy v 2009 2013 2014
intravilanu
poCet podil pocet podil pocet podil

| usmiceno 1 20,0 1 100,0 0 0,0
srazka s jedoucim

f ] téZce zranéno 5 294 7 50.0 8 53.3
nekolejovym vozidlem N ’ ' '
zavaznosti nehod 9 2413 11 6111 8 42,1
usmrceno
srazka s vozidlem do24h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
odstavenym ukazatel
zavaznosti nehod 0 O'O 0 O,O 0 010
» do2ah 2 400 0 00 0 00
SEaZk,% S peviou tézce zranéno 6 35,3 4 28,6 0 0,0
prekazkou —
zavaznosti nehod A 37’8 4 2212 0 010
usmrceno
do 24 h 1 20,0 0 0,0 0 0,0
srazka s chodcem téZce zranéno 4 23,5 2 14,3 6 40,0
ukazatel
zavaznosti nehod 8 2116 2 1111 6 31,6
do2ah o 00 0 00 0 00
srazka s lesni zvéfi téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0'0 0 0:0 0 010
smrceno
B o do2an 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Sra,vZka s domacim téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 6,7
zviretem N
zavaznosti nehod 0 O'O 0 O,O 1 513
dooan 0 0,0 0 0,0 1 100,0
srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0'0 0 0,0 4 21:1
smrceno
o oah 0 0,0 0 0,0 0 0,0
havarie téZce zranéno 2 11,8 1 7.1 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 2 5'4 1 516 0 010
dooan 1 20,0 0 0,0 0 0,0
jiny druh nehody tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
st 4 108 0 00 0 0,0

zavaznosti nehod
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dooan 5 100 1 100 1 100
CELKEM tézce zranéno 17 100 14 100 15 100
ukazatel 37 100 18 100 19 100

zavaznosti nehod
Tabulka 4d: Vyvoj poctu usmrcenych a tézZce zraneénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich 1. tfidy v intravildnu v Jiho¢eském kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a s chodcem je vy$Si nez
prumér vSech kraju, jejich poCet vSak témér zlstal na urovni roku 2009. U srazek
s chodcem narostl nejen jejich pocet, ale i podil na celkovych nasledcich. U srazek

s pevnou prekazkou nedoslo v roce 2014 k zadnému vaznému nasledku.

Jiho€esky kraj — Ill. tfidy v 2009 2013 2014
extravilanu podet podil podet podil poset podil
s , 024h 1 12,5 2 25,0 1 20,0
sraz a.s j?dOUCII‘.n téZce zranéno 11 29,7 2 10,5 5 18,5
nekolejovym vozidlem —
zavaznosti nehod 15 2117 10 1916 9 19,1
usmrceno
srazka s vozidlem do24h 0 0.0 0 0.0 0 0,0
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 3,7
odstavenym kazatel
’ :ésggnec)sti nehod 0,0 0 0,0 1 2,1
» dooan 4 50,0 3 37,5 1 20,0
Staz av S pevhou téZce zranéno 18 48,6 10 52,6 6 22,2
prekazkou —
Zavasnosti nehod 34 49,3 22 43,1 10 21,3
do2ah o 00 0 00 0 00
srazka s chodcem téZce zranéno 0 0,0 1 5,3 2 7,4
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0,0 1 2,0 2 4,3
e 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s lesni zvefi téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
. N do2ah o 00 0O 00 0 00
sra’\vzka s domacim téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zviretem -
zavaznosti nehod 0 0'0 0 0,0 0 010
smrceno
o oah 1 12,5 1 12,5 2 40,0
srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 3 11,1
ukazatel 4 5,8 4 78 11 234

zavaznosti nehod
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havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel 16
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno 8
do24h
téZce zranéno 37
ukazatel

69

zavaznosti nehod

25,0
21,6
23,2
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2
6

14

0
0
0
8
19
51

25,0
31,6
27,5
0,0
0,0
0,0
100
100
100

1
8

12

0
2
2

5
27
47

20,0
29,6
25,5
0,0
7,4
4,3
100
100
100

Tabulka 4e: Viyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich . tfidy v extravilanu v JihoCeském krayji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a s pevnou pfekazkou je

niz§i nez prumér vSech kraja, i jejich poCet oproti roku 2009 poklesl. Srazky

s chodcem se podili zanedbatelné na celkovych nasledcich. Vyrazné se vsak

v tomto kraji projevuji havarie a srazky s vlakem.
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Jihomoravsky kraj

2014 2020
rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad|pFedpoklad

usmrceno
do 24 h 33 38 21 25 33 22 13
tézce
 ndno 103 141 152 105 120 101 76
ukazatel
zavaznosti 235 293 236 205 252 189
nehod

Tabulka 5a: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich
1. a lll. tfidy v Jihomoravském kraji 3 3
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2013 se vyrazné zvySil poCet usmrcenych i
poCet téZzce zranénych a soucCasné se zvysil ukazatel zavaznosti nehod o

24,8 % (celostatni priimér pfinesl zvyseni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se snizil ukazatel zavaznosti nehod o
pouhych 2,7 % (celostatni pramér pfinesl snizeni 0 23,1 %).

Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tridy a lll. tfidy v Jihomoravském kraji
k vyrazné horsimu vyvoji oproti celostatnimu a tento stav se dlouhodobé
nemeéni.

Jihomoravsky kraj také nedosahl vzadném =z ukazateld naplnéni

predpokladanych cild pro rok 2014.

Rozbor nasledkil nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v naslednych tabulkach 5b — 5e.

Jihomoravsky kraj — Il. tfidy 2009 2013 2014
v intravilanu pocet podil pocet podil pocet podil
smrceno
o do 24 1 1 500 4 571 1 125
SN Slell t87ce zranéno 6 250 16 593 12 522
nekolejovym vozidlem P
Zavasnosti nehod 10 31,3 32 58,2 16 29,1
usmrceno
srazka s vozidlem do24h 0 0.0 0 0.0 1 12,5
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 4,3
odstavenym kazatel
y ;évginosti nehod 0 0,0 0 0,0 S 91
smrceno
N o oah 0 0,0 2 28,6 1 12,5
StaZk,av S pevhou t&Zce zranéno 2 8,3 5 18,5 0 0,0
prekazkou ——
2 6,3 13 23,6 4 7,3

zavaznosti nehod
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usmrceno

do 24 h 1 50,0 1 14,3 3 37,5
srazka s chodcem téZce zranéno 12 50,0 6 22,2 10 43,5

ukazatel

zavaznosti nehod 16 50’0 10 18’2 22 40'0

usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s lesni zvéri téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0

ukazatel

zavaznosti nehod 0 0’0 0 O’O 0 O’O

usmrceno

. o do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Sre,l‘,Zka s domacim téZce zranéno 1 4,2 0 0,0 0 0,0
zviretem ikazatel

zavaznosti nehod i 3’1 0 O’O 0 0’0

usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 12,5
srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0

ukazatel

zavaznosti nehod 0 0’0 0 O’O 4 7’3

usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 12,5
havarie téZce zranéno 3 12,5 0 0,0 0 0,0

ukazatel

zavaznosti nehod 3 9’4 0 0’0 4 7’3

usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
jiny druh nehody téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0

ukazatel

zavaznosti nehod 0 0’0 0 O’O 0 O’O

usmrceno

do 24 h 2 100 7 100 8 100
CELKEM téZce zranéno 24 100 27 100 23 100

ukazatel

zavaznosti 32 100 55 100 55 100

nehod
Tabulka 5Sb: Vyvoj poctu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich 1. tfidy v intravilanu v Jihomoravském kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledku srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a u srazek s pevnou
prekazkou je sice niz8i nez primér vSech kraju, jejich pocet je vSak vysSi nez
vroce 2009. U srazek s chodcem narostl nejen jejich pocet, ale i podil na

celkovych nasledcich.
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Jihomoravsky kraj — Il. tfidy

v extravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

5
32
52

0
1
1
6

14
38

® o O O ©O O O 0o ©o o o &

w
N

21
57

141

2009
pocet

podil

23,8
56,1
36,9
0,0
1,8
0,7
28,6
24,6
27,0
19,0
3,5
12,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
28,6
14,0
22,7
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2013

pocet

20
24

B
X~ » ©

N O O O U o1 O O O O O O O O O o o N Pk

N
H

49

podil

50,0
48,8
49,0
0,0
0,0
0,0
0,0
34,1
28,6
50,0
4,9
12,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
12,2
10,2
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2014

pocet

8
21
53

© w O O O

N
[y

0o N O OO O OO oo o o - -

=
(o2}

14
41
97

podil

57,1
51,2
54,6
0,0
0,0
0,0
21,4
22,0
21,6
7.1
2,4
5,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,3
19,5
16,5
0,0
4,9
2.1
100
100
100

Tabulka 5c¢: Vyvoj poctu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich I\. tfidy v extravilanu v Jihomoravském kraji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Podil nasledkll srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je vy$Si nez pramér
vSech krajli a jejich pocet téméF zustal na urovni roku 2009. U srazek s pevnou
prekazkou narostl nejen jejich pocCet, ale vyrazné i jejich podil na celkovych

nasledcich. U srazek s chodcem sice narostl jejich poCet, ale podil odpovida

praméru.

Jihomoravsky kraj — Ill. tfidy

v intravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

pocet

2
6

'_\
S

P B O P P O OO O O OO OO o0 U o1 O © L N O kb -

podil

40,0
40,0
40,0
20,0
6,7
14,3
40,0
6,7
25,7
0,0
33,3
14,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
6,7
2,9
0,0
6,7
2,9

2013

pocet

0

R W N N O 01 O

(IR
w

o O O O P P O O O O O O O O o NN N O

podil

0,0
45,5
18,5

0,0
18,2

7,4
75,0

9,1
48,1

0,0
18,2

7,4

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
25,0

9,1
18,5

0,0

0,0

0,0

2014

pocet

o

O O O P P O M OPFP O O O O OO W W O DNDDO O o o o

LU

i

I 4

podil

0,0
57,1
44,4

0,0

0,0

0,0

0,0
14,3
111

0,0
21,4
16,7

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

100,0

0,0
22,2

0,0

7,1

5,6

0,0

0,0

0,0
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CELKEM

Tabulka 5d: Viyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich 1. tfidy v intravilanu v Jihomoravském kraji

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem, s pevnou piekazkou i s
chodcem je nizSi nez prumér vSech kraju. | jejich pocet oproti roku 2009 poklesil.

Vyznamny podil zaujimaji havarie a také srazka s vliakem.

Jihomoravsky kraj — Ill. tfidy 2009 2013 2014

v extravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

U

ysmroeno 5 100 4 100 1 100
tézce zranéno 15 100 11 100 14 100
Lkazaie! 35 100 27 100 18 100

zavaznosti nehod

CH CIL

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

I 4

PLNENI STRATEGICKY

pocet podil pocet podil pocet podil

usmrceno

do 24 h 0 0,0 2 16,7 6 60,0
téZce zranéno 11 35,5 13 50,0 10 23,8
ukazatel 11 21,6 21 28,4 34 415

zavaznosti nehod

cagene 00 1 83 0 00

téce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel

zavaznosti nehod 0 0,0 4 5,4 0 0,0 N

dooan 5 1000 8 66,7 2 20,0

téZce zranéno 12 38,7 6 23,1 14 33,3 R
ukazatel

zavaznosti nehod 32 62,7 38 51,4 22 26,8

i 0 0,0 1 8,3 2 200

t&Zce zranéno 2 6,5 1 3,8 8 19,0
ukazatel

zavaznosti nehod 2 3,9 S 6,8 16 19,5

oo o 00 0 00 0 00

téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel

zavaznosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
smrceno

i 0 0,0 0 0,0 0 0,0

t&Zce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel

zavaznosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0

oo 0 00 0 00 0 00

téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
kazatel

;évginosti nehod 0 0'0 0 0'0 0 0’0
smrceno

o 0 0,0 0 0,0 0 0,0

t&Zce zranéno 6 19,4 6 23,1 9 21,4
ukazatel 6 11,8 6 8,1 9 11,0
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zavaznosti nehod

usmrceno

do 24 h 0
jiny druh nehody tézce zranéno 0

ukazatel 0

zavaznosti nehod

usmrceno

do 24h S)
CELKEM tézce zranéno 31

k |
ukazate 51

zavaznosti nehod

0,0
0,0
0,0
100
100
100

0,0
0,0
0,0
12 100
26 100
74 100

1
10
42
82

0,0
2,4
1,2
100
100
100

Tabulka 5e: Viyvoj poc¢tu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich . tfidy v extravilanu v Jihomoravském kraiji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a s chodcem je vy$Si nez

primér vSech krajq, jejich pocet oproti roku 2009 vyrazné stoupl. Opacné to plati

u srazek s pevnou prekazkou. Vyrazné se vSak v tomto kraji projevuji havarie.
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Karlovarsky kraj

2014 2020
predpoklad | pfredpoklad

rok 2009 2010 2011 2012 2013 2014

el 12 11 8 5 2 6 8

tézce

DEnfe 59 41 43 43 33 31 47 35

ukazatel
zavaznosti 107 85 75 63 41 55 79 55
nehod

Tabulka 6a: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézZce zraneénych v letech 2009-2020 na silnicich
Il. a lll. tridy v Karlovarském Kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2013 se trojnasobné zvysil poCet usmrcenych a
nepatrné snizil pocet té€Zce zranénych a soucasné se zvysil ukazatel zavaznosti

nehod o 34,1 % (celostatni pramér pfinesl zvySeni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se snizil ukazatel zavaznosti nehod o
48,6 % (celostatni primér pfinesl snizeni o0 23,1 %).

Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tridy a lll. tridy v Karlovarském kraji
k horSimu vyvoji oproti celostatnimu. Je tfreba vSak podtrhnout, ze rok 2014
je vyjimkou a v porovnani s rokem 2009 stale dosahuje ve srovnani
s celostatnim vyvojem vybornych vysledkd.

Karlovarsky kraj dosahl ve v§ech ukazatelich naplnéni predpokladanych cila
pro rok 2014.

Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v naslednych tabulkach 6b — 6e.

Karlovarsky kraj — Il. tfidy 2009 2013 2014
Vv intravilanu potet podil potet podil pocet podil
usmrceno 1 5010 0 0 0,0
. . ; do24h
srazka s jedoucim t&3ce zranéno 5 455 4 50.0 4 40.0
nekolejovym vozidlem ’ ’ :
ukazatel 9 47,4 4 50,0 4 22,2
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 0 0,0
srazka s vozidlem do24h
zaparkovanym, tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
odstavenym ukazatel 0 00 0 0.0 0 0.0
zavaznosti nehod ’ ’ '
usmrceno 1 50,0 0 2 100,0
azka s pevnou dozan
;Ziéikoz téZce zranéno 0 0,0 1 ]_2,5 2 20,0
ukazatel 4 21,1 1 12,5 10 55,6
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zavaznosti nehod

usmrceno 0 0,0 0 0 0 0,0
do 24 h

srazka s chodcem téZce zranéno 4 36,4 2 25,0 3 30,0
ukazatel 4 21,1 2 25,0 3 16,7
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 0 0 0,0
do24h

srazka s lesni zv&Fi t82ce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 0 0 0,0

. L. do 24 h

srazka s domacim t&Zce zranéno 0 0.0 0 0,0 0 0,0

zvitetem ' ’ ’
ukazatel 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 0 0 0,0
do24h

srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 0 0 0,0
do24h

havarie tézce zranéno 1 9,1 0 0,0 1 10,0
ukazatel 1 5,3 0 0,0 1 5,6
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 0 0 0,0
do24h

jiny druh nehody t6Zce zranéno 1 9,1 1 12,5 0 0,0
ukazatel 1 5,3 1 12,5 0 0,0
zavaznosti nehod
usmrceno 2 100 0 0 2 100
do 24 h

A= e tézce zranéno 11 100 8 100 10 100
ukazatel
zavaznosti 19 100 8 100 18 100
nehod
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Tabulka 6b: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zraneénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich I\. tfidy v intravilanu v Karlovarském kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a s chodcem je nizsi, nez
prumér vSech kraju, i jejich pocCet oproti roku 2009 poklesl. U srazek s pevnou

prekazkou narostl nejen jejich pocet, ale pfedevsim podil na celkovych nasledcich.
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Karlovarsky kraj — Il. tfidy

v extravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti
nehod

2009

pocet

N O O O O NP PP O O O O O O O w w o

N
o

48

podil

57,1
20,0
41,7
0,0
0,0
0,0
28,6
50,0
37,5
0,0
15,0
6,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
5,0
2,1
14,3
10,0
12,5
0,0
0,0
0,0
100
100

100

2013

pocet

W R B Rk O © AN R

N © O O P P O O OO O OO OO o o oo K

[EE
NN

22

podil

50,0
28,6
36,4
0,0
7,1
4,5
50,0
57,1
54,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
7,1
4,5
0,0
0,0
0,0
100
100

100

N b O OO OO O OO 0O 0O 0oo oo o oo o ol PP P OO O oo o O

11

2014
pocet

podil

0,0
85,7
54,5

0,0

0,0

0,0

100,0
14,3
45,5

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
100
100

100

Tabulka 6c: Vyvoj poctu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich I\. tfidy v extravilanu v Karlovarském kraji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Podil nasledkll srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je vy$Si nez pramér

vSech krajli, ale jejich pocet se snizil oproti roku 2009. U srazek s pevnou

prekazkou poklesl nejen jejich pocet, ale vyrazné i jejich podil na celkovych

nasledcich. Ke srazce s chodcem v Karlovarském kraji v roce 2014 nedoslo.

Karlovarsky kraj — Ill. tfidy

Vv intravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

usmrceno
do 24 h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

OO0 O PP O OO O OO OO0 O Ww o ook b OO0 o &+ O

2009
pocet

podil

0,0

44,4
30,8

0,0

0,0
0,0

100,0

111
38,5

0,0

33,3
23,1

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

111
7,7

0,0

0,0
0,0

2013

pocet

O O O P kP O OO O OO O OO O OO O MNMN O OO o oo o

podil

0

0,0
0,0

0

0,0
0,0

0

66,7
66,7

0,0
0,0

0,0
0,0

0,0
0,0

0,0
0,0

33,3
33,3

0,0
0,0

2014

pocet

1
2
6
0
0
0
1
0
4
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
1
0
1
1

podil

50,0

50,0
50,0

0,0

0,0
0,0

50,0

0,0
33,3

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

25,0
8,3

0,0

25,0
8,3
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usmrceno 1 100
do 24 h

CELKEM tézce zranéno 9 100
ukazatel
zavaznosti 13 100
nehod

3

100

12

100
100

100

Tabulka 6d: Vyvoj poctu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

nehod na silnicich . tfidy v intravilanu v Karlovarském kraji

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je vySS8i nez prumér

vSech kraju a jejich poCet se rovnéz zvysil. U srazek s pevnou piekazkou se snizil

jejich pocet, ale zvysil podil na celkovych nasledcich. Ke srazce s chodcem v

Karlovarském kraji v roce 2014 nedoSlo. Vyrazné se vSak v tomto kraji projevuji

havarie.
Karlovarsky kraj — Ill. tfidy 2009
v extravilanu podet  podil
usmrceno
<3k . , do24h 0 0,0
sfaz a.s j?dOUCII‘.n téZce zranéno 9 47,4
nekolejovym vozidlem
ukazatel 9 333
zavaznosti nehod !
usmrceno
srazka s vozidlem do24h 0 0,0
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0
odstavenym ukazatel 0 0.0
zavaznosti nehod )
usmrceno
- do 24 h 2 100,0
S[az av S pevhou téZce zranéno 9 47,4
prekazkou ——
uKazate
zavaznosti nehod 17 63’0
usmrceno
do 24 h 0 0,0
srazka s chodcem téZce zranéno 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O'O
usmrceno
do24h 0 0’0
srazka s lesni zvéri téZce zranéno 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0'0
usmrceno
. o do24h 0 0,0
Sra,vZka s domacim téZce zranéno 0 0,0
zviretem ———
ukazate
zavaznosti nehod 0 0'0
usmrceno
do24h 0 0’0
srazka s vlakem t&Zce zranéno 0 0,0
ukazatel 0 0.0

zavaznosti nehod

2013

pocet

O O O O O O O O O N NO P B O OO o NN N o

podil

25,0
25,0

0,0
0,0

12,5
12,5

25,0
25,0

0,0
0,0

0,0
0,0

0,0
0,0

2014

pocet

1
1
5
0
0
0
0
5
5
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
1

podil

100,0
10,0
35,7

0,0
0,0
0,0
0,0
50,0
35,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
10,0
7,1
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usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0 0,0
havarie téZce zranéno 1 53 3 37,5 3 30,0
ukazatel
zavaznosti nehod 1 3,7 3 37,5 3 21,4
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0 0,0
jiny druh nehody téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
usmrceno
do 24 h 2 100 0 0 1 100
CELKEM tézce zranéno 19 100 8 100 10 100
ukazatel
zavaznosti 27 100 8 100 14 100
nehod
Tabulka 6e: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zraneénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich . tfidy v extravilanu v Karlovarském Kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a s pevnou prekazkou
odpovida priméru vSech kraju, i jejich pocet oproti roku 2009 poklesl. Ke srazce s
chodcem v Karlovarském kraji v roce 2014 nedoslo. Vyrazné se vdak v tomto kraji

projevuji havarie.
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Kraj Vyso€ina
2014

rok 2010 201 2012 2013 2014 predpoklad | pfredpoklad
usmrceno
do 24 h 33 19 20 16 26 11
tézce
zranéno 61 108 102 85 87 84
ukazatel —_—
zavaznosti 193 184 182 149 191 128 88
nehod

Tabulka 7e: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézZce zraneénych v letech 2009-2020 na silnicich
Il a lll. tridy Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2013 se enormné zvySil poCet usmrcenych,
nepatrné pocet t€zce zranénych a soucasné i ukazatel zavaznosti nehod o 28,2 %

(celostatni pramér pfinesl zvySeni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se zvysil (!) ukazatel zavaznosti nehod
0 12,4 % (celostatni pramér pfinesl snizeni o 23,1 %) a jesté vyraznéji i pocet
usmrcenych.

Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tfidy a lll. tridy v kraji Vyso€ina
k enormné horSimu vyvoji oproti celostatnimu a tento kraj se radi
k nejhorsim.

Kraj Vysocina také nedosahl vzadném zukazateli  naplnéni

predpokladanych cila pro rok 2014.

Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v naslednych tabulkach 7b — 7e.

Kraj Vysoc€ina 2009 2013 2014

[I. tfidy v intravilanu potet podil potet podil pocet podil

srazka s jedoucim gf)'gﬁno 1 100,0 1 100,0 2 100,0

nekolejovym vozidlem {8306 Zrandno 5 50.0 5 111 5 35.7
ukazatel 11 61,1 6 27,3 13 59,1
zavaznosti nehod

srazka s vozidlem gsngfflno 0 0,0 0 0,0 0 0,0

zaparkovanym, o .

odstavenym tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0

0

ukazatel 0 0 , 0

zavaznosti nehod

0,0 0 0,0
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srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

R OO O MN O OO O OO Ooooo o > O P, P+, O

[E
SN

18

0,0

7,1
5,6

0,0

28,6
22,2

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

14,3
111

0,0

0,0
0,0

100

100
100

R OO O U1 01 O OO O OO0 O oo o NN o b+ o

[EnY
(o]

22

0,0

22,2
18,2

0,0

38,9
31,8

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

27,8
22,7

0,0

0,0
0,0

100

100
100

0
2
2
0
4
4
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
2
2
0
1
1
2

14
22

0,0

14,3
9,1

0,0

28,6
18,2

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

14,3
9,1

0,0

7,1
4,5

100

100
100

Tabulka 7b: Vyvoj po¢tu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu

nehod na silnicich . tfidy v intravilanu v kraji Vysocéina

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je vySSi nez pramér

vSech kraju a jejich poCet se rovnéz zvysil. Podil nasledkl srazek s pevnou

prekazkou odpovida praméru vSech kraji. Podil srazek s chodcem je nizSi, nez

primér vSech krajl, jejich pocet vSak zlstal na urovni roku 2009. Vyrazné se vSak

v tomto kraji projevuji havarie.

68

LU

i

y

PLNENI STRATEGICKYCH C

I 4

A 4



Kraj Vyso€ina
II. tfidy v extravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

pocet

1
7
11

P O O O M M O O O OO oo oo o d~» »d Oo P b OO O O

[EY
IS

18

podil

100,0
50,0
61,1

0,0
0,0
0,0
0,0
7,1
5,6
0,0
28,6
22,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,3
11,1
0,0
0,0
0,0
100

100
100

2013

pocet

1
2
6
0
0
0
0
4
4
0
7
7
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
5
5
0
0
0
1

18
22

podil

100,0
111
27,3
0,0
0,0
0,0
0,0
22,2
18,2
0,0
38,9
31,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
27,8
22,7
0,0
0,0
0,0
100

100
100

2014

pocet

2

13

N P P O NMNDNO O O O O OO O o o & M ODNM DM O O o o

=
IS

22

podil

100,0
35,7
5120

0,0
0,0
0,0
0,0
14,3
9,1
0,0
28,6
18,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,3
9,1
0,0
7,1
4,5
100

100
100

Tabulka 7c: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

nehod na silnicich I\. tfidy v extravilanu v kraji Vysocina
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Podil nasledku srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem odpovida priméru vSech

krajd, jejich poCet se zvysil oproti roku 2009. U srazek s pevnou piekazkou narostl

nejen jejich pocet, ale vyrazné i jejich podil na celkovych nasledcich. Srazky

s chodcem maji zanedbatelny podil na nasledcich. Opét se vyrazné v tomto kraji

projevuji havarie.

Kraj Vysoc€ina
[1I. tFidy v intravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

pocet

1
6
10

O O O N N O O O O O OO O o oMM DN O O o o o o o

podil

100,0
60,0
71,4

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
14,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
14,3
0,0
0,0
0,0

2013

pocet

0
3
3
0
0
0
0
2
2
0
4
4
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
1
0
0
0

podil

0
30,0
30,0

0,0
0,0

20,0
20,0

40,0
40,0

0,0
0,0

0,0
0,0

0,0
0,0

10,0
10,0

0,0
0,0

2014

pocet

O O O O O 0O OO 0O OO0 o oo oo oo P kP O Ol kP P ODN P

podil

50,0
50,0
50,0
50,0
25,0
41,7
0,0
25,0
8,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
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usmrceno
do 24 h 1 100 0 0 2 100
CELKEM téZce zranéno 10 100 10 100 4 100
ukazatel
zavaznosti 14 100 10 100 12 100
nehod
Tabulka 7d: Vyvoj poctu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich Il. tfidy v intravilanu v kraji Vysocina Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je vySSi nez pramér
vSech kraju a jejich poCet se vSak snizil. Vyrazné se v8ak v tomto kraji projevuji
srazky se zaparkovanym vozidlem. Srazky s pevnou pfekazkou maji zanedbatelny

podil na nasledcich a srazky s chodcem se v roce 2014 nevyskytly.

Kraj Vyso€ina 2009 2013 2014
[ll. tfidy v extravilanu potet podil potet podil pocet  podil
usmrceno
» . ) 40 24 h 0 0,0 1 25,0 3 50,0
SraZka.S j?dOUCII‘.n tézce zranéno 11 314 4 25.0 5 385
nekolejovym vozidlem _— : : ’
zavaznosti nehod L 20,0 8 25,0 17 45,9
usmrceno
srazka s vozidlem do24h 0,0 0 0,0 0 0,0
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
odstavenym ukazatel
zavaznosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
usmrceno
L. do 24 h 4 80,0 2 50,0 2 33,3
SEaZk,av S pevnou téZce zranéno 15 429 6 37,5 4 30,8
prekazkou ——
Zavasnosti nehod 31 56,4 14 43,8 12 32,4
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s chodcem tézce zranéno 1 2,9 1 6,3 1 7,7
ukazatel
zavaznosti nehod 1 1,8 il 3,1 1 2,7
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s lesni zvéri téZce zranéno 0 0,0 1 6,3 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0,0 1 3,1 0 0,0
smrceno
- o do2am 0 0,0 0 0,0 0 0,0
sra}vzka s domacim téZce zranéno 0 00 0 0.0 0 00
zviretem ——— ’ ' y
zavaznosti nehod 0 010 0 0:0 0 O:O
usmrceno
do 24 h 0 0,0 1 25,0 1 16,7
srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel 0 0,0 4 125 4 108

zavaznosti nehod
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usmrceno

do 24 h 1 20,0 0 0,0 0 0,0
havarie téZce zranéno 7 20,0 3 18,8 3 23,1

ukazatel

zavaznosti nehod 11 20,0 3 94 3 8,1

usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
jiny druh nehody téZce zranéno 1 2,9 1 6,3 0 0,0

ukazatel

zavaznosti nehod 1 1.8 1 31 0 0,0

usmrceno

do 24 h 5 100 4 100 6 100
CELKEM téZce zranéno 35 100 16 100 13 100

ukazatel

zavaznosti 55 100 32 100 37 100

nehod
Tabulka 7e: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zraneénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich . tfidy v extravilanu v kraji Vysocina Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledk( srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je vySSi nez primér
vSech kraju a jejich pocet se rovnéz zvySil. Podil nasledku srazek s pevnou
prekazkou je nizSi nez pramér vSech krajq, i jejich pocCet oproti roku 2009 poklesl.
Srazky s chodcem se podili zanedbatelné na celkovych nasledcich. Vyrazné se

vS8ak v tomto kraji projevuji havarie a srazky s vlakem.
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Kralovéhradecky kraj

rok 2010 2011 2012 2013 2014 pfeigiila d pfezgi?da d
usmrceno
do 24 h 18 10 21 12 18 13
tézce
Zranéno 77 102 69 52 70 82
ukazatel
zavaznosti 149 142 153 100 142 134
nehod
Tabulka 8a: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich
Il. a lll. tfidy Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V roce 2014 se ve srovnani s rokem 2013 vyrazné zvySil poCet usmrcenych i
poCet téZzce zranénych a soucCasné se zvysSil ukazatel zavaznosti nehod o

42,0 % (celostatni prameér pfinesl zvySeni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se snizil ukazatel zavaznosti nehod o
22,8 % (celostatni primér pfinesl snizeni 0 23,1 %).

Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tridy a lll. tridy v Kralovéhradeckém kraji
v roce 2014 k horSimu vyvoji oproti celostatnimu, v porovnani s rokem 2009
vsak odpovida celostatnimu trendu.

V Kralovéhradeckém kraji se podarilo naplnit predpoklad pouze v pocétu
tézce zranénych, pocet usmrcenych a ukazatel zavaznosti nehod vsak zUstal

za predpokladem.

Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v naslednych tabulkach 8b — 8e.

Kralovéhradecky kraj 2009 2013 2014
[I. tfidy v intravilanu potet podil pocet podil pocet podil
usmrceno 0 0,0 0 1 50,0
L. . , do 24 h
srazka s jedoucim t&3ce zrandno 10 435 8 421 7 38.9
nekolejovym vozidlem ' ' :
ukazatel 10 32,3 8 42,1 11 42,3
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 0 0,0
srazka s vozidlem do24h
zaparkovanym, tézce zranéno 1 4,3 0 0,0 0 0,0
odstavenym ukazatel 1 3,2 0 0,0 0 0,0
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 1 50’0
. do24h
srazka s pevnou téZce zranéno 2 8.7 5 26.3 3 16.7
pfekazkou ' : :
ukazatel 2 6,5 5 26,3 7 26,9

zavaznosti nehod
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usmrceno 2 100,0 0 0 0,0
do 24 h

srazka s chodcem tézce zranéno 3 13,0 4 21,1 4 22,2
ukazatel 11 35,5 4 21,1 4 15,4
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 0 0,0
do24h

srazka s lesni zvéfi téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 0 0,0

. L. do 24 h

srazka s domacim t&3ce zrandno 0 0.0 0 0.0 0 0.0

zviretem ' ' :
ukazatel 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 0 0,0
do24h

srazka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 0 0,0
do24h

havarie tézce zranéno 5 21,7 2 10,5 4 22,2
ukazatel 5 16,1 2 10,5 4 15,4
zavaznosti nehod
usmrceno 0 0,0 0 0 0,0
do24h

jiny druh nehody tezce zranéno 2 8,7 0 0,0 0 0,0
ukazatel 2 6,5 0 0,0 0 0,0
zavaznosti nehod
usmrceno 2 100 0 0 2 100
do 24 h

CELKEM tézce zranéno 23 100 19 100 18 100
ukazatel 31 100 19 100 26 100

zavaznosti nehod
Tabulka 8b: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zraneénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich I\. tfidy v intravilanu v Kralovéhradeckém kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkud srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem odpovida priiméru vSech
kraju, jejich poCet se zvysil oproti roku 2009. U srazek s pevnou prekazkou narostl
nejen jejich pocCet, ale vyrazné i jejich podil na celkovych nasledcich. Podil
nasledku srazek s chodcem je niz$i nez pramér vSech kraju, i jejich pocet oproti

roku 2009 vyrazné poklesl. Vyrazné se v tomto kraji projevuji havarie.

Kralovéhradecky kraj 2009 2013 2014

Il. tridy v extravilanu pocet podil pocet podil pocet podil

do24h 3 333 1 250 3 429
t&Zce zranéno 10 30,3 2 20,0 13 65,0
ukazatel 22 31,9 6 23,1 25 52,1

zavaznosti nehod

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem
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srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno

0
téZce zranéno 0
0
do 24 h 5

téZce zranéno 21

ukazatel
zavaznosti nehod At

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

© O O O M M O O O O O o o o o o » o P

w
w

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod 69

55,6
63,6
59,4
111
0,0
5,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
6,1
2,9
0,0
0,0
0,0
100
100
100

0,0
0,0
0,0
25,0
50,0
34,6
25,0
10,0
19,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
25,0
0,0
15,4
0,0
20,0
7,7
0,0
0,0
0,0
100
100
100

A A O O O

20

N O O O W W O O O O O O 0o o o o o o o

N
o

48

0,0
0,0
0,0
57,1
20,0
41,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
15,0
6,3
0,0
0,0
0,0
100
100
100

Tabulka 8c: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

nehod na silnicich I\. tfidy v extravilanu v Kralovéhradeckém kraji
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Podil nasledk( srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je vyS$Si nez prlimér

vSech kraju, jejich poCet také vzrostl oproti urovni roku 2009. Podil nasledku

srazek s pevnou prekazkou odpovida primeéru vSech kraju, jejich pocet se snizil

oproti roku 2009 na polovinu. Srazky s chodcem se v roce 2014 nevyskytly.

Vyrazné se v tomto kraji projevuji havarie.

Kralovéhradecky kraj
[II. tFidy v intravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

pocet

3

21

O O O P P O O O O O OO0 OO0 ON N O P B O O o o

podil

100,0
69,2
84,0

0,0
0,0
0,0
0,0
7,7
4,0
0,0
15,4
8,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
7,7
4,0
0,0
0,0
0,0

2013

pocet

2
2
10

o B O O O

10

[ERN
o W W

O O O W W O O O O O o o o o o

podil

33,3
14,3
26,3
0,0
0,0
0,0
16,7
42,9
26,3
50,0
21,4
39,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
21,4
7,9
0,0
0,0
0,0

2014

pocet

O O O W W O O O O O o o o o o NN N o

podil

60,0
50,0
55,0
0,0
0,0
0,0
40,0
25,0
32,5
0,0
10,0
50
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
15,0
7,5
0,0
0,0
0,0
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LU

\
doonrne 3 100 6 100 5 100
CELKEM téZce zranéno 13 100 14 100 20 100
ukazatel
zavaznosti 25 100 38 100 40 100
nehod

Tabulka 8d: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zraneénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich Ill. tfidy v intravilanu v Kralovéhradeckém kraiji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

y

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je vy$Si nez prumér
vSech kraju, jejich poCet vSak téméF zlstal na urovni roku 2009. U srazek
s chodcem je jejich pocet, ale i podil na celkovych nasledcich zanedbatelny. U
srazek s pevnou prekazkou velmi vyrazné narostl jejich pocet, ale i jejich podil na

celkovych nasledcich je vyssi. Opét vyrazné se v tomto kraji projevuji havarie.

PLNENI STRATEGICKYCH C

Kralovéhradecky kraj 2009 2013 2014
lll. tridy v extravilanu poCet  podil poCet podil polet  podil
srazka s jedoucim 35";10?1”0 0 0,0 0 0,0 1 25,0
nekolejovym vozidlem °
t&2ce zrandno 17 48,6 4 44.4 4 33,3
ukazatel
zavaznosti nehod 17 28,8 4 23,5 8 28,6
srazka s voz,ldlem 32";;0‘;”0 0,0 0 0,0 0 0,0 N
zaparkovanym,
odstavenym tzce zranéno 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0 >
srazka s pevnou oo 4 66,7 1 50,0 2 50,0
prekazkou °
téZce zranéno 11 314 2 22,2 5 41,7
ukazatel
zavaznosti nehod 27 45’8 6 35’3 13 46’4
-4 usmrceno
srazka s chodcem dooah 0 0,0 1 50,0 0 0,0
téZce zranéno 1 2,9 1 11,1 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 1 1,7 5 29,4 0 0,0
A i =1 smrceno
srazka s lesni zvéri 30 e 0 0,0 0 0,0 0 0,0
t&Zce zranéno 1 2,9 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 1 17 0 0,0 0 0,0
srazka s domacim gsnz'fflno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zvifetem °
t&Zce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
smrceno
30 24 h 1 16,7 0 0,0 0 0,0
srazka s vlakem téZce zranéno 1 2,9 0 0,0 0 0,0
ukazatel 5 8,5 0 0,0 0 0,0

zavaznosti nehod
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havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

S O P P W W O

35
59

0,0
8,6
51
16,7
2,9
8,5
100
100
100

0
2
2
0
0
0
2
9

17

0,0
22,2
11,8

0,0

0,0

0,0
100
100
100

25,0
25,0
25,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

Tabulka 8e: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zraneénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

nehod na silnicich Il tfidy v extravilanu v Kralovéhradeckém kraji

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a s pevnou prekazkou

zhruba odpovida praméru vSech kraju, ale jejich pocCet oproti roku 2009 poklesl na

polovinu. Srazky s chodcem se v roce 2014 nevyskytly. Velmi vyrazné se vSak

v tomto kraji projevuji havarie.
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Liberecky kraj

2014 2020

rok 2009 predpoklad | predpoklad

2010 2011 2012 2013 2014

i 12 5 10 14 4 14 8

tézce

e 63 67 57 56 42 46 50 38

ukazatel
zavaznosti 111 87 97 112 58 102 82 58
nehod

Tabulka 9a: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich
Il. a lll. tridy Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2013 se mimofadné zvysil po¢et usmrcenych i
poCet téZzce zranénych a soucCasné se zvysil ukazatel zavaznosti nehod o

75,9 % (celostatni primér pfinesl zvyseni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se snizil ukazatel zavaznosti nehod o
pouhych 8,1 % (celostatni primér pfinesl snizeni 0 23,1 %).

Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tfidy a Ill. tfidy v Libereckém kraji
k horSimu vyvoji oproti celostatnimu, po€et usmrcenych byl vroce 2014
dokonce vyssSi nez v roce 2009.

V Libereckém kraji se podarilo naplnit predpoklad pouze v pocétu tézce
zranénych, pocet usmrcenych a ukazatel zavaznosti nehod vsak zustal za

predpokladem.

Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v naslednych tabulkach 9b — 9e.

Liberecky kraj 2009 2013 2014
I trldy vintravilanu pocet podil pocet podil pocet podil
o . do2ah 0 0,0 0 0,0 1 33,3
SraZka.S j?dOUCII‘.n téZce zranéno 4 21.1 3 42 .9 3 27.3
nekolejovym vozidlem —— ' ' '
zavaznosti nehod & 14,8 3 27,3 7 30,4
usmrceno
srazka s vozidlem do24h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zaparkovanym, téZce zranéno 1 5,3 0 0,0 0 0,0
odstavenym ukazatel
Y zavaznosti nehod 1 3,7 0 0,0 0 0,0
dooan 2 1000 1 1000 1 33,3
StaZk,?, S pevhou téZce zranéno 2 10,5 2 28,6 2 18,2
prekazkou . |
Liazoe 10 370 6 545 6 261

zavaznosti nehod
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usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 33,3

srazka s chodcem téZce zranéno 7 36,8 1 14,3 5 45,5
kazatel

;a'vginosti nehod 7 25’9 1 911 9 3911

dooan 0 0,0 0 0,0 0 0,0

srazka s lesni zveri téZce zranéno 1 5,3 0 0,0 0 0,0
kazatel

gésggn?)sti nehod 1 3'7 0 010 0 0,0

- o do2a b 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Sra,vZka s domacim téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zviretem —

zavaznosti nehod 0 O'O 0 010 0 010

dooan 0 0,0 0 0,0 0 0,0

srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel

zavaznosti nehod 0 O'O 0 010 0 010

dooan 0 0,0 0 0,0 0 0,0

havarie téZce zranéno 3 15,8 1 14,3 1 9,1
ukazatel

zavaznosti nehod 3 11’1 1 911 1 4,3

usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0

jiny druh nehody téZce zranéno 1 5,3 0 0,0 0 0,0
ukazatel

zavaznosti nehod 1 3'7 0 010 0 010

usmrceno

do 24 h 2 100 1 100 3 100

CELKEM téZce zranéno 19 100 7 100 11 100

ukazatel 27 100 11 100 23 100

zavaznosti nehod
Tabulka 9b: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zraneénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich . tfidy v intravilanu v Libereckém kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je sice niz$i nez pramér
vSech kraju, ale jejich poCet vyrazné narostl oproti urovni roku 2009. U srazek
s pevnou prekazkou a chodci je jejich podil vy$Si nez u pruméru vSech kraju.

Jejich pocet se, u srazek s pevnou prekazkou se snizil, u chodcu naopak zvysil.

Liberecky kraj 2009 2013 2014

Il. tridy v extravilanu poCet  podil polet podil polet podil

usmrceno

» . ’ 40 24 h 1 50,0 2 100,0 1 20,0
SraZka.S j?dOUCIITﬂ t&Zce zranéno 4 30,8 3 30,0 4 44,4
nekolejovym vozidlem . ' : ’

zavaznosti nehod 8 38,1 11 61,1 8 209
usmrceno
srazka s vozidlem do24h 0 0.0 0 0.0 0 090
ZaparkovanS/m, tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 010
odstavenym ukazatel 0 0,0 0 0,0 0 0,0

zavaznosti nehod
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e 1 50,0 0 0,0 3 60,0
S[éik,av S pevnou téZce zranéno 9 69,2 4 40,0 3 33,3
prekazkou —
zavaznosti nehod 13 61’9 4 2212 15 5117
dooan 0 0,0 0 0,0 1 20,0
srazka s chodcem téce zranéno 0 0,0 1 10,0 1 11,1
kazatel
gésggneosti nehod 0 O’O 1 576 5 17;2
e 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s lesni zvéfi téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O’O 0 010 0 010
. » do24h 0 0,0 0 00 0 0.0
Sra,.,Zka s domacim téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zviretem ——
zavaznosti nehod 0 O’O 0 010 0 010
dooan 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O’O 0 010 0 010
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
havarie téZce zranéno 0 0,0 2 20,0 1 11,1
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O’O 2 1111 1 314
dooan 0 0,0 0 0,0 0 0,0
jiny druh nehody téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O’O 0 010 0 010
dooare 2 100 2 100 5 100
CELKEM tézce zranéno 13 100 10 100 9 100
ukazatel 21 100 18 100 29 100

zavaznosti nehod

Tabulka 9c: Vyvoj poctu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na silnicich . tfidy v extravilanu v Libereckém Kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je vySSi nez pramér
vSech kraju, jejich pocet vSak zustal na urovni roku 2009. Rovnéz podil nasledku
srazek s pevnou prekazkou je vySSi nez prumér vSech krajl, jejich poCet vSak
narostl oproti roku 2009. Také podil srazek s chodcem je vy8Si nez primér vSech

kraju, jejich pocet je v§ak minimalni.
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Liberecky kraj

[1I. tFidy v intravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

2009
pocet  podil

usmrceno
do24h 25,0
téZce zranéno 41,2
ukazatel
zavaznosti nehod 11 33,3
usmrceno
do 24 h 0 0,0
téZce zranéno 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O,O
usmrceno
do24h 1 25,0
téZce zranéno 4 23,5
ukazatel
zavaznosti nehod 8 24,2
usmrceno
do 24 h 1 25,0
téZce zranéno 4 23,5
ukazatel
zavaznosti nehod 8 24,2
usmrceno
do 24 h 0 0,0
téZce zranéno 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O,O
usmrceno
do24h 0 0,0
téZce zranéno 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0,0
usmrceno
do 24 h 0 0,0
tézce zranéno 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0,0
usmrceno
do 24 h 1 25,0
téZce zranéno 1 5,9
ukazatel
zavaznosti nehod S 15,2
usmrceno
do24h 0 0,0
téZce zranéno 1 5,9
ukazatel
zavaznosti nehod 1 3,0
usmrceno
do24h 4 100
tézce zranéno 17 100

kazatel
ZAvatne 33 100

zavaznosti nehod

pocet

P O O O N N O O O O O O O O OO0 W w o o N P O O o o o1 o

=
N

16

2013

podil

0,0
41,7
31,3

0,0

0,0

0,0

100,0
16,7
37,5

0,0
25,0
18,8

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
16,7
12,5

0,0

0,0

0,0
100
100
100

2014

pocet

0
6
6
0
0
0
2
4

12

A P P, O O 01 O 0 O N O O O O O O N N O

=
(o]

34

podil

0,0
33,3
17,6

0,0

0,0

0,0
50,0
22,2
35,3

0,0
11,1

59

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
50,0

0,0
23,5

0,0
27,8
14,7

0,0

5,6

2,9
100
100
100

Tabulka 9d: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zraneénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

nehod na silnicich l. tfidy v intravilanu v Libereckém kraji
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Podil nasledku srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a s chodcem je nizSi nez
priumér v8ech kraju a jejich pocCet také poklesl oproti roku 2009. U srazek s pevnou
prekazkou narostl jejich pocet i jejich podil. U srazek s chodcem naopak poklesl
nejen jejich pocet, ale i podil na celkovych nasledcich. U srazek s pevnou
prekazkou nedoslo v roce 2014 k zadnému vaznému nasledku. Velmi vyrazné se

vSak v tomto kraji projevuji havarie. Srazka s vlakem se 2 usmrcenymi je vyjimkou.

Liberecky kraj

[1l. tFidy v extravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

o r O O O © U Bk

[N
N

O O o 0l B b O O 0O OO0 O oo & O P

2009
pocet

podil

25,0
35,7
30,0
0,0
0,0
0,0
25,0
57,1
40,0
25,0
0,0
13,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
25,0
7,1
16,7
0,0
0,0
0,0

2013

pocet

0
7
7
0
0
0
0
1
1
0
1
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
4
4
0
0
0

podil

0
53,8
53,8

0,0
0,0

7,7
7,7

7,7
7,7

0,0
0,0

0,0
0,0

0,0
0,0

30,8
30,8

0,0
0,0

2014

pocet

0
1
1
0
0
0
1
5
9
1
1
5
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
1
0
0
0
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podil

0,0
12,5
6,3
0,0
0,0
0,0
50,0
62,5
56,3
50,0
12,5
31,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
12,5
6,3
0,0
0,0
0,0
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CELKEM

o 4 100 0 0 2 100
tézce zranéno 14 100 13 100 8 100
ukazatel 30 100 13 100 16 100

zavaznosti nehod

Tabulka 9e: Vyvoj poc¢tu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu

nehod na silnicich . tfidy v extravilanu v Libereckém Kraji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkd srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem vyrazné poklesl

v navaznosti na radikalni pokles poctu nasledkd. | pfes mirny pokles nasledku

srazek s pevnou prekazkou je jejich podil vysSi nez primér v8ech kraju. i jejich

poCet oproti roku 2009 poklesl. Srazky s chodcem narostly oproti roku 2009 a

jejich podil nékolikanasobné prerostl krajsky prumér.
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Moravskoslezsky kraj
2014

2020

rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad|predpokiad
usmrceno
e 13 19 17 17 15 17 10
tézce
zranéno 84 113 115 99 83 86 65
ukazatel
zavaznosti 136 189 183 167 143 154
nehod

Tabulka 10a: Viyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na
silnicich Il. a Ill. tridy Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2013 se snizil poCet usmrcenych i pocet tézce
zranénych a soucCasné se snizil ukazatel zavaznosti nehod o 14,4 % (celostatni

pramér pfinesl zvyseni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se snizil ukazatel zavaznosti nehod o
32,5 % (celostatni primér pfinesl snizeni o0 23,1 %).
Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tridy a Ill. tfidy v Moravskoslezském kraji

k vyrazné lepSimu vyvoji oproti celostatnimu a tento kraj se fadi mezi malo

dobrych vyjimek roku 2013.

Moravskoslezsky

kraj

dosahl

predpokladanych cild pro rok 2014.

ve

vSech

ukazatelich

naplnéni

Rozbor nasledkl nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan
v naslednych tabulkach 10b — 10e.

Moravskoslezsky kraj
[I. tFidy v intravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009
poCet  podil
2 40,0
15 51,7
23 46,9
0 0,0
0 0,0
0 0,0
1 20,0
4 13,8
8 16,3

2013
poCet  podil
1 20,0
14 56,0
18 40,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
1 20,0
3 12,0
7 15,6

2014
pocet podil
2 66,7
9 33,3
17 43,6
0 0,0
0 0,0
0 0,0
1 33,3
4 14,8
8 20,5
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srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

1
9
13

oo © O OO Ol B b O O O O O O O o o

N
(o]

49

20,0
31,0
26,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
3,4
10,2
0,0
0,0
0,0
100
100
100

3
6
18

g r r O P P O O O O O O O O O o

N
(6]

45

60,0
24,0
40,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
4,0
2,2
0,0
4,0
2,2
100
100
100

0
12
12

w O O O MM N O O O O o oo o o o

N
~

39

0,0
44,4
30,8

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

7,4

51

0,0

0,0

0,0
100
100
100

Tabulka 10b: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich I\. tfidy v intravildnu v Moravskoslezském kraji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledk( srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a s chodci odpovida

priméru vSech kraji a jejich pocCet se snizil oproti roku 2009. Podil nasledk

srazek s pevnou je mirné vys$Si nez prumér vSech kraju, jejich pocet vSak zlstal na

urovni roku 2009. U srazek s pevnou prekazkou narostl nejen jejich pocet, ale i

podil na celkovych nasledcich.

Moravskoslezsky kraj

II. tFidy v extravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009
pocet  podil
2 40,0
15 51,7
23 46,9

2013
pocet  podil
1 20,0
14 56,0
18 40,0

2014
pocet  podil
66,7
33,3
17 43,6
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srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

o O

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

o

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

© Fr 0 A~ B

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

[N
w

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

tézce zranéno

o0 O 0O o ol B B O OO O O o o o o

N
(o]

ukazatel
zavaznosti nehod 49

0,0
0,0

0,0

20,0
13,8
16,3
20,0
31,0
26,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
3,4
10,2
0,0
0,0
0,0
100
100
100

O W N W

U PP O P P O OO O O OO O O O &

N
a1

45

0,0
0,0

0,0

20,0
12,0
15,6
60,0
24,0
40,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
4,0
2,2
0,0
4,0
2,2
100
100
100

W O O O N N O O OO o o o oo o

N
~

39

0,0
0,0

0,0

33,3
14,8
20,5
0,0
44,4
30,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
7,4
51
0,0
0,0
0,0
100
100
100

Tabulka 10c: Vyvoj pocétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich I\. tfidy v extravilanu v Moravskoslezském kraji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkd srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je o 10 % nizSi pramér

vSech krajl jako dusledek radikalniho snizeni poc¢tu nasledkd oproti roku 2009.

Obdobné to plati i u srézek s pevnou pfekazkou. U srazek s chodcem je jejich

poCet, ale i podil na celkovych nasledcich zanedbatelny. Narostl vSak velmi

vyrazné pocet havarii i jejich podil na celkovych nasledcich.
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Moravskoslezsky kraj
[II. tFidy v intravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

pocet

coOo o N B 01 01 O P P OO O O O O o

N
N

74

podil

37,5
40,5
39,2
0,0
0,0
0,0
12,5
11,9
12,2
37,5
28,6
32,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
2,4
1,4
0,0
11,9
6,8
12,5
4,8
8,1
100
100

100

2013
pocet  podil
2 33,3
10 27,0
18 29,5
0 0,0
2 54
2 ke
4 66,7
9 24,3
25 41,0
0 0,0
10 27,0
10 16,4
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
2 54
2 3,3
0 0,0
2 54
2 e
0 0,0
2 54
2 3,3
6 100
37 100
61 100

2014

N~ B © 01 B, O O O

U N N O ©® A P O OO OO OO OO o R

w
ol

55

podil

40,0
48,6
45,5
0,0
0,0
0,0
20,0
14,3
16,4
20,0
20,0
20,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
11,4
14,5
0,0
5,7
3,6
100
100

100

Tabulka 10d: Vyvoj podtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Ill. tfidy v intravilanu v Moravskoslezském kraji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Podil nasledkll srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je vy$Si nez pramér

vSech kraju, jejich po€et jen mirné poklesl oproti roku 2009. U sraZzek s chodcem

je rovnéz jejich podil vyssi na celkovych nasledcich, pfestoZze pocet nasledku se

vyznamné snizil. Podil srazek s pevnou prekazkou odpovida celokrajskému

priméru, i kdyz nedoslo v roce 2014 k zadné zméné oproti roku 2009. Vyznamnou

Cast nasledku opét predstavuji havarie.

Moravskoslezsky kraj
[1l. tFidy v extravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

Havarie

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

19Podilv%vdanéka’uagorii.
2OPodl'Iv%vdanéka’uagorii.

2009

pocet

o O B B O 0 A~ B

w
o

© O O O O O N N O

o o1 O O O O

podil*®
14,3
22,2
17,4
0,0
5,6
2,2
85,7
33,3
65,2
0,0
11,1
4,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0.0
0,0
0,0
0,0
0,0
27,8
10,9

2013

pocet
2
7
15

N N O O O

[EEY
o

© O O O O O o N P

R r O O O O

podil
40,0
58,3
46,9
0,0
0,0
0,0
40,0
16,7
31,3
20,0
16,7
18,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
8,3
3,1

2014

pocet
3
4

[ERN
(e2]

© O O O 0O 0o oo o o M OO O

P B O O O O

podil®
75,0
44,4
64,0
0,0
0,0
0,0
25,0
44,4
32,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0.0

0,0
0,0
0,0
0,0
11,1
4,0
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usmrceno

dooan 0 0,0 0 0,0 0 0,0
jiny druh nehody téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ggsggrtgsti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
dooarne 7 100 5 100 4 100
CELKEM tézce zranéno 18 100 12 100 9 100
ukazarel 46 100 32 100 25 100

zavaznosti nehod

Tabulka 10e: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Ill. tridy v extravilanu v Moravskoslezském kraji 5 5
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Dominantni podil nasledkd tvofi srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, jejichz
poCet stoupl v porovnani roku 2014 s rokem 2009 dvojnasobné. Zbyvajici podil
tvofi srazky s pevnou prekazkou, kde se radikalné snizil ve sledovaném obdobi

jejich pocet. Srazky s chodcem se v roce 2014 nevyskytly.
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Olomoucky kraj

rok 2010
usmrceno
do 24 h 28
tézce
zranéno 104
ukazatel
zavaznosti 216
nehod

2011

16

87

151

2012

20

92

172

2013

14

90

146

2014

13
76
128

2014

2020

predpoklad |predpoklad
13 140
109 961
161

Tabulka 11a: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

silnicich Il. a Ill. tridy

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2013 se nepatrné snizil poCet usmrcenych a

vyznamnéji pocCet té€Zce zranénych a soucCasné se snizil ukazatel zavaznosti

nehod o 13,3 % (celostatni pramér pfinesl zvySeni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se snizil ukazatel zavaznosti nehod o

40,0 % (celostatni primér pfinesl snizeni 0 23,1 %).

Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tridy a lll. tfidy v Olomouckém Kkraji

k vyrazné lepsSimu

VYVOji

oproti

celostatnimu

Moravskoslezsky patfi k pozitivnim vyjimkam roku 2014.

a obdobné

jako

Olomoucky kraj dosahl ve vSech ukazatelich naplnéni predpokladanych cilt

pro rok 2014.

Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan
v naslednych tabulkach 11b — 11e.

Olomoucky kraj
. tfidy v intravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009
poCet  podil
1 100,0
12 41,4
16 48,5
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
3 10,3
3 9,1

2013 2014
poCet  podil pocet  podil
0 3 60,0
12 40,0 6 31,6
12 40,0 18 46,2
0 0 0,0
0 0,0 3 15,8
0 0,0 3 7,7
0 1 20,0
1 3,3 2 10,5
1 3,3 6 15,4
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srazka s chodcem e 0 0,0 0 1 20,0
téZce zranéno 7 24,1 10 33,3 4 21,1
kazatel
;évginosti nehod 7 21,2 10 33,3 8 20,5
e 0 0,0 0 0 0,0
srazka s lesni zvéri téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O'O 0 O'O 0 0’0
usmrceno
. . do 24 h 0 0,0 0 0 0,0
srz?vzka s domacim {306 Zranéno 0 0.0 0 0.0 0 0.0
zviretem _—
zavaznosti nehod 0 O’O 0 O’O 0 O’O
e 0 0,0 0 0 0,0
srazka s vlakem téZce zranéno 1 3,4 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 1 3'0 0 0'0 0 O’O
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0 0,0
havarie téZce zranéno 6 20,7 6 20,0 3 15,8
ukazatel
zavaznosti nehod 6 18’2 6 20’0 3 717
dooan 0 0,0 0 0 0,0
jiny druh nehody téZce zranéno 0 0,0 1 3,3 1 5,3
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0'0 1 3'3 il 2’6
dooare 1 100 0 0 5 100
CELKEM tézce zranéno 29 100 30 100 19 100
ukazatel 33 100 30 100 39 100

zavaznosti nehod

Tabulka 11b: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich . tfidy v intravilanu v Olomouckém kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je vySSi nez pramér
v8ech kraju, jejich poCet mirné stoupl oproti roku 2009. U srazek s chodcem a s
pevnou prekazkou je jejich podil nizSi na celkovych nasledcich, prestoze pocet

nasledku se zvysSil. Vyznamnou ¢ast nasledkl opét predstavuji havarie.

Olomoucky kraj 2009 2013 2014
II. tfidy v extravilanu
pocet  podil pocCet  podil pocet  podil

dooan 5 62,5 5 55,6 1 25,0
srazka s jedoucim - .
nekolejovym vozidlem tekzce ter”e”O 19 48,7 20 58,8 13 50,0
ukazate
Zavasnosti nehod 39 54,9 40 57,1 17 40,5
usmrceno
sraZzka s vozidlem do24h 0 0.0 0 0.0 0 0.0
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
odstavenym ukazatel

0,0 0 0,0 0 0,0

zavaznosti nehod
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srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

Havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel

zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

o N N N O

N~ P O O O O O o ©o o o &

H
© k

1
8
39
71

0,0
17,9
9,9
25,0
12,8
18,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
12,5
17,9
15,5
0,0
2,6
14
100
100
100

[N
HO\JI\J

© N M O 00 0 O O O O O O O o oo o rFr DN

w
N

70

22,2
8,8
15,7
22,2
2,9
12,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
23,5
11,4
0,0
5,9
2,9
100
100
100

s o

A O O O O 01 O O O O O O O o oo o N -

N
(o]

42

50,0
23,1
33,3
25,0
7,7
14,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
19,2
11,9
0,0
0,0
0,0
100

100
100

Tabulka 11c: Vyvoj poctu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

druhu nehod na silnicich Il tfidy v extravilanu v Olomouckém kraji

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a srazek s pevnou

prekazkou je niz8i nez pramér vSech kraju. Pfitom pocCet srazek s jedoucim

nekolejovym vozidlem vyrazné poklesl oproti roku 2009 a pocet srazek s pevnou

pfekazkou se zdvojnasobil. Podil nasledkd srazek s chodci je vyrazné horSi nez

prumér vSech kraju, pfitom pocet nasledku klesl na polovinu.
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Olomoucky kraj

[II. tFidy v intravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

2009
pocet podil

usmrceno
do24h 40,0
téZce zranéno 32,1
ukazatel
zavaznosti nehod 17 35,4
usmrceno
do 24 h 0 0,0
téZce zranéno 1 3,6
ukazatel
zavaznosti nehod i 2,1
usmrceno
do 24 h 0 0,0
téZce zranéno 6 21,4
ukazatel
zavaznosti nehod 6 12,5
usmrceno
do 24 h 1 20,0
téZce zranéno 3 10,7
ukazatel
zavaznosti nehod 7 14’6
usmrceno
do 24 h 0 0,0
tézce zranéno 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0,0
usmrceno
do 24 h 0 0,0
téZce zranéno 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O,O
usmrceno
do24h 1 20,0
téZce zranéno 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 4 8,3
usmrceno
do 24 h 1 20,0
tézce zranéno 8 28,6
ukazatel
zavaznosti nehod i 25,0
usmrceno
do 24 h 0 0,0
téZce zranéno 1 3,6
ukazatel
zavaznosti nehod 1 2,1
usmrceno
do24h 5 100
tézce zranéno 28 100

kazatel
o 48 100

zavaznosti nehod

pocet

[EEN

© B O O O kP P O O OO0 OO0 OO0 O P P O NMNMNMNMNO P P O 0 >

13

2013

podil
100,0
44,4
61,5
0,0
111
7,7
0,0
22,2
154
0,0
111
7,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
11,1
7,7
0,0
0,0
0,0
100
100
100

pocet

P P P, O O 01 O O O O OO O OO0 0O W wOoO uUwkr B oo o +» +» o

[EnN
[

15

2014

LU

y

podil
0,0
91
6,7
0,0
0,0
0,0
100,0
91
33,3
0,0
27,3
20,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
45,5
33,3
0,0
9,1
6,7
100
100
100
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Tabulka 11d: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

druhu nehod na silnicich l. tfidy v intravilanu v Olomouckém kraji
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Dominantni je podil nasledkl srazek s pevnou prekazkou a havarii a je vySsi nez
primér v8ech kraju. Pfitom pocCet nasledkl srazek s pevnou prekazkou zustal
prakticky nezménén, pocet havarii se snizil méné nez na polovinu. Raritou lze
oznacit pokles podilu srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem, ktery vyplyva
z radikalniho snizeni poctu jejich nasledkd. Podil nasledkl srazek s chodci je horsi

nez prumeér vSech krajl, pfitom pocet nasledkd klesl na polovinu.

Olomoucky kraj 2009 2013 2014
[1l. tFidy v extravilanu
pocet podil pocet podil pocet podil

oo 0 0,0 1 25,0 0 0,0
SraZka.S j?dOUCII‘.n téZce zranéno 13 31,7 4 23,5 3 15,0
nekolejovym vozidlem —

ukazate

zavaznosti nehod 13 20’0 8 24’2 3 914

usmrceno
srazka s vozidlem do24h 0 0.0 0 0.0 0 0.0
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
OdStavenym ukazatel

zavaznosti nehod 0 O'O 0 O'O 0 010

usmrceno

» do 24 h 4 66,7 3 75,0 0 0,0

s[azk’av S pevnou t&Zce zranéno 17 41,5 3 17,6 5 25,0
prekazkou Caratel

UKazate

zavaznosti nehod 33 50’8 15 45’5 5 1516

usmrceno

do 24 h 1 16,7 0 0,0 0 0,0
srazka s chodcem téZce zranéno 6 14,6 4 23,5 2 10,0

ukazatel

zavaznosti nehod 10 15’4 4 12’1 2 613

usmrceno

do24h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s lesni zvéri téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0

ukazatel

zavaznosti nehod 0 O'O 0 O'O 0 010

usmrceno

- . do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Sra,‘,Zka s domacim téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zviretem —

uKazate

zavaznosti nehod 0 0'0 0 0'0 0 010

smrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 33,3
srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0

ukazatel

zavaznosti nehod 0 0'0 0 0'0 4 12’5

usmrceno

do 24 h 1 16,7 0 0,0 1 33,3
havarie téZce zranéno 5 12,2 3 17,6 10 50,0

ukazatel 9 13,8 3 9,1 14 43,8

zavaznosti nehod
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usmrceno

do 24 h 0 0,0
jiny druh nehody téZce zranéno 0 0,0

ukazatel

zavaznosti nehod 0 O’O

ceno

do24h 6 100
CELKEM tézce zranéno 41 100

ukazatel 65 100

zavaznosti nehod

0,0
17,6
9,1
100
100
100

33,3
0,0
12,5
100
100
100

Tabulka 11e: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Ill. tridy v extravilanu v Olomouckém Kraji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Dominantni podil nasledku tvofi havarie, jejichz pocet vzrostl o polovinu. U srazek

s jedoucim nekolejovym vozidlem plati obdobné zavéry jako u komunikaci

v intravilanu. Radikalni snizeni poctd bylo zaregistrovano i u srazek s pevnou

pfekazkou a s chodcem, které se projevilo i na nizSich podilech na celkovych

poctech.
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Pardubicky kraj

2014

2020

rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad |predpoklad
usmrceno
do 24 h 22 14 18 14 16 12
tézce
e 62 72 68 71 65 72 55
ukazatel
zavaznosti 150 128 140 127 129 120 83
nehod

Tabulka 12a: Viyvoj celkoveho poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na
silnicich Il. a lll. tfidy Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2013 se nepatrné zvysil poCet usmrcenych a
snizil poCet téZce zranénych a souCasné se nepatrné zvysil ukazatel zavaznosti

nehod o 1,3 % (celostatni pramér pfinesl zvySeni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se snizil ukazatel zavaznosti nehod o
20,9 % (celostatni prumér pfinesl snizeni 0 23,1 %).

Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tridy a lll. tridy v Pardubickém kraji
k horSimu vyvoji oproti celostatnimu.

V Pardubickém kraji se podarilo naplnit predpoklad pouze v poctu tézce

zranénych, pocet usmrcenych a ukazatel zavaznosti nehod vsak zistal za

predpokladem.

Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan
v naslednych tabulkach 12b — 12e.

Pardubicky kraj
[I. tFidy v intravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009
pocet  podil
1 100,0
7 50,0
11 61,1
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
1 7,1
1 5,6

pocet

1
2
6
0
0
0
0
4
4

2013
podil

100,0

111
27,3
0,0
0,0
0,0
0,0
22,2
18,2

2014
pocet  podil
2 100,0
5 35,7
13 59,1
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
2 14,3
2 9,1
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srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

R O O O N M O O O O OO0 o o oo » h~» oo

[EEN
N

18

0,0
28,6
22,2

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
14,3
11,1

0,0

0,0

0,0
100
100
100

0
7
7
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
5
5
0
0
0
1

18
22

0,0
38,9
31,8

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
27,8
22,7

0,0

0,0

0,0
100
100
100

N P P O NN O OO O OO O o oo » »oO

=
N

22

0,0
28,6
18,2

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
14,3

9,1

0,0

7,1

4,5
100
100
100

Tabulka 12b: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

druhu nehod na silnicich I\. tfidy v intravilanu v Pardubickém kraji

Podil nasledku srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem, s pevnou pfekazkou a s

chodcem jsou niz8i nez primér vSech kraju. Jejich pocet vSak zlstal na urovni

roku 2009. Pritom pocCet nasledkd vyrazné poklesl u srazek s jedoucim

nekolejovym vozidlem, u srazek s pevnou prekazkou poklesl jen mirné a u srazek

s chodcem dokonce stoupl.

Pardubicky kraj
II. tfidy v extravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009
pocet podil
33,3
34,6
17 34,0

2013
pocet podil
0 0,0
47,4
19,1

2014
pocet podil
33,3
8 34,8
16 34,0
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srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno 11

A O O O

ukazatel
zavaznosti nehod 27

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

tézce zranéno

O O O O Ul o1 O O O 0O O o o oo o +r +» O

N
(o2}

ukazatel
zavaznosti nehod 50

0,0
0,0
0,0
66,7
42,3
54,0
0,0
3,8
2,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
19,2
10,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

o o1 O O O

26

N O O O 0O b O OO OO O ©OC OO & O B

[EnY
©

47

0,0
0,0
0,0
71,4
31,6
55,3
14,3
0,0
8,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,3
21,1
17,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

N w O O O

19

O B O O O O OO O O o N NN O

0,0
0,0
0,0
50,0
30,4
40,4
0,0
8,7
4,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
16,7
26,1
21,3
0,0
0,0
0,0
100
100
100

Tabulka 12c: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zraneénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

druhu nehod na silnicich I\. tfidy v extravilanu v Pardubickém kraji

Podil nasledk( srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je vy$Si nez primér

vSech kraju, jejich pocCet vSak téméF zustal na urovni roku 2009. U srazek

s pevnou piekazkou poklesl sice jejich pocet, ale jejich podil na celkovych

nasledcich se zvysil. U srazek s chodcem je jejich pocCet, ale i podil na celkovych

nasledcich zanedbatelny. Narostl vSak velmi vyrazné pocet havarii i jejich podil na

celkovych nasledcich.
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Pardubicky kraj
1. tfidy v intravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

pocet

o
~x o P

O O O O © P N A O P O OO O OO © Ol P NN O O b B

[N
(o}

43

podil

16,7
52,6
32,6
16,7
53
11,6
0,0
10,5
4,7
16,7
26,3
20,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
16,7
0,0
9,3
33,3
53
20,9
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2013

pocet

O O O O W W O O O 0O OO0 oo o Wwwo >0 P P O NMNMNDMNMO

[EnY
w

13

podil

0
15,4
15,4

0

7,7
7,7

30,8
30,8

23,1
23,1

0,0
0,0

0,0
0,0

0,0
0,0

23,1
23,1
0
0,0
0,0
0
100
100

2014

pocet

3
19

© O O O O O O 0O O OO oo o oo o ok © U, OO O

w
w

podil

66,7
33,3
57,6
0,0
0,0
0,0
16,7
55,6
27,3
16,7
11,1
15,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

Tabulka 12d: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

druhu nehod na silnicich Ill. tfidy v intravilanu v Pardubickém Kkraji
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Dominantni je podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a je vySsi
nez pramér vSech kraju. Jejich pocet viak stoupl témeéF o tfetinu oproti urovni roku
2009. U srazek s chodcem poklesl nejen jejich pocet, ale i podil na celkovych

nasledcich. U srazek s pevnou pifekazkou doslo naopak v roce 2014 k vyraznému

zvySeni poctu nasledku a pfiblizeni jejich podilu krajskému praméru.

Pardubicky kraj

[1l. tFidy v extravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

pocet

13

B e
A~ O

O O o A O O L N OO O O OO P+ +— O

podil

25,0
36,0
31,7
0,0
0,0
0,0
25,0
40,0
34,1
0,0
4,0
2,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
50,0
4,0
22,0
0,0
16,0
9,8
0,0
0,0
0,0

2013

pocet

podil

60,0
33,3
48,6
0,0
0,0
0,0
20,0
20,0
20,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
46,7
31,4
0,0
0,0
0,0

2014

pocet

O O o ©o o1l P P P O OO O OO O MNO P P O O O O o P

LU

i

podil

50,0
30,8
38,1
0,0
0,0
0,0
0,0
7,7
4,8
0,0
154
9,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
7,7
4,8
50,0
38,5
42,9
0,0
0,0
0,0
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doonrne 4 100 5 100 2 100
CELKEM tékice zrlanéno 25 100 15 100 13 100
ukazate 41 100 35 100 21 100

zavaznosti nehod
Tabulka 12e: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich IIl. tridy v extravilanu v Pardubickém kraiji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Dominantni podil nasledku tvofi havarie, jejichz pocet vzrostl dvojnasobné. U
srazek s chodcem je jejich pocet, ale i podil na celkovych nasledcich
zanedbatelny. Pozitivni je pokles poctu nasledku srazek s jedoucim nekolejovym

vozidlem a radikalni snizeni poCtu srazek s pevnou prekazkou.
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Plzensky kraj

2014 2020
rok 2010 2011 2012 2013 2014 e dpoklad|predpoklad
usmrceno
do 24 h 27 21 17 18 17 22
tézce
Zranéno 51 55 66 41 34 59
ukazatel
zavaznosti 159 139 134 113 102 147
nehod
Tabulka 13a: Viyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na
silnicich Il. a Ill. tfidy Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2013 se o 1 osobu snizil poCet usmrcenych
a snizil poCet tézce zranénych a sou€asné se snizil ukazatel zavaznosti nehod

0 9,7 % (celostatni prdmér pfinesl zvySeni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se snizil ukazatel zavaznosti nehod
o mimoradnych 50,7 % (celostatni prGmér pfinesl snizeni 0 23,1 %).

Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tridy a Ill. tridy v Plzeniském kraji
k mimoradné uspésSnému vyvoji.

Plzensky kraj dosahl ve vSech ukazatelich naplnéni predpokladanych cilt
pro rok 2014.

Rozbor nasledkil nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan
v naslednych tabulkach 13b — 13e.

Plzensky kraj 2009 2013 2014

Il. tridy v intravilanu pocet  podil pocet  podil pocet  podil

dooan 3 60,0 1 50,0 0 0,0
srazka.s j?dOUCII‘.n téZce zranéno 3 33.3 9 81.8 5 556
nekolejovym vozidlem —— ' : '
zavaznosti nehod 15 51’7 13 68’4 5 38,5
usmrceno
srazka s vozidlem do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zaparkovanym, téZce zran&no 0 0,0 0 0,0 1 11,1
odstavenym ukazatel
i zavaznosti nehod 0 0'0 0 010 1 717
usmrceno
.. do 24 h 1 20,0 1 50,0 0 0,0
StaZk,% S pevhou téZce zranéno 1 11,1 1 9,1 1 11,1
prekazkou -
zavaznosti nehod S 17’2 S 26,3 1 717
smrceno
do o h 1 20,0 0 0,0 0 0,0
srazka s chodcem téZce zranéno 4 44,4 0 0,0 2 22,2
ukazatel 8 276 0 0,0 2 15,4

zavaznosti nehod
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srazka s lesni zvéri

srazka s domacim

zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

© 0o P P O O O O O OO0 O o o o o o

29

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
11,1
3,4
100
100
100

N P PO O OO OO O OO O o o o

=
=

19

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
9,1
5,3
100
100
100

© b O OO0 A OFPLr O OO O O O O o o

13

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100,0
0,0
30,8
0,0
0,0
0,0
100
100
100

Tabulka 13b: Vyvoj poc¢tu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich . tfidy v intravilanu v Plzeriském kraji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Dvé tfetiny nasledku tvofi srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem a havarie,

které ovliviiuji zastoupeni podili na celkovych nasledcich. Pozitivnim vysledkem

je vyrazny pokles poctid ve vSech frekventovanych druzich nehod - srazky

s jedoucim nekolejovym vozidlem, srazky s pevnou prekazkou a srazky s

chodcem.

Plzensky kraj
II. tFidy v extravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,

odstavenym

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

pocet  podil
8 47,1
17 39,5
49 44,1
0,0

0,0

0,0

2013

pocet  podil
30,0

46,7

19 34,5
0 0,0
1 6,7
1 1,8

2014

pocet  podil
20,0

64,3

17 31,5
0 0,0
0 0,0
0 0,0
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it 7 41,2 4 40,0 6 60,0
SEaZk,e: S pevnou téZce zranéno 20 46,5 4 26,7 4 28,6
prekazkou aatel
zavasnosti nehod 48 43,2 20 36,4 28 51,9
e 0 0,0 2 20,0 2 20,0
srazka s chodcem téZce zranéno 0 0,0 1 6,7 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O’O 9 1614 8 1418
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s lesni zveri téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
kazatel
;évginosti nehod 0 O’O 0 O’O 0 0,0
B » do24h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Sra..,Zka s domacim tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0’0
zviretem —
zavaznosti nehod 0 O’O 0 010 0 010
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O’O 0 an 0 010
dooan 1 5,9 1 10,0 0 0,0
havarie téZce zranéno 2 4.7 2 13,3 1 7,1
ukazatel
zavaznosti nehod 6 5’4 6 10’9 1 119
usmrceno
do 24 h 1 5,9 0 0,0 0 0,0
jiny druh nehody téZce zranéno 4 9,3 0 0,0 0 0,0
kazatel
:ésggneosti nehod 8 7’2 0 O’O 0 010
doonre 17 100 10 100 10 100
CELKEM téce zranéno 43 100 15 100 14 100
ukazatel 111 100 55 100 54 100

zavaznosti nehod

Tabulka 13c: Vyvoj poctu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich I\. tfidy v extravilanu v Plzeriském kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Na rozdil od komunikaci v intravilanu jsou v extravilanu nejCastéji zastoupeny
srazky s pevnou prekazkou a srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem. U obou
druh nehod doSlo ve sledovaném obdobi k radikalnimu snizeni jejich nasledku.
V poslednich dvou letech v8ak dochazi k nartstu srazek s chodcem, jejichz podil

je dvojnasobny oproti krajskému praméru.
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Plzensky kraj
[1I. tFidy v intravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti
nehod

2009

pocet

oo N O OO P P O OO O OO OO0 Ok P O Ol P P OO O O N P

13

podil

50,0
40,0
46,2
0,0
0,0
0,0
50,0
20,0
38,5
0,0
20,0
7,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
7,7
0,0
0,0
0,0
100
100

100

2013

pocet

o 01 O O O O O O 0O O o O P BpP O OO O P kP ONDMNMO O OO PP » O

podil

0
20,0
20,0

0

0,0
0,0

0
40,0
40,0

20,0
20,0

0,0
0,0

20,0
20,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
0,0
0,0
0
100

100

2014

pocet

P N O O O O O O O OO0 O 0O 0O OO0 o oo o ok, N OO o o o o

9

podil

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100,0
100,0
100,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100

100

Tabulka 13d: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

druhu nehod na silnicich Ill. tfidy v intravilanu v Plzeriském kraji
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Na intravilanovych komunikacich na uzemi Plzeriského kraje doslo jen ke srazkam

S pevnou prekazkou.

Plzensky kraj

[ll. tfidy v extravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti
nehod

2009

pocet

2
5
13

N e
N o W

© O O 0O O N Ol P P OO O OO O U~ B

=
e}

54

podil

22,2
27,8
24,1
0,0
0,0
0,0
33,3
55,6
40,7
111
5,6
9,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
111
5,6
9,3
22,2
5,6
16,7
0,0
0,0
0,0
100
100

100

2013

pocet

N A O O O W W

[N
00}

A M O OO OO O P B O O O O

=
N

6
10

34

podil

0,0
30,0
8,8
0,0
0,0
0,0
66,7
20,0
52,9
0,0
0,0
0,0
0,0
10,0
2,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
33,3
40,0
35,3
0,0
0,0
0,0
100
100

100

2014

pocet

w N O O O o b~

-bOOOO?NI—‘OOOOOOOOOHI—‘O::

=
o

26

podil

25,0
40,0
30,8
0,0
0,0
0,0
50,0
30,0
42,3
0,0
10,0
3,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
25,0
20,0
23,1
0,0
0,0
0,0
100
100

100

Tabulka 13e: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

druhu nehod na silnicich Ill. tfidy v extravilanu v Plzeriském kraji
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Podobné jako na komunikacich v intravilanu jsou zavaznym problémem srazky
s pevnou piekazkou, které tvofi 42 % vSech nasledkd. Za nimi pak nasleduji
srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem a havarie. Pozitivhim faktem je, Ze u

vSech druhd nehod dochazi k vice &i méné vyraznéjSimu poklesu.
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Stredocesky kraj
rok 2010 2011 2012 2013 2014 pfeigtila d pfezgi?da d
usmrceno
do 24 h 49 54 53 47 61 44 27
tézce
Zranéno 231 258 236 211 235 262
ukazatel
zavaznosti 427 474 448 399 479 438
nehod
Tabulka 14a: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na
silnicich Il. a Ill. tfidy Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2013 se vyrazné zvySil poCet usmrcenych
I poCet téZce zranénych a souCasné se zvySil ukazatel zavaznosti nehod

0 20,0 % (celostatni prameér pfinesl zvySeni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se snizil ukazatel zavaznosti nehod
0 20,1 % (celostatni pramér pfinesl snizeni 0 23,1 %).

Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tridy a lll. tridy v Stredoceském kraji
k horsimu vyvoji oproti celostatnimu.

Ve StiedoCeském kraji se podarilo naplnit predpoklad pouze v poctu tézce
zranénych, pocet usmrcenych a ukazatel zavaznosti nehod vSak zustal

za predpokladem.

Rozbor nasledkil nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan
v naslednych tabulkach 14b — 14e

StfedoCesky kraj 2009 2013 2014

Il. tridy v intravilanu poCet podil pocet podil pocet  podil

dooan 4 36,4 1 25,0 3 60,0
SraZka.S J?dOUCII‘.n téZce zranéno 56 61,5 19 39,6 24 47,1
nekolejovym vozidlem —— ' ' '
zavaznosti nehod 72 53’3 23 35’9 36 50’7
usmrceno
srazka s vozidlem do24h 0 0.0 0 0.0 0 0.0
zaparkovanym, t&Zce zranéno 3 3,3 0 0,0 2 3,9
odstavenym ukazatel
Y zavaznosti nehod 3 2,2 0 0,0 2 2,8
» dooan 4 36,4 1 25,0 0 0,0
StaZk,% S pevnou téZce zranéno 7 7,7 6 12,5 5 9,8
prekazkou I
23 17,0 10 15,6 5 7,0

zavaznosti nehod
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usmrceno
40 24 h 2 18,2 1 25,0 1 20,0
. téZce zranéno 18 19,8 14 29,2 14 27,5
srazka s chodcem \kazatel
zavaznosti nehod 26 19,3 18 28,1 18 25,4
A { -S4t usmrceno
srazka s lesni zvéri T 0 0,0 1 25,0 0 0,0
téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0,0 4 6,3 0 0,0
srazka s domacim 33“;;0?1”0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zviretem °
téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
A usmrceno
srazka s vlakem o 0 0,0 0 0,0 1 20,0
téZce zranéno 1 1,1 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 1 0,7 0 0,0 4 5,6
Ari usmrceno
havarie do 24 1 1 9,1 0 0,0 0 0,0
téZce zranéno 4 4.4 6 12,5 6 11,8
ukazatel
zavaznosti nehod 8 5.9 6 9,4 6 8,5
1N\ usmrceno
jiny druh nehody dooah 0 0,0 0 0,0 0 0,0
t&Zce zranéno 2 2,2 3 6,3 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 2 1.5 3 4,7 0 0,0
usmrceno
do 24 h 11 100 4 100 5 100
CELKEM tézce zranéno 91 100 48 100 51 100
ukazatel
zavaznosti 135 100 64 100 71 100
nehod
Tabulka 14b: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich I\. tfidy v intravildnu v Stfredoceském kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem tvofi polovinu vSech
nasledku, je vy$Si nez pramér vSech krajd, i kdy jejich po€et poklesl na polovinu
urovné roku 2009. Jesté lepSiho poklesu nasledkd bylo dosazeno u srazek
S pevnou prekazkou, jejich podil se snizil na pouhych 7 % a je lepSi nez krajsky
primér. Srazky s chodcem poklesly ve sledovaném obdobi o tfetinu a jejich podil

odpovida krajskému praméru. Vyznamnou ¢ast nasledkl predstavuji havarie.
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StfedoCesky kraj

Il. tfidy v extravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti
nehod

2009

pocet  podil
11 40,7
44 46,3
88 43,3
0,0

0,0

0,0

14 51,9
32 33,7
88 43,3
2 7,4
6,3

14 6,9
0 0,0
1 11
1 0,5
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
12 12,6
12 5,9
0,0

0,0

0,0

27 100
95 100
203 100

2013

pocet

17
40
108

N~ B P O

a N
o N

g B B © 00k N Wk P P O O O O 0 b~ Pk

~N N
~N

189

podil

60,7
51,9
57,1
0,0
1,3
0,5
25,0
28,6
26,5
3,6
5,2
4,2
0,0
0,0
0,0
0,0
1,3
0,5
3,6
3,9
3,7
3,6
6,5
4,8
3,6
1,3
2,6
100
100

100

2014

pocet  podil
11 40,7
34 45,9
78 42,9
1 3,7
0 0,0
4 2,2
9 33,3
25 33,8
61 33,5
18,5

41

23 12,6
0 0,0
1 1,4
1 0,5
0 0,0
0 0,0
0 0,0
1 3,7
0 0,0
4 2,2
0 0,0
10 13,5
10 5,5
0 0,0
1,4

1 0,5
27 100
74 100
182 100

Tabulka 14c: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

druhu nehod na silnicich II. tfidy v extravilanu v Stfedoeském kraji
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Podil nasledku srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem odpovida priméru vSech
krajl, jejich poCet se snizil oproti roku 2009. | kdyz pocCet srazek s pevnou
prekazkou poklesl, stale tvofi tfetinu celkového poctu. U srazek s chodcem narostl

nejen jejich pocet, ale vyrazné i jejich podil na celkovych nasledcich.

StfedoCesky kraj

lll. tfidy v intravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

pocet

O O O 0 0 O W O N OO O O o o

2009

podil

12,5
37,3
27,7
0,0
2,0
1,2
37,5
19,6
26,5
25,0
25,5
25,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
25,0
0,0
9,6
0,0
15,7
9,6
0,0
0,0
0,0

2013

pocet

P P O A A O P P O OO O OO O © U1

podil

33,3
37,9
36,6
0,0
0,0
0,0
33,3
24,1
26,8
33,3
17,2
22,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
3,4
2,4
0,0
13,8
9,8
0,0
3,4
2,4

2014

pocet

13

10
14

=
(o]

o O o o1 o1 o Ul B B OO O O o o

podil

16,7
29,0
23,6
0,0
0,0
0,0
16,7
32,3
25,5
50,0
19,4
32,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
16,7
3,2
9,1
0,0
16,1
9,1
0,0
0,0
0,0
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el 8 100 3 100 6 100
CELKEM tézce zranéno 51 100 29 100 31 100

ukazatel

zavaznosti 83 100 41 100 55 100

nehod

Tabulka 14d: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Ill. tridy v intravilanu v Stredoéeském kraiji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Dominantni jsou srazky s chodcem, které tvori tfetinu vSech nasledku, i kdyz jejich
poCet ve sledovaném obdobi mirné poklesl. Podil nasledkl srazek s jedoucim
nekolejovym vozidlem a s pevnou prekazkou tvofi cca Ctvrtinu celkového poctu a
jejich pocet poklesl zhruba o polovinu stavu v roce 2009. Vyznamnou c¢ast

nasledku pfedstavuji havarie a srazky s vlakem.

StfedocCesky kraj 2009 2013 2014

lll. tridy v extravilanu pocet podil poCet podil pocet  podil

pbieie 3 14,3 4 33,3 9 39,1
srazka s jedoucim tezcezaneno 30 31,9 19 333 24 304
nekolejovym vozidlem i
zavaznosti nehod 42 23,6 35 33,3 60 35,1
usmrceno
srazka s vozidlem do24h 0,0 0 0,0 0 0,0
zaparkovanym, t&Zce zranéno 0 0,0 0 0,0 2 25
odstavenym ukazatel
’ zavaznosti nehod 0'0 0 0:0 2 1:2
usmrceno
- do24h 10 47,6 6 50,0 11 47,8
Sfaz av S pevhou téZce zranéno 40 42.6 27 47,4 36 45,6
prekazkou i
zévasnosti nehod 80 449 51 48,6 80 46,8
usmrceno
do24h 2 9,5 1 8,3 1 43
srazka s chodcem téZce zranéno 1 11 1 1,8 3 3,8
ukazatel
zavaznosti nehod 9 5'1 5 4:8 7 4:1
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s lesni zvefi téZce zranéno 0 0,0 1 1,8 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O'O 1 1,0 0 0-0
usmrceno
- L do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
sra}vzka s domacim tézce zranéno 1 1’1 0 0’0 0 0,0
zviretem i
zavaznosti nehod il 0'6 0 0,0 0 O:O
usmrceno
do 24 h 1 4,8 1 8,3 1 43
srazka s vlakem téce zranéno 2 2.1 0 0,0 0 0,0
ukazatel = 3.4 4 3.8 4 23

zavaznosti nehod
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usmrceno

do24h
havarie tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h
jiny druh nehody t&Zce zran&no
ukazatel

zavaznosti nehod

usmrceno

do 24 h

CELKEM tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti
nehod

19
35

5

21
94

178

19,0
20,2
19,7
4.8
1.1
2,8
100
100

100

O O O © O o

12
57

105

0,0
15,8
8,6
0,0
0,0
0,0
100
100

100

1
13
17

1

23
79

171

4,3
16,5
9,9
0,0
13
0,6
100
100

100

Tabulka 14e: Vyvoj poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Ill. tridy v extravilanu v Stredoceském Kraiji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Dominantni jsou srazky s pevnou piekazkou, které tvofi témér polovinu

vS8ech nasledku, pficemz jejich polet ve sledovaném obdobi se nezménil.

Podil nasledku srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem je nepatrné vyssi,

nez primér vSech krajl, jejich pocet vSak oproti roku 2009 vzrostl o

polovinu. Srazky s chodcem se podili

zanedbatelné na celkovych

nasledcich. Vyrazné se vSak v tomto kraji projevuji havarie.

114

LU

y

I 4

V' 4

A 4

PLNENI STRATEGICKYCH C



Ustecky kraj

2014 2020

rok 2010 2011 2012 2013 2014 edpoklad|predpokiad
usmrceno
do 24 h 26 21 21 14 23 25 15
tézce
Zzranéno 89 110 80 97 96 116 88
ukazatel
zavaznosti 193 194 164 153 188 216
nehod
Tabulka 15a: Viyvoj celkoveho poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na
silnicich Il. a lll. tfidy Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Vroce 2014 ve srovnani srokem 2013 se vyrazné zvySil poCet usmrcenych
a nepatrné snizil pocCet téZce zranénych a souCasné se zvysSil ukazatel

zavaznosti nehod o 22,9 % (celostatni pramér pfinesl zvySeni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se snizil ukazatel zavaznosti nehod
0 37,0 % (celostatni pramér pfinesl snizeni o 23,1 %).

Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tfidy a lll. tfidy v Usteckém kraji
k horSimu vyvoji oproti celostatnimu, s ohledem na predchozi pozitivni vyvoj
je vsak celkovy vyvoj od roku 2009 uspésny.

Ustecky kraj dosahl ve viech ukazatelich naplnéni predpokladanych cilii pro
rok 2014.

Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan
v naslednych tabulkach 15b — 15e.

Ustecky kraj 2009 2013 2014
[I. tFidy v intravilanu
poCet podil pocet podil pocdet podil

srazka s j('edoucir.n oo 1 25,0 1 33,3 0 0,0
nekolejovym vozidlem {85ce zrandno 17 415 6 42.9 16 593
;Ié(s;;;%lsti nehod 21 36,8 10 38,5 16 1,6
srazka s voz,idlem gi"z‘f‘;”o 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zaparkovgnym, tézce zranéno 3 73 0 00 0 00
odstavenym , , ,
;gsggfgsti nehod 3 5,3 0 0,0 0 0,0
srazka s pevnou it 1 25,0 0 0,0 1 100,0
prekazkou téZce zranéno 6 14,6 0 0,0 4 14,8
ukazatel 10 17,5 0 0,0 8 25,8

zavaznosti nehod
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srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim

zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti
nehod

2
10
18

A OO O A b O OO O P »r O O O O

N
Uy

57

50,0
24,4
31,6
0,0
0,0
0,0
0,0
2,4
1,8
0,0
0,0
0,0
0,0
9,8
7,0
0,0
0,0
0,0
100
100

100

2
7
15

w O O O P P O OO O O o o o o o

[EY
SN

26

66,7
50,0
57,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
7,1
3,8
0,0
0,0
0,0
100
100

100

0
7
7
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1

27
31

0,0
25,9
22,6

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
100
100

100

Tabulka 15b: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich II. tfidy v intravilanu v Usteckém kraji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil nasledkll srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem tvofi polovinu vSech

nasledku, je vySSi nez prumér vSech krajd, i kdyz jejich pocCet poklesl o &tvrtinu.

LepSiho poklesu nasledkd bylo dosazeno u srazek s chodcem, jejich podil je lepsi

nez krajsky prumér. Srazky s pevnou prekazkou poklesly ve sledovaném obdobi

jen nepatrné a jejich podil je vy$Si nez krajsky primér.
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Ustecky kraj

II. tfidy v extravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti
nehod

A O OOC A b O OO O P B O O O O

N
=

57

2009

pocet

podil
25,0
41,5
36,8
0,0
7,3
5,3
25,0
14,6
17,5
50,0
24,4
31,6
0,0
0,0
0,0
0,0
2,4
1,8
0,0
0,0
0,0
0,0
9,8
7,0
0,0
0,0
0,0
100
100

100

2013

pocet
1
6

= =
;F N M o o o o o o 8B

W O O O B P O OO O OO o o o o

[EE
NN

26

podil
33,3
42,9
38,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
66,7
50,0
57,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
7,1
3,8
0,0
0,0
0,0
100
100

100

pocet

0

16
16

P O O O O OO OO0 0o oo o ooo N~N~No o dMpP, O oo

N
-~

31

2014

podil
0,0
59,3
51,6
0,0
0,0
0,0
100,0
14,8
25,8
0,0
25,9
22,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100

100

Tabulka 15c: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zraneénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich I\. tfidy v extravilanu v Usteckém kraji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Podil nasledkl srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a s pevnou prekazkou

odpovida pruméru vSech kraju, jejich poCet se snizil oproti roku 2009 (zejména

srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem). Srazka schodcem se po celé

sledované obdobi nevyskytla. PoCet havarii sice poklesl na polovinu, ale tento

druh nehody se podili na celkovém poctu 19 %.

Ustecky kraj

[1I. tFidy v intravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

N
o

O O O A O P OO O O O O o o o

podil
111
30,8
19,4
0,0
7,7
3,2
44.4
30,8
38,7
33,3
30,8
32,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
111
0,0
6,5
0,0
0,0
0,0

2013

pocet

14

A N W W O O O O

=
N

O O O N WPk OO0 O O o o o o o

podil
25,0
50,0
38,9
0,0
0,0
0,0
0,0
15,0
8,3
50,0
20,0
33,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
25,0
15,0
19,4
0,0
0,0
0,0

O O O O OO OO 0O Ooo o oo o o o o
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CELKEM

usmrceno
do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti
nehod

9
26

62

100
100

100

4
20

36

100
100

100

2
14

22

100
100

100

Tabulka 15d: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Ill. tridy v intravilanu v Usteckém kraiji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Polovina nasledkl pfipada na vrub srazkam, prestoze jejich pocCet poklesl na

polovinu. Podil nasledku srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a s chodcem je

niz8i nez prumeér vSech krajl navazné na vyznamny pokles jejich poctu.

Ustecky kraj

ll. tfidy v extravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

pocet
1

12
16

0
1

o1 o1 O O O O OO O oo o NMNMN O

podil
8,3

35,3
19,5

0,0

2,9
1,2

91,7

41,2
70,7

0,0

59
2,4

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

14,7
6,1

2013

pocet
0

14
14

0
0
0
0
6
6
1
2
6
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
5
9

podil
0,0

50,0
38,9

0,0

0,0
0,0

0,0

21,4
16,7

50,0

7,1
16,7

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

50,0

17,9
25,0

2014

pocet

NN O OO O OO O oo © +»r » o

podil
214

23,1
22,0

0,0

0,0
0,0

78,6

65,4
74,4

0,0

3,8
1,2

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

7,7
2,4
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usmrceno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
do24h
jiny druh nehody tézce zranéno 0 0,0 1 3,6 0 0,0
ukazatel 0 0,0 1 2,8 0 0,0
zavaznosti nehod
usmrceno 12 100 2 100 14 100
do 24 h
téZce zranéno 34 100 28 100 26 100
CELKEM ukazatel
zévaﬁnt‘)jsti 82 100 36 100 82 100
neho

Tabulka 15e: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Ill. tridy v extravilanu v Usteckém kraiji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Na tomto druhu komunikaci doSlo v roce 2014 prakticky jen ke dvéma druhim
srazek. Tii Ctvrtiny tvofi srazky s pevnou prekazkou, jejichz poCet dokonce roku
2009 mirné stoupl. Podil nasledkd srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem pak
tvofi 22 % a jejich pocCet rovnéz ve sledovaném obdobi mirné stoupl. Srazky

s chodcem se podili zanedbatelné na celkovych nasledcich.
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Zlinsky kraj
rok 2010 2011 2012 2013 2014 pfeggiila d pfeigi?da d
usmrceno
do 24 h 14 12 15 21 17 14
tézce
Zranéno 73 88 103 90 84 101
ukazatel
zavaznosti 129 136 163 174 152 157
nehod
Tabulka 16a: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na
silnicich Il. a lll. tfidy Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2013 se snizil poCet usmrcenych i poCet tézce
zranénych a soucCasné se snizil ukazatel zavaznosti nehod o 12,6 % (celostatni

prumér pfinesl zvySeni o 3,2 %).

V roce 2014 ve srovnani s rokem 2009 se snizil ukazatel zavaznosti nehod o
28,3 % (celostatni prumér pfinesl snizeni o0 23,1 %).

Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tfidy a lll. tfidy v Zlinském kraji k lepSimu
vyvoji oproti celostatnimu.

Ve Zlinském kraji se podarilo naplnit predpoklad v poé€tu tézce zranénych a

ukazateli zavaznosti nehod, poc¢et usmrcenych vsak ztistal za predpokladem.

Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan
v naslednych tabulkach 16 — 16e.
Zlinsky kraj 2009 2013 2014

Il. tridy v intravilanu pocet podil poCet podil pocet podil

- , oo 5 625 5 55,6 1 25,0
srazka s jedoucim téce zranéno 19 487 20 588 13 50,0
nekolejovym vozidlem ——

zavaznosti nehod 39 54,9 40 57,1 17 40,5
usmrceno
srazka s vozidlem do24h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
odstavenym ukazatel
Y zavaznosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
usmrceno

o do 24 h 0 0,0 2 22,2 2 50,0
StaZk,% S pevhou t&Zce zran&no 7 17,9 3 8,8 6 231
prekazkou — , ; )

zavaznosti nehod 7 9'9 11 15,7 14 33,3

usmrceno

do 24 h 2 25,0 2 22,2 1 25,0
srazka s chodcem téZce zranéno 5 12,8 1 29 2 7.7

ukazatel 13 18,3 9 12’9 6 14,3

zavaznosti nehod
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usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s lesni zvéri téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
kazatel
;évginosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
B » do24h O 00 O 00 O 00
sre}vzka s domacim {8306 2randno 0 0.0 0 0.0 0 0.0
zviretem ikazatel
zavaznosti nehod 0 O'O 0 O'O 0 0’0
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
kazatel
;évginosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
e 1 12,5 0 0,0 0 0,0
havarie téZce zranéno 7 17,9 8 23,5 5 19,2
ukazatel
zavaznosti nehod i 15’5 8 11’4 5 1119
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
jiny druh nehody téZce zranéno 1 2,6 2 5,9 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 1 1'4 2 2'9 0 0’0
usmrceno
do 24 h 8 100 9 100 4 100
CELKEM tézce zranéno 39 100 34 100 26 100
ukazatel 71 100 70 100 42 100

zavaznosti nehod

Tabulka 16b: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich II. tfidy v intravilanu v Zlinském kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Dominantnim druhem nehody jsou srazky s chodcem (46 %), jejichz pocet v roce
2014 dokonce stoupl o polovinu oproti roku 2009. Podil nasledkl srazek
s jedoucim nekolejovym vozidlem je druhym nejCastéji se vyskytujici srazkou
(38 %). Jen desetinu nehod pak tvofi srazky s pevnou piekazkou. U vSech téchto

druhl nehod doslo ke zvySeni jejich poctu ve srovnani s rokem 2009.

Zlinsky kraj 2009 2013 2014

Il. tfidy v extravilanu pocet podil pocet podil pocet podil

gzn;fz;no 7 50,0 6 85,7 3 60,0
SraZka_S J?dOUCIITﬂ téZce zran&no 17 50,0 11 42,3 13 52,0
nekolejovym vozidlem Akazatel
zavaznosti nehod 45 50,0 35 64,8 Z5 2540
usmrceno
srazka s vozidlem do24h 0 0.0 0 00 ° o0
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0’0
odstavenym ukazatel

0,0 0 0,0 0 0,0

zavaznosti nehod
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dooan 5 35,7 0 0,0 1 20,0
L 8 el téce zranéno 10 294 9 346 8 320
prekazkou ——
zavaznosti nehod 30 33’3 9 16’7 12 26'7
dooan 2 14,3 1 14,3 1 20,0
srazka s chodcem téZce zranéno 0 0,0 3 11,5 1 4.0
ukazatel
zavaznosti nehod 8 8’9 7 13’0 S 11'1
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s lesni zvéri téZce zranéno 1 2,9 0 0,0 0 0,0
kazatel
:év;inosti nehod 1 1’1 0 O’O 0 O’O
B » do2ah O 00 0 00 O 00
sre}vzka s domacim {8306 Zrandno 0 0.0 0 0.0 0 0.0
zviretem Akazatel
zavaznosti nehod 0 0’0 0 0’0 0 0'0
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel
zavaznosti nehod 0 O’O 0 O’O 0 O'O
do24h o 00 0O 00 0O 00
havarie téZce zranéno 6 17,6 3 11,5 3 12,0
ukazatel
zavaznosti nehod 6 6’7 3 5’6 3 6'7
usmrceno
do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
jiny druh nehody téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
kazatel
:é\?;;neosti nehod 0 O’O 0 O’O 0 O'O
dooarC 14 100 7 100 5 100
CELKEM tézce zranéno 34 100 26 100 25 100
ukazatel 90 100 54 100 45 100

zavaznosti nehod

Tabulka 16c: Vyvoj poctu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich II. tfidy v extravilanu v Zlinském kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

U v8ech druht nehod v extravilanu doslo ve sledovaném obdobi k poklesu jejich
poctu. NejCastéji doslo ke srazkam s jedoucim nekolejovym vozidlem (56 %), pak

nasledovaly srazky s pevnou prekazkou (27 %) a s chodcem (11 %).
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Zlinsky kraj
1. tfidy v intravilanu

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno

do 24 h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti
nehod

pocet

0

R N N O O 01 O O O O O o o o o o

w
(0]

42

2009

podil

0,0
39,5
35,7

0,0

0,0

0,0

100,0
15,8
23,8

0,0
26,3
23,8

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
13,2
11,9

0,0

53

4,8
100
100

100

2013

pocet

g N O O O N N O

[ERY
w

N
R © W

o B B O © 0l P O O O O O O O O o

N
~

51

podil

0,0
25,9
13,7

0,0

0,0

0,0
33,3
18,5
25,5
50,0
33,3
41,2

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
16,7
18,5
17,6

0,0

3,7

2,0
100
100

100

2014

pocet

N O OO o ot O Oo OB P OO OO O P P O MPFP P B O O 1 O

[
\‘

25

podil

0,0
29,4
20,0

0,0

5,9

4,0
50,0
23,5
32,0
50,0

5,9
20,0

0,0

0,0

0,0

0,0

5,9

4,0

0,0

0,0

0,0

0,0
29,4
20,0

0,0

0,0

0,0
100
100

100

Tabulka 16d: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich WIl. tfidy v intravilanu v Zlinském kraji

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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NejCastéji se vyskytly srazky s pevnou prekazkou (32 %), jejichz pocet v roce

2014 mirné poklesl. Ostatni druhy nehod se podilely rovhomérné 20 % - srazky s

jedoucim nekolejovym vozidlem, s chodcem a havarie. Nejvice poklesl jejich pocet

u srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem (na tfetinu) a s chodcem (na polovinu).

U havarii se jejich poCet nezménil.

Zlinsky kraj

[1l. tFidy v extravilanu

srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

pocet

L
N w P

R O O O O O O O O O MMNhNNO v o » O O O

10
14

podil

33,3
43,3
40,5
0,0
0,0
0,0
33,3
16,7
21,4
0,0
6,7
4,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
33,3
33,3
S
0,0
0,0
0,0

2013

pocet

podil

16,7
52,6
32,6
0,0
0,0
0,0
50,0
15,8
34,9
16,7
5,3
11,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
16,7
0,0
9,3
0,0
26,3
11,6
0,0
0,0
0,0

2014

pocet

=
(6]

o O o A A O O OO OO O OCOO NWPL NWPF PP = O

podil

50,0
38,9
44,1
0,0
5,6
2,9
25,0
16,7
20,6
25,0
16,7
20,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
22,2
11,8
0,0
0,0
0,0
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smrceno
30 24 h 3 100 6 100 4 100
tézce zranéno 30 100 19 100 18 100
CELKEM ukazatel

zavaznosti nehod 42 100 43 100 34 100

Tabulka 16e: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il tridy v extravilanu v Zlinském Kraji Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Obdobné, jako na silnicich Il. tfid, nej¢astéji doslo ke srazkam s jedoucim
nekolejovym vozidlem. Jejich podil byl vS8ak o néco mensi (39 %), pak
nasledovaly ve stejném podilu 21 % srazky s pevnou piekazkou a s
chodcem. Vyznamnéji pak byly zastoupeny i havarie. U viech druh nehod
v extravilanu doslo ve sledovaném obdobi k poklesu jejich po&tu, s vyjimkou

srazek s chodcem, které narostly vice jak trojnasobné.
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KOMENTAR

Souhrnné na silnicich Il. a lll. tfid doslo ke zhorSeni situace v roce 2014
oproti roku 2013 u vSech zavaznych nasledki nehod. Pocéet usmrcenych
stoupl o 51 osob, tj. 0 21,8 %, pocet tézce zranénych o 41 osob, tj. 0 3,7 %.
Z toho vyplyva i zhorseni ukazatele zavaznosti nehod o0 12,0 %.

Pfi porovnani s celostatnim priamérem jsou na téchto komunikacich
vysledky negativhi u smrtelnych nasledkii nehod, u tézce zranénych
a ukazatele zavaznosti nehod vychazi naopak priznivé. Je vsak treba vzit
v ivahu mimoradny pokles poctu tézce zranénych v roce 2010 a ¢astecné i
v roce 2013.

Jednotlivé kraje se vSak vyrazné liSi. Byl proveden podrobnéjsi rozbor
nasledkti nehod na silnicich Il. tfidy a silnicich lll. tfidy a odliSnosti
v intravilanu a extravilanu. Tyto rozbory byly jesté dale prohloubeny o
rozliSeni dle druhu nehody, které uvedené odliSnosti potvrdily. Timto
poskytuji pro kraje cenné podklady pro identifikaci nejzavaznéjSich
problému a navazné jejich cilené reseni.

Na silnicich Il. tfid v intravildnu dosSlo k mensimu snizeni zavaznych
nasledkiit nehod mezi roky 2009 a 2014 ve srovnani se silnicemi
v extravilanu. Na silnicich Ill. tfid byl v porovnani se silnicemi Il. tfid vyvoj
presné opacny. V intravilanu doslo k vétSimu snizeni zavaznych nasledki
nehod mezi roky 2009 a 2014 ve srovnani se silnicemi v extravilanu. Pokles
poctu tézce zranénych byl stejny v intravilanu i v extravilanu a rovnéz lepsi
nez celostatni pramér.

Vétsiho poklesu usmrcenych oproti predpokladu dosahly kraje Karlovarsky,
Liberecky, Moravskoslezsky, Plzefisky, Stredoéesky, a Ustecky.

Naopak Zzadouciho poklesu nedosahly kraje Jihoéesky, Jihomoravsky,
Karlovarsky, Vysocina, Kralovéhradecky, Liberecky, Pardubicky a Zlinsky.
Ve vyvoji poctu tézce zranénych osob doslo k vyrazné priznivéjSimu
poklesu, nez je celostatni primér. V roce 2013 doslo oproti roku 2009 ke
snizeni poc¢tu tézce zranénych osob o 503 osob, tj. o 31,4 % (celostatné o
21,3 %), zatimco predpoklad byl pouze 271 osob (16,9 %).

Poklesu bylo dosazeno vkraji Karlovarském, Kralovéhradeckém,
Libereckém, Moravskoslezském, Olomouckém, Karlovarském, Pardubickém,

Plzeriském, Stredoéeském, Usteckém a Zlinském.
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Naopak predpokladany pokles nebyl dosazen v kraji Vysoc€ina, Jihoceském,
Jihomoravském, Moravskoslezském.

Pouziti nového ukazatele zavaznosti nasledki nehod umozni srovnat
rozdilnosti v nékterych krajich a objektivnéji posoudit celkovy vyvoj.
Ztohoto pohledu byl nejlepSi celkovy vyvoj zaznamenan v kraji
Karlovarském, Libereckém, Moravskoslezském, Olomouckém, Plzenském,
Stfedoéeském a Usteckém.

Naopak v kraji Jiho€eském, Jihomoravském, Vysoc¢ina, Kralovéhradeckém,
Libereckém, Pardubickém, StredoCeském a Zlinském nebylo dosazeno

predpokladaného snizeni, prestoze se situace oproti roku 2013 zlepsSila.
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KOMUNIKACE II. A lll. TRIDY
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Obr. 6: Souhrnny pfehled naplnéni pfedpoklad( strategickych cilt - snizeni poétu usmrcenych a tézce zranénych osob 5 5
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Legenda:
vice nez stanoveny cil
splnéno (s toleranci 3 %)
. méné neZ stanoveny cil
0/0 vyrazné vyssi/nizsi (o 10 % a vice)
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Pro porovnani skuteéné urovné nehodovosti jednotlivych kraji na

komunikacich v jejich spravé dosazené v roce 2014 bylo pouzito, obdobné jako

vroce

2013, kombinace ukazatell vztahujicich ukazatel zavaznosti nehod na

jejich zakladni demograficko-ekonomické udaje, které zohlednuji jejich specifické

odliSnosti, a to na:

1 mil. obyvatel

1 000 km silnic

1 mil. osobnich vozidel
1 000 km? Gizemi

1mld. vozokm.

Pro kazdy z uvedenych ukazatell bylo sestaveno pofadi kraju a soucet

jejich poradi v jednotlivych parametrech urcil poradi celkoveé (viz Tab. 4), {j.

viiwv s

PORADI 2014
KRAJ T e P CELE(OV,E -
! Z?Igilc‘m automobila  vozokm PORADI
PLZENSKY 1 1 2 2 2 8 1 4
KARLOVARSKY 2 2 3 3 4 14 2 1
MORAVSKOSLEZSKY 8 5 1 1 1 16 3 2
OLOMOUCKY 5 4 4 5 3 21 4 7
PARDUBICKY 4 7 8 9 5 33 5 9
JIHOGESKY 3 3 11 11 9 37 6 12
LIBERECKY 9 9 7 6 7 38 7 10
KRALOVEHRADECKY 7 8 9 8 6 38 8 13
JIHOMORAVSKY 12 10 5 4 8 39 9 3
USTECKY 10 11 6 7 10 44 10 S

21 Ukazatel — ukazatel zavaznosti nehod

130

LU

V' 4

I 4

PLNENI STRATEGICKYCH C

V' 4

\ 4



VYSOCINA 6 6 12 13 13 50 11
ZLINSKY 13 12 10 10 12 57 12
STREDOCESKY 11 13 13 12 11 60 13

Tabulka 17: Souhrnné porovnéani ukazatell zavaznosti nehod vztaZzenych k demograficko-
dopravnim charakteristikam

Komentar

Toto krajské porovnani bylo zavedeno do systému hodnoceni jako novy prvek jiz
pfi hodnoceni roku 2012. V pravém sloupci je uvedeno poradi v roce 2012, které
vSak zohledfiovalo pouze pocCet usmrcenych. Dava dobry obraz o dosazené
urovni bezpecénosti silniéniho provozu (tj. jak bezpecny je provoz na silnicich
ve vlastnictvi kraje) v porovnani s ostatnimi kraji v roce 2014 a jeho porovnani
s rokem 2012. Potvrzuje, Ze vysoky standard si udrzuji kraj kraje Plzensky,
Karlovarsky a Moravskoslezsky. Ke zlepSeni doSlo v kraji Olomouckém,
Pardubickém, JihoCeském, Libereckém a Kralovéhradeckém. Naopak stav se
zhorsil v kraji Jihomoravském, Usteckém Zlinském, Stfedodeském a v kraji
Vysocina.

Aby tato porovnani v8ak byla skutec¢né objektivni, je tfeba je porovnavat i
s nepfimymi ukazateli nehodovosti. Jejich zjiStovani je obzvlasté dulezité na
urovni krajl, kde €etnost vyskytu zavaznych nasledkd nehod, zejména smrtelnych,
je nizka. Tato porovnani by méla byt uzite€nou pomdlckou a nazornou vyzvou pro
vSechny subjekty pocCinaje vedenim kraje az po nevladni a neziskové organizace

v pfislusnych krajich.

1.2.2 Mistni komunikace

Mistni komunikace jsou v odpovédnosti obci s rozSifenou pusobnosti a obci.
Jejich délka je cca 75 tis. km, je tedy o téméF 20 tis. km delSi nez sit
extravilanovych komunikaci. Jejich dopravni zatizeni je podstatné nizsi, ale
k jejimu presnéjSimu stanoveni nejsou dostupné podklady. Hraji vSak kliCovou roli
pro dopravu mistniho vyznamu, ktera je tvofena vyznamnym podilem nemotorové

dopravy. Vzhledem k nedostupnosti podrobnéjSich udaju charakterizujicich jejich
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stavebni uspofadani a provozni podminky jsou posuzovany v celkovém souhrnu

jako jedna kategorie, stav v jednotlivych obcich se bude pochopitelné vyrazné lisit.

2014 2020

Rok 2010 2011 2012 2013 2014 o dpoklad|predpoklad
usmrceno
do 24 h 129 108 106 99 96 80 48
tézce
Zranéno 825 842 894 871 818 721
ukazatel
zavaznosti 1341 1274 1318 1267 1202 1041
nehod
Tabulka 18: Vyvoj celkoveho poctu usmrcenych a tézZce zranénych v letech 2009-2020 na mistnich
komunikacich Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Z hlediska zavaznych nasledki nehod (Tabulka 18) doSlo na mistnich
komunikacich v roce 2014 ke snizeni po¢tu usmrcenych o 3 osoby oproti roku
2013. Znamena to pokles o pouha 3 %, coz je na druhé strané lepSi nez celostatni
vysledek, ktery zaznamenal vzestup o 7,9 %. Oproti roku 2009 jejich poCet poklesl
0 20,7 %, coz je vSak ve srovnani s celostatnim pramérem (24,4 %) negativni

vysledek.

Pocet tézce zranénych zaznamenal pokles o 53 osob, tj. 0 6,1 % oproti roku 2013,
(celostatné o 6,8 %). Pfi porovnani s vychozim rokem 2009 poklesl o 10,1 %, coz

je vyrazné horsi nez celostatni primér (21,9 %).

Tento vyvoj se pfirozené odrazi i v ukazateli zavaznosti nehod, ktery ve srovnani
s rokem 2009 poklesl 0 13,8 %, a je tedy horsi nez celostatni pramér (24,4 %).
Vyskyt zavaznych nasledku nehod byl podrobnéji analyzovan dle druhu nehod
(Tabulka 19).

2009 2013 2014

pocet podil pocet podil pocet podil

. dooan 33 273 23 232 19 198

SEAE) O JELBlIS i téZce zranéno 297 327 274 315 254 311
nekolejovym vozidlem —

Zavasnosti nehod 429 30,8 366 28,9 330 27,5

usmrceno

srézka s vozidlem do2ah 0 0.0 1 10 4 4.2

zaparkovanym, teZce zraneno 21 2,3 15 1,7 19 2.3
odstavenym ukazatel

21 15 19 15 35 2,9

zavaznosti nehod
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it 23 19,0 16 162 17 17,7
SEaZk’% S pevnou téZce zranéno 102 11,2 74 8,5 71 8,7
prekazkou —

et el 194 139 138 10,9 139 11,6

usmrceno

do 24 h 43 35,5 46 46,5 36 37,5
srazka s chodcem tézce zranéno 355 39,1 348 40,0 330 40,3

ukazatel

i asnasti nehod 527 37,8 532 42,0 474 394

usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s lesni zvéri téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 0,1

ukazatel

zavaznosti nehod 0 010 0 O:O 1 0:1

usmrceno

- o do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Sra”Zka s domacim téZce zranéno 2 0.2 3 0.3 5 0.6
zviretem — ’ ’ )

zavaznosti nehod 2 011 3 0:2 5 0,4

usmrceno

do 24 1 8 6,6 5 5,1 8 8,3
srazka s vlakem téZce zranéno 7 0,8 7 0,8 9 1,1

ukazatel

zavaznosti nehod 39 218 27 2:1 41 3:4

usmrceno

do 24 h 2 1,7 1 1,0 0 0,0
srazka s tramvaji tézce zranéno 8 0,9 3 0,3 7 0,9

ukazatel

zavaznosti nehod 16 111 7 0:6 7 0:6

usmrceno

do 24 h 12 9,9 6 6,1 9 9.4
havarie téZce zranéno 70 7,7 109 12,5 94 11,5

ukazatel

it el 118 8,5 133 105 130 10,8

do24n 0 0,0 1 1,0 3 3.1
jiny druh nehody tézce zranéno 47 5,2 38 4,4 28 3,4

ukazatel

zavaznosti nehod 47 314 42 3:3 40 3,3

dooan 121 100 99 100 96 100
CELKEM tézce zranéno 909 100 871 100 818 100

ukazatel 1393 100 1267 100 1202 100

zavaznosti nehod

Tabulka 19: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na mistnich komunikacich 5 5
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Jednoznacné dominantnim druhem nehody je srazka s chodcem a za ni nasleduje
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Vyskyt obou druhl vSak v roce 2014
oproti roku 2013 poklesl. Zhruba desetinu nehod pak tvofi srazky s pevnou

prekazkou a havarie.
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Podrobnéjsi rozbor srazek s chodcem ukazuje, ze k nim dochazi pfedev§im mimo
kfizovatky (Tabulka 20).

mimo
krizovatku

na kfrizovatce

celkem

Tabulka 20: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

2009

pocet podil
30 69,8
235 66,2
355 67,4
13 30,2
120 33,8
172 32,6
43 100
355 100
527 100

lokalizace nehod na mistnich komunikacich

spravne,
pfimérené

Spatny odhad
vzdalenosti a
rychlosti
vozidla

nahlé
vstoupeni do
vOzovky z
chodniku,
krajnice
nahlé
vstoupeni do
VOzovky z
nastupniho
nebo déliciho
ostravku

zmatene,
zbrklé,
nerozhodné
jednani

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

2009
pocet podil
16 37,2
162 45,6
226 42,9
3 7,0
19 54
31 5,9
6 14,0
55 15,5
79 15,0
2 4,7
14 3,9
22 4,2
2 4,7
16 4,5
24 4,6

2013
pocet podil
37 80,4
243 69,8
391 73,5
9 19,6
105 30,2
141 26,5
46 100
348 100
532 100

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

2013

pocet podil
12 26,1
181 52,0
229 43,0
2 4,3
16 4,6
24 4.5
7 15,2
46 13,2
74 13,9
4,3

9 2,6
17 3,2
6,5

1,4

17 3,2

2014

pocet podil
25 69,4
230 69,7
330 69,6
11 30,6
100 30,3
144 30,4
36 100
330 100
474 100

2014
pocet podil
10 27,8
172 52,1
212 44,7
4 111
14 4,2
30 6,3
4 111
58 17,6
74 15,6
2 5,6
12 3,6
20 4,2
3 8,3
12 3,6
24 51
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smrceno
o do 24 h 3 7.0 0 0.0 0 0.0
nahvla Zmecna téZce zranéno 5 1,4 6 1,7 1 0,3
Smeru chuze kazatel zavaznosti
u
nehod 17 3,2 6 Al 1 0,2
usmrceno
’ usmrce 2 4,7 1 2,2 0 0,0
nharaz do téZce zranéno 12 34 16 4.6 14 4,2
vozidla z boku kazatel zavaznosti , | |
uKaz ZavaZzl |
oz 20 3,8 20 3,8 14 3,0
usmrceno
o do 24 h 1 2,3 0 0.0 2 5.6
hra déti na téZce zranéno 1 0,3 0 0,0 0 0,0
vozovee ukazatel zavaznosti
nehod S 0,9 0 L0 £ L7
usmrceno
o dooat 8 18,6 19 41,3 11 30,6
zadné z té70e zranéno 71 200 69 198 47 142
uvedenyCh kazatel zavaznosti
u
nehod 103 19,5 145 27,3 91 19,2
usmrceno
40 24 h 43 100 46 100 36 100
CELKEM téZce zranéno 355 100 348 100 330 100
al:;zztel zavaznosti 527 100 532 100 474 100

Tabulka 21: Vyvoj poc¢tu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
chovani chodce na mistnich komunikacich

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
Z hlediska chovani chodce bylo policii zjiSténo, ze téméF v poloviné pfipadd bylo

chovani chodce spravné a pfiméfrené. Lze tedy usuzovat, ze podil fidi¢l vozidel na
zapficinéni nehody je vyznamny.

U cca 9 % nehod bylo zjisténo ovlivnéni alkoholem u chodc.

Srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem jsou lokalizovany castéji do prostor

kfizovatek nez na ostatnich mistnich komunikacich (Tabulka 22).

2009 2013 2014
pocet podil pocet podil pocet podil
usmrceno 19 57,6 15 65,2 10 52,6
. do24h
mimo t82ce zran&no 134 451 113 41,2 113 445
kfizovatku ,
ukazatel zavaznosti 210 49.0 173 47,3 153 46,4
nehod
usmrceno 14 42,4 8 34,8 9 47,4
do24h
na kfizovatce téZce zranéno 163 54,9 161 58,8 141 55,5
ukazatel zavaznosti 219 51,0 193 52,7 177 53,6
nehod
usmrceno 33 100 23 100 19 100
do24h
CELKEM t&Zce zranéno 297 100 274 100 254 100
uozalelzavaznost 429 100 366 100 330 100
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Tabulka 22: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
lokalizace nehod na mistnich komunikacich 3 3

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
Mozna prekvapivé je jejich hlavni pfiCinou nedani pFednosti v jizdé, tedy
neohledupiné a nepozorné jednani vuci ostatnim uc€astnikim silniéniho provozu
(Tabulka 22).

2009 2013 2014
pocet podil pocet podil pocet podil
- do24h 0 0,0 1 4,3 0 0,0
‘zgizglevxena téZce zranéno 1 0,3 0 0,0 0 0,0
ukazatel zavaznosti
nehod i 0,2 4 11 0 0,0
o dooan 7 21,2 5 21,7 2 10,5
?;p;]rllcr)r;ﬂiezfgjay téZce zranéno 44 14,8 34 12,4 29 11,4
ukazatel zavaznosti
nehod 72 16,8 54 14,8 37 11,2
o do24h 0 0,0 2 8,7 1 53
greesgjl;;;gil téZce zranéno 15 51 9 3,3 13 5,1
kazatel zavaznosti
D 15 3,5 17 4,6 17 5,2
usmrceno
nedani doonh 14 42,4 6 26,1 5 26,3
prednosti v téce zranéno 160 53,9 149 54,4 138 54,3
Jizde ukazatel zavaznosti 216 503 173 47,3 158 47,9
- doonn 12 36,4 9 39,1 11 57,9
kazatel zavaznosti
;I]era]z?je zZavaznositl 125 29’1 118 32,2 118 35,8
o do2ah 0 0,0 0 0,0 0 0.0
ukazatel zavaznosti 0 00 0 0.0 0 00
nehod ’ ) y
doonn 33 100 23 100 19 100
CELKEM téZce zrandno 297 100 274 100 254 100
kazatel zavaznosti
e ¢ zavaznost 429 100 366 100 330 100

Tabulka 23: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil pfi
sraZkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle jejich pficiny. 3 .
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

K naprosté vétSiné z nich dochazi za neztizenych povétrnostnich podminek a

S neomezenymi rozhledovymi poméry.
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neztizené

mlha

na pocatku
desté, slaby
dest

dest

snézeni

tvori se
namraza,
naledi

narazovy vitr
(boc€ni, vichfice
apod.)

jiné ztizené

CELKEM

Tabulka 24: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil pri

usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

tézce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

tézce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

téZce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

téZce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

téZce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

téZce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

téZce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

O O O O O O O O O W w o

w
w

297
429

podil
81,8
89,9
87,4
3,0
1.3
19
9,1
3,4
5,1
6,1
4.4
4.9
0,0
1,0
0,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2013
pocet
21
250
334

R W W O

=
A~ O

O O O O o o O B kB U1 o1 O U1 01 O

N
w

274
366

podil
91,3
91,2
91,3
0,0
11
0,8
4,3
3,6
3,8
0,0
1,8
1,4
0,0
1,8
1,4
4,3
0,4
1,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle povétrnostnich podminek. 3 3
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

2014
pocet podil
19 100,0
232 91,3
308 93,3
0 0,0
2 0,8
2 0,6
0 0,0
7 2,8
7 2,1
0 0,0
11 4,3
11 3,3
0 0,0
2 0,8
2 0,6
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
19 100
254 100
330 100
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dobré

Spatné viivem
okolni zastavby
(budovy, plné
zabradli, leSeni
apod.)

$patné vlivem profilu
komunikace
(neprehledny vrchol
stoupani, zarez
komunikace, apod.)

Spatné vlivem
trvalé vegetace
(stromy, kefe
apod.)

Spatné vlivem
prfechodné
vegetace
(trava, obili)

vyhled zakryt
stojicim
vozidlem

jiné Spatné

CELKEM

Tabulka 25: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil pri

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

téZce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

téZce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

téZce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

téZce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

2009

pocet
33
270
402

0

11

P P O A MNO PR P OASNMPMOOOOO B

w
w

297
429

podil
100,0
90,9
93,7

0,0
3,7

2,6

0,0
2,0
1,4
0,0
1,3
0,9
0,0
0,3
0,2
0,0
1,3
0,9
0,0
0,3
0,2
100
100
100

2013
pocet
22
258
346

0

» Bk OO O O N

P P O P P O O O O 5

N
w

274
366

srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle rozhledovych podminek

podil
95,7
94,2
94,5

0,0
0,7

0,5

0,0
2,2
1,6
4,3
2,2
2,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,4
0,3
0,0
0,4
0,3
100
100
100

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

2014

pocet
19
240
316

0

O O O MNMNDN O P P ODNDO P M oOo o0 o

=
©

254
330

podil
100,0
94,5
95,8

0,0
2,0

15

0,0
1,6
1,2
0,0
0,8
0,6
0,0
0,4
0,3
0,0
0,8
0,6
0,0
0,0
0,0
100
100
100

Rozbor nehod, u kterych dochazi ke srazce s pevnou prekazkou, vykazuje

podobné charakteristiky jako silnice Il. a lll. tfidy, tj. s vyraznym podilem stromu a

prvkld vybaveni komunikace.
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2009 2013 2014
pocet podil pocet podil pocet podil
ooan 5 21,7 7 43,8 7 41,2
strom téZce zranéno 23 22,5 20 27,0 14 19,7
kazatel
Javasmostinehod 43 22,2 48 348 42 30,2
sloup - telefonni, ooan 6 26,1 0 0,0 3 17,6
verejne:ho’osvetlepl, téZce zranéno 25 24,5 11 14,9 20 28,2
elektrické vedeni, § ' ' '
apod. aplealel 49 253 11 80 32 230
usmrceno
odraznik, patnik, do24h 2 8,7 2 12,5 5.9
sloupek, dopr. téZce zranéno 10 9,8 10 13,5 9 12,7
znacky, apod. ukazatel
zavaznosti nehod 18 9'3 18 13’0 13 9’4
o oan 3 13,0 2 12,5 3 17,6
svodidlo téZce zranéno 8 7.8 6 8,1 2,8
kazatel
avamoatinenod 20 10,3 14 101 14 101
usmrceno
prekazka vznikla do24h o 00 0o 0 00
provozem jiného téZce zranéno 1,0 0,0 1,4
vozidla kazatel
zévalijn?)i{tj} ﬁehod 1 0'5 0’0 1 017
usmrceno
sed, pevna East 40 24 h 5 21,7 2 12,5 2 11,8
mostl, podjezdd, téZce zranéno 12 11,8 12 16,2 12 16,9
tunell apod. kazatel
e | ER 16,5 20 145 20 14,4
, el ooan 0 0,0 0 0,0 0 0,0
zavory zelezni¢niho . §
piejezdu tezzi zratnelzno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
azate
zavaznosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
prekazka vznikla usmrceno 0 0.0 1 6.3 0 00
- . do 24 h ' ' ’
stavebni Cinnosti . )
(pfenosné dopr. t&Zce zranéno 4 3,9 1 1,4 0 0,0
znacky, hromada ukazatel
stérku, pisku apod.) zavaznosti nehod 4 2,1 S 3,6 0 0,0
jina prekazka o aah 2 8,7 2 12,5 1 5,9
(zabradli, oploceni, . 3
nasep, nastupni tezcE zranelzno 19 18,6 14 18,9 13 18,3
ostravek apod.) hvepzael o 27 139 22 159 17 122
smrceno
ooan 23 100 16 100 17 100
CELKEM téZce zranéno 102 100 74 100 71 100
ukazatel 194 100 138 100 139 100

zavaznosti nehod

Tabulka 26: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil pri
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srézkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle jejich pficiny. 5 5
Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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KOMENTAR

Souhrnné je pokles zavaznych nasledki nehod na mistnich komunikacich
nedostateény a jeho vysledky v roce 2014 silné zaostavaji za vyty¢enymi
predpoklady. Stav nehodovosti na mistnich komunikacich pokracuje
v negativnim trendu z roku 2012.

Dominantnim druhem nehody je srazka s chodcem (cca 40 %), za kterou
nasleduje srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (cca 28 %). Vyskyt obou
druhti vSak v roce 2014 oproti roku 2013 poklesl. Podrobnéjsi rozbor srazek
s chodcem ukazuje, ze k nim dochazi predevsim mimo kfrizovatky a ze témér
v poloviné pripadi bylo chovani chodce spravné a primérené. U cca 10 %
vsak bylo zjiSténo chovani pod vlivem alkoholu.

Srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem jsou lokalizovany zhruba
rovhomérné na krizovatkach i mimo né a jejich hlavni pri¢inou je nedani
prednosti v jizdé. K naprosté vétsSiné z nich dochazi za neztizenych
povétrnostnich podminek a s neomezenymi rozhledovymi poméry.

Rozbor nehod, u kterych dochazi ke srazce s pevnou prekazkou, vykazuje
podobné charakteristiky jako silnice Il. a lll. tfidy, tj. s vyraznym podilem

stromu a prvkl vybaveni komunikace.

1.2.3 Sit komunikaci hl. m. Prahy (bez dalnic, rychlostnich a ucelovych
komunikaci)

Nehodovost na uzemi hl. m. Prahy je evidovana ve statistikach dopravni
nehodovosti bez odliSeni kategorie komunikaci (tj. bez dalnic, rychlostnich

a ucelovych komunikaci) a je brana jako jedna kategorie.

Vv s

2014 2020

rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad | predpoklad
usmrceno
oo ST 28 39 25 29 18 26 16
tézce
L 278 273 234 223 198 274
ukazatel
zavaznosti 390 429 334 339 270 378

nehod
Tabulka 26: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézZzce zranénych v letech 2009-2020 na
komunikacich hl. m. Prahy (bez dalnic, rychlostnich a ucelovych komunikaci) .

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Z hlediska zavaznych nasledkd nehod (Tabulka 26) doSlo na komunikacich hl. m.

Prahy v roce 2014 ke sniZeni poCtu usmrcenych o 7 osob oproti roku 2013.

Znamena to pokles o impresivnich 38 %, coz je nesrovnatelné lepSi nez celostatni

vysledek, ktery zaznamenal vzestup o 7,9 %. Oproti roku 2009 jejich pocet poklesl

0 53,8 %, coz se jiz blizi pfedpokladu cilového roku 2020.

PocCet téZce zranénych osob jiz nebyl tak vyrazny. Pfedstavoval pokles o 25 osob,

ti. 0 11,2 % oproti roku 2013, coz je téméf dvojnasobek celostatniho vysledku - o

6,8 %. PFi porovnani s vychozim rokem 2009 pokles| pocet téZce zranénych o

42,6 %, coz je cilovy stav roku 2020.

Tento vyvoj se pfirozené odrazi i v ukazateli zavaznosti nehod, ktery ve srovnani s

rokem 2009 poklesl o 46,1 %, a je tedy témé&F dvojnasobné lepSi nez celostatni

prumér (24,4 %).

Vyskyt zavaznych nasledkd nehod byl podrobnéji analyzovan dle druhu nehod

(Tabulka 27).

srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéri

srazka s domacim
zviretem

usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

poCet  podil
14 35,9
109 32,0
165 33,2
0,0

0,9

0,6

12 30,8
40 11,7
88 17,7
12 30,8
146 42,8
194 39,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0

2013

pocet  podil
6 20,7
64 28,7
88 26,0
0,0

1,3

0,9

5 17,2
17 7,6
37 10,9
17 58,6
115 51,6
183 54,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0

2014

poCet  podil
3 16,7
66 33,3
78 28,9
0,0

3,5

2,6

4 22,2
15 7,6
31 11,5
10 55,6
90 45,5
130 48,1
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
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usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 0,5

ukazatel

zavaznosti nehod 0 0,0 0 0,0 1 0,4

usmrceno

do 24 h 1 2,6 1 3,4 0 0,0
srazka s tramvaji téZce zranéno 6 1,8 1 0,4 5 25

ukazatel

zavaznosti nehod 10 2,0 S 15 5 1,9

usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 5,6
havarie t&éZce zranéno 13 3,8 10 4,5 5 25

ukazatel

zavaznosti nehod 13 2,6 10 2,9 9 3,3

usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
jiny druh nehody tézce zranéno 24 7,0 13 5,8 9 4,5

ukazatel

zavaznosti nehod 24 4,8 13 3,8 9 3,3

dooarn 39 100 29 100 18 100
CELKEM téce zranéno 341 100 223 100 198 100

ukazatel

zavaznosti 497 100 339 100 270 100

nehod

Tabulka 27: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle druhu
nehod na komunikacich hl. m. Prahy 5 5

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
Jednoznaéné dominantnim druhem nehody je sraZzka s chodcem a za ni nasleduje
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Tyto dva druhy nehod tvofi vice nez %
Ctvrtiny vSech podilt zavaznych nasledkd nehod. Pouze desetinu nehod pak tvofi
srazky s pevnou prekazkou. PodrobnéjsSi rozbor srazek s chodcem ukazuje, Ze
k nim dochazi na rozdil od ostatnich mistnich komunikaci pfedevSim v prostoru

kfizovatek (Tabulka 28).

2009 2013 2014

pocet podil pocet podil pocet podil

_ dooan 8 57,1 3 50,0 1 33,3

Mmimo t2ce zranéno 52 47,7 27 42,2 25 37,9
kfiZovatku —
ukazatel zavaznosti

Coho 84 50,9 39 44,3 29 37,2

dooan 6 42,9 3 50,0 2 66,7

na kfizovatce téZce zranéno 57 52,3 37 57,8 41 62,1
kazatel zavaznosti

Horee O savasiost 81 49,1 49 55,7 49 62,8

smrceno

doront 14 100 6 100 3 100

CELKEM tézce zranéno 109 100 64 100 66 100

ukazatel zavaznosti 165 100 88 100 78 100

Tabulka 28: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
lokalizace nehod na komunikacich hl. m. Prahy
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Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Z hlediska chovani chodce bylo policii zjiSténo, Zze chovani chodce klasifikované

jako ,spravné a pfiméfrené“ je niz8i, nez na ostatnich mistnich komunikacich.

viiwv s

2009 2013
pocet podil pocet podil
usmrceno
o do 24 h 3 25,0 4 23,5
spravne, téZce zranéno 66 45,2 55 47,8
primerene ukazatel zavaznosti
nehod 78 40,2 71 38,8
Spatny odhad  gooun 2 16,7 1 5,9
VZdaIen.OStl el téZce zranéno 12 82 7 6.1
rychlosti I ' ’
vozidla ukazatel zavaznost 20 10,3 11 6,0
A A usmrceno
nahlé ; do 24 h 2 16,7 0 0,0
vstoupeni do
VOzOovKy z téZce zranéno 25 17,1 16 13,9
chodniku, e
krajnice E‘I;ﬁzztel zavaznosti 33 17,0 16 8,7
nahlé vstoupeni  gooan 1 8,3 11,8
do vozovky z s .
nastupniho nebo tezce zrancno 9 6.2 4 3.5
alici f ukazatel zavaznosti
déliciho ostravku i 13 6,7 12 6,6
zmatené, et 1 8,3 1 5,9
zbrkle, , téZce zranéno 5 34 2 1.7
nerozhodné R ' '
jednénl’ ﬁgﬁfﬁtel zavaznosti 9 4.6 5 3.3
usmrceno
o 5 do 24 h 2 16,7 0 0,0
nahJa Zm?na téZce zranéno 1 0,7 2 1,7
SIMETD Sz kazatel zavaznosti
u
nehod 9 4,6 2 1,1
smrceno
- do 24 h 1 8,3 0 0,0
naraz ao . "
vozidla z boku tekzce tzrlan?nov . 5 3.4 3 2,6
uKazatel zavaznosti
nehod 9 4,6 3 1,6
smrceno
" do 24 h 0 0,0 0 0,0
hra déti na téZce zranéno 0 0,0 0 0,0
vozovce ukazatel zavaznosti
nehod 0 0,0 0 0,0
smrceno
o doonn 0 0,0 9 52,9
zadne z té2ce zransno 23 15.8 26 22.6
uvedenych R
ukazatel zavaznosti 23 11,9 62 33,9

nehod

A A O 01 01 O O O O 0O H~» B

14
30

2014
podil
20,0
43,3
36,2

0,0
5,6
3,8
0,0
16,7
11,5
20,0
8,9
12,3
10,0
4.4
6,2
0,0
0,0
0,0
0,0
5,6
3,8
10,0
0,0
3,1
40,0
15,6
23,1
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Ezn;fﬁno 12 100 17 100 10 100
CELKEM t&Zce zranéno 146 100 115 100 90 100
azﬁzztel zavaznosti 194 100 183 100 130 100

Tabulka 29: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
chovani chodce na komunikacich hl. m. Prahy 5 5
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem jsou lokalizovany mnohem cCastéji na

kfizovatkach nez na mezikfizovatkovych usecich (Tabulka 30).

2009 2013 2014
pocet podil pocet podil pocet podil
usmrceno
_ do 24 h 8 57,1 3 50,0 1 33,3
m,ltno téZce zranéno 52 47,7 27 422 25 37,9
AASEL kazatel zavaznosti
uKaz zZavaZzi 1
nehod 84 50,9 39 44,3 29 37,2
usmrceno
do 24 h 6 42,9 3 50,0 2 66,7
na kfizovatce t&Zce zranéno 57 52,3 37 57,8 41 62,1
kazatel zavaznosti
uazalolzavaznosti g1 49,1 49 557 49 62,8
usmrceno
do 24 h 14 100 6 100 3 100
CELKEM téZce zranéno 109 100 64 100 66 100
ukazatel zavaznosti 165 100 88 100 78 100

Tabulka 30: Vyvoj poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil dle
lokalizace nehod na komunikacich hl. m. Prahy 5 5

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
Jesté Castéji je jako hlavni pfi¢ina oznaceno nedani pfednosti v jizdé, tedy

neohledupiné a nepozorné jednani vuci ostatnim uc€astnikim silniéniho provozu
(Tabulka 31).

2009 2013 2014
pocet podil pocet podil pocet podil
usmrceno
L do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
;Zizée;vr:mena 82ce zran&no 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ukazatel zavaznosti
nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0
usmrceno
 doan 1 7,1 1 16,7 0 0,0
ll:lyeC[;]rII(I;?:Ile(‘jay tézce zranéno 21 19,3 5 7,8 8 12,1
ukazatel zavaznosti
UKoz 25 15,2 9 10,2 8 10,3
usmrceno
o do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
g?j(;:;ggre" téZce zrané&no 7 6,4 2 3,1 3 45
ukazatel zavaznosti
nehod 7 4,2 2 2,3 3 3,8
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nedani
prednosti v
jizdé

nespravny
zpusob jizdy

technicka
zavada vozidla

CELKEM

usmrceno 5
do24h

téZce zrané&no 55
ukazatel zavaznosti

nehod 75
usmrceno 8
do24h

téZce zrané&no 26
ukazatel zavaznosti

nehod 58
usmrceno

do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti

nehod

usmrceno

do 24 h 14
tézce zranéno 109
ukazatel zavaznosti

nehod 165

35,7
50,5
45,5
57,1
23,9
35,2
0,0
0,0
0,0
100
100
100

37
49

20
28

64
88

50,0
57,8
55,7
33,3
31,3
31,8
0,0
0,0
0,0
100
100
100

0
40
40

3

0,0
60,6
51,3

100,0
22,7
34,6

0,0

0,0

0,0
100
100
100

LU

i

4

Tabulka 31: Vyvoj poc¢tu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil pfi
srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle jejich priciny. 3 3
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Na komunikacich hl. m. Prahy jsou jeSté vyraznéji zastoupeny neztizené

povétrnostni podminky a neomezené rozhledové poméry.

2009 2013 2014
pocet podil pocet podil pocet podil

smrceno

oot 13 92,9 6 100,0 3 100,0
neztizené téZce zranéno 98 89,9 60 93,8 61 92,4

kazatel zavaznosti

Cohog | cavasnost 150 90,9 84 95,5 73 93,6

smrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
mlha t&Zce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 15

kazatel zavaznosti

nehod o 0 0,0 0 0,0 1 1,3

usmrceno
na pocatku do 24 h 1 7,1 0 0,0 0 0,0
desté, slaby téZce zranéno 3 2,8 1 1,6 2 3,0
dést kazatel zavaznosti

nehod oo 7 4,2 1 11 2 2,6

do2an 0 0,0 0 0,0 0 0,0
dést téZce zranéno 6 55 1 1,6 1 1,5

kazatel zavaznosti

ﬁehzde Zavaznostl 6 3,6 1 1’1 1 1,3

do2an 0 0,0 0 0,0 0 0,0
snézeni téZce zranéno 2 1,8 2 3,1 1 15

ukazatel zavaznosti 2 1,2 2 2’3 1 1’3

nehod
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tvori se
namraza,
naledi

narazovy vitr
(boé€ni, vichfice
apod.)

jiné ztizené

CELKEM

usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

tézce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

tézce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do 24 h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

O O O ©O o o o o o

[EY
o

109
165

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

o O O O O O o o o o

o
Y

88

0,0 0 0,0
0,0 0 0,0
0,0 0 0,0
0,0 0 0,0
0,0 0 0,0
0,0 0 0,0
0,0 0 0,0
0,0 0 0,0
0,0 0 0,0
100 3 100
100 66 100
100 78 100

Tabulka 32: Vyvoj poc¢tu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil pfi
srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle povétrnostnich podminek.

dobré

Spatné vlivem
okolni zastavby
(budovy, plné
zabradli, leSeni
apod.)

Spatné vlivem profilu
komunikace
(neprehledny vrchol
stoupani, zarez
komunikace, apod.)

Spatné vlivem
trvalé vegetace
(stromy, kefe
apod.)

Spatné vlivem
pfechodné
vegetace
(trava, obili)

vyhled zakryt
stojicim
vozidlem

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

tézce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

téZce zranéno
ukazatel zavaznosti
nehod

usmrceno

do24h

tézce zranéno

ukazatel zavaznosti
nehod

pocet

14

107
163

O O O O O oo o o r B O O o o

2009

0,0
0,0
0,0
0,0
0,9
0,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

podil
100,0
98,2
98,8

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

2013 2014
pocet podil pocet podil
6 100,0 3 100,0
64 100,0 66 100,0
88 100,0 78 100,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
0 0,0 0 0,0
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usmrceno

do 24 h
jiné Spatné

téZce zranéno

ukazatel zavaznosti

nehod

usmrceno
14

do24h
CELKEM

tézce zranéno 109

ukazatel zavaznosti 165

nehod

Tabulka 33: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil pri
srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle rozhledovych podminek

0,0
0,9
0,6
100
100
100

o O O O

88

0,0
0,0
0,0
100
100
100

0,0
0,0
0,0
100
100
100

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Nehody, u kterych dochazi ke srazce s pevnou prekazkou, jsou charakterizovany

méstskym charakterem bezprostfedniho okoli komunikace a nejCastéji jsou zde

zastoupeny Casti silni¢nich objektd, jako jsou zdi, pevné &asti mostl, podjezdd,

tuneld, apod.

strom

sloup - telefonni,
verejné osvétleni,
elektrického vedeni,
apod.

odraznik, patnik,
sloupek, dopr. znacky,
apod.

svodidlo

prekazka vznikla
provozem jiného
vozidla

zed, pevna Cast
mostu, podjezdd,
tunell apod.

usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

tézce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno
ukazatel
zavaznosti nehod
usmrceno
do24h

téZce zranéno

ukazatel
zavaznosti nehod

2009

pocet podil
1 8,3
4 10,0
8 9,1
4 33,3
13 32,5
29 33,0
16,7

15,0

14 15,9
2 16,7
6 15,0
14 15,9
0 0,0
0 0,0
0 0,0
2 16,7
5 12,5
13 14,8

2013

pocet

A N O1 01 O W W

[EEN
N

g B kB O O O N W Pk

podil
0,0
17,6
8,1
0,0
29,4
13,5
40,0
23,5
32,4
20,0
17,6
18,9
0,0
0,0
0,0
20,0
59
13,5

2014

pocet

© B N O O O O P P N N O N N O o DN

podil
25,0
13,3
19,4
0,0
46,7
22,6
0,0
13,3
6,5
25,0
6,7
16,1
0,0
0,0
0,0
50,0
6,7
29,0
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usmrceno

do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0

zavory Zelezniéniho {8306 Zrandno 0 0.0 0 0.0 0 0.0
prejezdu ukazatel

zavaznosti nehod 0 0,0 0 0,0 0 0,0

prekazka vznikla stavebni g s 0 0,0 1 20,0 0 0,0

¢innosti (pfenosné dopr. {83ce Zrandno 1 25 0 0.0 0 0.0

znacky, hromada Stérku, ’ ’ ’

pisku apod.) lzjlz;\?;;:i)lsti nehod 1 1.1 4 10,8 0 0,0

jina prekazka dooan 1 8,3 0 0,0 0 0,0

(z,abradll,, OpIOC?m’ téZce zranéno 5 12,5 1 59 2 13,3
nasep, nastupni _—

ostravek apod.) Savasrosti nehod 9 10,2 1 2,7 2 6,5

dooape 12 100 5 100 4 100

CELKEM tézce zranéno 40 100 17 100 15 100

ukazatel 88 100 37 100 31 100

zavaznosti nehod

Tabulka 34: Vyvoj poltu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2014 a jejich podil pri
srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle jejich pficiny. 5 5
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

KOMENTAR

Z hlediska zavaznych nasledka nehod bylo do lofiského roku dosazeno na
komunikacich hl. m. Prahy unikatniho vysledku. Ve snizeni po¢ctu
usmrcenych ¢€inil pokles 53,8 %, coz se jiz blizi predpokladu cilového roku
2020.

Pocet tézce zranénych osob jiz nebyl v roce 2014 tak vyrazny, ale diky
vysledkim predchozich let jiz prekrocil cilovy stav roku 2020 - 42,6 %,

Tento vyvoj se pfrirozené projevil i v ukazateli zavaznosti nehod, ktery ve
srovnani s rokem 2009 poklesl o 46,1 %, a je tedy témér dvojnasobné lepsi
nez celostatni primeér (24,4 %).

Souhrnné je vyvoj zavaznych nasledki nehod na komunikacich hl. m. Prahy
ukazkovym prikladem reSeni nehodovosti v nasi republice.

Dominantnim druhem nehody je srazka s chodcem (cca 50 %), za kterou
nasleduje srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (cca 28 %). Vyskyt obou druh
vSak v roce 2014 oproti roku 2013 poklesl. Podrobnéjsi rozbor srazek s chodcem
ukazuje, Ze k nim dochazi Castéji v prostoru kfizovatky (cca 70 %). Z hlediska
chovani chodce bylo policii zjiSténo, Ze chovani chodce jako spravné a pfiméfené
je niZSi nez na ostatnich mistnich komunikacich. Mnohem casté&jSi jsou pfipady
nahlého vstoupeni do vozovky z nastupniho nebo déliciho ostravku.
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Pfipady ovlivnéni chodce alkoholem jsou podobné — 7,5 %, resp. 9 %.

Srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem jsou lokalizovany mnohem castéji na
kfizovatkach nez na mezikfizovatkovych usecich.

Jejich hlavni pfiCinou je nedani prednosti v jizdé. K naprosté vétSiné z nich
dochazi za neztizenych povétrnostnich podminek a s neomezenymi rozhledovymi
pomery.

Nehody, u kterych dochazi ke srazce s pevnou pfekazkou, jsou nejCastéji

zastoupeny ¢asti silni€nich objektd.
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1.4 Souhrnny komentar k plnéni strategickych cilti vroce 2014

Stanoveného cile snizeni po¢tu usmrcenych osob pro rok 2014 nebylo
dosazeno. Oproti roku 2013 se zvysil poet usmrcenych do 24 h o 46 osob, do 30
dnu o 99 osob. Oproti odvozenému pfedpokladu pro rok 2014 zemfelo do 24 h o
80 osob vice, do 30 dni o 99 osob vice. Dochazi k varovnému zaostavani

k dosazeni predpokladaného stavu do roku 2020.

Relativné je priznivy vysledek pfi snizeni po¢tu tézce zranénych osob. Oproti
roku 2013 se snizil poCet tézce zranénych osob o 20 osob. Oproti vytyCenému
predpokladu je pocCet tézce zranénych nizSi o 41 osob. Relativhost tohoto
pozitivniho hodnoceni je tfeba vidét v souvislosti s mimorfadnym poklesem v roce
2010 (pokles oproti roku 2009 o 713 osob).

Nepriznivy pokles vychazi pfi hodnoceni ukazatele zavaznych nasledku
nehod, ktery se oproti roku 2013 zvySil o 3,2 % a jeho hodnota je oproti
pfedpokladané urovni o 5,6 % vyS8Si. Toto jeho pouZiti poukazuje na jeho

zavaznost i z hlediska souhrnného a objektivniho posouzeni celkového vyvoje.

Pri stanoveni strategickych cili se predpokladal primérny roc¢ni pokles
usmrcenych o 5,5 % a poctu tézce zranénych osob o 3,6 %. Téchto vysledku
nebylo u poétu usmrcenych dosazeno. Jednoznac¢né tim dochazi k ohrozeni
naplnéni strategickych cili stanovenych pro rok 2020. Tato situace si
vyzaduje otevienou a objektivni analyzu pfric¢in, ze kterych musi byt

odvozena adekvatni opatieni a postupy jejich disledného uplatnéni.

Z hlediska mezinarodniho porovnani se uroveri nehodovosti v Ceské
republice od roku 2001 dosud zhor$ovala. Zatimco v roce 2001 se CR fadila
mezi staty soucasné EU na 17. misto, v roce 2009 poklesla jiz na 18. misto a
v roce 2012 propadla az na 21. pozici, na hranici posledni étvrtiny zebri€ku
zemi EU s nejnizsi urovni bezpeé€nosti silni€niho provozu. Tento stav se
pFili§ nezménil ani vroce 2013, kdy CR zaostavala o 20 % za priamérem
¢lenskych zemi EU. Data za rok 2014 jsou dosud dostupna z databaze IRTAD
pouze pro nékolik zemi, ze kterych nelze €init solidni zavéry pro rok 2014.
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Z hlediska zhodnoceni dle urovni odpovédnosti ve srovnani s uvedenym
celostatnim vyvojem se vyvoj a vysledky roku 2014, obdobné jako v pfedchozich
letech, na jednotlivych druzich komunikaci vyrazné lisi.

DALNICE

Na dalnicich se pocet usmrcenych i tézce zranénych osob zvysil dokonce
oproti vychozimu roku 2009. Nedosahl predpokladaného snizeni i pfi
zohlednéni rozsireni dalnicni sité.

Z hlediska druhu nehody dominovala srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem, a to srazka zezadu, Vyznamné vsSak byly zastoupeny srazky
s chodcem a srazky s pevnou prekazkou. K pétiné nehod dochazi za
ztizenych povétrnostnich podminek. Zde jednoznacné prevazuji srazky za

desté a na jeho poéatku, které svédci o podcenovani tohoto nebezpedi ridici.

SILNICE I. TRIDY

Souhrnné Ize hodnotit vyvoj zavaznych nasledkl nehod na silnicich I. tridy
vé. rychlostnich komunikaci jako pozitivhi a jeho vysledky vroce 2014
odpovidaji i vytyéenému predpokladu.

Zcela odlisny obraz o vyvoji vSak poskytuje podrobnéjsi rozbor podle lokality silnic
v obci a mimo obec.

Zatimco na silnicich v intravildnu doslo k mimoradnému snizeni zavaznych
nasledkl nehod mezi roky 2009 a 2014 (usmrceni o 64,5 %, tézce zranéni o
35,6 % a koeficient zavaznosti nehod o 49,8 %), které nékolikanasobné
prekracovalo celostatni primér, na silnicich v extravilanu bylo toto snizeni
neporovnatelné niz§i a nedosahovalo celostatni priimér.

Kritickymi aspekty v intravilanu jsou srazky s jedoucim nekolejovym
vozidlem, srazky s chodcem v mezikfizovatkovych usecich a srazky
s pevnou prekazkou (pevné soucasti silnicnich objekttl a stromy).

Kritickymi aspekty v extravildnu jsou srazky s jedoucim nekolejovym
vozidlem na mezikfizovatkovych Usecich zavinéné nespravnym zplsobem
jizdy. Druhou nejéastéji vyskytujici nehodou byla srazka s pevnou
prekazkou. Jejich podil na celkovém poc¢tu nasledku navic stale stoupa. Z
hlediska druhu pevné prekazky jsou neoddiskutovatelnym smrticim

faktorem stromy, které se podileji vice nez polovinou na vSech srazkach. |
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zde se vyskytuje jako vazny druh nehody srazka s chodcem, zejména za

zhorsené viditelnosti.

SILNICE II. A lll. TRIDY

Nejhorsi vyvoj byl celkové zaznamenan na silnicich Il. a lll. tfidy, kde se vSak
situace v krajich vyrazné IliSi. OdliSnosti vykazuji i intravilanové a
extravilanové useky. Podrobné rozbory dokumentované v Priloze 1 poskytuji
navazneé jejich cilené reseni.

Na silnicich Il. tfid v intravilAnu doslo k mensimu snizeni zavaznych
nasledkli nehod mezi roky 2009 a 2014 ve srovnani se silnicemi v
extravilanu. Na silnicich Ill. tfid byl v porovnani se silnicemi Il. tfid vyvoj
presné opacny. V intravilanu doslo k vétSimu snizeni zavaznych nasledki
nehod mezi roky 2009 a 2014 ve srovnani se silnicemi v extravilanu. Pokles
poctu tézce zranénych byl stejny v intravilanu i v extravilanu a rovnéz lepsi
nez celostatni pramér.

Pouziti nového ukazatele zavaznosti nasledki nehod umoznilo srovnat
rozdilnosti v nékterych krajich a objektivnéji posoudit celkovy vyvoj.

Z tohoto pohledu byl nejlepsi celkovy vyvoj zaznamenan v kraji
Karlovarském, Libereckém, Moravskoslezském Olomouckém, Plzenském,
Stiedoéeském a Usteckém.

Naopak v kraji Jiho€eském, Jihomoravském, Vysoc€ina, Kralovéhradeckém,
Libereckém, Pardubickém, Stredoceském a Zlinském nebylo dosazeno

predpokladaného snizeni, prestoze se situace oproti roku 2012 zlepsila.

MISTNi KOMUNIKACE

Stav nehodovosti na mistnich komunikacich je ve vsSech sledovanych
parametrech horsi nez predpokladany stav a pokracuje v nepfiznivém trendu
roku 2012. Dominantnim druhem nehody je srazka s chodcem (cca 40 %), za
kterou nasleduje srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (cca 28 %).
Vyskyt obou druhGi nehod vSak v roce 2014 oproti roku 2013 poklesl.
Podrobnéjsi rozbor srazek s chodcem ukazuje, ze k nim dochazi predevsim
mimo kfizovatky a Zze témér v poloviné pripadl bylo chovani chodce spravné

a primérené. U cca 9 % vsSak bylo zjisténo chovani pod vlivem alkoholu.
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Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem jsou lokalizovany zhruba
rovhomérné na kfizovatkach i mimo né a jejich hlavni pfi€inou je nedani
prednosti v jizdé. K naprosté vétsSiné z nich dochazi za neztizenych
povétrnostnich podminek a s neomezenymi rozhledovymi pomeéry.

Rozbor nehod, u kterych dochazi ke srazce s pevnou prekazkou, vykazuje
podobné charakteristiky jako silnice Il. a lll. tfidy, tj. s vyraznym podilem

stromu a prvkl vybaveni komunikace.

KOMUNIKACE NA UZEMi HL. M. PRAHY

Z hlediska zavaznych nasledki nehod bylo do loniského roku dosazeno na
komunikacich hl. m. Prahy unikatniho vysledku. Ve snizeni poctu
usmrcenych €inil pokles 53,8 %, coz se jiz blizi predpokladu cilového roku
2020. Pocet tézce zranénych osob jiz nebyl v roce 2014 tak vyrazny, ale diky
vysledkim predchozich let jiz prekrocil cilovy stav roku 2020 - 42,6 %. Tento
Vyvoj se prirozené projevil i v ukazateli zavaznosti nehod, ktery ve srovnani
s rokem 2009 poklesl o 46,1 % a je tedy témér dvojnasobné lepsSi nez
celostatni priimér (24,4 %). Souhrnné je vyvoj zavaznych nasledkd nehod na
komunikacich hl. m. Prahy ukazkovym prikladem reSeni nehodovosti v nasi
republice.

ZASADNi SKUTECNOSTI JE, ZE VROCE 2014 DOSLO K VYRAZNE
NEGATIVNi ZMENE OPROT! RELATIVNE USPESNEMU ROKU 2013 A JE
TREBA NA NI OPERATIVNE ZAREAGOVAT. KE ZJISTENYM FAKTUM JE
TREBA NALEZT ODPOVIDAJICi REAKCI V MODIFIKACI DOSAVADNICH
NAPRAVNYCH OPATRENi A V DUSLEDNEM PROSAZENi SYSTEMOVYCH
ZMEN RiZENi BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU.
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Vyznamnou podporu pro modifikaci dosavadnich napravnych opatreni
a nalezeni efektivnéjsich reseni lze ziskat z probihajiciho projektu
freSeného CDV - Hloubkova analyza silniénich dopravnich nehod.
Tento projekt se systémové zabyva analyzou pri€in, prubéhu a
nasledki konkrétnich nehod bezprostiedné po jejich vzniku.
K vybranym nehodam s osobnimi nasledky na uzemi mésta Brna a
blizkého okoli vyjizdi tym specialistdi na dopravni infrastrukturu,
automobilovou techniku a dopravni psychologii, ktery na misté
nehody zjiSt'uje a zaznamenava veskera data souvisejici s nehodou,
ucastniky nehody, charakteristikami zuc¢astnénych vozidel, parametry
komunikace a provoznimi podminkami. Navazné doplnuje tyto
informace o podklady od kooperujicich lékari. Souéasti projektu je i
vécné podlozeny navrh konkrétnich reseni pro danou lokalitu, jejichz
realizaci by bylo mozné obdobné nehodé predejit. Dale jsou ziskané
poznatky analyzovany a znich odvozeny obecnéjsSi zavéry pro
systémové odhaleni pfi€éin nehod v uréitych charakteristickych
podminkach. Z navrhi jednotlivych opatieni lze rovnéz ziskat
fundovany nejen prehled o nejfrekventovanéjSich kauzalnich
souvislostech nehod, ale i o nejCastéji se vyskytujicich zavadach
vedoucich k nehodam. Na jejich odstranéni pak lze cilené zamérit
potfebna bezpecnostni opatreni. Takto ziskané poznatky je zadouci

promitnout do opatreni specifikovanych v Akénim programu NSBSP.

154

LU

V' 4

r

y

PLNENI STRATEGICKYCH C

A 4



V4

2 PLNENI DILCICH CiLU

Pro podporu naplnéni stanovenych strategickych cilt vyty€ila NSBSP 2020 dilCi
cile pro jednotlivé specifické problémové oblasti ve sniZzeni po¢td usmrcenych
a téZce zranénych osob. Jejich kvantifikace nekopiruje pfesné procentni snizeni
stanovené ve strategickych cilech pro redukci po¢tu usmrcenych (60 %) a poctu
téZzce zranénych (40 %), ale byla postavena na diferencovaném posouzeni
realného dopadu a ocekavaného pfinosu napravnych opatfeni uvedenych
v navazném AkEnim programu. Jejich stanoveni rovnéz vychazelo ze zhodnoceni

ucinnosti obdobnych krokd realizovanych v ramci NSBSP 2010.

NSBSP 2020 tak umoznuje cilené orientovany pfistup ke konkrétnim
problémovym oblastem a cileny vybér efektivnich opatfeni zaméfeny na jejich
odstranéni. Tim je rovnéz mozno mnohem vystiznéji posoudit dilCi pokrok
a citlivéji pfizpUsobit pouzité nastroje, iniciovat jejich pfipadnou zménu nebo
i uplatnéni novych prostredka.
Vyhodnoceni pInéni dil€ich cili je strukturovano obdobnym zplsobem jako
vyhodnoceni strategickych cili v pfedchozi kapitole, tj. souhrnné na celostatni
urovni a dale dle ¢lenéni odpovédnosti vlastnik. Vécné ¢lenéni odpovida &lenéni
v NSBSP 2020:

déti (ucastnici silnicniho provozu do 15 let),

chodci (pési ucastnici silniéniho provozu vSech vékovych kategorii),

cyklisté (vSech vékovych kategorii, véetné prfepravovanych osob),

motocyklisté (motocyklisté a spolujezdci v kategorii nad 125 ccm),

mladi a novi fidi¢i (nehody zpusobené ridi¢i do 24 let a fidi¢i do dvou let

praxe od ziskani ridi¢ského opravnéni k fizeni motorového vozidla),

starnouci populace (ucastnici silnicniho provozu nad 65 let),

alkohol a jiné navykové latky pfi Fizeni,

nepfimérena rychlost,

agresivni zpuUsob jizdy (nedani prednosti v jizdé, nespravny zpisob jizdy,

Jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici).
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Omezena vypovidaci schopnost nékterych skupin, kde je pocCet zavaznych
nasledkd nizky, (porovnavani v navaznosti na podrobné ¢lenéni na dilci cile a dle
druht komunikaci) byla do urcité miry vyfeSena zavedenim nového ukazatele
zavaznosti nehod. Tento ukazatel pravé u malych Cisel umoznuje objektivnéjsi
informaci o celkovém trendu vyvoje.

Objektivni vysvétleni jejich vyvoje je v8ak tfeba interpretovat ve vazbé na nepfimé

ukazatele bezpecnosti, které realné odrazeji zmény provoznich podminek.

2.1 Silnicéni sit’ celkem

Déti
2014 2020
rok 2010 2011 2012 2013 2014 | e dpoklad|pFedpoklad
usmrceno
do 24 h 17 12 14 8 14 e v
tézce
zranéno 165 152 169 162 148 154
ukazatel
zavaznosti 233 200 225 194 204 194

nehod

Tab. 3: Vyvoj celkoveho poctu usmrcenych a téZce zranénych déti v letech 2009-2020
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

KOMENTAR

Pfedevsim je tfeba zdlraznit, Ze u poctu usmrcenych déti se jedna o problém
malych Cisel, na ktery jiz bylo vySe upozornéno. U poctu usmrcenych doslo v roce
2014 oproti roku 2013 k vyraznému zvysSeni. Toto je vSak tfeba posuzovat
s ohledem na mimofadné nizky pocet déti, které zemrely na silnicich v roce 2013,
usmrcenych déti v roce 2014 je stejny jako ve vychozim roce 2009 a ze tento
pocet vysoce prekracuje ocekavany predpoklad.

Pocet téZzce zranénych déti naopak poklesl a dosahl prakticky prfedpokladané
vySe. Tomu odpovida i porovnani s celkovym vyvojem v CR, kdy pocet t&Zce
zranénych osob v roce 2014 poklesl o 21,9 % oproti roku 2009 a pocet tézce
zranénych déti o 22,1 %.

NarGst poctu usmrcenych déti se projevil i v celkovém hodnoceni ukazatele
zavaznosti nehod, ktery poklesl oproti roku 2009 o 17,1 %, zatimco celostatné
poklesl 0 23,1 %.

Tento ukazatel je 0 5,2 % vySSi nez pfedpokladana hodnota.
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Podil usmrcenych déti na celkovém poétu usmrcenych osob ¢€inil vroce
2009 1,7 %, v roce 2014 stoupl na 2,2 %.

Vzhledem k tomu, Ze bezpecnost déti patfi mezi vyznamné priority bezpecnostni
strategie a vytvafi i vyznamny pozitivni potencial pro budouci uroven bezpecnosti
silnicniho provozu, je provedena podrobnéjSi analyza souvislosti a okolnosti
téchto nehod.

Souhrnné Ize tedy konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledkli nehod déti nebyl
priznivy zejména u smrtelnych nasledkii nehod a rovnéz v porovnani
s ukazatelem zavaznosti nehod nedosahl predpokladanych hodnot.

Je velkou otazkou, zda zavedeni povinné vyuky bezpeénosti silni€éniho
provozu do ucebnich osnov zakladnich Skol od Skolniho roku 2014/2015

prinese o¢ekavané zlepseni.

zranéno

Chodci

rok 2010 2011 2012 2013 2014 p;eﬁﬁii.ad pfeigiclilad
e 151 156 146 134 112 116 80
e 629 629 663 640 596 600

ukazatel
zavaznosti
nehod

1233 1253 1247 1176 1044 1064

Tab. 3: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych chodct v letech 2009-2020
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

KOMENTAR

U poctu usmrcenych chodcl doslo vroce 2014 k vyraznému snizeni, dokonce
vySSimu nez oCekavanému - skute€nost byla oproti pfedpokladu nizSi o 4 obéti a
doSlo tim i k zahlazeni deficitu z roku 2013. Oproti roku 2009 poklesl pocet
usmrcenych chodcl o 28,7 % oproti celkovému celostatnimu poklesu o 24,4 %.
Pocet tézce zranénych chodcl se rovnéz priblizil pfedpokladané urovni a byl
dokonce nizSi o 4 osoby. Oproti roku 2009 poklesl pocet tézce zranénych chodcu
0 18,2 %, celostatni pokles byl 0 21,9 %.

Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod chodcd,
ktery poklesl oproti roku 2009 o 23,1 %, coz je totoZzné s celostatnim poklesem.
Podil usmrcenych chodcu na celkovém poétu usmrcenych osob, ktery ¢inil
v roce 2009 18,9 %, poklesl v roce 2014 na 17,8 %.
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Souhrnné lze tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledki nehod chodcl
zaznamenal v roce 2014 zlep$eni a odpovida celkovému vyvoji v CR. Jeho
prabéh ma vsak znac¢né kolisavy charakter a proto je treba pristupovat
k pozitivnim vysledkiim dosazenym vroce 2014 s dlouhodobéjSim
nadhledem. Chodci jsou jednou z mala cilovych skupin, kde se dafri

dosahnout potrebného snizeni.

Cyklisté
2014 2020

rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad

usmrceno

do 24 h 70 50 64 58 57 53 g

tézce

zranéno 393 443 466 462 433 354 ﬂ

ukazatel

zavaznosti 673 643 722 694 661 566 428

nehod

Tab. 4: Vyvoj celkového poCtu usmrcenych a téZce zranénych cyklista v letech 2009-2020
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

KOMENTAR

U poctu usmrcenych cyklisti doSlo v roce 2014 ke snizeni o pouze jeden smrtelny
uraz oproti roku 2013 a vymezeny predpoklad nebyl dosazen. Oproti roku 2009
poklesl pocet usmrcenych cyklistd o 20,8 % oproti celkovému celostatnimu
poklesu o 24,4 %.

Stejné jako v predchozich letech je vSak pocet tézce zranénych cyklistt alarmuijici.
Nejenze nedosahl ani zdaleka predpokladaného poklesu a zUstal stale oproti roku
2009 dokonce o 3 osoby vysSil Ve srovnani s rokem 2009 stoupl pocet téZce
zranénych cyklistl o 0,7 %, coZ je naprosta odlinost od celkového vyvoje v CR.
TéZce zranéni cyklisté jsou jedinou skupinou, kde je jejich pocCet v roce 2013
vyssi, nez byl v roce 2009!!!

Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod cyklistd,
ktery poklesl oproti roku 2009 o pouhych 7,9 %, zatimco celostatni pokles byl o
24,4 %.
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Zjisténé vyrazné zpomaleni oproti celostatnimu trendu se projevilo i na zvysSeni
podilu cyklisti na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery €inil v roce 2009
8,7 %, v roce 2014 stoupl na 9,1 %.

Souhrnné lze tedy konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledkt nehod cyklistt
je velmi vyrazné nepfiznivéjsi nez celkovy vyvoj v CR. Stavaji se
nejohrozenéjSi skupinou uc€astnikii silnicniho provozu a jsou spolu
s motocyklisty jednou z mala cilovych skupin, kde se nedafi dosahnout

potrebného snizeni.

Motocyklisté

2014 2020
rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad|predpokiad
R o | 78 w0 | e 89 o4 [P
tézce
TN D) 506 583 491 496 534 538
ukazatel
zavaznosti 890 895 851 760 890 794

nehod

Tab. 5: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zraneénych motocyklisti v letech 2009-2020
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

KOMENTAR

Rok 2014 byl pro motocyklisty na rozdil od roku 2013 mimoradné tragicky.

U poctu usmrcenych motocyklistd doSlo v roce 2014 k mimofadnému zvyseni
oproti pfedchozimu roku (o 35 %) a dokonce k prekroCeni jejich poctu ve
vychozim roce 2009.

Mirné vzrostl i poCet tézce zranénych motocyklisti (o 7,7 %) oproti pfedchozimu
roku, ale byl nizSi nez pfedpoklad.

Toto se projevilo i vcelkovéem hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod
motocyklistu, ktery poklesl oproti roku 2009 o pouhych 9,1 %, zatimco celostatni
pokles byl 0 24,4 %.

Zjisténé vyrazné zpomaleni oproti celostatnimu trendu se projevilo i na zvyseni
podilu motocyklistil na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery €inil v roce
2009 10,6 %, v roce 2014 stoupl na 14,1 %.

Souhrnné Ize tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkii nehod
motocyklisti se v roce 2014 oproti roku 2013 zhorsil a celkové poklesl na

uroven roku 2010.
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Miadi ridi¢i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

2014 2020
rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpokiad|predpoKiad
do2ah 143 | 151 128 o7 | 112 116 [EEE
tézce
zranéno 512 569 490 461 454 669

ukazatel
zavaznosti
nehod

1084 1173 1002 849 902 1133

Tab. 6: Vyvoj celkoveého poctu usmrcenych a téZce zranénych pii nehodach zavinénych mladymi
ridi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 Zdroj: RSDP PP CR, CDV

KOMENTAR

Vroce 2014 se zastavil pfiznivy trend vyvoje smrtelnych nasledkd nehod
zavinénych mladymi fidi¢i motorovych vozidel.

U poctu usmrcenych doSlo vroce 2014 Kkvyznamnému zvySeni oproti
pfedchozimu roku o 15 osob, tj. 0 15,5 %. Diky pozitivnimu vyvoji v pfedchozich
letech byl vSak jejich pocet stale nizsi nez vytyCeny pfedpoklad. Oproti roku 2009
poklesl poCet usmrcenych pfi nehodach zavinénych mladymi Fidi¢i motorovych
vozidel 0 26,8 % oproti celkovému celostatnimu poklesu 0 24,4 %.

Pouze mirné poklesl pocet tézce zranénych o 7 osob, tj. 0 1,5 %, coz bylo lepSi
nez v celostatnim méfitku (0,7 %) a navic je dosazeny pocet hluboce pod
vytyCenym predpokladem.

Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod zavinénych
mladymi fidi¢i motorovych vozidel, ktery poklesl oproti roku 2009 o 33,3 %,
zatimco celostatni pokles byl pouze 23,1 %.

Podil usmrcenych pfi nehodach zavinénych mladymi fidi€éi motorovych
vozidel na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery €inil v roce 2009 18,4 %,
se v roce 2014 v podstaté nezménil a mirné poklesl na 17,8 %.

Souhrnné Ize tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkd pii nehodach
zavinénych mladymi Ffidi¢i motorovych vozidel je vyrazné priznivéjsi
ve srovnani s celkovym vyvojem v CR.

Ukazuje se, ze kvantifikace nasledkt, kterych by mélo byt dosazeno v roce
2020 a ktera byla méné ambiciézni nez v celostatnim méritku, by méla byt
rektifikovana na tuto uroven pfi zachovani opatreni uvedenych v Akénim

planu.

160



Starnouci populace (osoby nad 65 let véku)

2014 2020
rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad | predpoklad

Rl 153 122 142 118 115 133 120
tézce
e, 430 482 498 485 | 447 CON 463
ukazatel
zavaznosti 1042 970 1 066 957 907 1022 043
nehod

Tab. 7: Vyvoj celkoveho poctu usmrcenych a téZce zranénych osob nad 65 let véku v letech
2009-2020 Zdroj: RSDP PP CR, CDV

KOMENTAR

Pocet usmrcenych osob starSich 65 let dosahl v roce 2014 sice jen nepatrného
snizeni o 3 osoby, ale diky vyraznému snizeni v roce 2013 je dosazeny pocet
niz§i nez vytyCeny predpoklad. Oproti roku 2009 poklesl poCet usmrcenych
senioru v silniénim provozu o 20,7 % oproti celkovému celostatnimu poklesu, ktery
¢inil 24,4 %.

Pocet tézce zranénych poklesl oproti roku 2013 vyraznéji o 38 osob, tj. o 7,8 %.
Oproti roku 2009 poklesl pocet téZzce zranénych seniord o 12,9 %, celostatni
pokles byl 0 21,9 %.

Pro zakladni porovnani ucasti seniorl na zavaznych nasledcich dopravnich
nehod byl proveden rozbor z hlediska jejich pozice jako uc€astnika silni€niho

provozu, ktery je sumarizovan v nasledujici tabulce.

2009 2013 2014
pocet podil pocet podil pocet podil
usmrceni
do 24 h 39 27,7 39 33,1 42 36,5
fidici t&Zce zranéni 97 20,5 99 20,4 100 22,4
Wit 253 24,4 255 26,6 268 29,5
zavaznosti nehod
usmrceni
do 24 h 26 18,4 12 10,2 13 11,3
spolujezdci téZce zranéni 92 19,5 73 15,1 57 12,8
L] 196 18,9 121 12,6 109 12,0
zavaznosti nehod
usmrceni
do 24 h 23 16,3 19 16,1 22 19,1
cyklisté téZce zranéni 83 17,5 119 24,5 103 23,0
LGP 175 16,9 195 204 191 21,1

zavaznosti nehod
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usmrceni

4o 24 h 53 37,6 48 40,7 38 33,0
chodci t&Zce zranéni 201 42,5 194 40,0 187 41,8

ukazatel 413 39,8 386 403 339 37.4

zavaznosti nehod

usmrceni

4o 24 h 141 100 118 100 115 100
CELKEM t&zce zranéni 473 100 485 100 447 100

ukazatel

zavaZnosti 1037 100 957 100 907 100

nehod

Tab. 8: Viyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranenych osob nad 65 let veéku dle kategorii
ucastniku Zdroj: Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni

2014 2020

rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad | predpoklad
e 116 97 48 62 67 103 83
tézce
Zranéno 337 398 326 253 296 298
ukazatel
zavaznosti 801 786 518 501 564 710
nehod

Tab. 8: Vyvoj celkoveho poctu usmrcenych a téZce zranénych osob pii nehodach s vinikem
pod viivem alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020 Zdroj: RSDP PP CR, CDV

KOMENTAR

Celkové je tfeba konstatovat smutny fakt, ze priznivy trend ve vyvoji
zavaznych nasledkii nehod s vinikem pod vlivem alkoholu a jinych
navykovych latek se v roce 2014 zastavil a u obou nasledkt doslo k narastu
jejich poctu.

Pocet usmrcenych byl v roce 2014 vysSi o 5 osob oproti predchozimu roku.
Na druhé strané je pocet téchto nejzavaznéjSich nasledkl stale nizSi nez
predpokladana vyse. Soucéasné je treba konstatovat, ze proti roku 2009
poklesl jejich pocet o 45,5 %, tedy podstatné vice, nez bylo dosazeno na
celostatni urovni — 24,4 %.

Pocet tézce zranénych narostl vyznamnéji ve srovnani s predchozim rokem
o 43 osob, tim prakticky anuloval velice pozitivnhi vysledek roku 2013 a
priblizil se tak vyty¢enému predpokladu. Oproti roku 2009 poklesl o 22,3 %,
coz prakticky odpovida celostatnimu praméru (o 21,9 %). Toto se projevilo i

v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod zpusobenych Fizenim
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pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek, ktery poklesl oproti roku
2009 o vyraznych 30,0 %, zatimco celostatné pokles| 0 23,1 %.

Podil usmrcenych pfi nehodach zpisobenych fizenim pod vlivem alkoholu a
jinych navykovych latek na celkovém poétu usmrcenych osob ¢€inil v roce
2009 14,8 %, v roce 2014 poklesl na 10,6 %.

Souhrnné Ize tedy konstatovat, Ze ve vyvoji vaznych nasledkd zpusobenych
fizenim pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek se v roce 2014 objevil

varovny trend a doslo ke zhorSeni oproti pfedchozimu roku.

Neprimérena rychlost

2010 2011 2012 2013 2014 pfeiggll(lad
285 285 257 211 250 298 230
851 936 852 798 831 998 841
1991 2076 1880 1642 1831 2190

Tab. 9: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zraneénych osob u nehod zavinénych
neprimérfenou rychlosti v letech 2009-2020 Zdroj: RSDP PP CR, CDV

KOMENTAR

Ve vyvoji zavaznych nasledkil u nehod zavinénych nepfimérenou rychlosti

rok

usmrceno
do 24 h

tézce
zranéno
ukazatel

zavaznosti
nehod

se v roce 2014 projevil obdobny, dokonce negativnéjsi, trend jako u nehod s
vinikem pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek a u obou nasledku
doslo k narustu jejich poctu.

v v s

Pocet usmrcenych byl v roce 2014 vyssSi o 39 osob (!) oproti predchozimu
nez predpokladana vyse. Stejné tak je treba konstatovat, ze proti roku 2009
poklesl jejich pocet o 32,4 %, tedy o tretinu vice nez bylo dosazeno na
celostatni urovni — 24,4 %.

Pocet tézce zranénych narostl vyznamnéji ve srovnani s predchozim rokem
o 33 osob, tim prakticky anuloval velice pozitivnhi vysledek roku 2013 a
priblizil se tak stavu v roce 2012. Oproti roku 2009 poklesl o 28,8 %, coz je
ale stale lepsi vysledek nez celostatni priimér (o 21,9 %).
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Toto se projevilo i v celkovem hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod
zavinénych nepfiméfenou rychlosti, ktery poklesl oproti roku 2009 o

vyraznych 30,4 %, zatimco celostatné poklesl o 23,1 %.

Podil usmrcenych u nehod zavinénych nepfiméfenou rychlosti na celkovém
poctu usmrcenych osob ¢inil v roce 2009 45,5 %, v roce 2014 poklesl na
40,3 %.

Tato skute€nost byla podnétem pro hlubsi rozbor tohoto typu nehod podle

vyskytu:
- v obci
- mimo obec.
2009 2013 2014
pocet podil pocet podil pocet podil
usmrceni
do 24 h 102 27,6 64 30,3 60 24,0
v obci tézce zranéni 384 33,4 287 36,0 266 32,0
ukazatel
Zavaznosti nehod 792 30,1 543 33,1 506 27,6
usmrceni
do 24 h 268 72,4 147 69,7 190 76,0
mimo obec téZce zranéni 767 66,6 511 64,0 565 68,0
ukazatel
savasnosti nehod 1839 69,9 1 099 66,9 1325 72,4
usmrceni
oot 370 100 211 100 250 100
CELKEM téZce zranéni 1151 100 798 100 831 100
ukazatel

2631 100 1642 100 1831 100

zavaznosti nehod

Tab. 11: Vyvoj celkoveho poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavineénych
nepfiméfenou rychlosti dle jejich polohy RSDP PP CR, CDV

Z tabulky 11 vyplyva, Ze vyraznéjSiho poklesu bylo dosaZzeno na komunikacich
v intravilanu (o 36%) nez v extravilanu (o 30 %). Tato zména se odrazi i ve zméné
podilu zavaznych nasledkd. Zatimco v roce 2009 cinil napf. podil smrtelnych
nasledku v intravilanu 28 % vSech smrtelnych nasledkud, v roce 2014 poklesl na
24 %.
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Souhrnné Ize tedy konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledkd pfi nehodach
vyvojem v CR. | pfes zvySeni nasledkG v roce 2014 vychazi pfi srovnani
s vychozim rokem 2009 stale lepSi vysledky oproti celostatnimu pramér. Na druhé
strané je tfeba si vSak uvédomit zavaznou skute¢nost, Ze na nehody zavinéné
nepfimérfenou rychlosti pfipada vice nez 40 % zavaznych nasledkd. Mél stejné
jako v roce 2012 velmi pfiznivy vyvoj a dosahl vySSiho snizeni oproti
oCekavanému predpokladu. Vyrazné snizeni nasledkd nehod v této skupiné patfi

rovnéz k velmi uspésnému napliovani NSBSP.

| u tohoto diléiho cile se ukazuje, ze kvantifikace nasledku, kterych by mélo
byt dosazeno v roce 2020 a ktera byla méné ambicidézni nez v celostatnim
méritku, by méla byt rektifikovana na tuto uroven pfi zachovani opatreni
uvedenych v Akénim planu.

Agresivni zpUsob jizdy (nespravné predjizdéni, nedani prednosti v jizdé, nesprévny zptisob
jizdy jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici)

2014 2020

rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad |predpoklad
I 273 248 244 216 | 225 = 227 QK[
tézce
e 1210 1279 1280 1158 1171 1365 [MNCHKI
ukazatel
zévaznosti 2302 2271 2256 2022 2071 2273 2095
nehod

Tab. 10: Vyvoj celkoveho poctu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych agresivni
jizdou v letech 2009-2020 Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Obdobné jako u pfedchozich dvou skupin doSlo v roce 2014 k mirnému
narustu zavaznych nasledkl oproti roku 2013.

Ve srovnani s rokem 2009 se vSak ukazuje, ze poklesy byly mnohem nizsi nez
celostatni primér. U usmrcenych osob to bylo jen o0 12,1 %, u téZkych zranéni o
17,0 %.
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2009 2013 2014
poCet podil polet podil pocet podil

usmrceno do 31 16,2 23 14,6 33 18,5

24 h
e reviw s tézce zranéno 170 17,6 113 14,1 108 13,3

nespravné predjizdéni celkem

ukazatel

zavaznosti 294 17,0 205 14,4 240 15,8

nehod

gznr]]rceno do 50 309 50 31,8 50 281
nedani pfednosti v jizdé téZce zranéno 514 53,3 418 52,3 439 54,1
celkem ukazatel

zavaznosti 750 43,4 618 43,3 639 42.0

nehod

gznr]]rceno do 94 492 8 522 8 500
jizda po nesprévné stranég, tézce zranéno 215 22,3 203 25,4 203 25,0
vjeti do protisméru ukazatel

zavaznosti 591 34,2 531 37,2 559 36,7

nehod

usmrceno do

24 h ) 2,6 0 0,0 3 1,7
nedodrzeni bezpecné tézce zranéno 53 55 54 6,8 54 6,7
vzdalenosti za vozidlem ukazatel

zavaznosti 73 4,2 54 3,8 66 4,3

nehod

usmrceno do

24 h 2 10 2 1,3 3 1,7
bezohledna, agresivni, tézce zranéno 13 1,3 11 14 7 0,9
neohleduplna jizda ukazatel

zavaznosti 21 1,2 19 1,3 19 1,2

nehod

;Z”ﬁrceno 0 491 100 157 100 178 100

tézce
CELKEM Zranéno 965 100 799 100 811 100

ukazatel

zavaznosti 1729 100 1427 100 1523 100

nehod

Tab. 13: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych agresivni
jizdou dle jejich druhd Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Z tabulky 13 vyplyva, Ze struktura zastoupeni specifikovanych druh nehod se ve
sledovaném obdobi pfilis nezménila. Dominantni je nedani prednosti v jizdé, za
kterou nasleduje jizda po nespravné strané a vjeti do protisméru. Jako treti
vyznamna okolnost je zaznamenano nespravné predjizdéni. K nejmensSimu
poklesu doslo u jizdy po nespravné strané a vjeti do protisméru.
Souhrnné Ize tedy konstatovat, ze ve vyvoji vaznych nasledku zptsobenych
agresivnim zptsobem jizdy doslo v roce 2014 k mirnému narastu zavaznych
nasledkl nehod.
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Zavazna je vSak skute€nost, ze pri porovnani s rokem 2009 dochazi
k pomalejSimu vyvoji nez je celostatni trend, coz mize posunout tento

problém mezi nejvaznéjsi problémy nehodovosti.

2.2 Souhrnny komentar k pInéni dil¢ich cila v roce 2014

Déti

Vyvoj vaznych nasledktd nehod déti byl velmi nepfiznivy u smrtelnych nasledkd
nehod a rovnéz v porovnani s ukazatelem zavaznosti nehod nedosahl
predpokladanych hodnot. Alarmujicim faktem je, Ze poCet usmrcenych déti v roce
2014 je stejny jako ve vychozim roce 2009 a Ze tento pocet vysoce prekracCuje
oCekavany predpoklad.

Pocet téZkych zranéni vykazal naopak pokles o 14 déti a dosahl prakticky
predpokladané vyse.

Podil usmrcenych déti na celkovém pocétu usmrcenych osob ¢€inil v roce
2009 1,7 %, v roce 2014 ale stoupl na 2,2 %.

Chodci

Vyvoj vaznych nasledkd nehod chodci zaznamenal v roce 2014 zlepSeni a
odpovida celkovému vyvoji v CR. Jeho prib&h ma viak znaéné kolisavy charakter
a proto je tfeba pfistupovat k pozitivnim vysledkim dosazenym v roce 2014
s dlouhodobéjSim nadhledem. Chodci jsou jednou z mala cilovych skupin, kde se
dafi dosahnout potfebného snizeni v souladu s odvozenymi pfedpoklady.

Podil usmrcenych chodcu na celkovém poétu usmrcenych osob, ktery ¢inil
v roce 2009 18,9 %, poklesl v roce 2014 na 17,8 %.

Cyklisté

Vyvoj vaznych nasledkd nehod cyklistd je vyrazné nepfiznivéjSi nez celkovy vyvoj
v CR. Cyklisté jsou nejohrozené&ji skupinou G&astnikd silniéniho provozu a jsou
spolu s motocyklisty jednou z mala cilovych skupin, kde se nedafi dosahnout

potfebného snizeni.
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U poctu usmrcenych cyklistli doslo v roce 2014 ke snizeni o pouze jeden
smrtelny uraz oproti roku 2009. Alarmuijici je pocet tézce zranénych cyklistt,
ktery nedosahl ani zdaleka predpokladaného poklesu a je dokonce
0 3 osoby vyssSi nez v roce 2009! Celkovy ukazatel zavaznosti nehod cyklistt
poklesl oproti roku 2009 o pouhych 7,9 %, zatimco celostatni pokles byl
0 24,4 %.

Podil cyklistii na celkovém poctu usmrcenych osob ¢inil v roce 2009 8,7 %,

v roce 2014 stoupl na 9,1 %.

Motocyklisté

Motocyklisté jsou podobné jako cyklisté v roce 2014 tragickou skupinou ucastnik
silni¢niho provozu.

Pocet usmrcenych motocyklistd se v roce 2014 zvysSil oproti pfedchozimu roku o
35 % a dokonce prekrocil jejich po€et ve vychozim roce 2009.

O 7,7 % vzrostl i poCet téZce zranénych motocyklistu.

Celkovy ukazatel zavaznosti nehod motocyklisti poklesl oproti roku 2009 o
pouhych 9,1 %, zatimco celostatni pokles byl 0 24,4 %.

Podil motocyklistli na celkovém poétu usmrcenych osob, ktery ¢inil vroce
2009 10,6 %, v roce 2014 stoupl na 14,1 %.

Vyvoj vaznych nasledkd nehod motocyklist se v roce 2014 oproti roku 2013

zhorsil a celkové poklesl na uroven roku 2010.

Mladi ridici motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

V roce 2014 se otodil trend vyvoje vaznych nasledkd nehod zavinénych mladymi
fidi€¢i motorovych vozidel.

Pocet usmrcenych se zvysil oproti pfedchozimu roku o 15 osob, tj. o 15,5 %.
Pouze mirné poklesl po€et té€Zce zranénych o 7 osob.

Diky pozitivnimu vyvoji v pfedchozich letech byly jejich pocCet stale nizSi nez
vytyCeny predpoklad.

Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod
zavinénych mladymi fidiéi motorovych vozidel, ktery poklesl oproti roku

2009 o 33,3 %, zatimco celostatni pokles byl pouze 23,1 %.
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Podil usmrcenych pfi nehodach zavinénych mladymi fidi€éi motorovych
vozidel na celkovém poétu usmrcenych osob, ktery €inil v roce 2009 18,4 %,
se v roce 2014 v podstaté nezménil a mirné poklesl na 17,8 %.

Vyvoj vaznych nasledki pii nehodach zavinénych mladymi Ffidici

motorovych vozidel byl v roce 2014 priznivéjSi ve srovnani s celkovym

vyvojem v CR.

Starnouci populace - seniori (osoby nad 65 let véku)

Pocet usmrcenych osob starSich 65 let dosahl v roce 2014 sice jen nepatrného
snizeni o 3 osoby, pocet téZce zranénych poklesl oproti roku 2013 vyraznéji o 38
osob.

Celkovy ukazatel zavaznosti nehod s ucCasti osob starSich 65 let poklesl oproti
roku 2009 o 17 %, zatimco celostatné poklesl o0 23,1 %.

Podil usmrcenych osob starSich 65 let Cinil v roce 2009 17,4 %, v roce 2014 vSak
jiz vzrostl na 20,2 %. Potvrzuje to oCekavany narust podilu starSich osob pfi
nehodach v souvislosti s celospoleCenskym problémem starnouci populace.

Je tfeba si uvédomit, starsi ob€ané jiz tvofi vice nez pétinu obéti dopravnich
nehod v silniénim provozu!!!

Vyvoj vaznych nasledkii nehod osob starSich 65 let sice odpovida
nastavenym predpokladim NSBSP 2020, ale presto je treba jej mnohem

intenzivnéji resit.

Alkohol a jiné navykové latky pfri Fizeni

Pfiznivy trend ve vyvoji zavaznych nasledkd nehod s vinikem pod vlivem alkoholu
a jinych navykovych latek se v roce 2012, resp. 2013 zastavil a u obou nasledku
doslo k narustu jejich poctu.

Pocet usmrcenych byl v roce 2014 vySSi o 5 osob oproti pfedchozimu roku,

poCet té€Zce zranénych narostl vyznamnéji ve srovnani s pfedchozim rokem o 43
osob.

Tim se prakticky anuloval velice pozitivni vysledek pfedchozich let a pfibliZil se tak
vyty€enému predpokladu.

Podil usmrcenych pfi nehodach zpisobenych fizenim pod vlivem alkoholu a
jinych navykovych latek na celkovém poétu usmrcenych osob ¢€inil v roce
2009 14,8 %, v roce 2014 poklesl na 10,6 %.
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Ve vyvoji vaznych nasledkil zpusobenych fizenim pod vlivem alkoholu a
jinych navykovych latek se v roce 2014 objevil varovny trend a doslo ke

zhorseni oproti predchozimu roku.

Neprimérena rychlost

U nehod zavinénych nepfiméfenou rychlosti se v roce 2014 projevil obdobny trend
jako u nehod pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek. U obou nasledku
doslo k narustu jejich poctu.

Pocet usmrcenych byl v roce 2014 vyS$Si o 39 osob (!) oproti pfedchozimu roku.
Na druhé strané je tfeba vidét, ze proti roku 2009 poklesl jejich poCet o 32,4 %,
tedy o tfetinu vice nez bylo dosazeno na celostatni urovni — 24,4 %.

Pocet tézce zranénych narostl o 33 osob a tim prakticky anuloval velice pozitivni
vysledek roku 2013 a pfiblizil se stavu v roce 2012.

Celkovy ukazatel zavaznosti nehod zavinénych nepfimérenou rychlosti,
poklesl oproti roku 2009 o vyraznych 30,4 %, zatimco celostatné poklesl o
23,1 %.

Pokles nasledkt je o néco vyraznéjsi na komunikacich v intravilanu.

Podil usmrcenych u nehod zavinénych nepfimérenou rychlosti na celkovém
poétu usmrcenych osob ¢€inil v roce 2009 45,5 %, v roce 2014 poklesl na
40,3 %.

Agresivni zpUsob jizdy (nhedani prednosti v jizdé, nespravny zplsob jizdy

a jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici)

| agresivni zplsob jizdy vykazuje podobné charakteristiky vyvoje jako predchozi
dvé skupiny, tj. mirny nartst zavaznych nasledkul v roce 2014 oproti roku 2013.

Ve srovnani s rokem 2009 se vSak ukazuje, ze poklesy byly mnohem nizSi nez
celostatni prmér. U usmrcenych osob to bylo jen 0 12,1 %, u téZkych zranéni o
17,0 %.

Mezi dominantni druhy nehod patfi nedani prednosti v jizdé a jizda po
nespravné strané a vjeti do protisméru, za kterymi nasleduje nespravné
predjizdéni. K nejmensimu poklesu zavaznych nasledka doslo u jizdy po

nespravné strané a vjeti do protisméru.
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Ve vyvoji vaznych nasledkl zpisobenych agresivnim zplisobem jizdy doslo
v roce 2014 k mirnému narustu zavaznych nasledkd nehod. Zavazna je vSak
skutecnost, ze pfi porovnani s rokem 2009 dochazi k pomalejSimu vyvoji nez
je celostatni trend, coz mlize posunout tento problém mezi nejvaznéjsi

problémy nehodovost.

ZVYVOJE ZAVAZNYCH NASLEDKU U NEKTERYCH DILCICH CiLU SE
UKAZUJE, ZE KVANTIFIKACE NASLEDKU, KTERYCH BY MELO BYT
DOSAZENO V ROCE 2020 A KTERA BYLA MENE AMBICIOZNi NEZ
V CELOSTATNIM MERITKU, BY MELA BYT UPRAVENA. TATO UPRAVA
MELA LEPE STIMULOVAT REALIZACI OPATRENI UVEDENYCH V AKCNIM
PLANU A ROZSIRIT JE O DALSI, KTERE BY MOHLY PODPORIT NAPLNENI

NOVE UPRAVENYCH CiLU.
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3 NEPRIME UKAZATELE BEZPECNOSTI

Vyhodnoceni plnéni NSBSP ma byt zajisténo:

e porovnanim se stanovenymi pfimymi ukazateli strategickych a dil€ich cild,

e porovnanim se stanovenymi nepfimymi ukazateli monitoringu

implementace,
e zhodnocenim rozsahu realizace bezpecénostnich opatfeni uvedenych
v AKCnim planu.

Tyto tfi urovné jsou podminkou pro objektivni zhodnoceni aktualniho vyvoje
nehodovosti. Absence kterékoliv z nich mize vyznamné zkreslit vyvoj situace
v bezpec€nosti silni¢niho provozu a vést k mylnym zavérlim. Jejich propojeni dava
navic i moznost v€asné, cilené a ucinné revize pfijatych opatfeni.
Prfimé ukazatele jsou analyzovany a vyhodnoceny v pfedchozi ¢asti (kapitola 1,
kapitola 2 a souvisejici pfiloha). Kvantifikuji plnéni strategickych a dil€ich cilt
v poctech usmrcenych a tézce zranénych osob v souhrnném i regionalnim méritku
a davaji jednoznacnou informaci o aktualnim stavu nehodovosti. Nemuseji vSak
nutné v kratS§im ¢asovém obdobi dat pfesnou informaci o nastoupeném trendu
vyvoje.
K posouzeni, zda je dosazeny aktualni stav vysledkem skuteénych zmén
stavebnich a dopravnich podminek v silniénim provozu, smeérujicich
k vytvoreni bezpeéného dopravniho systému, nebo jen nahodnym jevem ¢i
statistickou odchylkou, slouzi nepfimé ukazatele.?
K tomu, zda maji zmény v silnicnim provozu souvislost s realizovanymi
bezpecnostnimi opatfenimi, je tfeba alespofi orientatné znat rozsah jejich
realizace ve vazbé na jejich specifikaci v AkEnim planu. Podrobné shrnuti téchto
realizaci dle odpovédi ziskanych od subjektli odpovédnych za jejich realizace
je uvedeno v nasledujici ¢asti (kap. 4 a souvisejici pfiloha).
Neznamena to vSak vzdy, Ze opatfeni realizovana i ve velkém rozsahu vyvolala

predpokladané zmény provoznich podminek. Mohla se také ukazat jako neucinna

22y angli¢ting se pro nepfimé ukazatele pouziva termin ,performance indicators“ — provozni
parametry, ktery vystiznéji charakterizuje jejich podstatu.
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v konkrétnich podminkach nebo nebyla spravné zvolena Ci realizovana nebo

dokonce o jejich rozsahu nebyla podana spravna informace. Pokud se vSak tato

informace spoji se zjisténim nepfimych ukazatell, Ize zodpovédné posoudit

i u€innost realizovaného opatfeni a jeho vliv na zménu provoznich podminek.

Navazné je pak mozné pruzné revidovat konkrétni opatfeni nebo jej treba nahradit

i jinym a tim efektivné vyuzit disponibilnich finan&nich prostfedku.

Proto NSBSP 2020 stanovila pro vyhodnocovani ucinnosti své realizace nasledné

uvedené nepfimé ukazatele bezpecnosti a jejich cilové parametry, kterych by mélo

byt dosazeno v roce 2020.

nepfimy ukazatel

cil do roku 2020

HODNOCENi NARODNi OBSERVATORI BSP

zajisténi déti

odpovidajicim zadrznym systémem

99 % deti

cestujicich v osobnich vozidlech

pouzivani

reflexnich materiald na oblecdeni

za snizené viditelnosti

95 % déti — chodcu a cyklistl

90 % chodcl v extravilanu

pouzivani

bezpecCnostnich helem

95 % déti - cyklistl

pouzivani

bezpecnostnich pasu

98 % Fidicu
95 % spolujezdcli na prednich sedadlech

90 % spolujezdcl na zadnich sedadlech

pouzivani

bezpelnostnich helem

100 % motocyklistt a spolujezdcti na motocyklech

pouzivani

bezpelnostnich helem cyklisty

70 % cyklistl
vybaveno helmou

dodrzovani
nejvyssi dovolené rychlosti

v extravilanu

85 % vozidel nepfekroCi dovolenou rychlost o vice

nez 10 km.h*

dodrzovani . L i
o ) |85 % vozidel neprekroCi dovolenou rychlost o vice
nejvyssi dovolené rychlosti . N
) o nez 10 km.h"
v intravilanu
dodrzovani 90 % vozidel dodrzujicich bezpecnou vzdalenost

bezpelné vzdalenosti v extravilanu

od vozidla jedouciho pfed nimi

denni sviceni vozidel

99 % vozidel pouziva za dne svétla
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HODNOCENI POLICIi CR

maximainé 0,01 % jizd pod vlivem alkoholu

jizda pod vlivem alkoholu s obsahem alkoholu v krvi pfesahujicim legalni

b 4

(nulovou) hranici

Hodnoceni MD

100 % novych vozidel vyhodnoceno v kategorii
bezpecna vozidla -

zamezeni jizdy profesionalnich | zabudovani alkolockli do vSech vozidel fizenych

fidict pod vlivem alkoholu profesionalnimi FidiCi

100 % novych vozidel vybaveno systémem
bezpecéna nakladni vozidla

automatického pohotovostniho systému brzdéni

HODNOCENI RSD CR A KRAJI

100 % nové budovanych usekl silnic posouzeno
bezpe€nostnim auditem,

100 % délky silnic |. tfidy posouzeno bezpecénostni
inspekci,

50 % délky silnic Il. tfidy posouzeno bezpelnostni
bezpecéné silnice v extravilanu inspekei,
10 % délky vybranych silnic Ill. tfidy posouzeno
bezpecénostni inspekci,

odstranéni 90 % nehodovych lokalit na silnicich
I. tFidy.

y

100 % nové budovanych Usekl silnic posouzeno

bezpe€nostnim auditem

V 4

ezpecné silnice v intravilanu - , . C
bezpecne silnice odstranéni 70 % nehodovych lokalit na hlavni siti

A 4

mistnich komunikaci

ocenovani bezpecnosti silni¢niho | kazdoroéni vyhodnocovani pfinosi realizace
provozu NSBSP
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Tab. 4: Nepfimé ukazatele pro monitoring implementace NSBSP 2011 -2020%

Zdroj: CDV

23 \/iz Tab. 22a NSBSP 2020.
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Pfitom pouziti nepfimych ukazateld je dulezité zejména u cild stanovenych
pro dil¢i problémové oblasti a u cili stanovenych pro krajskou, pfipadné mistni
uroven. Tedy v pfipadech, kdy se pocty zavaznych nasledkl nehod pohybuiji
v menSich Cislech. Nazornym pfikladem je napf. pocCet usmrcenych déti,
kdy i vyskyt jednoho pfipadu znamena vyznamnou odchylku pfi porovnavani
vyvoje v néjakém Casovém useku. Stejné vyznamnou statistickou odchylku muze
vyvolat i jedna nehoda s mnoha osobnimi nasledky (napf. nehoda autobusu nebo
hromadna dopravni nehoda s uc€asti vétSiho poctu vozidel na dalnici).

Nepfimé ukazatele jsou také jedinou spolehlivou informaci v oblastech,
kde jiz doSlo k aplikaci jednoznaéné pfinosnych bezpecnostnich opatfeni -
napf. snizeni rychlostnich limitd v intravilanu, pouzivani bezpec¢nostnich pasu
a zadrznych systémda, zlepSeni bezpe€nostnich parametri komunikaci, zavedeni
ucinného systému postihu atd. Nepfimé ukazatele zde podaji objektivni obraz
otom, jak jsou tato opatfeni respektovana, jak jsou uc€inna, jak pfispéla
k oCekavané zméné provoznich podminek a jak souviseji se zménami ve vyvoji
nehodovosti.

Velmi dllezitou roli hraji nepfimé ukazatele i pro vzajemné porovnani vyvoje zmén
provoznich podminek mezi jednotlivymi kraji. Jedna-li se o pravidelny sbér dat,
Ize na zakladé jeho vyhodnoceni srovnavat vyvoj bezpecnostni situace a potazmo
interpretovat pfipadné zmény. Na nich |ze dobfe sledovat ucinnost usili krajskych
organi o zlepSeni bezpecnosti. Pravé reprezentativné vyselektovana sit
referenCnich bodu dle dale jednotné metodiky umoznuje vzajemné srovnani jejich
urovné a soucCasné i progresu, kterého ve zvoleném Casovém obdobi dosahly.
Takto objektivizovany pohled na bezpecnostni uroven silnicniho provozu bude mit
pro né i vyrazné stimulacni charakter pro posileni jejich aktivit.

Pro systémové sledovani nepfimych ukazateld byly jiz vletech 2004-2009
prostfednictvim CDV vytvofeny potfebné podminky. Byla vypracovana metodika,
ktera je kompatibilni s evropskou metodikou SafetyNet a zajiStuje
tak i porovnavani na evropské urovni. Sbér nepfimych ukazateld proSel nejen
zkuSebni fazi, ale jiz i rutinn& probihal s prikazné pfinosnymi vysledky v Ceské

observatofi silni¢niho provozu v ramci projektu Ministerstva dopravy SENZOR?*,

24 WWW.CZI'S0.CZ
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http://www.czrso.cz/

Takto systémové postavena metodika a pevné stanovena sit' referencnich bodu
nabizi i dalS$i moznosti objektivniho posouzeni dopadl nové zavadénych
legislativnich zmén pfipadné jinych celorepublikové uplathiovanych opatfeni (napf.
bezpe€nostnich kampani) a jejich porovnani s pfedchozimi provoznimi
podminkami.

V roce 2014 byl Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. obnoven sbér nepfimych
ukazatell bezpecénosti. Sbér je provadén v rozsahu vyzadovaném pro hodnoceni
Narodni observatofi bezpecénosti silnicniho provozu, s vyjimkou pouzivani

reflexnich material na obleceni za snizené viditelnosti.

Aktualné jsou tedy k dispozici vysledky prvniho roku sledovani nepfimych
ukazateli bezpecnosti. Vzhledem k této kratké dobé nelze prozatim
plnohodnotné vyhodnocovat jejich vazbu na plnéni opatfeni NSBSP. PIné
vyuziti nepfimych ukazatelll bezpecnosti pro ucely hodnoceni bude mozné

v pristim roce.

Ministerstvo vnitra ve spolupraci s Policii CR vramci aktivit obsazenych
v Resortnim akénim planu bezpec€nosti a plynulosti silniéniho provozu zajistuje
sledovani vybranych ukazatel(, které souvisi s vykonem jejich €innosti pfi dohledu
v silni€nim provozu. Nazornou ukazkou efektivnosti vyuZziti nepfimych ukazatelu je
systematické sledovani zjisténych jizd pod vlivem alkohol. Narust zjisténych
prestupkl pfi dohledu potvrzuje nezbytnost soustavné preventivni €innosti v této
oblasti, i kdyz statisticka data o nehodach poskytuji méné naléhavou potfebu

vénovani pozornosti témto prestupkim.
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4 VYHODNOCENI PLNENI AKTIVIT UVEDENYCH
V AKCNIM PROGRAMU NSBSP 2020
ODPOVEDNYMI SUBJEKTY

PInéni Ak&niho programu NSBSP 2020, odpovédnymi subjekty a jejich
vyhodnoceni, je dano usnesenim vliady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011
¢. 599.

Subjekty odpovédné za plInéni jednotlivych opatfeni a aktivit v nich
specifikovanych jsou vyznac¢eny barevné:

modra - organy statni spravy — ministerstva,

Zluta — kraje a obce,

oranzova — firmy,

zelena — NNO.
Informaci o plnéni jednotlivych opatfeni a realizovanych aktivitach a podklady

pro vyhodnoceni poskytly nize uvedené subjekty:

ZA MINISTERSTVA:
e Ministerstvo dopravy CR,
e Ministerstvo financi CR.
e Ministerstvo obrany CR,
e Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy CR,
e Ministerstvo vnitra CR,

e Ministerstvo zdravotnictvi CR.

Za KRAJE CESKE REPUBLIKY podaly informaci:
Hlavni mésto Praha
JihoCesky kraj
Jihomoravsky kraj
Karlovarsky kraj
Kraj Vysoc€ina
Kralovéhradecky kraj
Liberecky kraj

Moravskoslezsky kraj
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Olomoucky kraj
Pardubicky kraj
Plzensky kraj
StfedoCesky kraj
Ustecky kraj
Zlinsky kraj

Reditelstvi silnic a dalnic

a Statni zdravotni Gstav.

Nadace Partnertstvi

Cesky éerveny kfiz

Vzhledem k rozsahu dokumentu jsou podany jen souhrnné informace v podobé

komentaru k plnéni jednotlivych aktivit AkEniho programu odpovédnymi subjekty.

PODROBNEJSIi UDAJE O PLNENi AKTIVIT JEDNOTLIVYMI ODPOVEDNYMI

SUBJEKTY JSOU UVEDENY V PRILOZE 2 A PRILOZE 3.

178



KOMUNIKACE - OPATRENI K1

APLIKACE EVROPSKE SMERNICE 2008/96/ES ,,BEZPECNA INFRASTRUKTURA* A JEJi
ROZSIRENI NA OSTATNI SiT SILNIC

AKTIVITA

K1.1

Postupné uplatnéni nastroji smérnice (hodnoceni dopadu na bezpecénost, bezpecnostni inspekce,
odstranovani nehodovych lokalit) na silnicich I. a Il. tfid a zakladni komunikaéni siti mést a obci.
K1.2

Zajisténi dostateCného poctu odborné vyskolenych odbornik(l dopravné inzenyrskych usek( pro
provadéni bezpecénostnich inspekci a bezpec¢nostnich auditl.

K1.3

Zajisténi dostatecného poctu odborné vyskolenych odbornikl dopravné inZzenyrskych useku Policie
CR pro provadéni bezpeénostnich inspekci a bezpeé¢nostnich audit.

K1.4

Zavedeni metodiky Programu identifikace udrzby a oprav nehodovych Usekl( pro zvySeni

bezpec€nosti silni€niho provozu jako jedno z hledisek systému hospodareni s vozovkou.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:

K1.1
MINISTERSTVO DOPRAVY

K1.2
FIRMY
REDITELSTVIi SILNIC A DALNIC

KRAJE
OBCE

K1.3
MINISTERSTVO VNITRA

K1.4

MINISTERSTVO DOPRAVY
KRAJE

OBCE

FIRMY
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Komentar K1

Nastroje vytvareni bezpecné infrastruktury je stale zapotfebi rozSifovat a
prohlubovat. Zvla$té ze strany kraji CR neni této problematice vénovéna

dostatec¢na pozornost, kterou si vyuZiti nastroji bezpecéné infrastruktury zasluhuje.

Je nutné vyuZivat bezpecnostni audit jako jeden z nastroji pro realizaci bezpecné
infrastruktury. Pocet odborné vySkolenych pracovnik( ,auditor bezpecnosti

pozemnich komunikaci“ uvadéji pouze 4 kraje.

Ministerstvo vnitra v souCasné dobé zpracovava navrh nové koncepce vzdélavani
pro Sluzbu dopravni policie, ve které je zahrnut i kurz pro dopravni inzenyry —

auditory.

Déle je nutné vyuZivat bezpecnostni audit, jako jeden z néastroju pro realizaci

bezpecné infrastruktury jesté ve fazi pripravy stavby.
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KOMUNIKACE - OPATRENI K2

APLIKACE PRISLUSNYCH ZAKONU A NAVAZNYCH LEGISLATIVNICH PREDPISU PRO
BEZPECNEJSi POZEMNi KOMUNIKACE

AKTIVITA
K2.1

Stanovit obecny zakaz zfizovani a provozovani reklamnich zafizeni podél dalnic a rychlostnich
silnic, s vyjimkou oznaceni provozoven nachazejicich se v blizkosti pozemni komunikace a
nabizejicich sluzby bezprostfedné souvisejici se silnicnim provozem (bez ohledu na existenci
ochrannych pasem).

K2.2

Zintenzivnéni a pravidelné vyhodnocovani kontrolni c€innosti v oblasti dodrzovani zakonnych
podminek pro provozovani reklamnich zafizeni v ochrannych pasmech vSech typd pozemnich
komunikaci a plnéni zakonnych povinnosti viastnikGi reklamnich zafizeni a silni€éniho spravniho
Uradu pfi odstranovani reklamnich zafizeni provozovanych v rozporu se zakonem, zejména:

- revidovat povoleni ke zfizeni a provozovani reklamnich zafizeni v ochrannych pasmech dalnic a
rychlostnich silnic a zajistit odstranéni vSech nepovolenych reklamnich zafizeni,

- revidovat smlouvy o pronajmu silniénich pomocnych pozemku podél dalnic a rychlostnich silnic za
ucelem umisténi reklamnich zafizeni a tyto smlouvy dale neprodluzovat,

- Zjistit a odstranit vSechna reklamni zafizeni, ktera se od 1. Cervence 2011 nachazeji v ochrannych
pasmech ostatnich kategorii pozemnich komunikaci z dlivodu ztraty statutu staveb umisténych v
souvisle zastavénych Uuzemich obci.

K2.3

ZvySeni odpovédnosti spravcl pozemnich komunikaci za aplikaci samovysvétlujici a odpoustgjici
komunikace po implementaci smérnice 2008/96/ES do novely zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich.

K2.4

Legislativni FeSeni stroma, které tvofi pevné prekazky v pozemnich komunikacich a jsou vysazeny v
rozporu s normou pro projektovani pozemnich komunikaci.

ZvySeni odpovédnosti spravcli pozemnich komunikaci za aplikaci samovysvétlujici a odpoustéjici
komunikace po implementaci smérnice 2008/96/ES do novely zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich.

K2.5

Definice bezpecénostnich standardd pro stavajici, zejména rychlostni komunikace, v novele zakona
€. 13/1997 Sb. a stanoveni mechanizm( pro vymahani jejich dodrzovani v praxi.

K2.6

Tvorba legislativy usnadriujici moznost odnéti, nebo omezeni vlastnického prava k nemovitostem

malych rozmér( k provedeni bezpeénostnich Uprav, zejména u starych pozemnich komunikaci.
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ODPOVEDNE SUBJEKTY:

K2.1
MINISTERSTVO DOPRAVY

K2.2
MINISTERSTVO DOPRAVY

K2.3
MINISTERSTVO DOPRAVY

K2.4
MINISTERSTVO DOPRAVY

K2.6
MINISTERSTVO DOPRAVY

Komentar K2

Legislativni nastroje k odstrafiovani nelegalnich reklamnich ploch jsou uspokojivé vyuzivany ze
strany Ministerstva dopravy a RSD jiz od roku 2012. Pravidelné kontroly a odhalovani
nepovolenych reklamnich zafizeni uvadi téméf vSechny kraje. Je nutné se problematice
odstranovani &i ochrané pevnych prekazek stale vénovat. Jednou ze zavaznych pfi€in nehod jsou

narazy do pevné prekazky, které maiji fatalni nasledky.
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KOMUNIKACE - OPATRENI K3

VYSTAVBA OBCHVATU MEST A OBCI
AKTIVITA

K3.1
Zpracovani variantnich navrhG vystavby obchvatl mést a obci, s pfihlédnutim ke kategorii

komunikace, dopravnimu zatizeni, velikosti sidla, nakladim a dal$im aspektim.
K3.2

Zajisténi postupné vystavby obchvati mést a obci.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:

K3.1

MINISTERSTVO DOPRAVY
KRAJE
FIRMY

K3.2

FIRMY
Reditelstvi silnic a dalnic CR

KRAJE

Komentar K3

Vystavba obchvatli mést a obci je vychodiskem nejen pro zvySeni kvality Zivota obyvatel, snizeni
emisi a imisi, ale pfedevsSim jednim z Ciniteld zvySeni bezpecénosti dopravy vedenim dopravniho
proudu mimo obce a mésta. RSD uvadi postupnou vystavbu obchvatl mést a obci oproti roku
prfedchazejicimu ve vétsi mife, stejné tak je tento trend pfiznivy i na krajské urovni. Vystavba

obchvati mést a obci se v CR zagina rozvijet.
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KOMUNIKACE - OPATRENI K4

ZAVADENIi PRVKU DOPRAVNIHO ZKLIDNENi NA KOMUNIKACICH V INTRAVILANU
AKTIVITA

K4.1
Systematicky rozvoj ,Z6n 30 na obsluznych komunikacich.

K4.2
Instalace vjezdovych ostrivkd na stavajicich komunikacich a novych stavbach.

K4.3
Realizace délicich pasu, parkovacich a odboc¢ovacich pruh.

K4.4
Upravy bezpeéného dopravniho prostoru.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
K4.1
OBCE

K4.2
KRAJE
OBCE

K4.3
MINISTERSTVO DOPRAVY

KRAJE

Komentar K4

Zavadéni prvkd zklidnéni v intravilanu je na velmi nizké uUrovni. Pfitom se jedna o pomérné
nizkonakladové opatfeni, které pfinese obyvatellm mést a obci zvySeni bezpecnosti provozu,
predevsim na obsluznych komunikacich.

K aplikaci ,Zony 30“ se vyjadfily Plzefisky, JihoCesky kraj a HI. m. Praha. Aplikace je vSak na velmi
nizké drovni, resp. kraje uvadi 12 zprovoznénych Zén v roce 2014.

Vjezdové ostrlivky do mést jsou realizovany ve velmi omezené mife. Je to jedno z opatfeni, jak
efektivné snizit vjezdovou rychlost do intravilanovych oblasti mést a obci.

RSD byt neni odpovédno za pInéni aktivity, realizovalo celkem 11 vjezdovych ostrivk( na
stavajicich komunikacich. Realizace délicich pasul, parkovacich a odbo€ovacich pruhl probiha

v ramci rekonstrukci pratahd, dle navrhii projektové dokumentace.
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KOMUNIKACE - OPATRENI K5

UPRAVY KRIZOVATEK
AKTIVITA
K5.1

Revize stavebniho upofadani a srozumitelnosti a viditelnosti dopravniho znaceni (nejen u
kfizovatek).

K5.2

Revize rozhledovych trojuhelnikl kfizovatek pozemnich komunikaci.

K5.3

Vystavba okruznich kfizovatek jako jednoho z ¢initeld bezpe¢né pozemni komunikace.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:

K5.1

MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO OBRANY
KRAJE

K5.2
MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO VNITRA

FIRMY
Reditelstvi silnic a dalnic
KRAJE

K5.3
FIRMY

Reditelstvi silnic a dalnic
KRAJE

Komentar K5

Revize probéhla v roce 2010 v ramci Bl na siti TEN-T a dalSi bude uskute¢néna

v roce 2015. Jednotlivé kfizovatky se neposuzuji.
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KOMUNIKACE - OPATRENI K6

ZKVALITNENi DOPRAVNIHO ZNACENi, VYBAVENi KOMUNIKACI A POVRCHOVYCH
VLASTNOSTI VOZOVEK

AKTIVITA
K6.1

Dusledné uplatiiovani metodiky pro komplexni posouzeni srozumitelnosti dopravniho znaceni
V praxi.

K6.2

Ovérovani a zavadéni novych prvkl dopravniho znaceni a zafizeni.

K6.3

Revize vybaveni komunikaci z hlediska bezpe€nosti.

K6.4

Odstranovani, pfipadné ochrana pevnych pfekazek v ochranném pasmu silnic.

K6.5

Kontrola plnéni povinnosti spravcd pozemnich komunikaci o tyto fadné pecovat, véetné krajnic,
pfikopu a silniéni zelené; stanoveni sankci za zjisténé nedostatky.

K6.6

Povinnost pravidelného méfeni a hodnoceni proménnych parametrld vozovek spravci pozemnich

komunikaci, lokalizace a oznacovani nevyhovujicich Usekl dopravnimi zna¢kami.

K6.7
Systematické odstrariovani nevyhovujicich povrchovych vlastnosti vozovek.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:

K6.1
MINISTERSTVO DOPRAVY

KRAJE

K6.2
MINISTERSTVO DOPRAVY
KRAJE

FIRMY

Reditelstvi silnic a dalnic
K6.3

FIRMY
Reditelstvi silnic a dalnic

NNO
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K6.4
MINISTERSTVO DOPRAVY

KRAJE

FIRMY

K6.5

MINISTERSTVO DOPRAVY

KRAJE

OBCE

K6.6

MINISTERSTVO DOPRAVY
KRAJE

OBCE

K6.7

MINISTERSTVO DOPRAVY
KRAJE

OBCE

NNO

Komentar K6

Ministerstvo dopravy pokracuje v revizi vybranych technickych prfedpisu, které jsou uverejhovany
na internetovych strankach Politiky jakosti pozemnich komunikaci. V roce 2015 pokraduje revize 13
TP a4 TKP.

RSD silnic a dalnic odstranilo pevné prekazky v poétu 1 132.

Provadélo revizi vybaveni komunikaci z hlediska bezpecnosti.

Méfeni a hodnoceni proménnych parametr bylo provedeno jen na mistech ¢astych nehod.

Kraje CR provadgji revizi komunikaci z hlediska bezpe&nosti ve velmi nevyrovnaném rozsahu.

Kontroly pInéni povinnosti spravcd pozemnich komunikaci jsou provadény. Identifikovana mista

Castych nehod jsou ve vétsiné pfipadll osazovana dopravnimi znackami.
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KOMUNIKACE - OPATRENI K7

ZABEZPECENI ZELEZNICNICH PREJEZDU
AKTIVITA
K7.1

Zkvalitnéni dopravniho znaceni na Zelezni¢nich pfejezdech v kfizenich s pozemnimi komunikacemi
vSech tfid, v€etné polnich, lesnich a u€elovych komunikaci.

K7.2

Zajisténi pribézné udrzby rozhledovych poli udroviovych kfizeni pozemnich komunikaci
s Zelezni€nimi drahami.

K7.3

ZlepSovani technického zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdd modernimi systémy pro monitorovani
a detekci dopravné bezpec¢nostnich delikt(l, a to véetné konkrétnich vinika.

K7.4

Zavedeni bezpecénostnich auditi a zavazného odstranovani bezpecnostnich rizik na Zelezniénich
piejezdech.

K7.5

Provadéni bezpecnostnich auditl na zelezni¢nich prejezdech*.

K7.6

Zavazné odstranovani bezpecénostnich rizik na zelezni€nich prejezdech.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
K7.1

MINISTERSTVO DOPRAVY
FIRMY

Reditelstvi silnic a dalnic

KRAJE
OBCE

K7.2
MINISTERSTVO DOPRAVY

KRAJE
OBCE

K7.3

MINISTERSTVO DOPRAVY
KRAJE

OBCE

K7.4
MINISTERSTVO DOPRAVY

K7.5
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MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO VNITRA
KRAJE

K7.6
MINISTERSTVO DOPRAVY

Komentar K7

Audit bezpecnosti PK se provadi jen u komunikaci zafazenych do TEN-T a ve specifikovanych
oblastech feSeni jsou, dle pfilohy €. 12 vyhlasky & 104/1997 Sb., zafazeny také prejezdy.
Ministerstvo vnitra provadélo bezpeénostni inspekci v souginnosti se SZDC na 92 prejezdech a
podalo 23 podnétll k odstranéni nedostatk(l. Je zde i velky prostor pro ¢innost kraji v oblasti

zabezpeceni prejezdu, jejich fadné viditelnosti a udrzby.
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KOMUNIKACE - OPATRENI K8

APLIKACE SILNICNi TELEMATIKY PRO MONITOROVANI A RiZENi PROVOZU

AKTIVITA

K8.1

Instalace informacnich a Fidicich systém( na nové budovanych dalnicich, rychlostnich komunikacich

a silnicich I. tfidy a jejich rozSifovani a modernizace na stavajicich komunikacich.

K8.2

Instalace systému na monitorovani a vyhodnocovani dopravni situace, s moznosti detekce
odcizenych vozidel.

K8.3

Postupné zavadéni systéml pro detekci jizdy (chlze) na Cervenou, s moznosti nepretrzitého
snimani dopravnich situaci na kfizovatkach a rozliSeni registraénich znac¢ek prestupcu.

K8.4

Zavadéni mezinarodné srozumitelného systému poskytovani aktualnich dopravnich informaci
smérem k fidi€im na proménnych dopravnich znackach a jejich rozSifeni o harmonizované

piktogramy a doprovodné texty z evropske iniciativy Mare Nostrum.
K8.5

Podpora a rozvoj osobniho navigaéniho systému pro osoby s omezenou schopnosti orientace nebo

pohybu.
K8.6

Postupné vybavovani dalni¢ni sité a sité rychlostnich silnic systémy pro automatickou kontrolu
vozidel, jejichz fidi¢i nedodrzuji pravidla silni€niho provozu, zejména povolenou rychlost, s moznosti

identifikace registracni znacky vozidla.

K8.7

Postupné vybavovani dalni¢ni sité a sité rychlostnich silnic systémy varovani pfed nehodou nebo
nebezpecim, které usnadni komunikaci vozidla s ostatnimi vozidly nebo s inteligentni dopravni
infrastrukturou.

K8.8

Postupné rozSifovani a distribuce sbéru dat o dopravnim provozu a povétrnostnich podminkach na

dal$i dulezité useky silni¢ni sité, jejich aplikace na proménném dopravnim znaceni.
K8.9

Eliminace neumérného poskozovani silniéni sité jizdami pfetizenych téZkych nakladnich vozidel
postupnym zavadénim systému jejich vazeni za jizdy.

K8.10

Modernizace telefonnich center tisfiového volani pro pfijem a zpracovani tisfiového volani eCall —

jednotna evropska tisfiova linka 112.

K8.11

Napojeni informace o tisfiovém volani eCall do systému JSDI.
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ODPOVEDNE SUBJEKTY:
K8.1

K8.2

MINISTERSTVO DOPRAVY

KRAJE
FIRMY

K8.3
MINISTERSTVO DOPRAVY

KRAJE
FIRMY

K8.4

MINISTERSTVO DOPRAVY CR

K8.5
KRAJE

OBCE

FIRMY

NNO

K8.6

MINISTERSTVO DOPRAVY
K8.7

MINISTERSTVO DOPRAVY

K8.8
MINISTERSTVO DOPRAVY

KRAJE
NNO

K8.9
MINISTERSTVO DOPRAVY
KRAJE

FIRMY
NNO

K8.10
MINISTERSTVO VNITRA

KRAJE

K8.11

MINISTERSTVO VNITRA
MINISTERSTVO DOPRAVY
KRAJE

OBCE
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Komentar K8

Snahy o zavedeni sluzby e-Call probihaji jiz téméf deset let. Pavodni termin pro zavedeni byl
stanoven na 1. 1. 2009. Byl jiz nékolikrate posunut. Se zavedenim sluzby se podita k 1. 10. 2015,
ale uvazuje se i o posunuti terminu. Pfedpokladem pro realizaci harmonizované celoevropské
tisfioveé linky je pfijeti nasledujicich legislativnich akti:

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o pozadavcich na schvaleni typu pro zavedeni palubniho
systému e-Call a 0 zméné smérnice 2007/46/ES.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady o zavedeni interoperabilni sluzby e-Call v celé EU.
Projednani téchto navrh( bylo zafazeno na program jednani Evropského parlamentu az v Gnoru
2014.

Z vySe uvedenych divodl nemohla byt provedena modernizace zadného centra tisfiového volani
pro pfijem e-Call. Nebylo mozné splnit ani dil¢i opatfeni. Harmonogram postupného vybaveni
jednotlivych center a jejich napojeni do JSDI bude stanoven az v zavislosti na podminkach

uloZzenych v pfijatych legislativnich pfedpisech.
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KOMUNIKACE - OPATRENI K9

POSTUPNA PRESTAVBA SILNICNi SITE NA PRINCIPECH SAMOVYSVETLUJICIi A
ODPOUSTEJICi SILNICE

AKTIVITA
K9.1

Vypracovani metodiky systému odpoustéjici a samovysvétlujici silnice a ovéreni funkénosti

vybranych prvk( a parametrd.

K9.2

Zapracovani metodiky do pfislusnych projektovych a provadécich predpisu.
K9.3

Aplikace metodiky pfi projektovani novych a rekonstrukci stavajicich silnic.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:

K9.1
MINISTERSTVO DOPRAVY CR

K9.2
MINISTERSTVO DOPRAVY CR

FIRMY
K9.3 )
MINISTERSTVO DOPRAVY €R
KRAJE

OBCE

FIRMY

Komentar K9

Postupnou prestavbu silni¢ni sité na principech samovysvétlujici a odpoustéjici silnice a aplikaci
metodiky pfi projektovani novych a rekonstrukci stavajicich silnic ma zavedenou 5 kraji a ¢aste¢né

zavedenou stejny pocet kraju.
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KOMUNIKACE - OPATRENI K10

UPRAVY DOPRAVNIHO PROSTORU PRO ZRANITELNE UCASTNIKY SILNICNIHO PROVOZU
AKTIVITA

K10.1

Podpora celostatniho programu ,Bezpecna cesta do Skoly* formou webové aplikace na strankach
MSMT a realizace stanovenych zasad na zakladé konzultaci s dopravnimi inzenyry (MD, KRAJE a
NNO).

K10.2

ZlepSovani prehlednosti pfechod(l pro chodce a zajisténi jejich Fadné viditelnosti.

K10.3

Podpora zavadéni systém aktivni bezpecnosti v blizkosti pfechodll pro chodce.

K10.4

Budovani bezpecéné cyklistické infrastruktury.

K10.5

Metodicka podpora pro bezpecnost a komfort oddélené prepravy chodclt a cyklistd budovanim
cyklistickych prejezdi.

K10.6

Metodicka podpora a rozvoj tzv. ,sdilenych prostort“ na mistnich komunikacich.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:

K10.1
MINISTERSTVO SKOLSTVIi, MLADEZE A TELOVYCHOVY
KRAJE

OBCE

FIRMY

NNO

K10.2
MINISTERSTVO DOPRAVY

KRAJE

K10.3
MINISTERSTVO DOPRAVY

KRAJE
OBCE
FIRMY
NNO
K10.4
OBCE
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K10.5
MINISTERSTVO DOPRAVY

K10.6
MINISTERSTVO DOPRAVY

Komentar K10

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy realizovalo v roce 2014 celkem 27 projektd ,Bezpecna
cesta do 8koly*. RSD opravilo 50 prechod( pro chodce na silnicich I. tfidy. Jednotlivé kraje uvadi

opravu celkem 289 prechodu.
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Shrnuti plnéni aktivit K - KOMUNIKACE

Nastroje vytvareni bezpecné infrastruktury je stale zapotfebi rozSifovat a prohlubovat. Zvlasté ze

strany kraji CR neni této problematice v&novana dostateéna pozornost, jak si vyuZiti nastrojd
bezpecné infrastruktury zasluhuji pozornost. Je nutné vyuzivat bezpecnostni audit jako jeden
z nastroju pro realizaci bezpec¢né infrastruktury. Pocet odborné vyskolenych pracovniku ,auditor
bezpecnosti pozemnich komunikaci“ uvadéji pouze 4 kraje.

Legislativni nastroje k odstrafiovani nelegalnich reklamnich ploch jsou uspokojivé vyuzivany ze
strany Ministerstva dopravy a RSD. Pravidelné kontroly a odhalovani nepovolenych reklamnich
zarizeni uvadi témér vSechny kraje.

Vystavba obchvatli mést a obci je vychodiskem nejen pro zvySeni kvality Zivota obyvatel, snizeni
emisi a imisi, ale pfedevsim jednim z ¢initeld zvysSeni bezpecénosti dopravy vedenim dopravniho
proudu mimo obce a mésta. RSD uvadi postupnou vystavbu obchvatd mést a obci oproti roku
predchazejicimu ve vétsi mife, stejné tak je tento trend obdobny i na krajské urovni. Vystavba
obchvatt mést a obci se v CR zaéina rozvijet.

Zavadéni prvkl zklidnéni v intravildnu je na velmi nizké urovni. Pfitom se jedna o pomérné
nizkonakladové opatreni, které pfinese obyvatelim mést a obci zvySeni bezpeénosti provozu.
Nastroj bezpecénostni inspekce nejefektivnéji uplatiiuje Ministerstvo vnitra, které uplatnilo toto
opatfeni na vétSim poctu nez v roce 2013 a soucCasné tento pocet mnohokrate prevysuje aktivitu
v8ech kraju CR dohromady.

Ministerstvo dopravy pokracuje v revizi vybranych technickych predpisu, které jsou uverejnovany
na internetovych strankach Politiky jakosti pozemnich komunikaci. V roce 2015 pokracuje revize 13
TP a4 TKP.

Audit bezpecnosti PK se provadi jen u komunikaci zafazenych do TEN-T a ve specifikovanych
oblastech feSeni jsou, dle pfilohy €. 12 vyhlasky & 104/1997 Sb., zafazeny také prejezdy.
Ministerstvo vnitra provadélo bezpeénostni inspekci v souginnosti se SZDC na 92 prejezdech a
podalo 23 podnétl k odstranéni nedostatku.

Postupnou prestavbu silni¢ni sité na principech samovysvétlujici a odpoustéjici silnice a aplikaci
metodiky pfi projektovani novych a rekonstrukci stavajicich silnic ma zavedenu 5 kraju.

Snahy o zavedeni sluzby eCall probihaji jiz téméf deset let. Plvodni termin pro zavedeni byl
stanoven na 1. 1. 2009. Byl jiz nékolikrate posunut. Se zavedenim sluzby se podita k 1. 10. 2015,
ale uvazuje se i o posunuti terminu. Pfedpokladem pro realizaci harmonizované celoevropské

tisnové linky je pfijeti legislativnich aktu.
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VOZIDLO - OPATRENI V1

EFEKTIVNi ZAJISTENi STATNIHO ODBORNEHO DOZORU A TECHNICKEHO STAVU VOZIDEL
AKTIVITA

V11

Zajisténi intenzivnich silniCnich technickych kontrol, pfedevsim nakladnich vozidel je provadéno.

V1.2
Zabezpeceni intenzivniho a u€inného statniho odborného dozoru nad provozovateli silni¢ni dopravy

a dohledu ze strany Policie CR.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
V1.1

Ministerstvo vnitra
MINISTERSTVO DOPRAVY
V1.1A

Ministerstvo obrany

V1.2

Ministerstvo vnitra

Shrnuti V1
KOMENTAR V1

Prislusné technické kontroly byly provedeny na zakladé zakona ¢. 361/2000 Sb. Po jeho novelizaci
provedené zakonem €. 133/2011 Sb. Na STK bylo podle zakona €. 133/2011 Sb. v ramci silni¢ni
technické kontroly odeslano 6 vozidel a technicky nezpusobilych bezprostfedné po STK bylo
shledano 6 vozidel.

Statni odborny dozor nad provozovateli silnicni ndkladni a osobni dopravy, dle zakona &. 111/1994
Sb., vykonavaly prostfednictvim Ministerstva dopravy, Policie CR, celni ufady a dopravni Gfady.

VSechny tyto organy pfisludné statistické udaje Ministerstvu dopravy poskytly.
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VOZIDLO - OPATRENI V2

ROZSIRENi INFORMOVANOSTI RIDICE O MOZNOSTECH NOVYCH TECHNOLOGIi A JEJICH
DOPADU NA BEZPECNOST

AKTIVITA
V2.1

ZvySeni informovanosti motoristické vefejnosti o bezpecénych, ucéinnych informacnich a

komunikacénich systémech ve vozidlech (dle doporuceni Evropské komise).

ODPOVEDNE SUBJEKTY:

V2.1
MINISTERSTVO DOPRAVY - BESIP
KRAJE

Obce

Komentar V2

Zkvalitnéni informovanosti fidicd o moznostech novych technologii a jejich dopadu na bezpecnost
bylo realizovano zejména prostfednictvim 105 evidovanych aktivit kraji. Ministerstvo dopravy na
webovém portalu u www.ibesip.cz informuje v sekci ,Ridi¢ — bezpeéné vozidlo® o ITS ve vozidle a

jejich pfinosu na bezpecné Fizeni.
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Shrnuti pInéni aktivit V - VOZIDLO

Technicky stav vozidel je nutné pribézné kontrolovat a vyhodnocovat kvalitu provadénych kontrol,

aby vozidla nebyla deklarovana jako technicky zpusobila, a pfitom technicky stav neodpovidal

provedené STK.
Zkvalitnéni informovanosti fidici o moznostech novych technologii a jejich dopadu na bezpecnost

bylo realizovano zejména prostfednictvim 105 evidovanych aktivit kraja.
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UCASTNIK - OPATRENI U1

PREVENTIVNi PUSOBENi NA VSECHNY UCASTNIKY PROVOZU NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH VYCHOVNYMI A VZDELAVACIMI AKTIVITAMI

AKTIVITA
u1.1

Konkretizace a upfesnéni jednotlivych vystupu z oblasti dopravni vychovy a ,Ochrany ¢lovéka za
mimoradnych udalosti“ v ramci revizi ramcovych vzdélavacich programu.

U1.2

Materialni a metodicka podpora realizace dopravni vychovy v matefskych Skolach ze strany
ztizovatell MS.

U1.3

Metodické rozpracovani problematiky dopravni vychovy (v rdmci pracovni skupiny MSMT).

U1.4

Rozpracovani problematiky dopravni vychovy do jednotlivych roénika ZS.

U1.5

Metodicka podpora zapojeni rodic¢l do systému dopravni vychovy.

U1.6

Sbér a analyza dat z oblasti dopravnich Urazt déti (Narodni registr détskych urazu), prezentace dat.
U1.7

Realizace akreditovaného vzdélavaciho programu pro pedagogické pracovniky ,Dopravni Urazy jako
nejCastéjsi pfiCina détskych drazovych amrti“.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:

u1.1

MINISTERSTVO SKOLSTVi MLADEZE A TELOVYCHOVY

U1.2

Obce

Firmy

U1.3
MINISTERSTVO SKOLSTVi MLADEZE A TELOVYCHOVY

MINISTERSTVO DOPRAVY

U1.4
MINISTERSTVO SKOLSTVi MLADEZE A TELOVYCHOVY

MINISTERSTVO DOPRAVY

U1.5
KRAJE
OBCE
FIRMY
NNO
U1.6
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MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVI
U1.7
MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVi

Komentar U1

Revize ramcovych vzdélavacich program( se neprovadéji kazdy rok. Jsou naplanovany podle
systému revizi, ktery je provadén na nejméné Sestileté obdobi. Posledni revize Ramcového
vzdélavaciho programu pro zakladni vzdélavani byla provedena v roce 2013, kdy byla doplnéna a
rozSifena témata dopravni vychovy.

Na zakladé zadosti SZU byl v roce 2013 MSMT akreditovan vzd&lavaci program s nazvem

.Minimalizace rizika vzniku dopravniho Urazu — prvni pomoc pfi dopravni nehodé®.
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UCASTNIK - OPATRENI U2
SNIZOVANI RIZIKOVYCH FAKTORU V CHOVANi UGASTNIKU SILNIENiIHO PROVOZU POMOCI
PREVENTIVNE INFORMACNICH AKTIVIT
AKTIVITA

uz2.1

Zapojeni vSech vékovych skupin do vychovné vzdélavaciho systému BESIP prostfednictvim
popularné nau¢nych a praktickych aktivit pfizplsobenych jednotlivym vékovym kategoriim, véetné
systémového celozivotniho vzdélavani fidica.

u2.2

Pokracovani v preventivnich kampanich zaméfenych na dodrzovani rychlostnich limiti, zvlasté ze
strany mladych fidi¢l, s dirazem na rozvoj sluSného chovani.

u2.3

Zpracovani metodiky zaméfené na rozpoznani charakteristickych znak( agresivni jizdy a jeji vyuziti
pfi preventivné informacnich aktivitach.

u2.4

Pokra¢ovani v kampanich cilené zamérenych na pouzivani bezpecénostnich pasl a détskych
zadrznych systému.

U2.4A

Pokratovani v  kampani cilené zaméfené na pouzivani bezpeénostnich  pasu:
. kontroly fidicd vozidel ozbrojenych sil (na vSech komunikacich).
. kontroly ostatnich u¢astnikl silniéniho provozu ve vojenskych objektech.

U2.6

Preventivné informacni aktivity zaméfené na bezpecnou jizdu cyklistd a bezpecné pfevazeni déti na
kole.

u2.7

Realizace mistnich kampani podporujicich kampané celostatni zaméfenych na mladé fidi¢e jezdici
ve vozidlech starsiho vyrobniho data, s dirazem na nasledky disko nehod.

u2.8

Preventivné informacni aktivity zaméfené na specifika seniorl jako u€astnikd silni€niho provozu
(chodcl, cyklistu a fidicd) v€etné vyznamu povinnosti absolvovani pravidelnych Iékafskych prohlidek
a zavedeni interaktivni rubriky ,Ridi¢ - senior na internetovém portalu BESIP.

U2.9

Celostatni a mistni kampané, projekty, pfednasky a dalSi preventivhé edukacéni aktivity zaméfené na
ziskani dovednosti vSech ob&anu poskytnout u¢innou prvni pomoc (pfiméfené jejich véku). Pfipravu

zaméfit na postupy, které jsou zcela nezbytné pro zachovani zakladnich Zivotnich funkci.
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ODPOVEDNE SUBJEKTY:
U2.1

FIRMY
U2.2

MINISTERSTVO DOPRAVY

U2.3

MINISTERSTVO DOPRAVY

U2.4

MINISTERSTVO DOPRAVY

U2.4A

MINISTERSTVO OBRANY

U2.5

MINISTERSTVO DOPRAVY

U2.6

MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVi
U2.7

MINISTERSTVO DOPRAVY

U2.8

MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVi
U2.9

MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVi
U2.10

MINISTERSTVO DOPRAVY

Shrnuti U2

Komentar U2

V roce 2014 probihaly niZze uvedené aktivity pro zapojeni vSech vékovych skupin do vychovné
vzdélavaciho systému BESIP: BESIPKY, Systematicky vycvik na 167 dopravnich hfitich dle
metodiky MD, 35. ro¢nik dopravné vychovného programu Dopravni soutéz mladych cyklistd,
BESIP Team - pusobeni na vSechny uc¢astniky silni¢niho provozu v regionech, Vystava Motosalon

2015 - bezpecnost motocyklist, Seniofi v dopraveé — prednasky, brozura - Bezpecnost cyklistU.
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UCASTNIK - OPATRENI U3

ZDURAZNENi VLIVU ALKOHOLU A NAVYKOVYCH LATEK NA BEZPECNOST VSECH
UCASTNIKU PROVOZU

AKTIVITA
U3.1

Preventivné informacéni aktivity zaméfené na nebezpeci plynouci z uzivani navykovych latek nejen
pro fidiCe, ale také pro ostatni u€astniky provozu na pozemnich komunikacich.
Us.2

Vytvoreni vyukovych a metodickych material(l vhodnych pro preventivni plsobeni v oblasti uzivani
alkoholu a jinych navykovych latek uc€astniky silni€niho provozu, jejich zafazeni do osnov povinné

vyuky v auto$kolach.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
U3.1

MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO VNITRA

MINISTERSTVO SKOLSTVIi, MLADEZE A TELOVYCHOVY
KRAJE

OBCE

U3.1A
MINISTERSTVO OBRANY

U3.2

MINISTERSTVO DOPRAVY

MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVi

MINISTERSTVO VNITRA

MINISTERSTVO SKOLSTVIi, MLADEZE A TELOVYCHOVY

Komentar U3

Prostfednictvim Ministerstva dopravy, oddéleni BESIP, Ministerstva vnitra, Ministerstva obrany a
Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy doSlo k realizaci preventivnich informacnich aktivit,
zaméfenych na nebezpedi plynouci z uzivani navykovych latek. Tato problematika je stale velmi

aktualni a je zapotfebi se prevenci a nasledkiim uzivani navykovych latek vénovat.
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UCASTNIK - OPATRENI U4

LEGISLATIVNi PODPORA PRO ZKVALITNENI VYUKY V AUTOSKOLACH
AKTIVITA

U4.1

Zména pravni Upravy pro zajisténi vyssi odborné urovné uciteld autoskol a pfipravy novych Fidicd.
U4.2

Prehodnoceni pravni Upravy provadéni povinnych lékafskych prohlidek Fidicu a Zadatell o Fidi¢ské
opravnéni.

U4.3

Pfehodnoceni podminek pro provozovani autoskol Upravou zakona €. 247/2000 Sb.

U4.4

ZvySeni statniho odborného dozoru a dohledu nad kvalitou vyuky a vycviku v autoSkolach a pfi

provadéni zkousek z odborné zplsobilosti.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
U4.1

MINISTERSTVO DOPRAVY
U4.2

MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVi
U4.3

MINISTERSTVO DOPRAVY

U4.4

MINISTERSTVO DOPRAVY

Komentar k U4

Zména pravni Upravy zakona €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti

k Fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakonu pro zajisténi vysSsi odborné urovné

ucitelt autoskol a pfipravy novych fidi¢l byla zpracovana, ale nebyla pfijata.
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UCASTNIK - OPATRENI U5
ZAJISTENi PODPORY REALIZACE NARODNI STRATEGIE BEZPECNOSTI SILNICNIHO
PROVOZU
AKTIVITA
Us.1
Prezentace NSBSP na webovych strankach MD, s vyuzitim facebooku BESIPu, se zduraznénim
vysledku realizovanych opatfeni NSBSP a jejich dopadu na snizeni dopravni nehodovosti.
Us.2
Vytvoreni resortni Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu.
Us.3
Vytvoreni krajskych a mistnich Strategii bezpecnosti silni¢niho provozu a pravidelna informovanost o
vysledcich na webovych strankach kraje.
u5.4
Informace verejnosti o pfijatych legislativnich zménach na webovych strankach MD, kraju a

prostfednictvim masmédii.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
Us.1

MINISTERSTVO DOPRAVY
Us.2

MINISTERSTVO VNITRA
MINISTERSTVO OBRANY
Us5.3

KRAJE

OBCE

Us.4

MINISTERSTVO DOPRAVY

Komentar U5
Pardubicky kraj vyhodnocuje Strategii bezpecnosti prostfednictvim komise BESIP. Liberecky kraj

ma strategii bezpe&nosti na roky 2012-2020 a kazdym rokem ji doplfiuje o plan, ktery konkretizuje
jednotliva opatfeni v Case, formé, &etnosti v zavislosti na finanénich moZnostech kraje atd.
JihoCesky kraj vyhodnocuje strategii v ramci jednani krajského zastupitelstva, stejné tak kraj
Karlovarsky. Zlinsky kraj projednava strategii v radé Zlinského kraje s obcemi s rozsifenou
pusobnosti, dale pak s ostatnimi dotenymi subjekty. Jihomoravsky kraj vyhodnocuje strategii

vV ramci rozvojovych aktivit kraje.

206



UCASTNIK - OPATRENI U6
ZAJISTENI PODPORY REALIZACE NARODNi STRATEGIE BEZPECNOSTI SILNICNiHO
PROVOZU
AKTIVITA
U6.1
Pravidelné vyhodnocovani ucinnosti zakona ¢&. 361/2000 Sb. a predpisli souvisejicich a jejich
souladu s cili NSBSP.
U6.2
Novela zakona ¢&. 379/2005 Sb. s cilem povazovat vysledky vysSetfeni na zjiSténi pfitomnosti

navykovych latek za pomoci technickych prostfedkt, za dikazni prostredek.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
Ue.1

MINISTERSTVO DOPRAVY
U6.2

MINISTERSTVO DOPRAVY

Komentar U6

Vyhodnocovani ucinnosti zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, v
souladu s cili NSBSP, je provadéno pravidelné. Novela zakona €. 379/2005 Sb., o opatfenich k
ochrané pfed Skodami plisobenymi tabakovymi vyrobky, alkoholem a jinymi navykovymi latkami a

0 zméné souvisejicich zakon(, byla odloZena.
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UCASTNIK - OPATRENI U7

ZVYSENi VYMAHATELNOSTI PRAVA
AKTIVITA
U7.1

Uprava vymahatelnosti sankéniho prava v oblasti silniéni dopravy.

u7.2

Podpora pfijeti nastroju, které motivuji u€astniky silniéniho provozu k dobrovolné akceptaci
spole¢nosti poZadovaného chovani.

u7.3

Pravidelné vyhodnocovani ucinnosti bodového a sankéniho systému. V pfipadé, ze bodovy &i
sankéni systém neni dostateCnym nastrojem pro dosazeni strategického cile, pfijmout pfislusné
legislativni Upravy.

u7.4

Odstranéni legislativni bariéry v oblasti preshraniéniho vymahani sankci stanovenych
v souvislosti se spachanim dopravnich deliktd.

u7.5

Zvyseni vymahatelnosti sankci uloZzenych ve spravnim fizeni a na misté nevybranych blokovych

pokut, zkraceni doby od zjisténi pfestupku az do vymozeni ulozené sankce.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
U7.1

MINISTERSTVO DOPRAVY

U7.2
MINISTERSTVO DOPRAVY

MINISTERSTVO VNITRA

U7.3
MINISTERSTVO DOPRAVY

U7.4
MINISTERSTVO DOPRAVY

Uu7.5
MINISTERSTVO DOPRAVY

MINISTERSTVO FINANCI

Komentar U7

Legislativa v oblasti pfeshraniéniho vymahani sankci za spachani dopravnich deliktd byla
zpracovana a pfijata. Vyznamnym instrumentem pro motivaci k dodrZovani pravidel silniéniho
provozu a ohleduplnému chovani na pozemnich komunikacich je i preventivni &innost Policie CR,
dale i legislativni nastroje - napf. navrh novely zakona €. 361/2000 Sb., o silniénim provozu (institut
zadrzeni osvédceni o registraci vozidla a zavedeni reflexnich prvkd pfi snizené viditelnosti v

mistech, kde neni vefejné osvétleni).
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UCASTNIK - OPATRENI U8

DOHLED NAD DODRZOVANIM PRAVIDEL SILNICNiIHO PROVOZU
AKTIVITA

us.1

Kontroly ze strany Policie CR intenzivné zaméfit na dodrzovani pravidel silniéniho provozu, zejména:
+ dodrzovani rychlostnich limitl a dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti jizdy fidi¢i vozidel,

« ZjiSténi pfitomnosti alkoholu nebo jinych navykovych latek u fidicl vozidel,

* pouzivani zadrznych systém{,

e agresivni jizdu,

* chovani chodcl, cyklistll, motocyklistu.

Us.2

Méreni rychlosti vozidel na pozemnich komunikacich, které jsou v plsobnosti obce, a to
prostfednictvim stacionarnich nebo pfenosnych méficich zafizeni, v&. tzv. usekového méreni.

us.3

Doplnéni dohledu ze strany Policie CR systémem kamerového dohledu, predevsim pro méfeni
rychlosti, v€. tzv. Usekové rychlosti a dodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi vozidly, zejména na
dalnicich a rychlostnich komunikacich.

Us.4

Dusledna kontrola dodrzovani pravidel stanovenych pro parkovani vozidel v blizkosti pfechod( pro
chodce (s dirazem na mista v blizkosti Skol a Skolskych zafizeni), a to ze strany obecni policie.

us.5

ZvySeni dohledu ze strany obecni policie k zajisténi bezpeéného pfechazeni chodcll, zejména Skolni
mladeze, organizovanych skupin déti, které dosud nepodléhaji povinné Skolni dochazce a starSich Ci
zdravotné handicapovanych osob.

Us.6

Zintenzivnéni dozoru ze strany obecni policie nad chovanim déti — chodct, zvlasté v exponovanych
hodinach, pfed a po ukon&eni vyuky.

us.7

ZvySeni efektivity dohledové Cinnosti ze strany obecni policie za pomoci technického vybaveni v
dostatecné kvalité a kvantité a pomoci metody benchmarkingu.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
Us.1

MINISTERSTVO VNITRA
Us.2

OBCE

Us.3

MINISTERSTVO VNITRA
MINISTERSTVO DOPRAVY
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Us.4

OBCE

us.5

OBCE

Us.6

OBCE

Us.7

OBCE
KOMENTAR U8

Legislativni Uprava pojmu ,dodrZovani bezpe¢né vzdalenosti“ mezi vozidly nebyla pfedloZzena
Poslanecké snémovné. Kontroly provedené ze strany Policie CR se zaméfenim na dodrzovani
pravidel byly podrobné zmapovany. Procento pocétu kontrolovanych vozidel a zjisténych pripadu
nepouziti zadrzného systému pfi celostatné dopravné bezpec€nostnich akcich byl 2,3 % z
celkového poctu kontrolovanych vozidel. Procento poctu kontrolovanych vozidel a zjisténych
pfipadd nepouziti zadrzného systému z regionalnich dopravné bezpecnostnich akci je 2,2 %

celkového poctu kontrolovanych vozidel.
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UCASTNIK - OPATRENI U9
PUSOBENI NA NEJRIZIKOVEJSi SKUPINY RIDICU
AKTIVITA
U9.1
Legislativni zavedeni povinného pouzivani pfileb pro vSechny cyklisty bez omezeni véku.
U9.2
Priprava a pfijeti navrhu zmény zakona ¢. 361/2000 Sb. stran zavedeni Fidicského prikazu na
zkou$ku.
U9.3
Pfehodnoceni a pfipadné pfepracovani pravni Upravy podminek, jez musi splfovat starsi fidici.
uo.4

Uprava systému plsobeni na opakované prestupce.

ODPOVEDNE SUBJEKTY
U9.1

MINISTERSTVO DOPRAVY
U9.2

MINISTERSTVO DOPRAVY
U9.3

MINISTERSTVO DOPRAVY
U9.4

MINISTERSTVO DOPRAVY

Komentaf U9
Legislativni zavedeni povinného pouzivani pfileb pro v8echny cyklisty, bez omezeni véku, nebylo

pfedmétem novelizaci zakona ¢€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
v pozdé&j8im znéni. Pfiprava a pfijeti navrhu zmény zdkona &. 361/2000 Sb. stran zavedeni

fidi¢ského prilkazu na zkousku bylo odsunuto.
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UCASTNIK - OPATRENI U10

ZPRiISNENIi LEGISLATIVNICH POSTIHU ZA NEBEZPECNE A RIZIKOVE CHOVANiI OHROZUJICi
OSTATNIi UCASTNIKY

AKTIVITA
U10.1

Zavedeni ucinnéjSich postihl pfi opakovani poruseni zakazu fizeni.
U10.2

Stanoveni prisnéjSich podminek bodového hodnoceni pro zacinajici fidi¢e, s praxi do 2 let.

ODPOVEDNE SUBJEKTY
U10.1

MINISTERSTVO DOPRAVY
U10.2

MINISTERSTVO DOPRAVY

Komentar U10
Novela zakona ¢. 361/2000 Sb. zavadeéjici ucinnéjsi postih pfi poruSovani zakazu Fizeni nebyla

pfedmétem novelizaci.
Material pro stanoveni pfisnéjSich podminek bodového hodnoceni pro zacinajici fidiCe s praxi do 2
let, byl odsunut.
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UCASTNIK - OPATRENI U11

APLIKACE SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2006/126/ES ZE DNE
20. PROSINCE 2006 O RIDICSKYCH prikazech

AKTIVITA

U11.1

Transpozice smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES do pravniho fadu CR.

ODPOVEDNE SUBJEKTY
U111
MINISTERSTVO DOPRAVY

Komentar U11
Smérnice byla transponovana do pravniho fadu CR — zakona &. 361/2000 Sb. v plném rozsahu.
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Shrnuti plnéni aktivit U - UCASTNIK

Snizovani rizikovych faktorl v chovani uc€astnik( silni€niho provozu pomoci
preventivné informacnich aktivit bylo povinnymi subjekty naplnéno. Oddéleni
BESIP realizovalo cilené zaméfenou kampar na cyklisty a seniory fidiCe. Kraje
poskytuji podporu formou dotaci na zajisStovani provozu détskych dopravnich hfist.
Prostfednictvim Ministerstva dopravy, oddéleni BESIP, Ministerstva vnitra,
Ministerstva obrany a Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy doslo
k realizaci preventivnich informacnich aktivit, zamérenych na nebezpeci plynouci z
uzivani navykovych latek. Tato problematika je stale velmi aktualni a je zapotrebi
se prevenci a nasledkim uzivani navykovych latek vénovat.

Zména pravni upravy zakona €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakonu
pro zajisténi vysSi odborné urovné ucitell autoskol a pfipravy novych fidi€¢l byla
Zzpracovana, ale nebyla pfijata.

Pardubicky kraj vyhodnocuje Strategii bezpecnosti prostfednictvim komise BESIP.
Liberecky kraj ma strategii bezpe€nosti na roky 2012 — 2020 a kazdym rokem ji
doplriuje o plan, ktery konkretizuje jednotliva opatifeni v Case, formé, Cetnosti v
zavislosti na finan¢nich moznostech kraje atd. JihoCesky kraj vyhodnocuje strategii
v ramci jednani krajského zastupitelstva, stejné tak kraj Karlovarsky. Zlinsky kraj
projednava strategii v radé Zlinského kraje s obcemi s rozSifenou plisobnosti, dale
pak s ostatnimi dotéenymi subjekty. Jihomoravsky kraj vyhodnocuje strategii
Vv ramci rozvojovych aktivit kraje.

Bez vypracovani krajskych strategii a jejich pravidelného vyhodnocovani se bude

jen velmi téZzce dosahovat postupnych dil€ich cild k naplnéni NSBSP 2020.
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5 SOUHRNNY KOMENTAR K PLNENi AKTIVIT
OBCEMI

Obce maji své nezastupitelné misto pfi snizovani nehodovosti v silni€nim provozu.
A to nejen kvilli své zodpovédnosti za sit mistnich komunikaci, ktera je svym
rozsahem VvétsSi nez sit' extravilanovych komunikaci. Ale pfedevsSim kvali svému
bezprostfednimu kontaktu s jejich uzivateli — jejich ob&any. Mohou tak mnohem
lépe reagovat na jejich potfeby a na jejich impulzy ke zvySeni jejich bezpecnosti.
V roce 2014 podalo informaci o plnéni Akéniho programu NSBSP 2020 144 obci.
Je to sice méné, nez v roce 2013, ale podané informace byly upIngjsi.

Zde je podan souhrn aktivit realizovanych ORP v roce 2014:

Pocet provadénych Bl a BA se stava i u ORP nastrojem pro zvySovani
bezpecnosti pozemnich komunikaci. BA jsou realizované na projektech novych
staveb.

Nizky pocet certifikovanych auditord v ORP je problémem, ktery je nezbytné fesit.
Vzhledem ktomu, Ze provadéni Bl je jednim z nastroju bezpecné pozemni
komunikace, mélo by kazdé ORP disponovat alespor jednim odborné vzdélanym
a certifikovanym auditorem.

Identifikace a udrzba nehodovych usekl pro zvySeni bezpecnosti silnicniho
provozu je dalSim z dllezitych nastroju bezpecné pozemni komunikace. Zvlasté
na MK a komunikacich lll. tfidy je nezbytné se této problematice vénovat ve
spolupraci se spravci PK, M&U a Policii CR.

Problematika nepovolenych reklamnich zafizeni, jejich odhalovani a odstrafiovani
se dostala s novelou zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, do
kazdodenni praxe spravcl PK.

Nepovolena reklamni zafizeni jsou v souladu se zakonem odstrafiovana z mist,
kde tvofi nebezpe&nou prekazku. Vystavba obchvati je prevazné ve stavu ZUR,
pfipadné PUR. Pfevazuje pfiprava projektd v obcich do 10 tisic obyvatel a pak
pfipravna faze anebo vystavba obchvatl v obcich mezi 49-20 tisici obyvatel.
Uveden do provozu obchvat Plzné (s poctem obyvatel nad 100 tisic).

Obyvatelé obci vnimaji vystavbu obchvatl jako nezbytné fedeni pro zvysSeni
bezpecCnosti a zklidnéni dopravy v obcich a méstech. Je zapotiebi realizaci
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opatfeni finanéné podporovat, ovSem jen v mistech, kde je to opodstatnéné, tzn.
na zakladé méreni intenzit dopravy.

Realizace ,Z6n 30“ se v ORP pohybuje v fadech jednotek. Je nutno zdlraznit, Zze
se jedna o nizkonakladové opatfeni s dobrym vysledkem a dopadem na zvySenou
bezpecnost obyvatel pfedevsim na obsluznych komunikacich obci a mést.
Vjezdové ostruvky jsou v ORP realizovany pouze v minimalnim poctu. Je to jedno
z opatreni, které ucinné snizuje vjezdovou rychlost do obci a mést. Je doporuceno
se problematice vjezdovych ostrivkd vénovat, byt se jedna o stavebni opatfeni,
které neni zcela bez narokl na finance.

Upravy bezpe&ného dopravniho prostoru jsou provadény ve vétsi mife. Vzhledem
k vynalozenym cCastkam je zcela nezbytné vénovat pozornost provadéni
bezpeCnostnich inspekci tak, aby upravy prostoru byly plné v souladu
s pozadovanou bezpecnostni funkci.

Pocet Bl v ORP je velmi znepokojujici. PoCet dopravnich nehod na silnicich Il
tfidy a na MK je jednim z motivujicich Ciniteld pro zvySeni aktivity v této oblasti.
Mnoho kfizovatek v intravilanu je pro fidiCe velmi nesrozumitelnych je nezbytné je
podrobit BI.

Vystavba okruznich kfizovatek je nakladnym stavebnim opatfenim, zvlasté u
velkych okruznich kfizovatek. Ale i zde lIze aktivitu realizovat, s pfihlédnutim na
intenzity provozu a na mnozstvi dopravnich nehod, které se stavaji na
nepirehlednych kfizovatkach v obcich.

Revize vybaveni komunikaci z hlediska bezpecnosti, dle podani informaci od
ORP, se stala béznou soucasti péce o bezpenou pozemni komunikaci.

Je povinnosti spravce komunikaci provadét revizi v pravidelnych Ihatach
stanovenych vyhlaskou. Zjisténé zavady musi byt spravcem komunikaci
neprodlené odstranény.

Pocet odstranénych pevnych pfekazek v fadu jednotek, neni stale na uspokojivé
urovni. Vzhledem k tomu, Ze srazka s pevnou prekazkou je jednou z velmi ¢astych
pfi¢in umrti pfi dopravni nehodé, je zapotfebi odstranéni i ochranéni pevné
prekazky vénovat zvySenou pozornost.

Kontroly jsou nezbytnou soucasti provéreni kvality prace spravci pozemnich
komunikaci, jak je o komunikace pecovano, je doporuCeno provadét ve vSech
ORP.
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Méfeni a hodnoceni proménnych parametrl vozovek velka vétSina ORP provadi.
Pfevazné na usecich Castych dopravnich nehod. PFi zjisténém nedostatku je
nejCastéjSim feSenim osazeni dopravnimi znaCkami. Vyjimkou je oprava povrchu
vOzovky.

V opatreni ,Zkvalitnéni dopravniho znaceni na Zeleznicnich pfejezdech v kfiZzenich
s pozemnimi komunikacemi vSech tfid, vCetné polnich, lesnich a ucelovych
komunikaci“, ORP vykazuji velmi nizkou aktivitu.

Dle souhrnného komentare ORP by se zdalo, Ze dopravni nehody na pfejezdech
se stavaji pouze na frekventovanych tratich. Bohuzel, i na zeleznicnich pfejezdech
na regionalnich tratich nejsou vyjimkou dopravni nehody, kde dojde ke srazce
kolejového vozidla s motorovym.

PDZ je doporu€eno umistovat nejen na silnicich vysSich tfid, ale jsou useky na
silnicich nizSich tfid, kde je PDZ vhodnym nastrojem pro zvySeni bezpecnosti
silniniho provozu a sniZeni po¢tu dopravnich nehod.

Metodiku pfi projektovani novych a rekonstrukci stavajicich silnic aplikuji témeér
vSechna ORP, az na nepatrné vyjimky.

Z poskytnutych informaci ORP je znat, Zze alespon minimalni pozornost je
vénovana opravam pirechodl na MK.

V obcich je vidét, Ze narUst cyklodopravy si vynucuje upravy bezpecného prostoru
pro pohyb cyklistd a to jak v intravilanu, tak i v extravilanu.

V aktivité V2.1 bylo zcela nenaplnéno oekavani aktivity stfedisek bezpecné jizdy,
ktera méla tuto Cinnost zastfeSovat, pfedevsim na urovni ORP, ve kterém pusobi.
Odbornost, ktera se od stfedisek bezpectné jizdy oekavala v podani erudovanych
informaci pro fidi€e o pfinosech IT ve vozidle tak zlstala pouze na strané ORP.
Predpoklada se, Ze tuto aktivitu realizovaly zkuSebni komisafi a dalSi pracovnici
v ORP, puUsobici v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu.

Metodicka i materialni podpora dopravni vychovy u nejmenSich déti — Zaku
materskych Skol ze strany zfizovatell je poskytovana. V obdobi pfedskolniho véku
si déti zaCinaji osvojovat zaklady spravného chovani jako uc€astnika provozu na
pozemnich komunikacich. Je nezbytné vychovu v tomto véku podporovat, rozvijet
a metodicky vést ucitele v matefskych Skolach.

Mnoha ORP nemaiji zcela jasno, co se opatfenim U1.5 sleduje. Je to aktivita, ktera
ma prostfednictvim edukace déti i rodiCu pfinést zvySené bezpecnostni chovani

na obou stranach.
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Realizace aktivity, az na uvedené promo akce, besedy policie s zaky Skol o
navykovych latkach a jejich dopadu na chovani (zdravi), je téméf bez efektivity
(napf. letaky). Dopad na cilovou skupinu je velmi nizky.

Strategii bezpecnosti silnicniho provozu ma vytvorenu jen mizivé procento z ORP.
V ORP je sice vytvofena forma ,strategie®, ovSem v nékterych pfipadech
s dopravou a opatfenimi na zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu nema nic

spolecného.

Pfesto, Zze byla provedena legislativni a metodicka opatfeni ke zvySeni
vymahatelnosti sankci ze strany Ministerstva financi CR v roce 2014, vétsina ORP
se o metodickych opatfenich vyjadfuje negativné.

Orientacni radary pfi vjezdu do obci jsou vhodnym doplnénim dopravné
inZzenyrskych opatfeni pro snizeni vjezdové rychlosti vozidel z extravilanu do
intravilanu.

Pravidla pro parkovani vozidel v blizkosti pfechodu pro chodce a $kol jsou v ORP
kontrolovana.

VétSina ORP provadi dozor na vSech pfechodech v exponovanych hodinach, kdy
déti pfichazeji nebo odchazeji ze Skoly. Aktivita je realizovana na dobré urovni.
Souhrnné se da konstatovat, Ze aktivita jednotlivych ORP je na vysSi Urovni, nez

tomu bylo pfi podani informaci za rok 2013.
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6 ZAVER

Strategické cile Narodni strategie bezpecCnosti silniéniho provozu na obdobi
2011-2020, ktera byla schvalena usnesenim Vlady CR &. 599 ze dne 10. srpna
2011, stanovené na rok 2014 nebyly splnény. Slibny trend roku 2013

nepokracoval.

Kromé zanedbatelného poklesu pocétu tézce zranénych o 20 osob ve
srovnani s rokem 2013 doslo ke zhorseni ve vSech stanovenych ukazatelich,
a to jak v porovnani s rokem 2013, tak i z hlediska dosazeni stanovenych

predpokladt pro rok 2014.

Stanoveného cile snizeni poétu usmrcenych osob pro rok 2014 nebylo
dosazeno. Oproti roku 2013 se zvysil po¢et usmrcenych do 24 h 0 46 osob, do 30
dnuU o 34 osob. Oproti odvozenému predpokladu pro rok 2014 zemfelo do 24 h o
80 osob vice, do 30 dnu o 94 osob vice. Dochazi k varovnému zaostavani za

predpokladanym stavem vytyCenym pro rok 2020.

Nepriznivy pokles vychazi i pfi hodnoceni ukazatele zavaznych nasledku
nehod, ktery se oproti roku 2013 zvySil o 3,2 %, a jeho hodnota je oproti
predpokladané urovni o 5,6 % vyS$Si. Pouziti ukazatele zavaznych nasledk( nehod
poukazuje na vyznam i z hlediska souhrnného a objektivniho posouzeni celkového

vyvoje.

Pri stanoveni strategickych cili se predpokladal priumérny roc¢ni pokles
usmrcenych o 5,5 % a poctu tézce zranénych osob o 3,6 %. Téchto vysledku
nebylo u poétu usmrcenych dosazeno. Jednoznac¢né tim dochazi k ohrozeni
naplnéni strategickych cili stanovenych pro rok 2020. Tato situace si
vyzaduje otevienou a objektivni analyzu pfric¢in, ze kterych musi byt

odvozena adekvatni opatieni a postupy jejich disledného uplatnéni.

Z hlediska mezinarodniho porovnani se urovern nehodovosti v Ceské
republice od roku 2001 dosud zhor$ovala. Zatimco v roce 2001 se CR radila
mezi staty soué¢asné EU na 17. misto, v roce 2009 poklesla jiz na 18. misto a
v roce 2012 propadla az na 21. pozici, na hranici posledni ¢tvrtiny zebricku

zemi EU s nejnizSi urovni bezpeé€nosti silni€niho provozu. Tento stav se
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pFili§ nezménil ani vroce 2013, kdy CR zaostavala o 20 % za primérem
¢lenskych zemi EU. Data za rok 2014 jsou dostupna pouze z databaze IRTAD

pouze pro nékolik zemi, ze kterych nelze ¢init solidni zavéry pro rok 2014.

Z hlediska zhodnoceni dle urovni odpovédnosti ve srovnani s uvedenym
celostatnim vyvojem se vyvoj a vysledky roku 2014, obdobné jako v pfedchozich

letech, na jednotlivych druzich komunikaci vyrazné lisi.

Na dalnicich se pocet usmrcenych i tézce zranénych osob zvysil dokonce
oproti vychozimu roku 2009. Nedosahl predpokladaného snizeni i pfi

zohlednéni rozsireni dalniéni sité.

Vyvoj zavaznych nasledki nehod na silnicich I. tfidy vé. rychlostnich
komunikaci je pozitivni a jeho vysledky v roce 2014 odpovidaji i vytyéenému
predpokladu. Bylo toho docileno na usecich silnic vintravilanu diky
mimofradnému snizeni zavaznych nasledki nehod mezi roky 2009 a 2014
(usmrceni o 64,5 %, tézce zranéni o 35,6 % a koeficient zavaznosti nehod o
49,8 %), které nékolikanasobné prekracovalo celostatni priimér, na silnicich
v extravilanu bylo toto snizeni neporovnatelné nizSi a nedosahovalo

celostatniho priameéru.

Na silnicich Il. tfid v intravildnu doslo k mensimu snizeni zavaznych
nasledkli nehod mezi roky 2009 a 2014 ve srovnani se silnicemi v
extravilanu. Na silnicich Ill. tfid byl v porovnani se silnicemi Il. tfid vyvoj
presné opacny. V intravilanu doslo k vétSimu snizeni zavaznych nasledki
nehod mezi roky 2009 a 2014 ve srovnani se silnicemi v extravilanu. Pokles
poctu tézce zranénych byl stejny v intravilanu i v extravilanu a rovnéz lepsi

nez celostatni pramér.

Nejlepsi celkovy vyvoj byl zaznamenan v kraji Karlovarském, Libereckém,

Moravskoslezském Olomouckém, Plzefiském, Stredoéeském a Usteckém.

Naopak v kraji Jihoéeském, Jihomoravském, Vysocina, Kralovéhradeckém,
Libereckém, Pardubickém, Stredoceském a Zlinském nebylo dosazeno
predpokladaného snizeni, prestoze se situace oproti roku 2012 zlepsila.
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Stav nehodovosti na mistnich komunikacich je ve vSech sledovanych
parametrech horsi nez predpokladany stav a pokracuje v nepfiznivém trendu
roku 2012.

Z hlediska zavaznych nasledkd nehod bylo do lofiského roku dosazeno na

komunikacich hl. m. Prahy unikatniho vysledku. Ve snizeni poctu

usmrcenych €inil pokles 53,8 %, coz se jiz blizi pfredpokladu cilového roku

2020.

Pfi hodnoceni pInéni dil€ich cill je tfeba upozornit na jednotlivé zaveéry:

o Vyvoj vaznych nasledkd nehod déti byl velmi nepfFiznivy u smrtelnych
nasledkl nehod a rovnéz v porovnani s ukazatelem zavaznosti nehod
nedosahl predpokladanych hodnot.

o Chodci jsou jednou z mala cilovych skupin, kde se dafi dosahnout
potrebného snizeni v souladu s odvozenymi predpoklady.

o Vyvoj vaznych nasledkl nehod cyklistli je vyrazné nepriznivéjSi nez
celkovy vyvoj v CR. Cyklisté jsou nejohrozenéjsi skupinou uéastnikii
silni€niho provozu a jsou spolu s motocyklisty jednou z mala cilovych
skupin, kde se nedafi dosahnout potrebného snizeni.

o Vyvoj vaznych nasledkl pfi nehodach zavinénych mladymi Fidici
vyvojem v CR.

o Potvrzuje se o¢ekavany narist podilu starSich osob pfi nehodach v
souvislosti s celospolecenskym problémem starnouci populace.

o Ve vyvoji vaznych nasledkd zplisobenych Fizenim pod vlivem alkoholu
a jinych navykovych latek se v roce 2014 objevil varovny trend a doslo
ke zhorseni oproti predchozimu roku. Obdobny trend se projevil u
nehod zplsobenych nepfimérenou rychlosti.

o Ve vyvoji vaznych nasledkd zpusobenych agresivnim zptsobem jizdy
doslo v roce 2014 k mirnému narustu zavaznych nasledki nehod.
Zavazna je vSak skutecnost, ze pri porovnani s rokem 2009 dochazi k
pomalejSimu vyvoji nez je celostatni trend, coz muze posunout tento
problém mezi nejvaznéjsi problémy nehodovost.

Z vyhodnocovanych podkladi vSak nelze jednoznacéné odvodit, zda se jedna

o systémovy vyvoj nebo se jedna pouze o béznou statistickou odchylku.
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Nebyla totiz prakticky k dispozici jedna ¢ast nezbytnych podkladd pro hodnoceni —
chybi sledovani nepfimych ukazateltl, které by popsaly pfipadné zmény
v provozu na pozemnich komunikacich. Je proto také velmi problematické
stanovit, ktera opatfeni nebyla dostateCné v provozu uplatnéna nebo jak byla
ucinna a zda splnila oCekavana zlepSeni.

Vyhodnoceni realizace opatfeni uvedenych v NSBSP vénovaly odpovédné
subjekty velké usili a péci, které je tfeba ocenit. Mimoradnym zplisobem se
tentokrat zapojily i obce s rozsSifenou pusobnosti. Do tohoto vyhodnoceni
poskytlo informace 144 obci, tj. 70 % ze vSech ORP. Tato reakce je vyraznym
signalem zajmu samospravy o zvySeni bezpec€nosti svych obc¢anu. Velmi
frekventovanou doplfujici informaci bylo vyjadreni potfeby odborné metodické
podpory, ale zejména finan€ni stimulace, ktera by napomohla realizaci
bezpecnostnich opatreni. Napfiklad finan¢ni podpora i nizkonakladovych
opatfeni nebo vyuzivani nastroji ES ,Bezpecna infrastruktura“ byla Casto
zduraznovana. Tyto nastroje jsou mimo obligatorni aplikaci na siti TEN-T

Vv,

komunikace.

Na systémovych doporucenich specifikovanych pro zlepseni realizace
NSBSP 2020 jiz v predchozim hodnoceni roku 2012 se témér nic nezménilo a
zUstavaji v platnosti i pro rok 2014:

o prosadit zlepSeni ochrany zivotl a zdravi obéant v silniénim provozu
jako politickou prioritu predevsim na urovni Ustrednich organt a také
na krajské a mistni urovni a navazné tento postoj iniciovat i u dalSich
verejnych i privatnich subjekt,

o vytvorit efektivni a funkéni strukturu rizeni bezpeénosti silniéniho
provozu zajist'ujici vzajemnou koordinaci na urovni ustirednich organu
statni spravy a provazanost s ostatnim subjekty,

o zapojit mnohem intenzivnéji kraje a obce do realizace NSBSP 2020 se
specialnim zamérenim na problémy identifikované v roce 2012,

o zajistit efektivni zplsob financovani bezpeénostnich aktivit stimulujici
spolufinancovani dalSich verejnych i privatnich subjekti s dislednym
vyhodnocovanim efektivnosti viozenych finanénich prostredku,

222



zaradit financéni prostiedky na poskytovani prispévkl pro napliovani
programi zamérenych ke zvysSovani bezpecnosti dopravy a jejiho
zpfistupfiovani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace
mezi tzv. mandatorni vydaje rozpoc¢tu SFDI a zasadné posilit tuto
polozku (dosud tvofi cca 0,6 % rozpoétu SFDI ),

zajistit pravidelné kazdoro¢ni sledovani stanovenych nepfimych
ukazatelli nehodovosti,

zvysSenou a cilenou pozornost zamérit na realizaci opatreni ke zvysSeni
bezpecnosti zranitelnych ucastniku silni€niho provozu, na dalnicich a
na mistnich komunikacich,

dasledné realizovat opatieni i v dalSich problémovych oblastech,
které v roce 2012 vykazaly priznivéjsSi vysledky, zejména alkoholu a
jinych navykovych latek pri Fizeni, neprimérené rychlosti a agresivni

jizdy.

Kromé humanni stranky zmarenych zivoti a lidského utrpeni ma

nehodovost na pozemnich komunikacich i obrovské ekonomické dopady.

Podle predbéznych vypoétti® doslo v roce 2014 v dusledku dopravnich

nehod na pozemnich komunikacich k celospole€enskym ztratam v celkové

vySi cca 54,3 mld. K¢ (o cca 1,5 mld. K¢ vice nez v roce 2013). Z toho zhruba

polovina této sumy méla prfimy dopad na vydajovou a pfijmovou stranku

statniho rozpoctu.

% Presna data o celospole€enskych ztratach za rok 2014 budou k dispozici az ve 4. &tvrtleti roku

2015.
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PRILOHA 1

Podrobné pInéni strategickych cilt a dil€ich cilt v roce 2014.

PRILOHA 2

Podrobné udaje tykajici se vyhodnoceni plnéni aktivit odpovédnymi subjekty
v roce 2014 uvedenych v Ak¢nich programu NSBSP 2020.

PRILOHA 3

Podrobné udaje tykajici se vyhodnoceni plnéni aktivit uvedenych v akénich
programu NSBSP 2020 za obce v roce 2014.
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