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ÚVOD

Přijetím Národní strategie bezpečnosti silničního provozu
 (dále jen Strategie) v dubnu 2004 vláda České republiky jednoznačně potvrdila svůj záměr podniknout účinné kroky k zastavení dlouhodobého nepříznivého vývoje nehodovosti v silničním provozu a přiblížit její úroveň motoristicky vyspělým zemím. V souladu s nosnými pilíři evropské dopravní politiky, vytyčenými Evropskou komisí v Bílé knize, se vláda České republiky připojila k ambicióznímu cíli snížit počet usmrcených v silničním provozu do roku 2010 na 50 % úrovně z roku 2002, tj. na 650 osob.

Strategie byla koncipována jako společný strategický dokument všech subjektů, které mohou bezpečnost provozu na pozemních komunikacích ovlivnit. Byla vypracována Ministerstvem dopravy v úzké součinnosti s dalšími dotčenými ústředními orgány státní správy, krajskými úřady (dále kraji), podnikatelskými subjekty i nevládními organizacemi a občanskými sdruženími, jejichž činnost má dopad na bezpečnost silničního provozu. Návrhy dokumentu byly předloženy k veřejné diskuzi i široké občanské veřejnosti, která rovněž přispěla k formování finální verze. Tím byly vytvořeny všechny předpoklady pro to, aby se Strategie stala národním dokumentem koordinujícím společné úsilí o zvýšení bezpečnosti na našich silnicích.

K dosažení vytyčeného cíle bylo na základě podrobných rozborů nehodovosti identifikováno devět klíčových prostředků, které byly dále rozpracovány do nosných opatření a konkrétních nástrojů. Jejich výběr reflektoval nejzávažnější slabiny bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích. K jejich řešení bylo ve Strategii navrženo využit ověřených postupů, praktických zkušeností a nejnovějších výzkumných poznatků, které se již osvědčily u nás nebo přinesly pozitivní výsledky v zahraničí. Ke každému nástroji byly přiřazeny odpovědné subjekty za jeho plnění i jejich časové rozvržení.

Správnost zvoleného postupu i obsahového zaměření Strategie bezpečnosti silničního provozu jednoznačně potvrdila první léta její realizace. Významný pokles následků nehod, zejména těch nejzávažnějších, přinesl již rok 2004, kdy byla Strategie přijata. Pozitivní výsledky zaznamenaly i následující dva roky. Jejich zdrojem byla rozšířená pozornost věnovaná bezpečnosti na všech úrovních, především však na mediální, která nepochybně významným způsobem kladně ovlivňovala chování účastníků silničního provozu. Bezpečnost silničního provozu se postupně zařadila mezi trvalá prioritní témata, obzvláště pak v období příprav zavedení bodového systému. Kdyby tento trend dále pokračoval ve stejném tempu, mohlo by být dosaženo stanoveného snížení počtu usmrcených na polovinu již v roce 2009.

Systémově koncipovaná a věcně podložená informační kampaň Ministerstva dopravy, připravovala již od ledna 2006 motoristickou veřejnost na zavedení bodového systému. V prvních měsících po zavedení bodového systému zásadním způsobem ovlivnila chování účastníků silničního provozu a výrazně poklesla nehodovost ve všech ukazatelích. Tento pokles byl tak významný, že v souhrnném výsledku za rok 2006 přispěl ke snížení počtu usmrcených pod magickou hranici 1000 osob2.

Bohužel široký prostor poskytnutý medializaci dílčích nedostatků uplatnění bodového systému, jeho zpochybňování a dokonce porušování některými politiky i nedostatečný dozor v samotném provozu se následně projevil na výsledcích nehodovosti roku 2007. Došlo k nárůstu nehodovosti, počet usmrcených dokonce stoupl o 17,5 % oproti roku 2006, Česká republika se tím zařadila na předposlední místo v Evropě, následovaná pouze Dánskem. Je však třeba konstatovat, že celkový meziroční pokles počtu usmrcených činil v celoevropském průměru jen kolem 2 %. V této souvislosti je třeba rovněž uvést, že z průběžného hodnocení plnění cílů evropské dopravní politiky vyplývá, že jejího cíle snížit počet usmrcených na polovinu nebude do roku 2010 dosaženo. Podstatná část neplnění cíle však padá na vrub nových členských zemí EU.

Negativní vývoj nehodovosti v roce 2007 potvrdil nezbytnost aktualizace platné Strategie. K jejímu zpracování byla vytvořena pracovní skupina složená ze zástupců všech subjektů zodpovědných za její plnění, která se zabývala výzkumem příčin negativního vývoje nehodovosti. Podrobný rozbor nehodovosti ukázal, že klíčové problémy se v zásadě nezměnily a že obsahová struktura Strategie reflektuje v dostatečné míře i současné problémy (zejména rychlost, přednost v jízdě, alkohol, zranitelní účastníci atd.). Rovněž se potvrdilo, že volba opatření a nástrojů si vyžaduje jen dílčí modifikace, které jsou promítnuty do následného dokumentu. V některých částech je aktualizován jejich výběr (např. opatření A 1.1.1, B 1.1.1 atd.), v některých případech došlo k přesunutí a přesnější specifikaci nástroje (např. A 1.3, A 1.4 atd.), nebo bylo upřesněno jejich obsahové zaměření a v některých případech odpovědnost jednotlivých subjektů a časové plnění (viz např. A 3.3, B 2.3). Ve vybraných případech již byly cíle dosaženy a opatření mohlo být zrušeno (např. I. 1.1 Zavedení systému bodového hodnocení řidičů, I 1.2 Zavedení oprávnění Policie ČR zadržet řidičský průkaz na místě, I 1.3 Zvýšení sankcí za porušení pravidel provozu na pozemních komunikacích, I 3.1 Zavedení povinného používání dětských zádržných systémů na všech typech pozemních komunikací). S ohledem na podíl mladých účastníků silničního provozu na páchání přestupků a počet usmrcených v této věkové skupině a touto věkovou skupinou bylo zařazeno nově opatření Dopravní výchova v oblasti bezpečnosti silničního provozu v působnosti Ministerstva dopravy (viz analýza v aktualizované Strategii).

Závažnější nedostatky však ukázala analýza plnění jednotlivých opatření a nástrojů. Slabá místa spočívají především v systémovém zajištění realizace Strategie. Bylo zjištěno, že až na několik výjimek (Ministerstvo vnitra, Liberecký kraj, kraj Vysočina), nebyl tento dokument zapracován do strategických dokumentů zodpovědných subjektů a ani rozpracován do akčních realizačních plánů. Tato skutečnost je přímým důsledkem toho, že bezpečnost silničního provozu není u většiny subjektů vnímána jako závažný problém a přirozeně tedy ani není prosazována mezi priority jejich činností. Odsouvání bezpečnosti silničního provozu mezi méně závažné problémy souvisí i s nedostatečnou informovaností o této problematice a její nedostatečnou medializací. Nedostatečná je i spolupráce mezi národní, krajskou a místní úrovní, zejména v oblasti efektivního šíření dobrých zkušeností a poznatků. 

Jako významná slabina byla identifikována i nedostatečná finanční zajištěnost opatření ke zlepšení bezpečnosti silničního provozu. Přitom u opatření, pokud jsou vhodně a správně aplikována, je návratnost vložených prostředků mimořádně vysoká a toto jejich použití je všeobecně považováno za nejvýhodnější investici z celospolečenského hlediska. Znamená to také, že je třeba pravidelně vyhodnocovat efektivnost a návratnost vložených prostředků a celkově i Strategie. Závěrečná doporučení shrnují základní systémová opatření potřebná pro naplnění původně stanoveného cíle, která společně s vyhlášeným programem Dopravního čtyřlístku mohou tento cíl reálně splnit.

Závažné nedostatky stále přetrvávají v oblasti dodržování a zajištění vymahatelnosti práva a to nejen v oblasti přímého dozoru v silničním provozu, ale i v návazném administrativním procesu. Tyto skutečnosti se obzvláště projevily v návaznosti na zavedení bodového systému. 

Analytická část

Základní analýza 

Zdrojem dat pro analýzu nehodovosti jsou každoroční přehledy nehodovosti vydávané Policií ČR, dále data z mezinárodní databáze nehodovosti IRTAD a rovněž srovnávací údaje z mezinárodního projektu SARTRE.
Srovnání závažnosti dopravních nehod a kriminality vzhledem k počtu obětí ukazuje Graf 1. Následkem silničních dopravních nehod zemře v ČR asi 5,5 x více osob než následkem vražd, což dokazuje mimořádnou závažnost tohoto problému. Mezi mladými lidmi do 35 let je dopravní nehodovost vůbec nejčastější příčinou úmrtí a na celkovém počtu osob usmrcených při dopravních nehodách se tato věková skupina podílí více než 40 %.
Graf 1: Srovnání - usmrcení v provozu na pozemních komunikacích, vraždy (1990 - 2007)
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Vývoj nehodovosti v ČR

V 1. polovině 80. let patřila ČR (jako součást tehdejší ČSSR) ke státům s poměrně nízkou úrovní nehodovosti na pozemních komunikacích. Vůbec nejnižší úrovně nehodovosti vyjádřené počtem usmrcených bylo dosaženo v roce 1986. V té době byla ČR vzhledem k počtu usmrcených na mil. obyvatel (88,5) v čele evropských zemí, dokonce včetně těch nejvyspělejších. I když uvážíme nižší úroveň motorizace (počet motorových vozidel na tis. obyvatel - v té době asi 60 % úrovně oproti vyspělým západoevropským zemím), ani v počtu usmrcených na mil. motorových vozidel ČR zdaleka nepatřila k nejhorším. Tehdejší společensko-politický systém byl ve značném stupni restriktivní, což však znamenalo i vyšší stupeň disciplíny a respektu vůči státním a policejním orgánům, s příznivým vlivem na stav dopravní nehodovosti. V této době sledoval trend vývoje nehodovosti v ČR (resp. v ČSSR) obdobný trend ve vyspělých zemích, kde docházelo již od počátku 70. let k postupnému a trvalému poklesu následků nehodovosti.
Zatímco však v těchto zemích zůstal tento trend nadále velmi příznivý, tedy trvale klesající, v ČR došlo naopak ve 2. polovině 80. let k velmi nepříznivému obratu (a to ještě před změnou politického systému). Na přelomu 80. a 90. let byl zahájen v ČR prudký nárůst motorizace trvající v podstatě až doposud. Tento fakt spolu s naprostým uvolněním a proměnou dosavadních společenských zvyklostí způsobil, že se ČR zařadila mezi státy v nehodovosti nejhorší (nárůst počtu usmrcených mezi roky 1986 - 1994 o 83 % byl relativně jeden z nejvyšších v Evropě). Maxima počtu usmrcených bylo dosaženo v roce 1994 (1637 v období 30 dní od nehody). Od té doby sice došlo k určitému poklesu, ale celkový stav zůstává nadále přes všechna dosud provedená opatření neuspokojivý.

Vývoj základních ukazatelů nehodovosti (usmrcení, zranění a nehody) v ČR v letech 1986 - 2007 je dokumentován v Tab. 1 a rovněž v Grafu 2 (pro roky 1980 - 2007).

Pozn. Od roku 2001 se změnil způsob registrace nehod - nehody bez zranění byly registrovány až pro hmotnou škodu nad 20 000 Kč; v roce 2006 se limit dále zvýšil na 50 000 Kč.

Tab. 1: Počty nehod a jejich následků (1986 - 2007)

	
	1986
	1990
	1994
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007

	usmrc. do 24 hod.
	768
	1173
	1473
	1384
	1386
	1411
	1204
	1322
	1336
	1219
	1314
	1319
	1215
	1127
	956
	1123

	usmrc. do 30 dnů
	896
	1291
	1637
	1588
	1568
	1597
	1360
	1455
	1486
	1334
	1431
	1447
	1382
	1286
	1063
	1222

	těžce zranění
	3506
	4519
	6232
	6298
	6621
	6632
	6152
	6093
	5525
	5493
	5492
	5253
	4878
	4396
	3990
	3960

	lehce zranění
	18822
	23371
	29590
	30866
	31296
	30155
	29225
	28747
	27063
	28297
	29013
	30312
	29543
	27974
	24231
	25382

	nehody se zran.
	17859
	21910
	27590
	28746
	29340
	28376
	27207
	26918
	25445
	26026
	26585
	27320
	26516
	25239
	22115
	23060

	nehody celkem
	75307
	94664
	156242
	175520
	201697
	198431
	210138
	225690
	211516
	185664
	190718
	195851
	196484
	199262
	187965
	182736


Zdroj: Policie ČR
Pozn. Pokud nebude dále výslovně uvedeno, rozumí se zde počet usmrcených do 24 hod.
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Graf 2: Usmrcení a těžce zranění v provozu na pozemních komunikacích (1980 - 2007)

Všeobecně lze konstatovat, že počet nehod a jejich následků v 90. letech výrazně vzrostl. Počet usmrcených se sice v letech 1998 - 2001 podařilo mírně snížit, v letech 2002 - 2003 však opět vzrostl. Poté do roku 2006 následoval pokles, který se však opět změnil v nárůst v roce 2007. Dosud přijatá a realizovaná opatření ke zvýšení bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích tedy nepříznivou situaci zatím přesvědčivým způsobem nezměnila.

Klasifikace podle typu účastníků provozu a typu komunikací

Rozbor počtu usmrcených podle skupin účastníků provozu na pozemních komunikacích je uveden v Grafu 3. Z grafu vyplývá, že výrazně vzrostl především počet usmrcených v kategorii řidičů a spolujezdců v osobních automobilech, mírně i u cyklistů, zatímco v ostatních skupinách účastníků provozu na pozemních komunikacích se příliš nezměnil. Počet usmrcených chodců se v posledních letech podařilo mírně snížit.

Graf 3: Usmrcení v provozu na pozemních komunikacích podle typu účastníka (1980 – 
              2007)
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Poměr výskytu nehod v obcích a mimo obce je v průběhu posledního desetiletí přibližně konstantní. Celkově se sice počet nehod v obou případech mírně snížil, ale to pouze spíše následkem změněné metodiky (zvýšeného limitu hmotné škody pro povinnost registrace). Zatímco v obcích v posledních letech díky zavedení nejvyšší dovolené rychlosti 50 km/h počet usmrcených postupně klesá, na komunikacích mimo obce oproti začátku 90. let tento počet výrazně vzrostl a teprve později se začal také snižovat.

Zásadní rozdíl v charakteru následků nehod v obcích a mimo obce názorně dokumentuje následující Tab. 2.

Tab. 2: Počty usmrcených a nehod v obci a mimo obec (1986 - 2007)

	
	1986
	1990
	1994
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007

	usmrc. celkem
	768
	1173
	1473
	1384
	1386
	1411
	1204
	1322
	1336
	1219
	1314
	1319
	1215
	1127
	956
	1123

	--- v obci
	412
	584
	684
	612
	600
	583
	464
	507
	520
	455
	501
	486
	438
	425
	366
	382

	--- mimo obec
	356
	589
	789
	772
	786
	828
	740
	815
	816
	764
	813
	833
	777
	702
	590
	741

	nehody celkem
	75307
	94664
	156242
	175520
	201697
	198431
	210138
	225690
	211516
	185664
	190718
	195851
	196484
	199262
	187965
	182736

	--- v obci
	53873
	68154
	116818
	129560
	151743
	152657
	160053
	170234
	160344
	135348
	139345
	142863
	141165
	145558
	138396
	132496

	--- mimo obec
	21434
	26510
	39424
	45960
	49954
	45774
	50085
	55456
	51172
	50316
	51373
	52988
	55319
	53704
	49569
	50240


Zdroj: Policie ČR
Tab. 3 uvádí strukturu následků nehod podle skupin účastníků za rok 2007. 

Tab. 3: Usmrcení podle skupin účastníků provozu na pozemních komunikacích (2007)

	
	Osobní automobily
	Motocykly
	Mopedy
	Chodci
	Cyklisté
	Ostatní
	Celkem

	v obci
	133
	58
	1
	127
	50
	13
	382

	… v  %
	34,8
	15,2
	0,3
	33,2
	13,1
	3,4
	100

	mimo obec
	489
	73
	2
	71
	53
	53
	741

	… v  %
	66,0
	9,9
	0,3
	9,6
	7,2
	7,2
	100


Zdroj: Policie ČR

V obci tvoří téměř polovinu smrtelných následků nehod zranitelní účastníci provozu na pozemních komunikacích, tj. chodci a cyklisté. Přitom je nutno vzít v úvahu pozitivní dopad zavedení limitu 50 km/h v obcích na podzim roku 1997. Na komunikacích mimo obec naopak více než 75 % všech smrtelných následků představují řidiči a jejich spolucestující v motorových vozidlech. Dílčí rozbory ukazují, že tento vysoký podíl bezprostředně souvisí s rychlostí jízdy, stavem komunikací a nízkým používáním prvků pasivní bezpečnosti.

Počet usmrcených chodců na přechodech ukazuje Tab. 4.

Tab. 4: Usmrcení chodci na přechodech (2000 - 2007)

	
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007

	vinou řidiče
	7
	30
	32
	19
	20
	21
	16
	14

	bez viny řidiče
	18
	27
	23
	21
	18
	30
	17
	19

	celkem
	25
	57
	55
	40
	38
	51
	33
	33


Zdroj: Policie ČR
Situaci dále dokresluje Graf 4.
Graf 4: Usmrcení chodci na pozemních komunikacích v obci a mimo obec (1980 - 2007)
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Z předchozího grafu je zřejmé, že počet usmrcených chodců na komunikacích v obci se podařilo výrazně snížit ve 2. polovině 90. let, zatímco u komunikací mimo obec až po roce 2000.

Z dalších rozborů statistiky dopravních nehod je nezbytné zdůraznit některé aspekty, na které je třeba především soustředit zvýšenou pozornost při přijímání opatření pro zvýšení bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích:

· nepřiměřená rychlost je neustále hlavní příčinou vysokého počtu usmrcených osob, na kterém se podílí téměř 50 % (při podílu z celkového počtu nehod 15 % to představuje mimořádnou závažnost těchto nehod);

· nehody zaviněné pod vlivem alkoholu se podílely na počtu usmrcených osob v 1. polovině 90. let asi 15 %, poté však jejich podíl výrazně poklesl až téměř na 3 % v roce 2007;

· řidiči s krátkou dobou praxe (do 2 let) se podílejí na nehodách asi 30 %, mladí řidiči mají velké zastoupení zejména u nehod motocyklů;

· zranitelní účastníci silničního provozu (chodci a cyklisté) tvoří v současné době asi 30 % obětí (usmrcených i těžce zraněných);

· poněkud nižší (ve srovnání s vyspělými zeměmi) stupeň používání zádržných systémů (bezpečnostních pásů a dětských zádržných systémů) zejména v intravilánu;
· řešení nehodových lokalit (nevhodně řešené křižovatky, přechody pro chodce, železniční přejezdy, špatné rozhledové poměry, místa častých námraz apod.).
Závažnost jednotlivých hlavních příčin nehod na počtu nehod a počtu usmrcených ukazuje Graf 5.

Graf 5: Srovnání podílů hlavních příčin nehod na počtu nehod a počtu usmrcených (2007)
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Bezpečnost jednotlivých typů pozemních komunikací

Vztažením počtu nehod a jejich následků k dopravnímu výkonu na jednotlivých typech pozemních komunikací je nejlépe charakterizována bezpečnost jednotlivých typů komunikací. Tento výkon je celostátně sledován v pětileté periodě celostátního sčítání dopravy (poslední dostupné údaje jsou z roku 2005). V následující Tab. 5 jsou vypočteny relativní hodnoty nehodovosti vztažené k dopravnímu výkonu pro jednotlivé typy pozemních komunikací (počet usmrcených a počet nehod na mld. vozokm).

Tab. 5: Počet usmrcených a počet nehod na 1 mld. vozokm podle druhu pozemní komunikace v roce 2005

	
	Dopravní výkon

v mil. vozokm/

den
	Celoroční prům. denní intenzita vozidel (v tis.)
	Usmrcení 

na 1 mld. vozokm
	Nehody

se zraněním

na 1 mld. vozokm

	Dálnice 
	14,4
	32,6
	4,1
	59,5

	Silnice I. třídy
	56,3
	9,9
	17,0
	229,1

	Silnice II. třídy
	36,4
	2,6
	15,1
	356,2

	Silnice III. třídy
	22,2
	0,7
	18,0
	414,0


Zdroj: ŘSD

Ze zjištěných hodnot jednoznačně vyplývá, že dálnice, které vykazují relativně největší dopravní výkon, jsou zároveň (vzhledem k oddělení protijedoucích dopravních proudů, i přes vyšší dosahované rychlosti) nejbezpečnějším typem pozemních komunikací. Naproti tomu silnice I. - III. třídy, které přenášejí stále značný dopravní výkon, jsou však z hlediska smrtelných následků nehod mnohem nebezpečnějším typem pozemních komunikací. Ukazatel počtu nehod vztažený na dopravní výkon také dokazuje přímou závislost nehodovosti na kvalitě stavebních parametrů i údržby jednotlivých typů komunikací. Je třeba konstatovat, že na nehodovosti se také nepříznivě projevuje neustálý nedostatek potřebných finančních prostředků na údržbu pozemních komunikací.

Vývoj socioekonomických ztrát z dopravní nehodovosti

Závažným faktorem při posuzování nehodovosti v provozu na pozemních komunikacích jsou enormní finanční ztráty spojené s řešením jejich následků. Na základě studie zpracované CDV, která se zabývá vyčíslením celospolečenských ztrát způsobených nehodovostí v provozu na pozemních komunikacích, byly vypočteny ztráty z nehodovosti v provozu na pozemních komunikacích v ČR v období 1993 - 2006, které jsou znázorněny v Grafu 6.

Graf 6: Socioekonomické ztráty z nehodovosti na pozemních komunikacích (1993 - 2006), v mld. Kč 
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Tyto ztráty v sobě zahrnují náklady spojené se zdravotní a nemocniční péčí, administrativní náklady, náklady policie a soudů, nemocenské a důchodové dávky a materiální škody, tzv. přímé náklady, které mají přímý dopad na výdaje státního rozpočtu (nejsou v nich však započteny škody na životním prostředí), a dále odhad ztráty na produkci způsobenou vyřazením z pracovního procesu v sobě jako tzv. nepřímé náklady. Další dopady, jako bolestné, omezení společenského uplatnění apod. do těchto ztrát nejsou zahrnuty. Je možno reálně uvažovat, že skutečné celospolečenské náklady jsou tedy ještě vyšší.

Celkové ztráty způsobené dopravní nehodovostí v provozu na pozemních komunikacích jsou stále na velmi vysoké úrovni nejen díky narůstajícímu počtu dopravních nehod, ale i vlivem stoupajících jednotkových nákladů. V roce 2006 tyto ztráty představovaly zhruba 48,3 mld. Kč, tj. asi 1,5 % HDP, což představuje mírné snížení proti předcházejícím rokům. Tato skutečnost je rovněž ovlivněna změnou výše škody, při které jsou účastníci dopravní nehody povinni nehodu ohlásit policii (zvýšení limitu na 50 tis. Kč od 1.7.2006). 
Mezinárodní souvislosti

Při úvahách o navrhovaných opatřeních ke zvýšení bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích hraje významnou roli porovnání situace v ČR se stavem v zahraničí, zejména v zemích EU. Je třeba zdůraznit, že v zemích EU je bezpečnost provozu na pozemních komunikacích zařazena mezi politické i dopravně-politické priority a je jí věnována mimořádná pozornost. Proto také při asociačních jednáních patřila bezpečnost provozu na pozemních komunikacích k významným hodnotícím kritériím ČR.

Výrazně odlišný vývoj nehodovosti v posledním období (od druhé poloviny 80. let až dosud) je možno dokumentovat např. srovnáním počtu usmrcených osob v ČR, Nizozemsku, Švédsku a Rakousku v Grafu 7, případně také srovnáním jednotlivých států podle počtu usmrcených osob připadajících na mld. vozokm v roce 2006 - Graf 8.

Graf 7: Srovnání počtu usmrcených na mil. obyvatel (ČR, Slovensko, Polsko, Rakousko, Německo, 1970 - 2007)
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Z grafu 7 je zřejmé, že v 80. letech byla úroveň nehodovosti vyjádřená počtem usmrcených na mil. obyvatel v ČR značně lepší než v západních zemích (Rakousku, Německu) i v Polsku a srovnatelná se Slovenskem (vliv společného státu). Po roce 1990 však nastal ve východních státech včetně ČR zlom znamenající výrazné zhoršení nehodových ukazatelů, zatímco ve vyspělých státech pozitivní vývoj nadále pokračoval. Nejlépe je vidět vysoká míra nehodovosti z počtu usmrcených vztažených na dopravní výkon, tedy na počet ujetých vozokm v Grafu 8, což znamená jedno z nejhorších postavení mezi vyspělými státy Evropy.

Graf 8: Usmrcení v provozu na pozemních komunikacích na mld. vozokm (2006) - mezinárodní srovnání s vybranými evropskými státy
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Sledování postojů a chování řidičů

Česká republika byla již třikrát prostřednictvím CDV zapojena do rozsáhlých průzkumů postojů a chování řidičů, jejichž cílem je osvětlit příčiny, které vedou k vysoké úrovni nehodovosti v silničním provozu. Zapojením do mezinárodních průzkumů SARTRE 1, 2 a 3 (postoje a chování evropských řidičů vzhledem k bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích) a IRTAD (používání bezpečnostních pásů) byla vytvořena možnost porovnání postojů a chování řidičů u nás a v zahraničí.
Rychlost jízdy

Rychlost jízdy je nejdůležitějším faktorem určujícím rozsah následků nehodovosti. Platí to nejen vzhledem k osobám cestujícím ve vozidlech, ale zejména k nechráněným účastníkům silničního provozu. Proto byl na základě zahraničních zkušeností zaveden rychlostní limit v obcích 50 km/h, v obytných zónách se doporučuje dokonce 30 km/h. Tyto rychlosti opravňují zjištěné údaje rizika usmrcení v Tab. 6. Při rychlosti 30 km/h je riziko usmrcení chodce mnohem nižší než např. při 60 km/h.

Tab. 6: Pravděpodobnost usmrcení chodce při srážce s automobilem

	Rychlost při srážce (km/h)
	30
	40
	50
	60
	70
	80

	Podíl usmrcených chodců (%)
	10
	20
	50
	80
	90
	95


Asi dvě třetiny českých řidičů o sobě tvrdí, že buď nikdy, nebo jenom zřídka překračují nejvyšší dovolenou rychlost. V převážné míře se však domnívají, že mnohem častěji je rychlost jízdy překračována ostatními řidiči než jimi samotnými. S možností kontroly rychlosti dnes řidiči počítají častěji než v roce 1996, ale tyto kontroly v řidičích patrně nevzbuzují příliš velký respekt, protože ti, kdo s kontrolou počítají, překračují rychlostní limity stejně často jako ti, kdo s kontrolou nepočítají.

Pro ověření zjištěných postojů českých řidičů, pokud se týká rychlosti jízdy, byla provedena konfrontace vyhodnocených odpovědí s jejich skutečným chováním pomocí měření rychlosti na vybraných komunikacích v obcích. Měření se uskutečnilo těsně před zavedením nového rychlostního limitu v obcích 50 km/h (srpen - září 1997), bezprostředně po jeho zavedení (říjen - listopad 1997) a v delším časovém odstupu (září - říjen 1999) na několika typech komunikací v obcích. 

Po analýze naměřených hodnot lze konstatovat, že rychlostní charakteristiky na měřených lokalitách se ve srovnání s výchozím stavem těsně po zavedení nového limitu opět podstatně zvýšily a téměř dosáhly původních hodnot (bez podstatnějšího rozdílu mezi jednotlivými sledovanými kategoriemi komunikací). Prokázalo se, že k vlastnímu legislativnímu stanovení povolené rychlosti je nezbytně nutným doprovodným opatřením mnohem intenzivnější dohled policie spojený s vhodným působením médií, ale také s uzpůsobením šířkového uspořádání komunikací v obcích takovým způsobem, který fyzicky zabrání řidičům v extrémním překračování povoleného rychlostního limitu.
Používání bezpečnostních pásů

Dalším z důležitých faktorů ovlivňujících výši následků nehodovosti je používání bezpečnostních pásů na všech místech v osobním automobilu. Správné použití bezpečnostních pásů při jízdě snižuje riziko usmrcení nebo těžkého zranění na polovinu až třetinu (v závislosti na rychlosti jízdy). Nejúčinnější jsou při rychlostech do 50 km/h (např. při čelních srážkách v obcích). Mezinárodní srovnání používání bezpečnostních pásů u řidičů osobních automobilů z průzkumu IRTAD v roce 2006 je znázorněno v Grafu 9. Z tohoto grafu vyplývá, že ČR již v podstatě dosáhla průměrné úrovně používání bezpečnostních pásů řidiči ve srovnání s ostatními sledovanými zeměmi.

Graf 9: Stupeň používání bezpečnostních pásů řidiči osobních automobilů ve vybraných státech v roce 2006 (v procentech, y-ová osa grafu je posunuta na hodnotu 50 %)
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Výsledky průzkumu používání bezpečnostních pásů v ČR v roce 2007 ukazuje Tab. 7.

Tab. 7: Použití bezpečnostních pásů v osobních automobilech v ČR (2007)
	Druh
komunikace
	Řidiči 
	Spolujezdci

	
	připoutáno [%]
	připoutáno [%]

	
	muži
	ženy
	celkem
	vpředu
	vzadu

	intravilán
	84
	90
	86
	84
	53

	extravilán
	90
	94
	91
	91
	56

	dálnice
	--
	--
	--
	--
	--


Zdroj: CDV 

Pozn.: V roce 2007 dálnice nebyly měřeny.

Tab. 8: Použití bezpečnostních pásů v osobních automobilech v ČR (2004)

	Druh
komunikace
	Řidiči 
	Spolujezdci

	
	připoutáno [%]
	připoutáno [%]

	
	celkem
	vpředu
	vzadu
	děti

	intravilán
	59
	57
	49
	73

	extravilán
	69
	62
	34
	52


Zdroj: CDV 

Tab. 9: Použití bezpečnostních pásů v osobních automobilech v ČR (2002)

	Druh
komunikace
	Řidiči 
	Spolujezdci

	
	připoutáno [%]
	připoutáno [%]

	
	muži
	ženy
	celkem
	vpředu
	vzadu

	intravilán
	41,5
	48
	43
	43
	9

	extravilán
	62,5
	67
	63
	63
	14

	dálnice
	81
	77
	81
	65
	29


Zdroj: CDV 

Z této tabulky vyplývá nejenom větší zodpovědnost žen ke své vlastní bezpečnosti, ale také stále nízké používání bezpečnostních pásů na zadních sedadlech. Vůbec nejdůležitější charakteristikou je značné podcenění významu používání bezpečnostních pásů v městském provozu..Míra používání bezpečnostních pásů v České republice se zlepšila, zejména na dálnicích, což potvrzují i uvedené tabulky (Česká republika patří v používání zádržných systémů na dálnicích k zemím s největší mírou jejich používání). Podle našeho názoru má na tom podíl zejména zařazení používání bezpečnostních pásů do bodového systému.  Rezervy v používání zádržných systémů jsou však stále  v obcích a na zadních sedadlech - zde patří Česká republika k zemím s průměrnou mírou používání zádržných systémů
Alkohol

V ČR stále platí při řízení (na rozdíl od většiny zejména západních zemí) nulová tolerance hladiny alkoholu v krvi. (V roce 2001 vydala Evropská komise doporučení stanovit všeobecný limit hladiny alkoholu u řidičů na maximálně 0,5 promile [= 0,5 mg/ml], avšak 0,2 promile u profesionálních řidičů, motocyklistů a nezkušených řidičů.) Podle průzkumu v programu SARTRE přes 80 % řidičů v ČR uvedlo, že před jízdou nikdy nepije ani sebemenší množství alkoholu, zatímco průměr všech zúčastněných zemí byl zhruba 66 %. Avšak stále se u nás setkáváme nejen s velkým množstvím řidičů s hladinou alkoholu do 1 promile (což představuje lehký stupeň opilosti), ale někdy i 2 - 3 promile (těžký stupeň), přičemž množství nad 4 promile bývá smrtelné (v závislosti na dispozicích konkrétní osoby). 

Následující Graf 10 zobrazuje vývoj počtu usmrcených a těžce zraněných při nehodách s účastí alkoholu u viníka nehody. Počet usmrcených při těchto nehodách počátkem 90. let vzrostl výrazněji než celkový počet usmrcených (jejich podíl z celkového počtu dosáhl téměř 16 %); u těžce zraněných vzrostl ještě výrazněji (na téměř 20 %). Koncem 90. let a dále po roce 2000 tyto ukazatele dosti výrazně poklesly.

Graf 10: Usmrcení a těžce zranění při dopravních nehodách zaviněných pod vlivem alkoholu (1980 - 2007)
[image: image10.emf]0

200

400

600

800

1000

1200

1400

198019851990199520002005

usmrcení

těžce zranění


Ekonomické aspekty

Strategie si klade velmi ambiciózní cíl, jehož dosažení je podmíněno nejen organizačním, ale i materiálním zabezpečením. Oblast financování Strategie v České republice je především orientována na veřejný sektor, přičemž státní rozpočet bude hrát hlavní roli především v oblasti represe. Preventivní opatření budou zatěžovat rozpočty krajů, obcí, měst, státních zdrojů. Při aplikaci Strategie by se měly do budoucna hledat další zdroje financování, tzn. zavést vícezdrojové financování a využití alternativních přístupů k financování. Rozprostřením finančního zatížení na co největší portfolio zdrojů zapojením soukromého sektoru, neziskových organizací apod. dojde nejen k naplnění vytyčených cílů, ale i ke snížení finančního zatížení státního rozpočtu. Tyto výdaje soukromého sektoru však musí být vynaloženy efektivně a musí danému sektoru přinést užitek. Příkladem by mohl být obor pojišťovnictví, kde výsledným efektem je snížení výdajové stránky v oblasti plnění z titulu pojištění. Tento efekt několikanásobně převýší objem vložených prostředků do vícezdrojového financování. 

V roce 2007 činily celospolečenské ztráty z dopravní nehodovosti necelých 51 miliard Kč. Úmrtí jedné osoby v důsledku dopravní nehody znamenalo ztrátu 9,9 mil. Kč, u nehod s těžkým zraněním se jednalo o ztrátu 3,3 mil. Kč. Jedná se o velké množství finančních prostředků, o které stát přichází. Aplikací systémového přístupu popsaného ve Strategii se otevírají možnosti značného snížení objemu těchto celospolečenských ztrát. Pro naplnění jednotlivých opatření Strategie bude nezbytné uvolnit i příslušné finanční prostředky z rozpočtových kapitol resortů na základě rozpracování těchto nástrojů v gesci daného resortu. Důležité je zefektivnit práci a využít stávajících kapacit jak v oblasti lidského potenciálu, tak rozpočtových možností. Neméně důležitá je úzká spolupráce a koordinace činností dotčených resortů.

V oblasti represivní činnosti je nutné zejména zefektivnit výkon služby policistů při dohledu na bezpečnost a plynulost silničního provozu, dále zabezpečit dostatečný počet tabulkových míst pro přímý výkon služby policistů a vybavit je technickými prostředky pro měření rychlosti (za jízdy i stacionárně) a požitého alkoholu, léků a jiných návykových látek.

Pro oblast prevence je zapotřebí vyčlenit dostatečné prostředky na přípravu kvalitních mediálních kampaní, přípravu nových metodik výuky, tisk materiálů určených pro výchovu a ovlivňování chování účastníků silničního provozu. Vložené finanční prostředky se pak vrátí formou snížení nehodovosti a následně i snížením výše celospolečenských ztrát.
Pro vícezdrojové financování je třeba hledat uvolnění, odstranění existujících legislativních, administrativních a ekonomických bariér. Jednou ze změn by bylo vytvoření možnosti čerpání ze Státního fondu dopravní infrastruktury za účelem financování projektů podporujících zvýšení bezpečnosti silničního provozu včetně nastavení pravidel pro čerpání. Zavedením vícezdrojového financování může dojít k efektivnímu využívání finančních prostředků, realizaci účinných bezpečnostních opatření, jejich výsledkem pak bude nejen snížení nehodovosti, záchrana lidských životů a materiálních škod, ale i efektivní využití prostředků a růst společenského blahobytu.

SWOT analýza

Silné stránky:

· zájem vlády ČR na zvýšení bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích deklarovaný v Dopravní politice ČR (např. opatření Dopravní čtyřlístek);
· deklarovaná ochota států s vysokým standardem bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích (GB, NL) pomoci České republice při řešení této problematiky v rámci bilaterálních vztahů; 

· zvyšující se aktivita politiků na poli zvyšování bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích;
· dlouhodobě udržovaná databáze dopravních nehod u Policie ČR doplněná lokalizací nehod s využitím GPS;
· dobrá úroveň a tradice dětských dopravních soutěží, pravidelnost výuky;
· dlouhodobá tradice a kontinuita dopravní výchovy na prvním stupni základních škol;
· zvyšující se aktivita nevládních organizací v problematice bezpečnosti silničního provozu;
· existence metodiky pro provádění bezpečnostních auditů, bezpečnostních inspekcí a jejich ověřování v pilotních projektech;
· proškolení základní skupiny bezpečnostních auditorů;
· intenzivnější zapojení komerční sféry do aktivit zaměřených na zvyšování bezpečnosti silničního provozu;
· rostoucí zájem masmedií o problematiku bezpečnosti silničního provozu

· změna legislativy.
Slabé stránky:

· není dostatečně akceptován celospolečenský význam bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích mezi občany;
· nedostatečná koordinace aktivit realizovaných jednotlivými subjekty, a to jak státními, tak i nestátními;
· nerozpracování Strategie do strategických dokumentů odpovědných subjektů a do jejich akčních plánů; 
· málo rozsáhlá aplikace zahraničních doporučení ze strany mezinárodních organizací, i výsledků zahraničních výzkumných projektů;
· zkreslené a mnohdy věcně nepodložené informování o problematice bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích v médiích;
· bezohledné a agresivní chování některých účastníků provozu na pozemních komunikacích;
· nízká míra dodržování pravidel silničního provozu ze strany široké veřejnosti, ale i profesionálů;
· nízká vymahatelnost práva a z toho plynoucí nerespektování pravidel provozu na pozemních komunikacích i policejních a správních orgánů;
· absence přijímání adekvátních kroků, pokud opatření nejsou dostatečně účinná, a to u většiny subjektů ;
· nekompletnost celostátní databáze možných opatření a jejich účinků;
· nedostatečná zajištěnost finančních prostředků pro financování aktivit vedoucích ke zvýšení bezpečnosti silničního provozu;
· nezařazení bezpečnostního auditu do procesu plánování a schvalování nových a rekonstruovaných úseků pozemních komunikací;
· nedostatečné zajištění  výchovného působení bodového systému;

· nedostačující výcvik budoucích řidičů v autoškolách a systém státního dozoru nad autoškolami.
Příležitosti:

· snížení nehodovosti všech účastníků provozu na pozemních komunikacích, zejména jejich nejvážnějších následků na životě a zdraví;
· snížení nehodovosti zranitelných účastníků provozu na pozemních komunikacích především dětí, chodců a cyklistů;
· snížení ekonomických celospolečenských ztrát způsobených nehodovostí;
· užší spolupráce resortu Ministerstva vnitra a Ministerstva dopravy a krajských úřadů v oblasti prevence;
· zvýšení vnímání vlastní odpovědnosti za bezpečnost silničního provozu;
· zvýšení atraktivity práce u Policie ČR;
· aplikace nástrojů evropské směrnice „Řízení bezpečnosti na komunikacích“;
· využití možností nových technologií a nástrojů ITS v oblasti bezpečnosti silničního provozu;
· možnost získání finančních prostředků z fondů EU;

· vytvoření společensky žádoucích standardů chování; 
· zvýšení obecné akceptace a vymahatelnosti práva.
Rizika:

· při nedosažení cílů pokles podpory i pokles motivace pro další aktivity;

· ohrožení života a zdraví všech účastníků silničního provozu;
· zvýšení negativních dopadů na životní prostředí;
· nedostatečná podpora problematiky ze strany rozhodovacích orgánů a politických institucí;
· nárůst celospolečenských ztrát způsobených nehodovostí v silničním provozu;

· nedostatek respektování Strategie při tvorbě zákonů a předpisů týkajících se bezpečnosti silničního provozu;

· nedostatečné finanční zajištění navržených opatření. 

Shrnutí

Každý den v roce 2007 bylo na silnicích ČR registrováno v průměru 501 dopravních nehod, z toho 63 nehod se zraněním. Při těchto nehodách každý den zemřelo v průměru 3,1 osob, 11 jich bylo těžce a 70 lehce zraněno. Socioekonomické ztráty dosáhly denně  průměrně 132 mil. Kč. Tento stav je stále alarmující a dlouhodobě společensky nepřijatelný. Funkční dopravní systém musí poskytovat kvalitní a finančně dostupnou přepravu, aniž by bylo nutné počítat s jeho (dosud reálně existujícími) negativními účinky. Proto se začínají v zahraničí (Švédsko v roce 1997) prosazovat iniciativy typu „Vize nula“, což představuje dopravní systém bez usmrcených a těžce zraněných. Ačkoliv se to zdá zatím spíše utopií a doposud jsou i vyspělé státy tomuto stavu dosti vzdáleny, přece může být dosažení tohoto stavu teoreticky v určitém časovém horizontu reálné. Cestou neustálého zdokonalování parametrů dopravního systému s postupnou eliminací všech hrubých chyb (s využitím moderních telematických technologií) by bylo možné dosáhnout stavu, kdy se dopravní nehoda stane spíše výjimkou než pravidlem (jak je tomu dosud). Příkladem může být například potlačení epidemií nakažlivých nemocí, pracovních úrazů apod.

Evropská komise vyhlásila v roce 2001 ambiciózní cíl - redukci počtu usmrcených na silnicích z více než 40 000 v roce 2000 na 50 % v roce 2010 (Bílá kniha evropské dopravní politiky). K této iniciativě se v roce 2004 připojila i ČR vyhlášením Národní strategie bezpečnosti silničního provozu, která má za cíl snížení počtu usmrcených v provozu na pozemních komunikacích do roku 2010 na 50 % úrovně roku 2002, tj. na 650 osob. Aby tohoto cíle mohlo být skutečně dosaženo, jsou nezbytná účinná opatření jak v oblasti zvýšení bezpečnosti vozidel (vyšší bezpečnostní standardy konstrukce a vybavení), dopravní infrastruktury (modernizace, zavádění dopravně-inženýrských prvků k eliminaci nehod), tak zejména v důrazu na problematiku lidského činitele. Naprosto nezbytné je zdokonalení a zvýšení účinnosti výchovy a výcviku řidičů. Největším problémem je však nedostatečné prosazování práva proti nedbalosti, nekázni, bezohlednosti až agresivitě mnohých řidičů, kterým chybí jakýkoliv pocit zodpovědnosti za zdraví a životy vlastní i ostatních účastníků silničního provozu, jakož i respekt vůči platným zákonům (platí nejen v oblasti silničního provozu). Tato situace je výrazně odlišná například od zemí západní Evropy, kde jsou řidiči mnohem vyspělejší ve svém chování - ohleduplnější vůči sobě navzájem i ostatním účastníkům silničního provozu. Z dosavadního vývoje dopravní nehodovosti v ČR vyplývá, že v roce 2010 zřejmě nebude plánovaného bezpečnostního cíle dosaženo.

Opatření a nástroje pro zvýšení bezpečnosti silničního provozu
A
Snížení počtu dopravních nehod a jejich následků způsobených nepřiměřenou rychlostí
Původní text:

Nepřiměřená rychlost je dle statistik Policie ČR dlouhodobě hlavní příčinou dopravních nehod zaviněných řidiči motorových vozidel s následkem usmrcení. Jenom v roce 2002 zahynulo vlivem nepřiměřené rychlosti 556 osob, což je téměř 50 % všech usmrcených v provozu na pozemních komunikacích.

V oblasti boje proti nezodpovědnému chování řidičů při dodržování rychlosti musí být na prvním místě kvalitní represivní opatření, která v součinnosti s vhodnými mediálními aktivitami budou působit i preventivně. Značnou roli bude hrát cílený dohled policie, a to jak stacionárními radary, tak i za jízdy mobilními radary, zejména na dálnicích. Změna legislativy povede k přehodnocení závažnosti porušení stanovených rychlostních limitů. Vedle bodového systému to bude i nově zavedené oprávnění Policie ČR zadržet řidičský průkaz na místě přestupku, čímž dojde ke zvýšení účinku represe. Ke změně chování budou přispívat každoročně opakované intenzivní mediální kampaně, jejichž cílem bude propagace a utvrzování odpovědného chování. Nosnými tématy pak budou zejména: dodržování rychlosti v obcích, dodržování bezpečné vzdálenosti mezi vozidly a předvídání nebezpečných situací. Pro efektivitu kampaní bude nutné dále propracovat analytickou přípravu: sledovat rychlostní chování, nejen samotné dopravní nehody. Významným doplňkem ke snižování rychlosti a ochraně chodců zejména v obcích budou sloužit úpravy komunikací za použití prvků dopravního zklidňování. Metodické vedení městům a obcím v této oblasti bude poskytovat Ministerstvo dopravy.

Předpokládáme, že aplikováním níže uvedených opatření dojde ke snížení průměrné rychlosti v obcích až o 10 km/h (tohoto stavu již bylo dosaženo v posledním čtvrtletí roku 1997 po snížení maximální dovolené rychlosti v obcích na 50 km/h ), mimo obce rovněž o 10 km/h. Vlivem tohoto snížení rychlosti lze očekávat zachránění až 200 lidských životů v roce 2010 ve srovnání s výchozím rokem 2002. 

Aktualizace:

	Nepřiměřená rychlost je i nadále hlavní příčinou dopravních nehod a podíl dopravních nehod s následkem usmrcení zaviněných nepřiměřenou rychlostí je stále téměř 50 % všech usmrcených v provozu na pozemních komunikacích. (v roce 2006 – 49,1 %, v roce 2007 –49,6 %). V rámci novelizace zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a o změnách některých zákonů, ve znění pozdějších předpisů, byl  s účinností od 1.7.2006  zaveden institut zadržení řidičského průkazu, který v praxi slouží jako klíčový prostředek k zabránění vysoce rizikového chování řidičů. Stejný cíl má  i zavedení bodového systému pro řidiče. Uplatnění těchto zákonných zmocnění je třeba příslušnými orgány více využívat a současně i zintenzívnit. 


	OPATŘENÍ A  1: Preventivní působení ke snížení počtu nehod způsobených vlivem nepřiměřené rychlosti  

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	A 1.1
	Kampaň zaměřená na dodržování rychlostních limitů, a dodržování bezpečné vzdálenosti.
	MD
	každoročně

	A 1.1.1
	Kampaň zaměřená na dodržování rychlostních limitů, s důrazem na jízdu v obci a dodržování bezpečné vzdálenosti.
	Kraje, obce
	každoročně

	A 1.2
	Používání informačních automatických měřičů rychlosti.
	MD (ŘSD), kraje, obce
	průběžně


	OPATŘENÍ A  2: Široká aplikace prvků dopravního zklidňování zejména v obcích

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	A 2.1
	Aplikace vjezdových ostrůvků na vjezdech do obcí, na novostavbách i stávajících komunikacích. 
	MD (ŘSD), kraje, obce
	průběžně

	A 2.2
	Aplikace prvků dopravního zklidňování v obcích při rekonstrukcích průtahů obcemi a řešení nehodových lokalit v obcích.
	MD (ŘSD), kraje, obce
	průběžně

	A 2.3
	Motivování měst a obcí k vyšší aplikaci dopravně inženýrských opatření formou iniciačních grantů na tyto projekty.
	MD, kraje
	každoročně


	OPATŘENÍ A  3: Zvýšení počtu měření rychlosti jízdy

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	A 3.1
	Zvýšení počtu měření rychlosti  měřícím zařízením se záznamem, podstatné zintenzivnění měření rychlosti radary za jízdy. Zaměřit se na místa častých dopravních nehod způsobených překračováním limitů nejvyšší dovolené rychlosti a agresivní jízdou.
	MV (PČR)
	průběžně

	A 3.2
	Zvýšení počtu automatických zařízení pro měření rychlosti.
	Kraje, obce s rozšířenou působností
	průběžně

	A 3.3
	Kontrola dodržování nejvyšší povolené rychlosti jízdy u vozidel povinně vybavených tachografy Policií ČR a v rámci Státního odborného dozoru (zejména dohled nad dodržováním přímo použitelných předpisů Evropského společenství (NR 561/2006/EHS, NR 3821/85/EHS,  Směrnice EU a Rady 2006/22/ES). 

.
	MD, MV(PČR), kraje
	průběžně


B
Snížení počtu nehod a jejich následků způsobených nedáním přednosti v jízdě

Původní text:

Nedání přednosti v jízdě je druhou nejčetnější příčinou nehod zaviněných řidiči motorových vozidel, v 1. pololetí roku 2003 představovala tato příčina více jak 17 % nehod a při těchto nehodách zahynulo 68 osob. Počet těchto nehod se pravidelně zvyšuje. Základem opatření v této oblasti bude úprava dopravního prostředí tak, aby na křižovatkách došlo k  zpřehlednění a zvýšení srozumitelnosti dopravního značení. Součástí opatření budou i stavebně technické úpravy u přechodů pro chodce. Tato opatření budou doplněna opatřeními v oblasti dozoru a dohledu nad provozem na pozemních komunikacích ze strany policie, zaměřenými jak na řidiče, tak i chodce. Využito bude i technických prostředků automatického záznamu průjezdu na signál „Stůj!“ světelného signalizačního zařízení.

Změna chování bude záležitostí dlouhodobého působení. Publicita i výchova ve školách a autoškolách jsou zacíleny na podporu pozitivního chování, ohleduplnosti a zodpovědnosti. Policejní dohled je nutno intenzivně zaměřovat na dávání přednosti v jízdě všech účastníků silničního provozu, tedy i cyklistů a chodců.

Lze očekávat, že při široké aplikaci níže uvedených opatření lze v roce 2010 zachránit přes 30 lidských životů oproti roku 2002.

Aktualizace:

	V roce 2004 se stalo 32 225 nehod zaviněných nedáním přednosti v jízdě, tj. 18 % z celkového počtu nehod, a zahynulo při nich 191 osob. V roce 2006 se stalo 31 376 dopravních nehod s touto příčinou a bylo usmrceno 107 osob. V roce 2007 to bylo již 32 752 dopravních nehod a 137 usmrcených osob, tj. 13,8 % všech usmrcených při dopravních nehodách  (nárůst oproti roku 2006 je o 1376 nehod a 30 usmrcených osob). 

 Pro navrácení se ke klesajícímu trendu let 2004 až 2006 je třeba mnohem více uplatnit bezpečnostní inspekci na stávajících komunikacích se zaměřením na přehlednost křižovatek, železničních přejezdů a dodržování pravidel silničního provozu.


	OPATŘENÍ B  1: Zvýšení přehlednosti křižovatek

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	B 1.1
	Zvyšování srozumitelnosti dopravního zařízení a  značení. 
	MD (ŘSD), kraje, obce
	průběžně

	B 1.2
	Udržování rozhledových trojúhelníků křižovatek pozemních komunikací.
	MD (ŘSD), kraje, obce
	průběžně

	B 1.3
	Zlepšování přehlednosti přechodů pro chodce a zajištění jejich řádné viditelnosti.
	Kraje, obce, MD
	průběžně


	OPATŘENÍ B  2: Zvýšení bezpečnosti železničních přejezdů

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	B 2.1
	Zkvalitnění dopravního značení na křižujících pozemních komunikacích (silnic, městských komunikací, účelových komunikací, polních a lesních cest).
	MD (ŘSD), kraje, obce, vlastníci účelových komunikací
	průběžně

	B 2.2
	Udržování rozhledových polí úrovňových křížení pozemních komunikací s železničními tratěmi.
	MD (ŘSD), kraje, obce
	průběžně

	B 2.3
	Postupné zlepšování technického zabezpečení železničních přejezdů.
	MD, SŽDC 
	průběžně


	OPATŘENÍ B  3: Zvýšení počtu sledování jízdy na červenou na křižovatkách vybavených světelným signalizačním zařízením

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	B 3.1
	Zvýšení počtu instalovaných zařízení pro odhalování jízd na červenou na vybraných křižovatkách. 
	MD (ŘSD), obce, kraje
	průběžně

	B 3.2
	Zvýšení dohledu nad dodržováním přednosti v jízdě.
	MV(PČR), obce (OP,MP)
	průběžně


C
Snížení počtu nehod a jejich následků zaviněných pod vlivem alkoholu, léků a  jiných návykových látek
Původní text:

I přes skutečnost, že Česká republika z hlediska celkového počtu nehod s podílem alkoholu patří mezi nejlepší v Evropě, je velmi zarážející meziroční nárůst (2001 – 2002) dopravních nehod zaviněných pod vlivem alkoholu u řidičů motorových vozidel o téměř 4 %, ale hlavně u počtu usmrcených osob o téměř 35 %. Na celkovém počtu usmrcených se dopravní nehody zaviněné pod vlivem alkoholu podílejí cca 5 %.V oblasti alkoholu a návykových látek musí jít jednoznačně o cílené působení na změnu chování zejména řidičů. Největší důraz bude kladen na represivní činnost policie. Výrazně bude zvýšen dohled policie v nočních hodinách a o víkendech. Chování řidičů by mělo být především ovlivněno zavedením bodového systému a znovuzavedením oprávnění Policie ČR zadržet řidičský průkaz na místě přestupku. Jedenkrát za rok bude probíhat intenzivní mediální kampaň, která bude působit na změnu postojů a chování všech účastníků silničního provozu. 

Za předpokladu realizace všech navrhovaných opatření by mělo být v cílovém roce 2010 zachráněno až 70 lidských životů oproti výchozímu roku 2002. 

Aktualizace:

	V roce 2004 jsme zaznamenali 8445 dopravních nehod pod vlivem alkoholu s 59 usmrcenými osobami. V meziročním porovnání následků dopravních nehod pod vlivem alkoholu jsme v roce 2007 zaznamenal oproti roku 2006 pokles dopravních nehod o 659 nehod a počet usmrcených klesl ze 42 na 36. Česká republika se díky soustředěné pozornosti věnované tomuto problému stále řadí mezi nejúspěšnější evropské země, což dokládá velmi nízký podíl počtu dopravních nehod zaviněných pod vlivem alkoholu s následkem smrti, který byl v roce 2007 jen 3,5%. Toto úsilí je potřebné zachovat i nadále a obdobným způsobem se zaměřit i na narůstající fenomén používání ostatních návykových látek..


	OPATŘENÍ C  1: Snížení počtu nehod zaviněných pod vlivem alkoholu, léků a jiných návykových látek prostřednictvím výchovného působení

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	C 1.1
	Kampaň či pedagogicko-organizační opatření zaměřené na nebezpečí řízení pod vlivem alkoholu, léků a jiných návykových látek s důrazem na odpovědnost konzumenta.
	MD ve spolupráci s MZ
	každoročně

	C 1.1.1
	Podpora kampaní, vlastních aktivit či pedagogicko organizačních opatření zaměřených na nebezpečí řízení pod vlivem alkoholu, léků a jiných návykových látek s důrazem na odpovědnost konzumenta.
	MV, MŠMT, kraje, obce
	každoročně

	C 1.2
	Uplatňování poznatků o vlivu alkoholu, léků a jiných návykových látek na způsobilost řídit motorová a nemotorová vozidla a na bezpečnost silničního provozu ve vzdělávacích programech škol a autoškol.
	MV, MD 
	průběžně

	C 1.2.1
	Kontrola uplatňování poznatků o vlivu alkoholu, léků a jiných návykových látek na způsobilost řídit motorová a nemotorová vozidla a na bezpečnost silničního provozu ve vzdělávacích programech škol a autoškol.
	Kraje 
	průběžně


	OPATŘENÍ C  2: Snížení počtu nehod zaviněných pod vlivem alkoholu, léků a jiných návykových látek prostřednictvím intenzivnějšího dohledu Policie ČR  

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	C 2.1
	Dohled Policie ČR průběžně zaměřený na kontrolu zjišťování vlivu alkoholu, léků, a jiných návykových látek u řidičů motorových vozidel a u cyklistů; dopravně bezpečnostní akce převážně zaměřit na víkendový provoz a noční dobu.
	MV (PČR)
	průběžně


D
Snížení vážnosti následků nehod zvýšeným používáním zádržných systémů

Původní text:

Zádržné systémy (bezpečnostní pásy, dětské zádržné systémy) patří k nejvýznamnějším prvkům pasivní bezpečnosti ve vozidle. Oproti motoristicky vyspělým státům je v České republice jejich používání jak řidiči motorových vozidel, tak i spolujezdci velice podceňováno. Jak vyplývá z průzkumů uvedených v analytické části této zprávy, používání bezpečnostních pásů se v České republice pohybuje podle typu a místa pozemní komunikace od 30 do 80 %; celkem bylo v roce 2002 usmrceno 336 osob, které nepoužily bezpečnostní pás, nebo nebyly přepravovány v dětském zádržném systému. Z výše uvedeného vyplývá, že v České republice je v porovnání s vyspělými státy povědomí o významu používání zádržných systémů resp. jejich používání na velice nízké úrovni. Otevírá se tak obrovské pole působnosti zejména v oblasti preventivního a vzdělávacího působení (publicita). Každoročně se opakující kampaně jsou hlavním nástrojem. Vyzdvihován bude význam bezpečnostních pásů při jízdě zejména v obci, tedy při nižších rychlostech a pak také u spolujezdců na zadních sedadlech (obojí je z hlediska veřejnosti nesprávně vnímáno jako méně rizikové chování). Apelovat je nutné nejen na odpovědnost vůči vlastnímu životu, ale i vůči životu spolujezdců (sedících vpředu). Novela zákona zavede povinnost používat dětské zádržné systémy na všech třídách silnic. Nutným doplňkem mediální kampaně musí být i zvýšený policejní dohled jako represivní složka působení.

V případě přijetí navržených opatření lze předpokládat takové zvýšení četnosti používání bezpečnostních pásů a dětských zádržných systémů, které přinese v cílovém roce 2010 až 90 zachráněných lidských životů oproti výchozímu roku 2002. 

Aktualizace:

	Míra používání zádržných systémů v letech 2002 a 2004 je zřejmá z tabulek č. 8 a 9. Z provedených průzkumů v letech 2006 a 2007 vyplývá, že používání zádržných systémů se zvýšilo, zejména u řidičů a spolujezdců na předních sedadlech na 82 – 95 % dle typu komunikace. Stále je však nedostatečné u spolujezdců na zadních sedadlech. Z měření v roce 2007 vyplývá, že muži se v intravilánu poutají v 51 %, ženy v 62 %. V extravilánu se muži poutají v 57 % a ženy v 67 %. Obdobná situace je rovněž v používání dětských zádržných systémů. V roce 2006 pak bylo usmrceno 206 osob, které nepoužily zádržný systém a o rok později to bylo 216 osob. Je třeba nadále věnovat zvýšenou pozornost všem osobám ve vozidle z hlediska používání  zádržných systémů. 

Realizací opatření I 3.1 bylo v rámci novelizace zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a o změnách některých zákonů, ve znění pozdějších předpisů zavedena povinnost používání dětských zádržných systémů na všech typech pozemních komunikací. S ohledem na nízkou míru používání zádržných systémů je zavedeno opatření D 2.1.


	OPATŘENÍ D  1: Zvýšení četnosti používání bezpečnostních pásů prostřednictvím výchovného působení

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	D 1.1
	Kampaň zaměřená na zádržné systémy s důrazem na:

· používání bezpečnostních pásů při jízdě v obci

· používání bezpečnostních pásů na zadních sedadlech

· používání dětských zádržných systémů.
	MD
	každoročně



	D 1.1.1
	Vlastní kampaně a aktivity zaměřené na zádržné systémy s důrazem na:

· používání bezpečnostních pásů při jízdě v obci

· používání bezpečnostních pásů na zadních sedadlech

· používání dětských zádržných systémů.
	Kraje, obce, MV
	průběžně

	D 1.2
	Zvýšení četnosti používání bezpečnostních pásů u příslušníků ozbrojených složek a ozbrojených sil.
	MO, MV(PČR)
	průběžně


	OPATŘENÍ D  2: Zvýšení četnosti používání bezpečnostních pásů prostřednictvím intenzivnějšího dohledu Policie ČR  

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	D 2.1
	Důsledná kontrola řidičů a spolujezdců z hlediska používání bezpečnostních pásů a dětských zádržných systémů. 
	MV (PČR)
	průběžně


E
Zvýšení ochrany zranitelných účastníků silničního provozu 

Původní text:

Jedním z nejvážnějších problémů provozu na pozemních komunikacích v ČR je vysoké procento chodců a cyklistů, kteří zemřou nebo utrpí těžké zranění v důsledku dopravní nehody. Jenom v roce 2002 bylo usmrcených 269 chodců a 134 cyklistů, což je 30 % z celkového počtu usmrcených osob. 

Také osoby s omezenou schopností pohybu a orientace patří k vysoce rizikové skupině zranitelných účastníků silničního provozu, jíž musí být poskytnuto právo na bezpečný pohyb. V oblasti změny chování zranitelných účastníků silničního provozu je nutné zapojit zejména školy, dále pak nevládní a občanská sdružení. Intenzivně je nutné pracovat zvláště se školní mládeží. Žádoucí je hledat nové formy působení, které osloví danou věkovou kategorii příjemce. Na lokální úrovni je nutné do identifikace nebezpečných úseků zapojit širokou veřejnost. Ke změně chování budou přispívat informační aktivity zaměřené na právní důsledky nedodržování pravidel ze strany chodců a cyklistů. Současně bude zvýšený dohled policie věnován právě chování chodců zejména na přechodech.

Pro vnější ochranu zranitelných účastníků silničního provozu mají sloužit úpravy dopravního prostoru – viz kapitola F: „Bezpečný dopravní prostor“ nebo také opatření A 2 - Široká aplikace prvků dopravního zklidňování zejména v obcích.

Předpokládáme, že důsledná aplikace navrhovaných opatření přinese v cílovém roce 2010 až 160 zachráněných lidských životů oproti výchozímu roku 2002.

Aktualizace:

	Z grafu č. 3 je zřejmý dlouhodobý vývoj následků nehodovosti dle účastníka od roku 1980 do roku 2007 včetně. V posledních dvou letech došlo ke zvýšení počtu dopravních nehod i dopravních nehod se smrtelnými následky cyklistů a chodců. V roce 2006 bylo usmrceno 83 chodců a 173 cyklistů, v roce 2007 to bylo 106 chodců a 198 cyklistů. K zásadnímu nárůstu všech ukazatelů však došlo u motocyklistů, např. počet usmrcených vzrostl z 86 osob v roce 2003 na 123 v roce 2007, tj. o 43 %. Proto je doplněn nový nástroj E 3.3 zaměřený na tuto kategorii účastníků silničního provozu.


	OPATŘENÍ E  1: Zvýšení ochrany dětí na pozemních komunikacích

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	E 1.1
	Zajištění mediálních kampaní nebo jiných informačních aktivit, zaměřených na zvýšení ochrany dětí.
	MD ve spolupráci s MŠMT, MZ
	průběžně

	E 1.1.1
	Podpora mediálních kampaní nebo zajištění vlastních mediálních kampaní nebo jiných informačních aktivit, zaměřených na zvýšení ochrany dětí.
	Kraje, obce, MV (PČR)
	průběžně

	E 1.2
	Podpora k vyššímu zapojení pověřených osob ve smyslu § 79 zákona č. 361/2000 Sb. 
	Obecní úřad  obce s rozšířenou působností
	průběžně


	OPATŘENÍ E  2: Zvýšení právního vědomí chodců, cyklistů a motocyklistů jako účastníků silničního provozu

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	E 2.1
	Zapojení veřejnosti, včetně dětí a osob s omezenou schopností pohybu a orientace do identifikace rizikových míst.
	Obce, kraje, zřizovatelé škol ve spolupráci s MD, MŠMT, MV (PČR)
	průběžně

	E 2.2
	Zajistit informační aktivity zaměřené na bezpečnost:

· chodce (přecházení vozovky, viditelnost)

· cyklisty (ochranné přilby, viditelnost)

· motocyklisty (specifická rizika).
	MD, MV, MZ, obce (zřizovatelé škol), kraje, zřizovatelé OP a MP
	průběžně


	OPATŘENÍ E  3: Zlepšení chování chodců a cyklistů a motocyklistů prostřednictvím intenzivnějšího dohledu Policie ČR a obecní (městské) policie

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	E 3.1
	Zintenzivnění dohledu na chování chodců na pozemních komunikacích (přecházení pozemní komunikace, chůze po pozemní komunikaci).
	MV, zřizovatelé OP a MP 
	průběžně

	E 3.2
	Zintenzivnění dohledu na dodržování předpisů cyklisty.
	MV, zřizovatelé OP a MP
	průběžně

	E 3.3
	Zintenzivnění dohledu na dodržování pravidel silničního provozu motocyklisty.
	MV, zřizovatelé OP a MP
	průběžně


F
Vytváření bezpečného dopravního prostoru

Původní text:

Bezpečný dopravní prostor dokáže velice účinně eliminovat vznik dopravních nehod a snížit závažnost jejich následků, jak při nehodách mimo zastavěné území, tak i při nehodách v obcích. Jedním ze základních principů celé Strategie je dostatečně přesná analýza nehod s těžkými osobními následky (úmrtím, nebo těžkým zraněním). Přestože se Česká republika řadí mezi státy s velmi dobrým zpracováním dat o nehodovosti a příliš se nepotýká s problémem neoznámení nehody, je třeba vyřešit dva základní problémy. Zpřesnit lokalizaci jednotlivých nehod a na základě přesné lokalizace zavést povinnost odstraňovat nehodové lokality pro všechny správce komunikací.

Základní investice do úpravy dopravního prostoru jsou sice v porovnání s ostatními opatřeními relativně vysoké, ovšem vysoká je i jejich návratnost ve smyslu snížení počtu a následků dopravních nehod, a to v relativně krátkém časovém horizontu po jejich aplikaci a s dlouhodobým efektem. Vytváření bezpečného dopravního prostředí v sobě zahrnuje jak systematické odstraňování míst častých nehod, bezpečnostní audit pozemních komunikací, tak i výstavbu nízkonákladových dopravně inženýrských opatření.Opatřeními velmi úzce souvisejícími s vytvářením bezpečného dopravního prostředí jsou rovněž opatření A 2, B 1 a B 2. 

Především ze zahraničních zkušeností vyplývá, že pouze opatřeními souvisejícími s utvářením bezpečného dopravního prostředí lze docílit v horizontu 10 let až 30 % snížení celkových následků dopravních nehod, což by pro Českou republiku kolem roku 2010 představovalo záchranu až 700 lidských životů oproti výchozímu roku 2000. 

Aktualizace:

	Tato skutečnost se výrazně promítla do aktivit Evropské komise v podobě přípravy směrnice Evropského Parlamentu a Rady o řízení bezpečnosti silniční infrastruktury, která by měla být definitivně přijata na podzim roku 2008 a měla by komplexně postihnout zvýšení bezpečnostní úrovně transevropské silniční sítě. Její použití však bude mít univerzální platnost i pro ostatní kategorie silniční sítě. Z tohoto pohledu již byla opatření a jejich nástroje v této problémové oblasti přepracována. 


	OPATŘENÍ F  1: Hodnocení dopadů nově plánovaných komunikací na bezpečnost související silniční sítě

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	F 1.1
	Vytvoření jednotné metodiky pro hodnocení dopadů nově plánovaných komunikací na bezpečnost související silniční sítě (v souladu s návrhem směrnice EK „Infrastruktura“).
	MD
	2009

	F 1.2
	Proškolení zástupců příslušných správců komunikací pro hodnocení dopadů nově plánovaných komunikací na bezpečnost související silniční sítě.
	MD
	2009

	F 1.3
	Aplikace metodiky hodnocení dopadů nově plánovaných komunikací na bezpečnost související silniční sítě.
	Správci komunikací
	2009


	OPATŘENÍ F  2: Nezávislá kontrola a prověření projektové dokumentace nově plánovaných dopravních staveb (Bezpečnostní audit – viz směrnice „Infrastruktura“) 

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	F 2.1
	Aktualizace platné metodiky provádění „Bezpečnostního auditu“. 
	MD
	2009

	F 2.2
	Proškolení zástupců orgánů státní správy a příslušných správců komunikací pro „Bezpečnostní audit“. 
	MD
	Průběžně

	F 2.3
	Aplikace „Bezpečnostního auditu“ na nově připravované dopravní projekty v rozdílných fázích projektové dokumentace *).
	MD (ŘSD), kraje
(správci komunikací, zadavatelé projektové dokumentace)
	Průběžně


*) Odkaz pod čarou: definice projektu viz. Platná metodika provádění bezpečnostního auditu, věstník 12. 2006
	OPATŘENÍ F  3: Systematické zjišťování a odstraňování příčin nehodovosti v místech častých dopravních nehod (Řízení bezpečnosti silniční sítě)

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	F 3.1
	Vytvoření jednotné metodiky pro zjišťování a sledování míst častých dopravních nehod, včetně databanky modelových způsobů řešení těchto lokalit.
	MD, MV(PČR)
	2009

	F 3.2
	Proškolení zástupců orgánů státní správy a příslušných správců komunikací pro sledování míst častých dopravních nehod, včetně databanky modelových způsobů řešení těchto lokalit.
	MD
	Průběžně

	F 3.3
	Řešení míst častých dopravních nehod dle celostátně platné metodiky.
	Správci komunikací
	Průběžně


	OPATŘENÍ F  4: Bezpečnostní inspekce pozemních komunikací (Bezpečnostní inspekce)

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	F 4.1
	Vytvoření jednotné metodiky pro „Bezpečnostní inspekci pozemních komunikací“. 
	MD
	2008

	F 4.2
	Proškolení zástupců orgánů státní správy a příslušných správců komunikací pro zadávání a kontrolování „Bezpečnostních inspekcí „.
	MD
	průběžně

	F 4.3
	Řešení míst častých dopravních nehod dle  celostátně platné metodiky.
	MD (ŘSD), kraje
(správci komunikací, zadavatelé projektové dokumentace)
	Průběžně


	OPATŘENÍ F  5: Podpůrná opatření k zajištění bezpečné silniční infrastruktury

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	F 5.1
	V případě novely zák. 104/2000 Sb. o SFDI zapracovat podporu projektů v oblasti  bezpečnosti silničního provozu zaměřených na úpravu dopravního prostoru.
	MD
	v případě novely zákona

	F 5.2
	Omezovat a nepovolovat zřizování a provozování reklamních zařízení v ochranných pásmech všech typů pozemních komunikací  a pravidelně vyhodnocovat kontrolní činnost v oblasti dodržování zákonných podmínek pro  provozování reklamních zařízení v ochranných pásmech všech typů pozemních komunikací.
	MD (ŘSD), kraje, ve spolupráci s MV (PČR)
	Průběžně

	F 5.3
	Transpozice směrnice Evropského Parlamentu a Rady o řízení bezpečnosti silniční infrastruktury.
	MD
	2010

	F 5.4
	Podpora zavádění telematických systémů na dálnicích a rychlostních komunikacích. 
	MD (ŘSD)
	Průběžně


G
Zlepšení opatření bezprostředně po nehodě

Původní text:

Jenom v roce 2002 v ČR došlo celkem k 1220 případům, kdy nebyla poskytnuta první pomoc, i když byla zapotřebí. Opatření v této oblasti jsou směřována zejména do oblasti výchovy první pomoci, a to pro nejširší okruh účastníků silničního provozu. Využito bude jak školských zařízení, tak i sdělovacích prostředků. Dalším okruhem opatření je zlepšení dosažitelnosti místa dopravní nehody složkami Integrovaného záchranného systému. 
Za předpokladu, že dojde ke zlepšení situace jen o 50 % do roku 2010, je možné očekávat záchranu až 10 osob ročně oproti výchozímu roku 2002. Zároveň lze předpokládat další snížení celospolečenských ztrát způsobených nehodovostí, včetně ztrát ekologických.

Aktualizace:

	Základní statistické údaje za období let 2004 až 2007 ukazují na naléhavost potřeby zlepšit znalosti a dovednosti jak poskytnout první pomoc na místě nehody, protože stále je 2,3 % obětí dopravních nehod, kterým nebyla první pomoc poskytnuta, přestože ji potřebovali. Přitom neposkytnutí pomoci je trestný čin (§ 207 trestního zákona) a u řidičů, kteří po dopravní nehodě, na níž měli účast, neposkytli první pomoc, dokonce trestný čin  s vyšší trestní sazbou  (§208 trestního zákona) a přesto stále klesá podíl osob, kterým byla první pomoc poskytnuta ostatními účastníky silničního provozu. V roce 2006 byla poskytnuta první pomoc bezprostředně po nehodě 29 799 účastníkům dopravní nehody, nebyla poskytnuta 804 účastníkům. V roce 2007 se jednalo o 28 407 případů, kdy byla poskytnuta pomoc a v 860 případech pomoc poskytnuta nebyla, ačkoli to bylo potřeba.


	OPATŘENÍ G  1: Zkvalitnění výuky chování při nehodě a poskytování první pomoci

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	G 1.1
	Informování veřejnosti o nutnosti a způsobech poskytování první pomoci a chování po nehodě. 
	MD, MZ, MV
	průběžně

	G 1.2
	Zajištění výuky první pomoci na školách v rámci tématiky ochrany člověka za mimořádných okolností.
	Zřizovatelé škol ve spolupráci s MŠMT a MZ
	průběžně

	G 1.3
	Zajištění výuky chování po nehodě a poskytování první pomoci pro uchazeče o řidičské oprávnění a pro účastníky doškolovacích kurzů.
	MD, MZ, kraje 
	průběžně


H
Dopravní výchova

Nová opatření:

Být účastníkem provozu na pozemních komunikacích je dnes již naprostou samozřejmostí pro každého člověka. Chovat se však v tomto prostředí bezpečně již tak úplně samozřejmé není. 

Vyžaduje to od každého jednotlivce velkou sumu znalostí, dovedností a správných návyků, které je nutno vytvářet a upevňovat po celý život. Dopravní výchova jako základní prostředek pro formování chování všech účastníků provozu proto musí být integrální součástí opatření směřujících k vyšší bezpečnosti silničního provozu a je nutné, aby byla prováděna v souladu s ostatními bezpečnostními opatřeními.

V oblasti dopravní výchovy obyvatel je potřeba pracovat individuálně s různými skupinami. Základní rozdělení je podle věku účastníků provozu. Toto členění bylo zvoleno v závislosti na vzdělávacím systému, na který navazuje základní příprava řidičů a osob, které musí svou poctivou každodenní prací bezpečnost provozu na pozemních komunikacích ovlivňovat. Opatření v oblasti dopravní výchovy jsou zaměřena převážně na mladou populaci a velmi úzce souvisí s opatřeními C1, D1, E1,

Další významnou skupinou, na kterou je potřeba působit, jsou problémoví řidiči.
Od července 2006 do června 2008, tedy za 2 roky existence bodového systému, bylo celkem 564 940 bodovaných řidičů, z toho již dosáhlo 9 938 řidičů maximálně povoleného počtu 12 bodů. Nejvyšší počet bodovaných řidičů je mezi 30 - 34 lety (asi 18 000 - 19 000 na každý ročník věku), ale nejvyšší podíl bodovaných z počtu registrovaných řidičů je mezi 21 - 25 lety (vůbec nejvíce mezi 23 - 24 lety, a to 13,8 % u každého z těchto dvou ročníků).

U počtu vybodovaných řidičů převažují jednoznačně mladí řidiči mezi 21 - 24 lety (ve věku 24 let jich bylo vybodováno 508). Ještě ostřeji vystupují tyto skupiny v podílu bodovaných z počtu registrovaných řidičů (zde má nejvyšší podíl věk 21 let - 0,55 % vybodovaných z celkového počtu řidičů daného věku). Mladí řidiči motorových vozidel ve věku do 24 let zavinili v roce 2007 celkem 28 238 nehod, tj. 16,9 % celkového počtu nehod. Při nehodách bylo usmrceno 219 osob ve věku mezi 15 - 24 lety, což je 17,9 % z celkového počtu usmrcených v roce 2007.

V roce 2008 bylo zavedeno školení bezpečné jízdy související s odečítáním bodů, které by mělo přimět řidiče, aby si uvědomili možná rizika v silničním provozu.

	OPATŘENÍ H  1: Dopravní výchova v předškolním věku

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	H 1.1
	Vytváření výchovných pomůcek k prevenci dětských úrazů v dopravě a bezpečného chování v silničním provozu určeném rodičům předškolních dětí a jejich distribuce.
	MD, spolupráce  MZ
	průběžně

	H 1.2
	Vytvoření didaktických pomůcek pro mateřské školy.
	MD ve spolupráci se zřizovateli mateřských škol
	průběžně


	OPATŘENÍ H 2: Dopravní výchova žáků základních škol

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	H 2.1
	Vytváření výchovných materiálů k prevenci dětských úrazů v dopravě a bezpečného chování v silničním provozu určeném rodičům školních dětí a jejich distribuce.
	MD, spolupráce  MZ
	průběžně

	H 2.2
	Materiální zajištění realizace dopravní výchovy na základní škole
	Zřizovatelé škol, kraje (OP a MP), Policie ČR
	průběžně

	H 2.3
	Zajištění didaktických materiálů pro dopravní výchovu určenou v základních školách.
	MD 
	průběžně

	H 2.4
	Zabezpečování provozu dětských dopravních hřišť v souladu s platnou metodikou MD.
	Obce, kraje, MD, PČR, OP a MP
	průběžně


	OPATŘENÍ H  3: Dopravní výchova pro střední školy a školy vyššího odborného vzdělání

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	H 3.1
	Vyhledání a vyhodnocení vhodných metod a forem dopravní výchovy pro mládež ve věkové kategorii 15-19 let.
	MD
	2008

	H 3.2
	Vytvoření systémového nástroje pro dopravní výchovu věkové skupiny mládeže 15-19 let.
	MD, spolupráce PČR, MŠMT, MZ
	2009


	OPATŘENÍ H  4: Autoškolství 

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	H 4.1
	Zavést jednotné rámcové výukové plány pro jednotlivé skupiny žadatelů o řidičské oprávnění. 
	MD
	2009

	H 4.2
	Zavedení systému vzdělávání a zkoušek učitelů autoškol a prolongace licencí v souladu s požadavky směrnic EU.
	MD
	2008,

2009

	H 4.3
	Vzdělávání zkušebních komisařů v souladu se zákonem č.247/2000 SB., revize pravidel v souladu s požadavky směrnic EU.
	MD
	2008,

2009


	OPATŘENÍ H  5: Doškolování řidičů 

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	H 5.1
	Vypracování systému následného vzdělávání pachatelů dopravních přestupků.
	MD
	2009

	H 5.2
	Podpora doplňkových kurzů bezpečné jízdy.
	MD ve spolupráci s MZ a kraji
	průběžně


I
Zvýšení respektu účastníků silničního provozu k dodržování právní úpravy

Původní text:

Zvýšení respektu všech účastníků provozu vůči právní úpravě ve smyslu jejího dodržování je významným prvkem vedoucím k nápravě současného stavu, neboť více jak 90 % všech dopravních nehod v České republice je zaviněno selháním lidského činitele. Největší význam pro okamžitou eliminaci problémového chování na silnicích má represivní úloha policie při dohledu nad bezpečností a plynulostí provozu na silnicích. Tato činnost navíc působí výchovně na všechny účastníky silničního provozu. Z hlediska formování postojů českých řidičů a řidiček je zásadní, aby vnímali možnost odhalení přestupku jako skutečnou hrozbu. Působení policie musí být cílené časově a místně s ohledem na výskyt závažných nehod. 

Cílem represivního působení je zvýšení respektu všech účastníků vůči pravidlům silničního provozu resp. vůči práci policie. Nutným předpokladem účinné represe je zejména rychlé stanovení trestu a jeho reálné vymáhání. Projednání přestupku musí být rychlé, bez procesních chyb, uložený trest musí být okamžitý a důrazný. Odpovědné orgány musí být schopny uložený trest vymoci. Druh a výše ukládaných trestů budou stanoveny pevně za daný přestupek a závažnost, včetně odstupňování dle výše překročení rychlostního limitu. Jednotný trest musí být důsledně stanovován na všech úřadech.

Začít je nutné u samotné policie, kde je zapotřebí stanovit motivační pravidla, snížit administrativní zátěž policistů a důrazně potlačovat korupční jednání (týká se Policie ČR i městské a obecní policie). Policie bude zajišťovat dozor zaměřený na nejproblémovější typy chování účastníků silničního provozu, a to jak v denních tak i nočních hodinách včetně víkendů a svátků. Součástí policejní činnosti nebude jen statický dozor u silnice, ale výrazně zintenzívněn bude dozor v provozu za jízdy, což si vyžádá i zvýšení počtu mobilních zařízení pro měření rychlosti při kontrole za jízdy.

Legislativní a organizační změny týkající se práce policie a represe obecně jsou nutným předpokladem pro výše zmíněná opatření. Proto se v nejbližší době počítá mimo jiné se zpřísněním postihů za porušování pravidel silničního provozu. Opětovně bude např. zavedeno oprávnění Policie ČR zadržet řidičský průkaz na místě přestupku. Nově bude zaveden bodový systém hodnocení řidičů a bude zvýšena odpovědnost provozovatele vozidla.

Cílem je, aby kvalitní represe byla v součinnosti s mediálním působením i účinnou prevencí.

S ohledem na šíři této oblasti lze velice těžko specifikovat v kvantitativní formě dopad opatření v této oblasti na dopravní nehodovost. Všechna tato opatření však podporují účinnost opatření A – G a mnohdy jejich účinnost přímo podmiňují.

Aktualizace:
	V rámci novely zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a o změnách některých zákonů, ve znění pozdějších předpisů, byl novelou č. 411/2005 Sb., zaveden institut zadržení řidičského průkazu Policií ČR na místě, byl nově zaveden bodový systém a řada dalších nezbytných úprav, které přispívají ke zlepšení přímých ukazatelů bezpečnosti silničního provozu. Z původní Strategie tedy byla realizována opatření I 1.1, I 1.2, I 1.3, I 1.4, I 1.5, I 3.1, a proto byla při aktualizaci nahrazena aktuálními opatřeními. Dodržování právní úpravy a obecně pravidel silničního provozu je stále klíčovým faktorem ve smyslu dosažení vytyčeného cíle Strategie.


	OPATŘENÍ I  1: Zvýšení účinnosti právní úpravy

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	I 1.1
	 Příprava novelizace zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a předpisů souvisejících, k zajištění cílů Strategie.
	MD
	dle          Plánu legislativních  prací vlády


	OPATŘENÍ I  2: Zintenzivnění dohledu nad dodržováním právní úpravy

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	I 2.1
	Zavedení silničních technických kontrol ve smyslu zákona č. 56/2001 Sb., o podmínkách provozu na pozemních komunikacích.
	MD, spolupráce MV
	dle          Plánu legislativních  prací vlády

	I 2.2
	Zabezpečení účinného státního odborného dozoru nad Stanicemi technické kontroly.
	MD, kraje
	2x ročně

	I 2.3
	Zabezpečení účinného státního odborného dozoru nad autoškolami a zkušebními komisaři.
	MD, obecní úřady  obcí s rozšířenou působností
	průběžně 

	I 2.4
	Zabezpečení účinného státního odborného dozoru  nad provozovateli silniční dopravy ve smyslu zákona 111/94 Sb.,§2, odst.5.


	MD, kraje
	průběžně


	OPATŘENÍ I  3: Zvýšení účinnosti práce Policie ČR a správních úřadů

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	I 3.1
	Zařadit vyhodnocení realizace opatření ke zlepšení stavu bezpečnosti a plynulosti silničního provozu jako jedno ze stěžejních kritérií pro hodnocení úspěšnosti policejní práce.
	MV (PČR) a zřizovatelé OP a MP
	průběžně

	I 3.2
	Kontrola dodržování pravidel silničního provozu  Policií ČR. 
	MV(PČR)
	průběžně,

	I 3.3
	Kontrola postupu Policie ČR, a obecní  a městské policie při řešení přestupků v oblasti bezpečnosti a plynulosti silničního provozu a Policie ČR při šetření dopravních nehod.
	MV, kraje, zřizovatelé OP a MP
	průběžně

	I 3.4
	Kontrola postupu správních úřadů při postihu přestupků v oblasti bezpečnosti a plynulosti silničního provozu.
	MD, kraje, obce
	průběžně

	I 3.5
	Příprava zavedení jednotného systému elektronického sledování způsobu řešení dopravního přestupku.
	MD, MV,  CS ČR, obecní úřady obcí s rozšířenou působností.
	2009

	I 3.6
	Průběžné informování veřejnosti o aktivitách policie vedoucích ke zvýšení bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích a propagace činnosti policie. 
	MV a zřizovatelé OP a MP
	průběžně

	I 3.7
	Zvýšení vymahatelnosti uložených sankcí ve správním řízení a na místě nevybraných blokových pokut a zkrácení doby od zjištění přestupku až do vymožení uložené sankce.
	 CS ČR, kraje, obecní úřady obcí s rozšířenou působností
	průběžně


	OPATŘENÍ I  4: Legislativa vztahující se k bezpečné silniční infrastruktuře

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	I 4.1
	 Připravit a schválit legislativní změnu v zákoně č. 13/1997 Sb., spočívající v zákazu umísťování reklamních zařízení v ochranných pásmech  pozemních komunikací.


	MD ve spolupráci s MV
	dle          Plánu legislativních  prací vlády

	I 4.2
	Připravit a schválit legislativní změnu v zákoně č.13/1997 Sb., spočívající v impelementaci závazné realizace nástrojů směrnice Evropského parlamentu Rady (ES) o řízení bezpečnosti silniční infrastruktury také mimo síť TEN.
	MD
	dle          Plánu legislativních  prací vlády


J
Koordinace činností v oblasti bezpečnosti silničního provozu 
Původní text:

V této kapitole jsou shrnuta opatření týkající se organizace a koordinace činnosti státní správy, územních samospráv i nevládních a občanských organizací. Ministerstvo dopravy bude podporovat práci na nižších stupních územní samosprávy podle principu subsidiarity. K tomu bude vytvářet metodické pokyny a poskytovat informace pro implementaci Strategie. Tím bude MD vytvářet podpůrné prostředí tak, aby samosprávy v případě potřeby a zájmu mohly čerpat potřebné informace a „know-how“ pro zvýšení bezpečnosti silničního provozu v konkrétních místních podmínkách. Ke zvážení je i možnost podpory občanských a nevládních sdružení formou grantů. Podmínkou cíleného působení v oblasti bezpečnosti silničního provozu je kvalitní kontinuální výzkum včetně pravidelně se opakujících průzkumů veřejného mínění.

Aktualizace:

	Uplynulé období potvrdilo, že řešení zvýšení bezpečnosti silničního provozu vyžaduje komplexní přístup zohledňující širokou škálu různých ovlivňujících faktorů a současně i intenzivní zapojení všech subjektů, které mohou její úroveň ovlivnit. Vyplývá to ze samotné různorodosti uživatelů silniční sítě a z odlišných odpovědností za jejich správu a údržbu i dozor v silničním provozu. Odpovědnost za bezpečnost silničního provozu je vázána s nezbytností koordinace činnosti ostatních subjektů a poskytováním potřebných odborných informací. 


	
	OPATŘENÍ J  1: Metodické řízení veřejné správy v oblasti bezpečnosti silničního provozu
	

	
	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN
	

	
	J 1.1
	Koordinace a podpora činností koordinačních orgánů v oblasti bezpečnosti silničního provozu.
	MD, kraje, obce
	průběžně
	

	
	J 1.2
	Podpora aktivit v oblasti bezpečnosti silničního provozu na regionální a místní úrovni.
	MD, MV, zřizovatelé škol 
	průběžně
	

	
	J 1.3
	Úzká koordinace informačních, preventivních a represivních aktivit.
	MD a MV, kraje
	průběžně
	

	
	J 1.4
	 Vytváření regionálních a místních plánů zvýšení bezpečnosti silničního provozu se zapojením široké veřejnosti a nepřímou finanční podporou MD ČR.
	Obce, kraje ve spolupráci  s MD
	každoročně
	

	
	J 1.5
	Poskytování informací o osvědčených postupech a zkušenostech v oblasti bezpečnosti silničního provozu prostřednictvím webových stránek MD, stránek www.ibesip.cz včetně specielní informační databanky pro potřeby krajů a obcí.

	MD, MV, MZ, MŠMT, kraje, obce
	průběžně
	


	
	OPATŘENÍ J  2: Zvýšení účinnosti práce Rady vlády České republiky pro bezpečnost silničního provozu a jejího sekretariátu
	

	
	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN
	

	
	J 2.1
	Ustanovení pracovních skupin složených z odborníků ze státní správy, nevládních organizací a občanských sdružení i privátního sektoru na konkrétní problémy bezpečnosti silničního provozu v rámci Rady vlády České republiky pro bezpečnost silničního provozu.
	MD
	dle potřeby
	


	
	OPATŘENÍ J  3: Zajištění analytické a koncepční činnosti
	

	
	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN
	

	
	J 3.1
	Zajištění kontinuálního výzkumu a vývoje opatření pro zvýšení bezpečnosti silničního provozu s prioritním zaměřením do následujících oblastí (lidský faktor, infrastruktura, vozidlo).
	MD, MV(PČR),
	průběžně
	

	
	J 3.2
	Každoroční vyhodnocování Strategie a stanovení priorit na další kalendářní rok; podání informace vládě ČR.
	MD ve spolupráci s jednotlivými gestory
	K 30. dubnu kalendářního roku
	

	
	J 3.3
	Systematické vyhodnocování příčin nehodovosti v místech častých dopravních nehod nebo nehod se zvlášť závažnými následky. 
	MD, ŘSD, kraje, obce, MV (PČR)
	průběžně, nejméně 2x ročně
	

	
	J 3.4
	Průběžné vyhodnocování účinnosti příslušné legislativy upravující podmínky provozu na pozemních komunikacích; dávat podněty k odstraňování legislativních či jiných bariér bránících zajištění bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích či efektivnímu výkonu činnosti policie na tomto úseku.
	MD, MV, PČR kraje, obce
	průběžně
	

	
	J 3.5
	Systematicky vést statistiku nehodovosti, jejích následků a příčin. 
	MV(PČR) ve spolupráci s MD
	průběžně
	


	OPATŘENÍ J  4: Zvýšení intenzity zapojení dalších subjektů do systému prevence nehod na pozemních komunikacích

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	J 4.1
	Podporování vybraných projektů ke zvýšení bezpečnosti silničního provozu, nestátních institucí formou grantů.
	MD, NNO, kraje
	průběžně

	J 4.2
	Zajistit postupné rozšíření spoluúčasti na úhradě nákladů na léčení o ty případy, kdy účastník dopravní nehody porušil základní povinnosti a pravidla silničního provozu (nepoužití zádržného systému).
	MZ
	průběžně

	J 4.3
	Doporučení prosazování principů bezpečného chování v silničním provozu ve směru k tvůrcům mediálních pořadů. 
	MD 
	průběžně


Prognóza očekávaného vývoje 

Na základě analýzy dosavadního vývoje nehodovosti v ČR byla vypracována prognóza očekávaného vývoje nehodovosti v ČR do r. 2010 při plnění opatření Strategie. Předpokládaný vývoj dokumentuje následující  Graf 1, který znázorňuje dosavadní a očekávaný vývoj počtu usmrcených osob při nehodách v silničním provozu na 1 mil. obyvatel. Žlutá čára představuje skutečný vývoj od roku 2002.                              
Graf 1: Prognóza počtu usmrcených do r. 2010 podle Strategie
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Zdroj: Policie ČR, CDV

Cíl Strategie je hodně ambiciózní a vzhledem k vývoji v oblasti bezpečnosti silničního provozu v letech 2007-2008 v České republice i ve většině evropských států není jeho naplnění zřejmě zcela reálné.
Sledované ukazatele pro vyhodnocování plnění Národní strategie bezpečnosti silničního provozu (Aktualizace na období 2008 – 2010 (2012) )
A
Snížení počtu dopravních nehod a jejich následků způsobených nepřiměřenou rychlostí
	OPATŘENÍ A  1: Preventivní působení ke snížení počtu nehod způsobených vlivem nepřiměřené rychlosti  

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	A 1.1
	Kampaň zaměřená na dodržování rychlostních limitů, a dodržování bezpečné vzdálenosti.
	MD
	každoročně

	Kampaň byla realizována:

Pokud Ne uveďte důvod:

Pokud Ano uveďte název kampaně:

Předpokládaná cílová skupina:

Předpokládané zasažení v % z cílové skupiny:

Objem finančních prostředků celkem s rozdělením na zdroje financování:

Použitá média:

Délka trvání kampaně:

	A 1.1.1
	Kampaň zaměřená na dodržování rychlostních limitů, s důrazem na jízdu v obci a dodržování bezpečné vzdálenosti.
	Kraje, obce
	každoročně

	A) Kampaň podporující celostátní kampaň: 

B) Vlastní kampaň:

Pokud ano uveďte název kampaně: 

Předpokládaná cílová skupina: 

Předpokládané zasažení v % z cílové skupiny:

Objem finančních prostředků celkem s rozdělením na zdroje financování:

Použitá média:

Délka trvání kampaně:


	A 1.2
	Používání informačních automatických měřičů rychlosti.
	MD (ŘSD), kraje, obce
	průběžně

	Počet aktivních měřičů dle typu:
Okamžitá rychlost






Rychlost do limitu






Blikající limit při překročení

Počet ukazatelů využívaných současně k získávání dat rychlostních charakteristik dopravního proudu:

Pokud jsou nějaké využívány, kdo archivuje data?

Jsou analýzy dat dostupné široké veřejnosti? 


	OPATŘENÍ A  2: Široká aplikace prvků dopravního zklidňování zejména v obcích

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	A 2.1
	Aplikace vjezdových ostrůvků na vjezdech do obcí na novostavbách i stávajících komunikacích. 
	MD (ŘSD) kraje, obce
	průběžně

	MD: Existuje nějaká metodická podpora pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte:

ŘSD, kraje, obce - realizace 

Počet nových vjezdových ostrůvků vybudovaných v daném roce s rozdělením na jednostranně vychýlené a oboustranně vychýlené:

Počet vjezdových ostrůvků v dané územní jednotce celkem:

	A 2.2
	Aplikace prvků dopravního zklidňování v obcích při rekonstrukcích průtahů obcemi a řešení nehodových lokalit v obcích.
	MD (ŘSD), kraje, obce
	průběžně

	MD: Existuje nějaká metodická podpora pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte:

ŘSD, kraje, obce - realizace 

Celková délka úseků silnic, kde byly uplatněny principy zklidňování dopravy v daném roce:

	A 2.3
	Motivování měst a obcí k vyšší aplikaci dopravně inženýrských opatření formou iniciačních grantů na tyto projekty.
	MD, kraje
	každoročně

	Existuje grantový program?

Pokud ano, uveďte výši grantových prostředků pro tyto účely celkem (vyčleněno/realizováno):

Maximální podpora projektu v %:


	OPATŘENÍ A  3: Zvýšení počtu měření rychlosti jízdy

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	A 3.1
	Zvýšení počtu měření rychlosti měřícím zařízením se záznamem, podstatné zintenzivnění měření rychlosti radary za jízdy. Zaměřit se na místa častých dopravních nehod způsobených překračováním limitů nejvyšší dovolené rychlosti a agresivní jízdou.
	MV(PČR)
	průběžně od r.2009

	Počet hodin provozu radarů se záznamovým zařízením v silničním provozu s rozdělením dle správ krajů Policie ČR, počet dokumentovaných přestupků (viz RAP příloha 1 a 2):

Počet hodin dohledu radary za jízdy s rozdělením dle správ krajů Policie ČR, počet dokumentovaných přestupků:

	A 3.2
	Zvýšení počtu automatických zařízení pro měření rychlosti. 
	Kraje, obce s rozšířenou působností
	průběžně

	Uveďte počet zařízení, číslo komunikace, v obci/mimo obec:
z toho ve vlastnictví:

zapůjčeno, pronajato


využití zařízení ve vlastnictví jiného subjektu

Počet zjištěných přestupků:

	A 3.3
	 Kontrola dodržování nejvyšší povolené rychlosti jízdy u vozidel povinně vybavených tachografy Policií ČR a v rámci Státního odborného dozoru (zejména dohled nad dodržováním přímo použitelných předpisů Evropského společenství (NR 561/2006/EHS, NR 3821/85/EHS,  Směrnice EU a Rady 2006/22/ES). 
	MD, MV (PČR), kraje
	Průběžně od r.2009

	Využívání kontrol tachografů pro kontrolu dodržování nejvyšší povolené rychlosti:

Pokud ANO, počet kontrol tachografů, které byly využity i pro kontrolu dodržování nejvyšší povolené rychlosti:

Počet zdokumentovaných přestupků: 


B
Snížení počtu nehod a jejich následků způsobených nedáním přednosti v jízdě

	OPATŘENÍ B  1: Zvýšení přehlednosti křižovatek

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	B 1.1
	Zvyšování srozumitelnosti dopravního zařízení a značení.
	MD (ŘSD), kraje, obce
	průběžně

	MD: Existuje nějaká metodická podpora pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte:
Uveďte počet úseků komunikací, kde proběhla Bezpečnostní inspekce:
Na kolika lokalitách byla realizována navržená opatření?
ŘSD, kraje, obce - realizace
Délka komunikací s rozdělením dle kategorií komunikací, kde bylo provedeno komplexní posouzení srozumitelnosti dopravního značení a jeho následná úprava:

Počet odstraněných dopravních značek:

Počet nahrazených dopravních značek:

Počet nově instalovaných dopravních značek:

	B 1.2
	Udržování rozhledových trojúhelníků křižovatek pozemních komunikací.
	MD (ŘSD), kraje, obce
	průběžně

	MD: Byla v minulém roce vyvinuta nějaká metodická podpora pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte:

Uveďte počet křižovatek, kde proběhla Bezpečnostní inspekce:
Počet křižovatek se závadami:
Nejčastější závady?
Počet křižovatek, kde došlo k odstranění nedostatků:
Kde nedošlo a proč?
ŘSD, kraje, obce - realizace 

Počet křižovatek s rozdělením dle kategorií křižujících komunikací, kde proběhlo posouzení rozhledových poměrů.

Počet zjištěných nedostatků:

Počet křižovatek kde došlo ke zlepšení rozhledových trojúhelníků:

Počet odstraněných závad:

Kde nedošlo a proč?

	B 1.3
	Zlepšování přehlednosti přechodů pro chodce a zajištění jejich řádné viditelnosti.
	Kraje, obce, MD 
	průběžně

	MD: Byla v minulém roce vyvinuta nějaká metodická podpora pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte:

ŘSD, kraje, obce - realizace 

Počet přechodů, kde proběhla podrobná analýza nehodovosti:

Jaký počet a typ opatření byl realizován:


	OPATŘENÍ B  2: Zvýšení bezpečnosti železničních přejezdů

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	B 2.1
	Zkvalitnění dopravního značení na křižujících pozemních komunikacích (silnic, městských komunikací, účelových komunikací, polních a lesních cest).
	MD (ŘSD), kraje, obce, vlastníci účelových komunikací
	průběžně

	MD: Byla v minulém roce vyvinuta nějaká metodická podpora pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte:

ŘSD, kraje, obce, vlastníci - realizace
Počet železničních přejezdů s rozdělením dle kategorií komunikací, kde bylo provedeno komplexní posouzení srozumitelnosti dopravního značení a jeho následná úprava:

Počet odstraněných dopravních značek:

Počet nahrazených dopravních značek:

Počet nově instalovaných dopravních značek:

	B 2.2
	Udržování rozhledových polí úrovňových křížení pozemních komunikací se železničními tratěmi.
	MD (ŘSD), kraje, obce
	průběžně

	MD: Byla v minulém roce vyvinuta nějaká metodická podpora pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte:

ŘSD, kraje, obce - realizace 

Počet železničních přejezdů s rozdělením dle kategorií křižujících komunikací, kde proběhlo posouzení rozhledových poměrů:

Počet zjištěných nedostatků:

Počet křižovatek kde došlo ke zlepšení rozhledových poměrů:


	B 2.3
	Postupné zlepšování technického zabezpečení železničních přejezdů.
	MD, SŽDC 
	průběžně

	MD: Byla v minulém roce vyvinuta nějaká metodická podpora pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte

ŘSD, kraje, obce – realizace
 Počet železničních přejezdů s rozdělením dle kategorií křižujících komunikací, kde proběhlo zlepšení technického zabezpečení přejezdu s rozdělením dle typu zabezpečení 


	OPATŘENÍ B  3: Zvýšení počtu sledování jízdy na červenou na křižovatkách vybavených světelným signalizačním zařízením

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	B 3.1
	Zvýšení počtu instalovaných zařízení pro odhalování jízd na červenou na vybraných křižovatkách. 
	MD (ŘSD), kraje, obce
	průběžně

	MD:  Existuje nějaká metodická podpora pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte

ŘSD, kraje, obce - realizace 

Počet nově instalovaných zařízení pro odhalování jízd na červenou na vybraných křižovatkách s rozdělením dle kategorie komunikací:

Průměrná délka provozu jednoho zařízení v roce:

Počet dokumentovaných přestupků:


	B 3.2
	Zvýšení dohledu nad dodržováním přednosti v jízdě.
	MV (PČR), obce (OP a MP)
	průběžně

	Počet dokumentovaných přestupků nedodržení přednosti v jízdě podle správ krajů/obcí:


C
Snížení počtu nehod a jejich následků zaviněných pod vlivem alkoholu, léků a jiných návykových látek
	OPATŘENÍ C  1: Snížení počtu nehod zaviněných pod vlivem alkoholu, léků  a jiných návykových látek prostřednictvím výchovného působení

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	C 1.1
	Kampaň či pedagogicko-organizační opatření zaměřené na nebezpečí řízení pod vlivem alkoholu, léků a jiných návykových látek s důrazem na odpovědnost konzumenta.
	MD ve spolupráci s MZ
	každoročně

	Kampaň/opatření byla realizována:

Pokud Ne uveďte důvod:

Pokud Ano uveďte název kampaně:

Předpokládaná cílová skupina:

Předpokládané zasažení v % z cílové skupiny:

Objem finančních prostředků celkem s rozdělením na zdroje financování:

Použitá média:

Délka trvání kampaně:

	C 1.1.1
	 Podpora kampaní, vlastních aktivit či pedagogicko organizačních opatření zaměřených na nebezpečí řízení pod vlivem alkoholu, léků a jiných návykových látek s důrazem na odpovědnost konzumenta.
	MV, MŠMT, kraje, obce
	každoročně

	A) Kampaň či aktivita podporující celostátní kampaň: 


B) Vlastní kampaň, aktivita či opatření  :

Pokud ano uveďte název kampaně, aktivity či opatření  : 

Předpokládaná cílová skupina: 

Předpokládané zasažení v % z cílové skupiny *):

Objem finančních prostředků celkem s rozdělením na zdroje financování:

Použitá média:

Délka trvání kampaně či opatření:

*) pokud nelze uvést údaj v %, bude uveden počet osob, kterých se akce dotkla

	C 1.2
	Uplatňování poznatků o vlivu alkoholu, léků,  a jiných návykových látek na způsobilost řídit motorová a nemotorová vozidla a na bezpečnost silničního provozu ve vzdělávacích programech škol a autoškol.
	MD ve spolupráci s MŠMT
	průběžně

	Byl v rámci vašeho úřadu vydán v uplynulém roce nějaký informační materiál s uvedenou problematikou:

Pokud ANO uveďte název, počet stran, počet kusů, způsob distribuce:



	C 1.2.1
	Kontrola uplatňování poznatků o vlivu alkoholu, léků a jiných návykových látek na způsobilost řídit motorová a nemotorová vozidla a na bezpečnost silničního provozu ve vzdělávacích programech škol a autoškol.
	Kraje 
	průběžně

	Jedná se o podporu kampaně MD:

Jedná se o vlastní aktivity:


	OPATŘENÍ C  2: Snížení počtu nehod zaviněných pod vlivem alkoholu, léků a jiných návykových látek prostřednictvím intenzivnějšího dohledu Policie ČR  

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	C 2.1
	Dohled Policie ČR průběžně zaměřený na kontrolu zjišťování alkoholu, léků a jiných návykových látek u řidičů motorových vozidel a u cyklistů; dopravně bezpečnostní akce převážně zaměřit na víkendový provoz a noční dobu.
	MV (PČR)
	průběžně

	Počet zadržených řidičských průkazů (alkohol, léky, jiné návykové látky ):

Počet spotřebovaných orientačních jednorázových testů na  návykové látky:

Počet případů řízení pod vlivem alkoholu /jiných  návykové látky oznámených jako přestupek:

Počet případů řízení pod vlivem alkoholu /jiných  návykové látky řešených jako trestný čin:


D
Snížení vážnosti následků nehod zvýšeným používáním zádržných systémů

	OPATŘENÍ D  1: Zvýšení četnosti používání bezpečnostních pásů prostřednictvím výchovného působení

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	D 1.1
	Kampaň zaměřená na zádržné systémy s důrazem na:

· používání bezpečnostních pásů při jízdě v obci

· používání bezpečnostních pásů na zadních sedadlech

· používání dětských zádržných systémů.
	MD
	každoročně



	Kampaň byla realizována:

Pokud Ne uveďte důvod:

Pokud Ano uveďte název kampaně:

Předpokládaná cílová skupina:

Předpokládané zasažení v % z cílové skupiny:

Objem finančních prostředků celkem s rozdělením na zdroje financování:

Použitá média:

Délka trvání kampaně:

	D 1.1.1
	Vlastní kampaně zaměřené na zádržné systémy s důrazem na:

· používání bezpečnostních pásů při jízdě v obci

· používání bezpečnostních pásů na zadních sedadlech

· používání dětských zádržných systémů.
	Kraje, obce, MV (PČR)
	průběžně

	A) Kampaň podporující celostátní kampaň: 


B) Vlastní kampaň:

Pokud ano uveďte název kampaně: 

Předpokládaná cílová skupina: 

Předpokládané zasažení v % z cílové skupiny *):

Objem finančních prostředků celkem s rozdělením na zdroje financování:

Použitá média:

Délka trvání kampaně:

*) pokud nelze uvést údaj v %, bude uveden počet osob, kterých se akce dotkla

	D 1.2
	Zvýšení četnosti používání bezpečnostních pásů u příslušníků ozbrojených složek a ozbrojených sil.
	MO, MV
	průběžně

	Počet kontrol:

Počet zjištěných bezdůvodných nepoužití bezpečnostního pásu:


	OPATŘENÍ D  2: Zvýšení četnosti používání bezpečnostních pásů prostřednictvím intenzivnějšího dohledu Policie ČR  

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	D 2.1
	Důsledná kontrola řidičů a spolujezdců z hlediska používání bezpečnostních pásů a dětských zádržných systémů. 
	MV
	průběžně

	Uveďte počet dopravně bezpečnostních akcí (podle správ krajů):

Počet kontrolovaných vozidel:
Z toho počet zjištěných nepoužití bezpečnostních pásů vč. autosedaček/rok:
Z toho autosedaček/rok:


E
Zvýšení ochrany zranitelných účastníků silničního provozu 

	OPATŘENÍ E  1: Zvýšení ochrany dětí na pozemních komunikacích

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	E 1.1
	Zajištění mediálních kampaní nebo jiných informačních aktivit zaměřených na zvýšení ochrany dětí.
	MD ve spolupráci s MŠMT, MZ,
	průběžně

	Byla kampaň  realizována:

Pokud Ne uveďte důvod:

Pokud Ano uveďte název kampaně:

Předpokládaná cílová skupina:

Předpokládané zasažení v % z cílové skupiny:

Objem finančních prostředků celkem s rozdělením na zdroje financování:

Použitá média:

Délka trvání kampaně:

	E 1.1.1
	Podpora mediální kampaně nebo zajištění vlastních mediálních kampaní nebo jiných informačních aktivit, zaměřených na zvýšení ochrany dětí.
	Kraje, obce, MV (PČR)
	průběžně

	A) Kampaň podporující celostátní kampaň: 


B) Vlastní kampaň:

Pokud ano uveďte název kampaně: 

Předpokládaná cílová skupina: 

Předpokládané zasažení v % z cílové skupiny *):

Objem finančních prostředků celkem s rozdělením na zdroje financování:

Použitá média:

Délka trvání kampaně:

*) pokud nelze uvést údaj v %, bude uveden počet osob, kterých se akce dotkla

	E 1.2
	Podpora k vyššímu zapojení pověřených osob ve smyslu § 79 zákona č.361/2000 Sb. 
	 Obecní úřad  obce s rozšířenou působností
	průběžně

	Existuje v rámci vaší působnosti nějaký druh podpory pro větší zapojení pověřených osob?

Pokud ANO jaký?

Počet pověřených osob, které provádějí pravidelně svoji činnost v rámci vaší působnosti:


	OPATŘENÍ E  2: Zvýšení právního vědomí chodců, cyklistů a motocyklistů jako účastníků silničního provozu

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	E 2.1
	Zapojení veřejnosti, včetně dětí a osob s omezenou schopností pohybu a orientace do identifikace rizikových míst.
	Obce, kraje, zřizovatelé škol ve spolupráci s MD, MV (PČR)
	průběžně

	Byl v uplynulém roce ve vaší působnosti rozvíjen nějaký program pro zapojení veřejnosti vč. dětí a osob s omezenou schopností pohybu a orientace do identifikace rizikových míst?
Pokud ANO na koho byl zaměřen?

Jaká byla organizace programu?
Kolik rizikových míst bylo identifikováno?

Kolik rizikových míst z identifikovaných bylo vyřešeno? 

	E 2.2
	Zajistit informační aktivity zaměřené na bezpečnost:

· chodců (přecházení vozovky, viditelnost)

· cyklistů (ochranné přílby, viditelnost)

· motocyklistů (specifická rizika)
	MD, MV, MZ, obce (zřizovatelé škol), kraje, zřizovatelé OP a MP
	průběžně

	Kampaň/informační aktivita byla realizována:

Pokud Ne uveďte důvod:

Pokud Ano uveďte název kampaně/aktivity:

Předpokládaná cílová skupina:

Předpokládané zasažení v % z cílové skupiny *):

Objem finančních prostředků celkem s rozdělením na zdroje financování:

Použitá média:

Délka trvání kampaně/aktivity:

*) pokud nelze uvést údaj v %, bude uveden počet osob, kterých se akce dotkla


	OPATŘENÍ E  3: Zlepšení chování chodců a cyklistů a motocyklistů prostřednictvím intenzivnějšího dohledu Policie ČR a obecní (městské) policie

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	E 3.1
	Zintenzivnění dohledu na chování chodců na pozemních komunikacích (přecházení pozemní komunikace, chůze po pozemní komunikaci).
	MV, zřizovatelé OP a MP
	průběžně

	Počet dopravně bezpečnostních akcí (případně osobohodin) věnovaných výhradně chování chodců na pozemních komunikacích podle krajů: 

Počet dokumentovaných přestupků:

	E 3.2
	Zintenzívnění dohledu na dodržování předpisů cyklisty.
	MV, zřizovatelé OP a MP
	průběžně

	Počet dopravně bezpečnostních akcí (případně osobohodin) věnovaných výhradně dodržování předpisů cyklisty:

Počet dokumentovaných přestupků při dopravně bezpečnostních akcích:

Porovnání počtu dopravních nehod cyklistů a jejich následků s předchozími lety:

	E 3.3
	Zintenzívnění dohledu na dodržování pravidel silničního provozu motocyklisty.
	MV, zřizovatelé OP a MP
	průběžně

	Počet tematicky zaměřených dopravně bezpečnostních  akcí na motocyklisty v rámci kraje za rok:

Počet dokumentovaných přestupků při těchto akcích:

Počet zkontrolovaných motocyklů:

Porovnání počtu dopravních nehod motocyklistů a jejich následků s předchozími lety.


F
Vytváření bezpečného dopravního prostoru

	OPATŘENÍ F  1: Hodnocení dopadů nově plánovaných komunikací na bezpečnost související silniční sítě

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	F 1.1
	Vytvoření jednotné závazné metodiky pro hodnocení dopadů nově plánovaných komunikací na bezpečnost související silniční sítě (v souladu s návrhem směrnice EK „Infrastruktura“).
	MD
	2009

	Existuje celostátně platná metodika pro hodnocení dopadů nově plánovaných komunikací na bezpečnost související silniční sítě?

	F 1.2
	Proškolení zástupců příslušných správců komunikací pro hodnocení dopadů nově plánovaných komunikací na bezpečnost související silniční sítě.
	MD
	2009

	Kolik proškolených pracovníků má příslušný správce komunikace?

	F 1.3
	Aplikace metodiky hodnocení dopadů nově plánovaných komunikací na bezpečnost související silniční sítě.
	Správci komunikací
	2009

	Kolik je nově připravovaných staveb ve vaší působnosti, na které se vztahuje metodika hodnocení? 

Kolik z nich bylo posouzeno?


	OPATŘENÍ F  2: Nezávislá kontrola a prověření projektové dokumentace nově plánovaných dopravních staveb (Bezpečnostní audit) 

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	F 2.1
	Aktualizace platné metodiky provádění „Bezpečnostního auditu“. 
	MD
	2009

	Existuje celostátně platná metodika bezpečnostního auditu?

Je aplikovaná v souladu s návrhem směrnice „Infrastruktura“?

	F 2.2
	Proškolení zástupců orgánů státní správy a příslušných správců komunikací pro „Bezpečnostní audit“.
	MD
	Průběžně

	Kolik zástupců orgánů státní správy příslušných správců komunikací bylo proškoleno pro „Bezpečnostní audit“?

	F 2.3
	Aplikace „Bezpečnostního auditu“ na nově připravované dopravní projekty v rozdílných fázích projektové dokumentace.
	MD (ŘSD), kraje,
(správci komunikací, zadavatelé projektové dokumentace)
	Průběžně

	Kolik bylo v loňském roce zpracováno dopravních projektů (dle typu komunikace)?

Na kolika z nich byl proveden „Bezpečnostní audit“ (dle typu komunikace)?

Kolik nově připravovaných dopravních projektů (staveb) ve vaší působnosti bylo posouzeno „Bezpečnostním auditem“:
Vyhledávací studie:
Studie:
Dokumentace pro územní rozhodnutí:
Dokumentace pro stavební povolení:
Prováděcí dokumentace:
Kolik nově připravovaných dopravních projektů (staveb) ve vaší působnosti nebylo posouzeno „Bezpečnostním auditem“: 

Vyhledávací studie:

Studie:
Dokumentace pro územní rozhodnutí:
Dokumentace pro stavební povolení:
Prováděcí dokumentace:


*) Odkaz pod čarou: definice projektu viz. Platná metodika provádění bezpečnostního auditu, věstník dopravy.
	OPATŘENÍ F  3: Systematické zjišťování a odstraňování příčin nehodovosti v místech častých dopravních nehod (řízení bezpečnosti silniční sítě)

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	F 3.1
	Vytvoření jednotné závazné metodiky pro zjišťování a sledování míst častých dopravních nehod, včetně databanky modelových způsobů řešení těchto lokalit.
	MD, MV (PČR) 
	2009

	Existuje celostátně platná metodika pro zjišťování a sledování míst častých dopravních nehod?

Je aplikovaná v souladu s návrhem směrnice „Infrastruktura“?

Existuje databanka modelových způsobů řešení těchto lokalit?

	F 3.2
	Proškolení zástupců orgánů státní správy a příslušných správců komunikací pro sledování míst častých dopravních nehod, včetně databanky modelových způsobů řešení těchto lokalit.
	MD
	Průběžně

	Kolik zástupců orgánů státní správy příslušných správců komunikací bylo proškoleno pro sledování bezpečnosti sítě?

	F 3.3
	Řešení míst častých dopravních nehod dle závazné celostátně platné metodiky.
	Správci komunikací
	Průběžně

	Používáte celostátně platnou metodiku pro řešení míst častých dopravních nehod pro průběžné zvyšování bezpečnosti komunikací ve vaší působnosti?
Pokud NE uveďte důvod:
Pokud ANO, kolik míst častých dopravních nehod na komunikacích ve vaší působnosti bylo v souladu s metodikou identifikováno?
Kolik míst častých dopravních nehod na komunikacích ve vaší působnosti bylo v souladu s metodikou odstraněno?
Pokud je počet řešených míst nižší než počet identifikovaných, uveďte důvod:


	OPATŘENÍ F  4: Bezpečnostní inspekce pozemních komunikací (bezpečnostní kontroly)

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	F 4.1
	Vytvoření jednotné závazné metodiky pro bezpečnostní inspekci pozemních komunikací. 
	MD 
	2008

	Existuje celostátně platná metodika pro provádění bezpečnostních inspekcí (pokud ano specifikujte)? 
Je aplikovaná v souladu s návrhem směrnice „Infrastruktura“?

	F 4.2
	Proškolení zástupců orgánů státní správy a příslušných správců komunikací pro zadávání a kontrolování bezpečnostních inspekcí. 
	MD 
	průběžně

	Kolik zástupců orgánů státní správy a příslušných správců komunikací bylo proškoleno pro zadávání a kontrolování bezpečnostních inspekcí?

	F 4.3
	Řešení míst častých dopravních nehod dle závazné celostátně platné metodiky.
	MD (ŘSD) kraje
(správci komunikací, zadavatelé projektové dokumentace)
	průběžně

	Používáte celostátně platnou metodiku pro bezpečnostní inspekci pozemních komunikací?
Pokud ANO, kolik km komunikací, které spravujete, bylo podle této metodiky v uplynulém roce posouzeno?

Kolik bezpečnostních deficitů bylo identifikováno?

Jmenujte tři nejčastější deficity s uvedením četnosti:


	OPATŘENÍ F  5: Podpůrná opatření k zajištění bezpečné silniční infrastruktury

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	F 5.1
	V případě novely zák. 104/2000 Sb. o SFDI zapracovat podporu projektů v oblasti bezpečnosti silničního provozu zaměřených na úpravu dopravního prostoru.
	MD
	v případě novely zákona

	Bylo odpovídající ustanovení do uvedeného zákona zapracováno?

	F 5.2
	Omezovat a nepovolovat zřizování a provozování reklamních zařízení v ochranných pásmech všech typů pozemních komunikací  a pravidelně vyhodnocovat kontrolní činnost v oblasti dodržování zákonných podmínek pro  provozování reklamních zařízení v ochranných pásmech všech typů pozemních komunikací. 


	MD (ŘSD), kraje, Spolupráce: MV (PČR)
	průběžně

	Počet realizovaných kontrol:

Počet reklamních zařízení k poslednímu dni kalendářního roku, z toho povolených na dobu neurčitou:

Počet nepovolených zařízení:
Počet odstraněných nepovolených zařízení v kalendářním roce:

Počet nově povolených zařízení v kalendářním roce:

MV (PČR): 

Počet podnětů silničním správním orgánům k odstranění reklamních zařízení (po krajích):

	F 5.3
	Transpozice směrnice Evropského Parlamentu a Rady o řízení bezpečnosti silniční infrastruktury.
	MD
	2010

	Byla tato transpozice směrnice EP a Rady realizována?

	F 5.4
	Podpora zavádění telematických systémů na dálnicích a rychlostních komunikacích. 
	MD (ŘSD)
	Průběžně

	Na kolika dálnicích byly uvedeny do provozu telematické systémy:

Na kolika km dálnic byly uvedeny do provozu telematické systémy? :

Na kolika rychlostních silnicích byly uvedeny do provozu telematické systémy? :

Na kolika km rychlostních silnic byly uvedeny do provozu telematické systémy? :


G
Zlepšení opatření bezprostředně po nehodě

	OPATŘENÍ G  1: Zkvalitnění výuky chování při nehodě a poskytování první pomoci

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	G 1.1
	Informování veřejnosti o nutnosti a způsobech poskytování první pomoci a chování po nehodě. 
	MD, MZ, MV
	průběžně

	Kampaň/informační aktivita byla realizována:

Pokud Ne uveďte důvod:

Pokud Ano uveďte název kampaně/aktivity:

Předpokládaná cílová skupina:

Předpokládané zasažení v % z cílové skupiny *):

Objem finančních prostředků celkem s rozdělením na zdroje financování:

Použitá média:

Délka trvání kampaně/aktivity:

*) pokud nelze uvést údaj v %, bude uveden počet osob, kterých se akce dotkla

	G 1.2
	Zajištění výuky první pomoci na školách v rámci tématiky ochrany člověka za mimořádných okolností.
	zřizovatelé škol ve spolupráci s MŠMT a MZ
	průběžně

	Byla zajištěna výuky první pomoci na školách? 

Byly v uplynulém roce vyvinuty nějaké konkrétní aktivity nad rámec běžné výuky první pomoci?
Pokud ANO, jaké?

	G 1.3
	Zajištění výuky chování po nehodě a poskytování první pomoci pro uchazeče o řidičské oprávnění a pro účastníky doškolovacích kurzů.
	MD, MZ, kraje 
	průběžně

	MD, MZ:

Existuje metodika pro výuku chování po nehodě?

Kraje:

Je požadováno při schvalování doškolovacích kurzů začlenění výuky první pomoci a chování po dopravní nehodě? 

Počet provedených kontrol autoškol a doškolovacích kurzů?

Počet zjištěných nedostatků při kontrolách:


H
Dopravní výchova

	OPATŘENÍ H  1: Dopravní výchova v předškolním věku

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	H 1.1
	Vytváření výchovných pomůcek k prevenci dětských úrazů v dopravě a bezpečného chování v silničním provozu určeném rodičům předškolních dětí a jejich distribuce.
	MD, spolupráce  MZ
	průběžně

	Byla vytvořena didaktická pomůcka?

Jaké bylo distribuované množství?

Forma distribuce:

Předpokládaný zásah:

	H 1.2
	Vytvoření didaktických pomůcek pro mateřské školy.
	MD,ve spolupráci  se zřizovateli mateřských škol
	průběžně

	Byla vytvořena didaktická pomůcka?

Jaké bylo distribuované množství?
Forma distribuce:

Předpokládaný zásah:


	OPATŘENÍ H  2: Dopravní výchova žáků základních škol

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	H 2.1
	Vytváření výchovných materiálů k prevenci dětských úrazů v dopravě a bezpečného chování v silničním provozu určeném rodičům školních dětí a jejich distribuce.
	MD, spolupráce  MZ
	průběžně

	Byla vytvořena didaktická pomůcka?

Jaké bylo distribuované množství?

Forma distribuce:

Předpokládaný zásah:

	H 2.2
	Materiální zajištění realizace dopravní výchovy na základní škole.
	Zřizovatelé škol, kraje (PO a MP), Policie ČR
	průběžně

	Probíhá výuka na dopravních hřištích?

Jaká je hodinová dotace na výuku na dopravních hřištích?

Zúčastněné ročníky:

Celkový počet žáků:

	H 2.3
	Zajištění didaktických materiálů pro dopravní výchovu určenou v základních školách.
	MD  
	průběžně

	Byla vytvořena didaktická pomůcka?

Jaké bylo distribuované množství?

Forma distribuce:

Předpokládaný zásah:

	H 2.4
	Zabezpečování provozu dětských dopravních hřišť v souladu s platnou metodikou MD.
	Obce, kraje, MD, PČR, OP a MP
	průběžně

	Počet žáků čtvrtých tříd, kteří absolvovali výuku na dětských dopravních hřištích celkově absolutně a kolik je to v % z celkového počtu žáků na dětských dopravních hřišť?
Kolik průkazů cyklisty bylo vydáno?
Existuje možnost využití hřiště veřejností?

Jaká je realizace volnočasových aktivit veřejností na dětských dopravních hřištích?

V jakém hodinovém rozsahu ročně?


	OPATŘENÍ H  3: Dopravní výchova pro střední školy a školy vyššího odborného vzdělání

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	H 3.1
	Vyhledání a vyhodnocení vhodných metod a forem dopravní výchovy pro mládež ve věkové kategorii 15-19 let.
	MD
	2008

	Byly vyhledány a vyhodnoceny vhodné formy dopravní výchovy pro uvedenou věkovou skupinu?

Jakým způsobem byly vhodné formy metod uplatněny?

	H 3.2
	Vytvoření systémového nástroje pro dopravní výchovu věkové skupiny mládeže 15-19 let.
	MD ve  spolupráci s PČR, MŠMT, MZ
	2009

	Bylo zahájeno jednání na vytvoření nástroje?

Nástroj byl vytvořen:

Byla schválena metodika:

Metodika již existuje a je platná:


	OPATŘENÍ H  4: Autoškolství 

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	H 4.1
	Zavést jednotné rámcové výukové plány pro jednotlivé skupiny žadatelů o řidičské oprávnění. 
	MD
	2009

	Byly zavedeny rámcové výukové plány autoškol?

	H 4.2
	Zavedení systému vzdělávání a zkoušek učitelů autoškol a prolongace licencí v souladu s požadavky směrnic EU.
	MD
	2008,

2009

	Byly zpracovány osnovy vzdělávání učitelů autoškol a připraven systém výuky?

Byl zaveden celorepublikový systém vzdělávání učitelů autoškol?

	H 4.3
	 Vzdělávání zkušebních komisařů v souladu se zákonem č.247/2000 SB., revize pravidel v souladu s požadavky směrnic EU
	MD
	2008,

2009

	Byly zpracovány osnovy vzdělávání zkušebních komisařů a přípraven systém výuky?

Byl zaveden celorepublikový systém vzdělávání zkušebních komisařů?


	OPATŘENÍ H  5: Doškolování řidičů 

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	H 5.1
	Vypracování systému následného vzdělávání pachatelů dopravních přestupků.
	MD 
	2009

	Byl vypracován systém následného vzdělávání pachatelů dopravních přestupků?

Byla vypracována metodika pro dopravně psychologické vyšetření?

Je metodika schválená a platná?

	H 5.2
	Podpora doplňkových kurzů bezpečné jízdy.
	MD ve spolupráci s, MZ, kraji
	průběžně

	Jsou v rámci Vaší působnosti organizovány doplňkové kurzy bezpečné jízdy?

Jakým způsobem zajišťujete podporu těmto kurzům:


I

Zvýšení respektu účastníků silničního provozu k dodržování právní úpravy

	OPATŘENÍ I  1: Zvýšení účinnosti právní úpravy

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	I 1.1
	Příprava novelizace zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a předpisů souvisejících, k zajištění cílů Strategie.
	MD
	dle Plánu  legislativních prací vlády

	Kolik bylo navrhováno zásadních úprav ?:

Kolik bylo přijato navrhovaných zásadních úprav?:


	OPATŘENÍ I  2: Zintenzivnění dohledu nad dodržováním právní úpravy

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	I 2.1
	Zavedení silničních technických kontrol ve smyslu zákona č. 56/2001 Sb., o podmínkách provozu na pozemních komunikacích.
	MD, spolupráce MV
	dle Plánu legislativních prací vlády

	Byl zpracován věcný záměr novely zákona?

Byla přijata navrhovaná úprava?

	I 2.2
	Zabezpečení účinného státního odborného dozoru nad Stanicemi technické kontroly.
	MD, kraje
	2x ročně

	MD:

Existuje metodika pro státní odborný dozor (SOD)?

Byly v minulém roce přijaty legislativní případně metodické změny pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte:

Kolik bylo provedeno kontrol:

Počet zjištěných nedostatků s rozdělením dle závažnosti a postih:

Realizace kraje a obce: 
Kolik Stanic technické kontroly ve vaší působnosti bylo v uplynulém roce kontrolováno?
Počet zjištěných nedostatků s rozdělením dle závažnosti:

	I 2.3
	Zabezpečení účinného státního odborného dozoru nad autoškolami a zkušebními komisaři.
	 MD, obecní úřady  obcí s rozšířenou působností
	průběžně 

	MD:
Byla v minulém roce vyvinuta nějaká metodická podpora pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte:

Kraje: 

Kolik autoškol a zkušebních komisařů ve vaší působnosti bylo v uplynulém roce kontrolováno?

Počet zjištěných přestupků s rozdělením dle četnosti:

	I 2.4
	Zabezpečení účinného státního odborného dozoru nad provozovateli silniční dopravy ve smyslu zákona 111/94 Sb.,§2, odst.5.
	MD, kraje
	průběžně

	MD:

Existuje metodika pro SOD?

Byla v minulém roce vyvinuta nějaká metodická podpora pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte:

Je vedena statistika výsledků a vyhodnocována účinnost státního odborného dozoru, včetně podílu dalších kontrolních složek (Policie ČR, Celní úřady, inspekce práce), která je projednávána, a na základě výsledků projednání jsou přijímána opatření?

Pokud ANO, specifikujte způsob projednání a přijatá opatření:
Kraje:
Počet kontrolovaných provozovatelů silniční dopravy:

Počet dokumentovaných přestupků:


	OPATŘENÍ I  3: Zvýšení účinnosti práce Policie ČR a správních úřadů

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	I 3.1
	Zařadit vyhodnocení realizace opatření ke zlepšení stavu bezpečnosti a plynulosti silničního provozu jako jedno ze stěžejních kritérií pro hodnocení úspěšnosti policejní práce.
	MV (PČR) a zřizovatelé OP a MP
	průběžně

	Je zařazeno vyhodnocení realizace opatření ke zlepšení stavu bezpečnosti silničního provozu do hodnocených kritérií úspěšnosti práce Policie ČR?

Existuje systém vzdělávání kontrolních pracovníků SOD?

Pokud ANO popište tento systém:

Pokud NE zdůvodněte nebo navrhněte řešení:

	I 3.2
	Kontrola dodržování pravidel silničního provozu Policií ČR.
	MV (PČR) 
	průběžně

	MV:

Počet kontrol provedených Policií ČR na území správy kraje Policie ČR:

MD:

Jsou vytvářeny předpoklady pro zajištění silničních kontrol formou požadavků na úpravy stávajících odstavných ploch nebo budováním nových kontrolních pracovišť?

Pokud ANO uveďte počty požadavků, případně lokalizaci (dálnice, silnice atd.):
Pokud NE uveďte důvody:
ŘSD, kraje: 

Jsou vytvářený předpoklady pro silniční kontroly úpravou stávajících odstavných ploch nebo budováním nových kontrolních pracovišť?

Pokud ANO uveďte počty požadavků, případně lokalizaci:

Pokud NE uveďte důvody:

	I 3.3
	Kontrola postupu Policie ČR a obecní a městské) policie při řešení přestupků v oblasti bezpečnosti a plynulosti silničního provozu a Policie ČR při šetření dopravních nehod. 
	MV, kraje, zřizovatelé OP a MP
	průběžně

	MV (PČR), OP a MP: 

Počet kontrol tematicky zaměřených na výkon dohledu a šetření dopravních nehod (po krajských správách Police ČR) + počet zjištěných nedostatků :

Počet kontrol zaměřených na zneužívání pravomoci veřejného činitele a úplatkářství příslušníků Policie ČR (po krajských správách) :
Počet trestných činů dle § 158 TZ (Zneužívání pravomoci veřejného činitele) *):

Počet trestných činů dle §§ 160 - 162 TZ (Úplatkářství) *):

Počet policistů (zaměstnanců policie), na které byl podán návrh na zahájení trestního stíhání pro trestný čin dle §§ 158, 160 - 162 TZ *)
Počet zahájených trestních stíhání pro trestný čin dle §§ 158, 160 - 162 TZ *)
Počet policistů (zaměstnanců policie), u kterých bylo zahájeno tr. stíhání pro trestný čin dle §§ 158, 160 - 162 TZ *)
*) od r.2010

	I 3.4
	Kontrola postupu správních úřadů při postihu přestupků v oblasti bezpečnosti a plynulosti silničního provozu.
	MD, kraje, obce
	průběžně

	Počet dopravních přestupků oznámených správnímu orgánu:

Počet realizovaných kontrol:

Počet kontrolovaných správních řízení:

a) Z toho zjištění nesprávného postupu – číslo: 

b) Z toho počet zjištěných případů zneužívání pravomoci veřejného činitele nebo korupčního jednání při řešení dopravních přestupků:

	I 3.5
	Příprava zavedení jednotného systému elektronického 
	 MD, MV,  CS ČR, obecní úřady obcí s rozšířenou působností
	2008 a 2009

	Bylo zahájeno jednání o přípravě zavedení?

Je zaveden jednotný systém?

	I 3.6
	Průběžné informování veřejnosti o aktivitách policie vedoucích ke zvýšení bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích a propagace činnosti policie. 
	MV a zřizovatelé OP a MP
	průběžně

	Je dlouhodobě sledována a vyhodnocována image Policie ČR,  OP a  MP v oblasti dohledu nad bezpečností silničního provozu?

Pokud ano, uveďte formu sledování:

Jsou zavedeny sledované ukazatele, pokud ano, jaké?

	I 3.7
	Zvýšení vymahatelnosti uložených sankcí ve správním řízení a na místě nevybraných blokových pokut a zkrácení doby od zjištění přestupku až do vymožení uložené sankce.
	 CS ČR, kraje, obecní úřady obcí s rozšířenou působností
	průběžně

	CS ČR : 

Počet přijatých pokut za dopravní přestupky uložených v blokovém řízení od Policie ČR (z toho cizinci):

Počet vymožených pokut za dopravní přestupky uložených v blokovém řízení od Policie ČR (z toho cizinci):

Průměrná doba od předání do vymožení:

Kraje, obce: 

Počet pokut uložených za dopravní přestupky správním orgánem a pokut uložených OP a MP, v blokovém řízení (z toho cizinci):

Počet pokut za dopravní přestupky vymožených správním orgánem (z toho cizinci):

Průměrná doba od uložení pokuty do vymožení pokuty:


	OPATŘENÍ I  4: Legislativa vztahující se k bezpečné silniční infrastruktuře

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	I 4.1
	 Připravit a schválit legislativní změnu v zákoně č. 13/1997 Sb., spočívající v zákazu umísťování reklamních zařízení v ochranných pásmech  pozemních komunikací.
	MD ve spolupráci s MV
	 dle Plánu legislativních           prací vlády

	Jednání o novele bylo zahájeno:

Legislativní změna byla schválena:

	I 4.2
	Připravit a schválit legislativní změnu v zákoně č.13/1997 Sb., spočívající v impelementaci závazné realizace nástrojů směrnice Evropského parlamentu Rady (ES) o řízení bezpečnosti silniční infrastruktury také mimo síť TEN.
	MD
	dle          Plánu legislativních  prací vlády

	Jednání o novele bylo zahájeno:

Legislativní změna byla schválena:


J
Koordinace činností v oblasti bezpečnosti silničního provozu
	
	OPATŘENÍ J  1: Metodické řízení veřejné správy v oblasti bezpečnosti silničního provozu
	

	
	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN
	

	
	J 1.1
	Koordinace a podpora činností koordinačních orgánů v oblasti bezpečnosti silničního provozu.
	MD, kraje, obce
	průběžně
	

	
	MD: 

Byla v minulém roce vyvinuta nějaká metodická podpora pro realizaci opatření?

Pokud ANO, specifikujte:

MD, kraje, obce:
Existuje koordinační orgán?

Pokud ANO, rozhoduje nějak o finanční podpoře?

Jaké jsou jeho pravomoci?

Vyjmenujte jeho aktivní členy v uplynulém roce (aktivními členy jsou myšleni ti, kteří svoji činností naplňují některá opatření Strategie):

Jak je činnost tohoto orgánu měřena, případně kontrolována?
	

	
	J 1.2
	Podpora aktivit v oblasti bezpečnosti silničního provozu na regionální a místní úrovni.
	MD, MV, zřizovatelé škol
	průběžně
	

	
	Byly v uplynulém roce distribuovány v působnosti vašeho ministerstva nějaké materiály z  oblasti bezpečnosti silničního provozu určené přímo pro práci na regionální, nebo lokální úrovni ?

Byly v rámci vašeho resortu vyčleněny nějaké finanční prostředky pro aktivity pro zvýšení bezpečnosti silničního provozu na regionální případně lokální úrovni, buď přímo, nebo formou grantových projektů? Pokud ano, v jaké výši a pro jaký účel?
	

	
	J 1.3
	Úzká koordinace informačních, preventivních a represivních aktivit.
	MD, MV, kraje
	průběžně
	

	
	Které aktivity byly v uplynulém roce koordinovány s Policií ČR, event. MV, kraji nebo MD (vyjma kampaní MD)?
	

	
	J 1.4
	Vytváření regionálních a místních plánů zvýšení bezpečnosti silničního provozu se zapojením široké veřejnosti a nepřímou finanční podporou MD ČR.
	Obce, kraje ve spolupráci s MD
	každoročně
	

	
	Existují regionální a místní akční plány?

Pokud ANO, vyjmenujte opatření ve struktuře Strategie, která jsou v tomto plánu zahrnuta:

Jaké prostředky jsou vyčleněny pro realizaci tohoto opatření?

Je plán aktivit nějakým způsobem vyhodnocován?

Bude nějakým způsobem vyhodnocována účinnost přijatých opatření?
	

	
	J 1.5
	Poskytování informací o osvědčených postupech a zkušenostech v oblasti bezpečnosti silničního provozu prostřednictvím webových stránek MD, stránek www.ibesip.cz včetně specielní informační databanky pro potřeby krajů a obcí.
	MD, MV, MZ, MŠMT, kraje, obce
	průběžně
	

	
	MD:

Počet osobohodin věnovaných aktualizaci a udržování webových stránek: 

Počet nově vložených příkladů z oblasti působení MD:

MD, MV, MZ, MŠMT:

Počet osvědčených postupů, zkušeností a příkladů předaných MD k zveřejnění na webových stránkách:
	


	
	OPATŘENÍ J  2: Zvýšení účinnosti práce Rady vlády České republiky pro bezpečnost silničního provozu a jejího sekretariátu
	

	
	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN
	

	
	J 2.1
	Ustanovení pracovních skupin složených z odborníků ze státní správy, nevládních organizací a občanských sdružení i privátního sektoru na konkrétní problémy bezpečnosti silničního provozu v rámci Rady vlády MD.
	MD
	dle potřeby
	

	
	Názvy aktivních pracovních skupin:

Uveďte výčet jejich nejvýznamnějších aktivit s určením, které opatření Strategie tyto aktivity pomáhají naplňovat:
	


	
	OPATŘENÍ J  3: Zajištění analytické a koncepční činnosti
	

	
	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN
	

	
	J 3.1
	Zajištění kontinuálního výzkumu a vývoje opatření pro zvýšení bezpečnosti silničního provozu s prioritním zaměřením do následujících oblastí (lidský faktor, infrastruktura, vozidlo).
	MD, MV (PČR) 
	Průběžně
	

	
	Počet zahájených projektů výzkumu v daném roce zaměřených na lidský faktor: 

Počet ukončených projektů výzkumu v daném roce zaměřených na lidský faktor: 

Počet projektů výzkumu zaměřených na lidský faktor, jejichž výstupy byly použity v praxi:

Počet zahájených projektů výzkumu v daném roce zaměřených na infrastrukturu: 

Počet ukončených projektů výzkumu v daném roce zaměřených na infrastrukturu: 

Počet projektů výzkumu zaměřených na infrastrukturu, jejichž výstupy byly použity v praxi:

Počet zahájených projektů výzkumu v daném roce zaměřených na vozidlo: 

Počet ukončených projektů výzkumu v daném roce zaměřených na vozidlo: 

Počet projektů výzkumu zaměřených na vozidlo, jejichž výstupy byly použity v praxi:
	

	
	J 3.2
	Každoroční vyhodnocování Strategie a stanovení priorit na další kalendářní rok; podání informace vládě ČR.
	MD ve spolupráci s jednotlivými gestory
	K 30. dubnu kalendářního roku
	

	
	Vyhodnocení Strategie dle jednotlivých opatření za předchozí rok bylo vládě předloženo:
	

	
	J 3.3
	Systematické vyhodnocování příčin nehodovosti v místech častých dopravních nehod nebo nehod se zvlášť závažnými následky. 
	MD, ŘSD, kraje, obce, MV
	průběžně, nejméně 2x ročně
	

	
	MV (PČR):

Vedení elektronické vektorové nehodové mapy a vyhodnocování sledovaných dat:

MD:

Bylo přijato nějaké opatření pro metodické a finanční zabezpečení tohoto opatření?

Pokud ANO, jaké:

ŘSD, kraje, obce:

Probíhá na pozemních komunikacích ve vaší působnosti systematické vyhodnocování míst častých dopravních nehod?

Pokud ANO, je pouze na základě četnosti nehod, nebo na základě podrobných analýz?

Kolik míst častých dopravních nehod ve vaší kompetenci bylo minulý rok eliminováno:
	

	
	J 3.4
	Průběžné vyhodnocování účinnosti příslušné legislativy upravující podmínky provozu na pozemních komunikacích; dávat podněty k odstraňování legislativních či jiných bariér bránících zajištění bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích či efektivnímu výkonu činnosti policie na tomto úseku.
	MD, MV, PČR, kraje, obce
	průběžně
	

	
	MD, MV:

Průběžné vyhodnocování účinnosti příslušné legislativy:

Kraje, obce: 

Uveďte počet podnětů:

Uveďte charakter podnětu:
	

	
	J 3.5
	Systematicky vést statistiku nehodovosti, jejích následků a příčin. 
	MV(PČR) ve spolupráci s MD
	průběžně
	

	
	Je systematicky zpracovávána statistika nehodovosti?

Pokud ANO, uveďte způsob její distribuce:
	


	OPATŘENÍ J  4: Zvýšení intenzity zapojení dalších subjektů do systému prevence nehod na pozemních komunikacích

	č.
	NÁSTROJE
	ZODPOVÍDÁ
	TERMÍN

	J 4.1
	Podporování vybraných projektů ke zvýšení bezpečnosti silničního provozu, nestátních institucí formou grantů.
	MD, NNO, kraje
	průběžně

	Výše finančních prostředků, které byly v uplynulém roce rozděleny na aktivity v oblasti zvyšování bezpečnosti silničního provozu pro nestátní instituce formou otevřených grantů:

	J 4.2
	Zajistit postupné rozšíření spoluúčasti na úhradě nákladů na léčení o ty případy, kdy účastník dopravní nehody porušil základní povinnosti a pravidla silničního provozu (nepoužití zádržného systému).
	MZ
	průběžně

	Bylo zajištěno rozšíření spoluúčasti pacientů na úhradu nákladů léčení v případech, kdy došlo k porušení základních povinností účastníků silničního provozu?

	J 4.3
	Doporučení prosazování principů bezpečného chování v silničním provozu ve směru k tvůrcům mediálních pořadů. 
	MD 
	průběžně

	Výčet konkrétních aktivit (mimo mediální kampaně a pořady STOP) pro prosazování principů bezpečného chování v silničním provozu v médiích:


ZÁVĚREČNÁ DOPORUČENÍ

Pro naplnění ambiciózního cíle snížit do roku 2010 počet usmrcených v silničním provozu na polovinu hodnot roku 2002 je nezbytné, aby se Strategie stala skutečným základem pro činnost všech subjektů působících na bezpečnost silničního provozu. K tomu je zapotřebí, aby byla zahrnuta do všech jejich strategických dokumentů mezi priority jejich činností a návazně rozpracována do prováděcích akčních plánů. Zpracování by mělo koordinovaně navazovat na dokumenty dalších subjektů působících v této oblasti, zejména probíhat v úzké návaznosti na Ministerstvo dopravy. Plnění těchto dokumentů a efektivnost uplatněných opatření a nástrojů je třeba pravidelně vyhodnocovat a současně posuzovat i návratnost vložených finančních prostředků.

Na krajské i na místní úrovni je třeba zajistit potřebné organizační, personální a finanční řešení problematiky bezpečnosti silničního provozu a koordinaci těchto činností na kompetentní úrovni. V rámci Rady vlády České republiky pro bezpečnost silničního provozu by bylo účelné vytvořit stálou pracovní skupinu pro koordinaci těchto aktivit a rozvoj spolupráce na úrovni krajů, měst a obcí. Města a obce by měla stimulovat v rámci jejich vztahů a aktivit se zahraničními partnery, k začlenění problematiky zvyšování bezpečnosti silničního provozu, kdy zejména od partnerských obcí z motoristicky vyspělých zemí mohou získat cenné podněty ke zvýšení bezpečnosti.

Pro zajištění kvalitní publicity a medializace, která vytváří obecné povědomí o bezpečnosti a chování účastníků silničního provozu a současně se spolupodílí na podpoře celospolečensky přijatelných bezpečnostních standardů, je třeba mít k dispozici kvalitní podklady, která mohou sloužit i jako materiál pro kvalitní rozhodování odpovědných orgánů a pro jejich činnost. Proto je třeba vytvořit systém pravidelné spolupráce se zástupci médií, kteří se problematice bezpečnosti silničního provozu soustavně věnují. Na webových stránkách Ministerstva dopravy by bylo účelné průběžně poskytovat potřebné fundované, aktuální a přehledné informace, včetně nejnovějších poznatků a zkušeností ze zahraničí. Současně by zde měl být prostor, kde se bude pravidelně porovnávat a vyhodnocovat úroveň bezpečnosti silničního provozu na úrovni krajů a alespoň statutárních měst, podle předem daných kriterií. V dané souvislosti je potřebné zpřístupnit vybraným subjektům na základě stanovených podmínek podrobné údaje o dopravních nehodách. 

Financování je kritickou oblastí pro zajištění prakticky všech činností a opatření ke zvýšení bezpečnosti silničního provozu. Bylo by vhodné přehodnotit způsob rozdělování finančních prostředků v rámci Státního fondu dopravní infrastruktury ve prospěch stavebních a dopravně-inženýrských akcí speciálně zaměřených na zlepšení bezpečnosti silničního provozu a současně také stanovit jednoznačná pravidla pro jejich přidělování a způsob vyhodnocování jejich efektivnosti. Bylo by vhodné stimulovat aktivity na krajské úrovni zaměřené na působení na bezpečné chování účastníků silničního provozu formou grantů Ministerstva dopravy.

Jako nezbytná potřeba se jeví spolufinancování všech aktivit zejména v oblasti informační a mediální z privátních zdrojů. Za významné se považují zejména kooperace pojišťoven, nadací a občanských sdružení, výrobců vozidel a v oblasti infrastruktury i spoluúčast investorů.

Zintenzivnění dohledu na bezpečnost a plynulost provozu je pro další období jednou z klíčových činností, kterou je nezbytné uplatnit. Pokud se týká zlepšení vymahatelnosti práva, je třeba především zajistit účinné řešení identifikace pachatele přestupku a s tím i související legislativní řešení „osoby blízké“. Je rovněž třeba posílit kontrolní mechanismy pro sledování postupu správních úřadů při postihu přestupků v oblasti bezpečnosti a plynulosti silničního provozu. Potřebným krokem ke zvýšení vymahatelnosti práva je i účinné propojení represe a prevence, včetně zajištění dostatečné mediální informovanosti a podpory bezpečnosti a plynulosti silničního provozu, které by vedlo k posílení dobrovolného respektování pravidel silničního provozu účastníky silničního provozu. 

Seznam zkratek

CDV – Centrum dopravního výzkumu

CS ČR - Celní správa ČR
GB – Velká Británie

IRTAD - Mezinárodní databáze silniční dopravy a dopravních nehod

IZS – Integrovaný záchranný systém

MD – Ministerstvo dopravy

MF – Ministerstvo financí

MO – Ministerstvo obrany

MP – městská policie

MS – Ministerstvo spravedlnosti

MŠMT – Ministerstvo školství, mládeže a tělovýchovy 

MV – Ministerstvo vnitra

MZ – Ministerstvo zdravotnictví

NNO – Nestátní neziskové organizace

NSBSP – Národní strategie bezpečnosti silničního provozu

OP – obecní policie

ŘSD – Ředitelství silnic a dálnic ČR

SARTRE - Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe (sociální přístup k rizikům v silničním provozu v Evropě)
SOD – státní odborný dozor

 SWOT analýza – Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (analýza silných a slabých stránek, příležitostí a hrozeb) 

SŽDC – Správa železniční dopravní cesty
Kraje – rozumí se krajské úřady
� V materiálu je použita dvojí terminologie – vedle termínů „bezpečnost provozu na pozemních komunikacích“ a „pozemní komunikace“, které jsou užívány v legislativě a ve statistikách policie, užíváme termíny „bezpečnost silničního provozu“ a „silnice“, které jsou jednodušší, srozumitelnější pro širší veřejnost a blíží se terminologii anglické. Významově jsou odpovídající termíny záměnné.


2 V celém materiálu jsou použity počty usmrcených osob ze statistik dopravní nehodovosti do 24 hodin od dopravní nehody, není-li výslovně uvedeno jinak. 
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