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UvVOD

Od roku 2001 bylo na ¢eskych silnicich usmrceno vice nez 13 000 lidi a Ctyfikrat tolik bylo
poznamenano zranénimi zasadné ovliviiujicimi bézny zivot. Ekonomické ztraty zpiisobené
nehodami a jejich néasledky znamenaji pro stat naklady odpovidajici 2 % HDP.

Prvni Narodni strategie bezpec¢nosti silnicniho provozu (dale jen NSBSP 2010) byla schvalena
vladou Ceské republiky v roce 2004. V tomto dokumentu si vlada CR, obdobné jako vétsina
Clenskych stati Evropské unie, stanovila cil snizit pocet usmrcenych v silnicnim provozu
do roku 2010 na polovinu trovné roku 2002, tj. na 650 osob. Tento globalni cil nebyl splnén.
V roce 2010 doslo ke snizeni poctu usmrcenych jen 0 42,7 % (oproti roku 2002). Ale ani
Vv prodlouzeném obdobi do roku 2012 se nepodafilo dosdhnout zddouciho sniZeni poctu
usmrcenych, které dosahlo jen 48,2 %.

V navaznosti na zhodnoceni vysledki a zkuSenosti ziskanych pfi navrhu a realizaci NSBSP
2010, s vyuzitim zahrani¢nich zkuSenosti a v souladu s Programovym prohlasenim vlady
Ceské republiky z 4. srpna 2010* byla vypracovéana a navazné usnesenim vlady CR & 599
ze dne 10. srpna 2011 byla schvalena Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu
na obdobi 2011-2020 (dale jem NSBSP 2020). Tento dokument vytvafi zavazny ramec,
ktery by mél zajist'ovat jeji plnéni.

V dokumentu se v bodu III. uklada:

1. ministrim dopravy, financi, Skolstvi, mladeze a télovychovy, vnitra, zdravotnictvi a obrany

zabezpecit realizaci nastrojii uvedenych ve Strategii;
2. ministru dopravy
a) koordinovat plnéni opatieni Strategie,

c¢) informovat vladu vzdy do 31. kvétna kazdého kalendainiho roku, pocinaje rokem 2013,

0 vyhodnoceni plnéni opatfeni uvedenych ve Strategii,

3. predstavitelim krajskych ufadt a obecnich Ufadi s rozSifenou puisobnosti zabezpecit

realizaci nastroji uvedenych ve Strategii;

1 A . " . NP < . e

Citace: ,,Vlada bude rozvijet aktivity ke zvySeni bezpetnosti silni¢niho provozu, zvySovat informovanost ucastnikd
silni¢niho provozu a zkvalitfiovat budovani infrastruktury. Bude klast dlraz i na dals$i komunikaéni aktivity a zejména
vychovu déti a mladeze.

Vlada peclivé vyhodnoti G¢innost bodového systému ve vztahu k provozu na pozemnich komunikacich, odstrani neimérné
tvrdosti zakona, zvysi postih za delikty spojené s agresivitou fidi¢ti a pifimo ohrozujici bezpecnost silni¢niho provozu a
zptesni pravidla, kde dochézi k dvojimu moznému vykladu.*
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V bodu IV. pak usneseni vlady CR ¢&. 599 doporuduje

hejtmantim, primatorovi hlavniho mésta Prahy, primatorm statutdrnich mést a starostim obci

s roz§ifenou pusobnosti zabezpecit realizaci ndstroji uvedenych ve Strategii.

Cilem NSBSP 2020 je dosahnout do roku 2020 v porovnani s rokem 2009 sniZeni poctu
usmrcenych na uroven priméru zemi EU (tj. cca o 60 %) a poctu téZce zranénych

040 %.

PInéni NSBSP 2020 se v souladu s uvedenym usnesenim vlady kazdoro¢né vyhodnocuje
a ministr dopravy predklada informaci tuto informaci vladé CR. Lonsky rok 2015 byl jiz
¢tvrtym rokem realizace NSBSP 2020. Toto obdobi jiz dava moznost objektivnino posouzeni

dosazené zmény a zhodnoceni predpokladu splnéni vyty¢enych cili a stanovenych parametri.

Az do roku 2013 se dafilo dosiahnout predpokliadané redukce poctu usmrcenych,
od roku 2014 vSak nastal zasadni obrat. V roce 2015 nebylo dosazeno stanoveného cile
NSBSP 2020 a jejich pocet se dokonce oproti roku 2014 vyznamné zvysil — 0 4,9 %. V roce
2015 zemfielo na nasledky nehod do 24 hod po nehod¢ o 155 osob vice, nez byl vytyceny
predpoklad. Pti stanoveni strategickych cili se ptedpokladal primérny roéni pokles
usmrcenych do roku 2020 o 8,0 %, do roku 2015 bylo vsak dosazeno pouze 3,8 %.
Jednoznac¢né tim dochazi k ohroZeni naplnéni strategickych cilii stanovenych pro rok
2020.

Pozitivni pokles poc¢tu téZce zranénych je tifeba hodnotit z pohledu omezené ucinnosti
realizovanych opatfeni, jejichZz dopad nemél dostateénou ucinnost na sniZeni

wewr

JiZ druhy rok se opakujici varovny trend V nariistu po¢tu usmrcenych ma o to vétsi
zavaZnost v tom, Ze v evropském porovnani se piibliZujeme nejnebezpecnéjSim zemim
EU, misto toho, abychom se p¥iblizovali jejich primérné urovni tak, jak bylo pfijato
v NSBSP 2020.

Proto bylo v zavérech vyhodnocovani plnéni za rok 2015 doporuceno objektivné analyzovat
dosazeny stav nehodovosti, provést revizi strategického rdmce a navrhnout aktualizovana
bezpecnostni opatfeni v Akénim planu.

Od roku 2010, kdy byla NSBSP 2020 vypracovana, doslo i k fadé¢ zmén, které vymezuji
ramec bezpecnostni politiky u nds i v zahrani¢i. Z novych dokumentt je tfeba zejména uvést

zéakladni resortni dokument ,,Dopravni politika pro obdobi 2014-2020%, ktery byl schvalen
na jednani vlady CR dne 12. 6. 2013 a ,,Dopravni sektorové strategie* v podobg, v jaké byly
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projednany a schvéleny vladou CR dne 13. 11. 2013. Ze zahrani¢nich dokumentt byly piijaty
»Pribézné hodnoceni sméru koncepcni ¢innosti v oblasti politiky bezpecnosti silni¢niho
provozu v letech 2011-2020% (Interim evaluation of the policy orientations on road safety
2011-2020), vydané Evropskou komisi v kvétnu 2015 a politicky dokument Zavéry
Z ,Brazilské deklarace* — 2. Globalni konference na nejvyssi tirovni o bezpec¢nosti silni¢niho
provozu: Cas pro vysledky, Brasilia, 18.—19. listopadu 2015, které navazuji na klidové
dokumenty 2. dekady 21. stoleti®. Posledni a nejzavazngjii je rezoluce VS OSN z 25. 9. 2015
Transforming our world: the 2030 Agenda for Sustainable Development, Goal 3.6:
»By 2020, to halve the number of global deaths and injuries from road traffic
accidents«.’

Pii zpracovani tohoto dokumentu bylo vyuzito pfedbézné studie ,,Ptipravna cast k Revizi
a aktualizaci Nérodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na roky 2011-2020%, kterou
zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. v prosinci 2015.

Aktualizovand NSBSP 2020 vychéazi zpodrobné analyzy vsech souvisejicich aspekti
a v potiebném rozsahu pak upravuje a doplituje dosud platny dokument.

Zakladni motto piivodniho dokumentu ma svou neménnou platnost i v aktualizované NSBSP:

BEZPECNOST NA SILNICICH

PRAVO A ZODPOVEDNOST
KAZDEHO Z NAS

2 Usneseni Organizace spojenych narodi (OSN) na zasedani v fijnu 2009 v Moskvé a na zasedani v bieznu 2010
v New Yorku o vyhlaseni dekady 2011-2020 jakozto Dekady akci pro vyssi bezpeénost silniéniho provozu ve
svété, Sdeleni Komise Evropskému parlamentu, Rad€, Evropskému hospodéaiskému a socialnimu vyboru a
Vyboru regionll: Smeérem k evropskému prostoru bezpecnosti silni¢niho provozu: sméry politiky v oblasti
bezpecnosti silniéniho provozu v letech 2011-2020, publikovaném v cervenci 2010, 28. biezna 2011 Evropska
komise zvefejnila Bilou knihu: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru na vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje.

* https://documents-dds-ny.un.org/doc/UNDOC/GEN/N15/291/89/PDF/N1529189.pdf?OpenElement
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1 ANALYTICKA CAST

Vzhledem k velkému rozsahu provedenych analyz, které byly nezbytné pro fundovanou revizi
NSBSP 2020, jsou v této c¢asti finalniho dokumentu uvedena jen shrnuti dil¢ich analyz
se struénym komentafem, ktera jednozna¢né podporuji navrhovand feSeni. Podrobna
podptina fakta obsahuje P¥iloha A — ANALYZA CELKOVEHO VYVOJE A STAVU
NEHODOVOSTI V CR A JEHO POROVNANI V EVROPSKEM KONTEXTU.

1.1 DLOUHODOBY VYVOJ NEHODOVOSTI V CR

V dosavadnim obdobi realizace NSBSP 2020 (2012-2015) se tempo sniZovani zavaznych
nasledki nehod v silni¢nim provozu oproti pfedchozimu obdobi realizace NSBSP 2010
vyrazné zpomalilo. Pokud bude tento trend i nadale pokracovat, je nereilné splnit do
roku 2020 stanoveny cil sniZeni po¢tu smrtelnych nasledki nehod na uroven

odpovidajici alespoi priméru zemi EU.

V obdobi realizace NSBSP 2010 (2004-2011) bylo dosazeno celkového poklesu poctu
usmrcenych do 24 h o0 41,8 %, tj. v priméru o 7,4 % ro¢né. V pribéhu nasledné implementace
NSBSP 2020 (2011-2015) doslo k poklesu poctu usmrcenych do 24 h jen o 6,6 %,
tj. v priméru o pouhych 1,7 % roéné. V roce 2015 byl pocet usmrcenych vyssi o 155 osob nez
byl piedpoklad pro tento rok =zajist'ujici splnéni stanoveného cile roku 2020. Oproti
stanovenym piedpokladiim realizace NSBSP 2020 zemielo na naSich silnicich v letech 2012—
2015 0 261 osob vice.

Lepsi vysledek byl dosazen v poklesu poctu tézce zranénych, ktery Cinil v letech 2004-2011
36,6 %, tj. v praiméru o 6,3 % ro¢né, v letech 2011-2015 vsak jiz jen 17,9 %, tj. v priméru
0 4,8 % ro¢né.

BohuzZel tento pozitivni vysledek jen mirné sniZuje tragickou bilanci usmrcenych osob a
navic znamena, Ze realizovana opatieni nejsou natolik uc¢inn4, aby vedla k Zadoucimu

sniZovani smrtelnych nasledki.

Souhrnny ekvivalent zavaznosti nehod® je vroce 2015 o 10 % horsi nez stanoveny

ptedpoklad.

* V aktualizované NSBSP 2020 inovatné zavadi ekvivalent zdvaZnosti nasledkii nehod (dale jen ekvivalent
zavaznosti) jako souhrnny ukazatel pro hodnoceni plnéni NSBSP v jeji aktualizované podobé. Je vypocten
jako soucet poctu usmrcenych osob a poctu tézce zranénych poctu usmrcenych osob délenych ctyimi. Délitel 4
byl ziskan zaokrouhlenim priméru pomérd poctu tézce zranénych a usmrcenych osob v obdobi 2001-2013.
Soucasné i zhruba koresponduje porovnani vySe celospolecenskych ztrat vypoltenych pro tyto kategorie
nasledkda.

7
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Obr. 1: Vyvoj poctu usmrcenych v CR
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Podrobnéjsi rozbory jsou dokumentovany v Ptiloze A, ¢ast A — 1.

1.2 POROVNANi VYVOJE 'NEHODOVOSTI vV CR SVYVOJEM
VYBRANYCH DOPRAVNICH UKAZATELU

Rist piepravnich vykoni ani pocet vozidel nezaznamenal béhem poslednich ¢ty let
a ani v del§im obdobi od roku 2000 Zadné zasadni zmény, které by mohly bezprostiedné

zdivodnit stagnaci arovné nehodovosti a rist po¢tu smrtelnych nasledkua nehod.

Zavazné nasledky nehod maji celkové klesajici trend, ekvivalent zavaznosti nehod do roku

2010 oproti roku 2000 vyrazné poklesl 0 46 %, po roce 2010 je pokles méné vyrazny a snizil
se jeno0 11,2 %.

Pocty osobnich automobilti a pocty vSech motorovych vozidel maji plynule rostouci trend,

v letech 2008-2013 pomalejsi, po roce 2013 opét rychlejsi (pocet nakladnich automobilt

pfitom roste mirné rychleji neZ pocet osobnich).

Podobné roste 1 prepravni vykon nédkladni dopravy na silnicich, 1 kdyZ s vétSimi vykyvy,
danymi zejména ekonomickym vyvojem. Silni¢ni nékladni pfeprava dosahla v roce 2015

svého historického maxima vykonu 58 714 mil. tkm.



BEZPECNOST NA SILNICICH - PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

Jen pomérné nepatrné, rovnéz ale se znatnymi vykyvy roste prepravni vykon osobni dopravy

na silnicich (da se fici, ze jednotlivé slozky se navzajem dopliuji, kdyz individudlni pteprava

klesa, autobusova a MHD roste a naopak). V roce 2015 se vsak silni¢ni individualni pfeprava

vratila téméf na hodnoty roku 2009 (meziro¢né +3 445 mil. oskm, +5,1 %). Tyto okolnosti

se pak projevily bohuzel také v naristu poctu dopravnich nehod a jejich nasledk.

Obr. 2: Vyvoj zdkladnich ukazateli nehodovosti a silnicni dopravy v letech 2000-2015
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Zdroj: MD CR, RSDP PP CR, CDV

Podrobna tabulka je dokumentovéna v Ptiloze A, ¢ast A — 2.
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1.3 POROVNANI VYYOJE NEHODOVOSTI VCR S VYVOJEM
KRIMINALITY V CR

Dopravni nehody je tfeba vnimat jako nasledek specifického (a bohuZel obecné
akceptovatelného) porusSovani zikona, které ma vSak obdobny charakter jako jiné
porusovani zakona. K jejich FeSeni by mélo byt pristupovano stejné disledné jako

k potirani kriminality.

Jak vyplyva z analyzy pfi¢in vzniku dopravni nehody (viz Obr. 16: Kauzalni souvislosti
vzniku dopravni nehody na str. 34), miniméalné¢ 86 % dopravnich nehod vznikd z divodu
chybovani ¢i spoluplisobenti fidice.

Tomuto zjisténi odpovidaji i data z policejni statistiky, z nichz lze vy¢ist, ze v roce 2015 bylo
88 % nehod zavinéno ucastnikem silnicniho provozu, a to pfevazné fidicem motorového

vozidla (84 %). Pii téchto nehodach zavinénych ucastnikem silni¢niho provozu bylo

usmrceno 99 % z celkového poctu usmrcenych osob, fidicem motorového vozidla 91 %.

Problém nehodovosti a jejich nasledkii spocdiva tedy predev§im v nerespektovani
pravidel silni¢niho provozu a nebyvale vysoké miie spoleCenské tolerance, s niZ je

poruSovani pravidel v této oblasti spojeno.

K nerespektovani zdkonli dochazi i v jinych oblastech spoleCenského zivota. Zakladni
porovnani dlouhodobého vyvoje kriminality s vyvojem zavaznych nasledkt nehod potvrdilo
vysokou podobnost mezi témito jevy (koeficient porovnani s vyvojem obecné kriminality —
0,93, s celkovou kriminalitou 0,91). Vibec nejvyssi hodnoty bylo dosazeno pii porovnani
s kategorii majetkovych ¢inti (0,95).

Dale dokumentovany vyvoj poc¢tu kriminalnich ¢ind a zavaznych nasledk dopravnich nehod
(poctu usmrcenych) vypovidd o vyrazné podobnosti pritbc¢hu jejich vyskytu, ze které lze
usuzovat na vyznamnou paralelu v nerespektovani zakona v silni€énim provozu a v jinych

oblastech zivota

10
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Obr. 3: Srovnani vyvoje poctu zdavaznych nasledkit dopravnich nehod a poctu kKrimindlnich
¢inii v CR v letech 2000-2015
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Zdroj: MV CR, CDV

Podrobngéjsi rozbory jsou dokumentovany v Piiloze A, ¢ast A — 3.

14 POROVNANI VYVOJE NEHODOVOSTI VCR SVYVOJEM
V ZAHRANICI

Realnou informaci o stavu a vyvoji nasi zemé v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu
poskytuje porovnini se zahrani¢im. Podet usmrcenych® na 1 mil. obyvatel je ve
vyspélych zemich EU méné neZ polovi¢ni ve srovnani s CR. P¥itom pokles je v téchto
zemich prakticky staly a rovnomérny, zatimco v zemich byvalého vychodniho bloku se
tempo poklesu od roku 2011 zpomaluje. V CR je toto zpomaleni nejzivaznéjsi, vede
Kk jejimu zaostavani a postupné ji posouva mezi nejzaostalejsi evropské staty.

Jesté na pocatku stoleti v roce 2001 byla CR mezi soudasnymi zemémi na 15. misté, tvofila
predél mezi ,,starymi* a ,,novymi* ¢lenskymi zemémi EU a s poc¢tem 130 usmrcenych osob
na 1 mil. obyvatel piekradovala o 15 % primér zemi EU. V roce 2009 byla CR na 18. misté
as pottem 86 usmrcenych jiz piekradovala o 23 % pramér EU. V roce 2015 klesla CR

na 21. misto a s po¢tem 70 usmrcenych piekracovala dokonce o 37 % pramér EU. Nejenze

*Pro potieby mezinarodnich porovnani se v souladu s dohodnutym mezinarodnim standardem hodnoti poget
zemielych do 30 dnl od data nehody — viz Illustrated Glossary for Transport Statistics. UNECE, ITF and
Eurostat. 4th Edition, 2009.

11
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se CR v letech 2009-2015 nepodaiilo ptedstihnout Portugalsko, Mad’arsko a Slovinsko,
jejichz pozice byla v roce 2009 jen malo lepsi, ale naopak byla jesté¢ predstizena za ni Vv té
dobé¢ umisténym Lucemburskem, Kyprem a Belgii. V CR se v roce 2015 snizil podet
usmrcenych oproti roku 2009 o 18,1 %, tedy v priméru o 3,3 % roéné. CR patii mezi zemé
Podle analyz dosavadniho vyvoje lze odvodit, ze pokud bude vyvoj péce o bezpe¢nost
silni¢niho provozu v Ceské republice a v ostatnich zemich EU probihat stejnym tempem

jako dosud, posune se Ceska republika v roce 2020 na 25. misto a v horizontu 2025 bude

24

Obr. 4: Dosazené procentni Snizeni poctu usmrcenych v clenskych zemich EU v roce 2015

oproti 2009
Vyvoj poétu usmrcenych v zemich EU (2009 - 2015)
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Zdroj: EU — CARE, CDV

Podrobnéjsi rozbory jsou dokumentovany v Ptiloze A, ¢ast A — 4.
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1.5 PLNENI NSBSP 2020 DLE UROVNi ODPOVEDNOSTI

K velmi kritickému vyvoj nehodovosti dochazi na dalnicich, dale pak na silnicich 1. tiid
a mistnich komunikacich. Naopak na komunikacich hlavniho mésta Prahy se dosahlo
velmi priznivé redukce zavaznych nasledki nehod a souhrnné lze i uspokojivé hodnotit
silnice II. a III. tiid.

PtestoZze v poslednich letech mirné narostl podil dopravniho vykonu na dalnicich (z 13,9 %
v roce 2009 se zvysil na 16,7 % v roce 2014), nekoresponduje to s vysokou urovni zavaznosti
nehod na nich. Nepochybné prace na opravach dalnic tento stav ovliviiuji. S vyjimkou
komunikaci hlavniho mésta Prahy nedoSlo na vSech ostatnich komunikacich

k pfedpokladanému snizeni smrtelnych nasledkti nehod na Groven stanovenou v NSBSP 2020.

Obr. 5: Souhrnny prehled plnéni predpokladii strategickych cilt NSBSP 2020 do roku 2015
dle druhit komunikaci (porovndn rok 2015 s rokem 2009)
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Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Legenda:
lepsi nez stanoveny cil (do 10 %)
splnéno (s toleranci +3 %)
. horsi nez stanoveny cil (do 10 %)
1) vyrazné lepsi (o 10 % a vice)

. vyrazné horsi (o 10 % a vice)

Podrobnéjsi rozbory jsou dokumentovany v Ptiloze A, ¢ast A — 5.
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1.6 PLNENI NSBSP 2020 DLE KRAJU

Z. podrobnéjsi analyzy vyvoje zavaznych nasledki nehod vyplyvaji naprosto zasadni
odliSnosti v irovni nehodovosti a jejim vyvoji na tuzemi jednotlivych kraji, at’ uz se
jedna o silnice II. a III. tfid ve vlastnictvi kraji nebo celkové o v§echny komunikace

na uzemi kraje.

Souhrnné nejlepSiho sniZeni bylo dosazeno v kraji Karlovarském, Kralovehradeckém,
Plzeiiském, Usteckém a hl. m. Praha. Pfedpoklidané sniZeni nebylo dosaZeno zejména

v kraji Jihomoravském, Pardubickém a kraji Vysocina.

Relativné ptiznivé hodnoceni dosazeného snizeni zavaznych nasledkii nehod plnéni NSBSP
2020 na silnicich II. a III. tfid vSak neplati pro vSechny regiony. Nazorné ukazuje, jaky
pokrok byl dosaZen v jednotlivych krajich na komunikacich, které jsou v jejich

vlastnictvi, z hlediska zajiSténi bezpe¢nosti dopravy na regionalni a mistni Grovni.
Z nasledného piehledu vyplyva, Ze nejlepsich vysledki bylo celkové dosazeno Vv Kraji:

* Karlovarském,

» Kralovehradeckém,

* Plzenském,

» Stiedoceském,

«  Usteckém,

e hl. m. Praha,

kde byly redukce nasledkli vyssi nez stanoveny piedpoklad. Pozitivni jsou i1 vysledky kraje

Jihoceského a Libereckého.
Naopak za stanovenymi piedpoklady zaostaly kraje:
» Pardubicky,
« Jihomoravsky,
* Moravskoslezsky,
» Zlinsky,
» Olomoucky a

* Kraj Vysocina.

14
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Obr. 6: Souhrnny prehled plnéni predpokladii strategickych cilit NSBSP 2020 do roku 2015 na silnicich II. a I1I. trid dle krajii (2015/2009)
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Zdroj: RSDP PP CR, CDV

3 3 3 Kralovéhradecky

Legenda:
lepsi nez stanoveny cil (do 10 %)
splnéno (s toleranci +3 %)
. horsi nez stanoveny cil (do 10 %)
1) vyrazné lepsi (o 10 % a vice)

. vyrazné horsi (o 10 % a vice)

15



BEZPECNOST NA SILNICICH - PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

Obdobn¢ odlisné je i souhrnné zhodnoceni jednotlivych krajii pii posouzeni vyvoje
nehodovosti na v§ech komunikacich bez ohledu na jejich vlastnictvi. Dava obraz o celkové

urovni bezpeénosti silni¢niho provozu na tzemi prislusného kraje.
Nejlepsiho vysledku dosahly:
* hl m. Praha (i kdyz v roce 2015 stoupl pocet usmrcenych), za nim nésleduje
» kraj Kralovéhradecky,
« Ustecky a
» Karlovarsky (i zde v roce 2015 stoupl pocet usmrcenych).

Slibnou bilanci vyvoje v Moravskoslezském kraji narusilo zvySeni zavaznych nésledkd nehod

v roce 2015.
Velmi neuspokojivy vyvoj vykazuji kraj
» Jihomoravsky,
» Pardubicky a
*  Vysocina,
které také nejvice zaostavaji za vyty¢enym predpokladem redukce zavaznych nasledkt
nehod.

Zajimaveé je zjisténi, ze tato vyhodnoceni vykazuji navzajem velkou podobnost a pomérné

wewvr

Podrobnéjsi rozbory jsou dokumentovany v Ptiloze A, ¢ast A — 6.
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Obr. 7: Souhrnny prehled plnéni predpokladii strategickych ciliu NSBSP 2020 do roku 2015 na vizemi kraji (2015/2009)

POZEMNI KOMUNIKACE CELKEM

kraje — celkem
Jihomoravsky
Karlovarsky

Vysocina
Kralovéhradecky

Moravskoslezsky

Jihocesky
Liberecky
Olomoucky
Pardubicky
Plzenisky
Stiredocesky
Ustecky
Zlinsky

téZce zranéni

ekvivalent
zavaznosti
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

leps$i nez stanoveny cil (do 10 %)
splnéno (s toleranci +3 %)

horsi nez stanoveny cil (do 10 %)
vyrazné lepsi (o 10 % a vice)

vyrazné horsi (o 10 % a vice)
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1.7 ANALYZA PLNENI DILCICH CILU

1.7.1 Déti
Vyvoj vaznych nasledki nehod déti nebyl priznivy, zejména u smrtelnych nasledku

nehod a v ekvivalentu zavazZnosti nehod nedosahl piedpokladanych hodnot.
V revidované NSBSP je tieba ponechat stavajici kvantifikaci dil¢ich cili a nalézt
u¢innéjSi nastroje ke sniZeni zavaznych nasledkii, zejména smrtelnych. Podil

usmrcenych déti na celkovém poctu usmrcenych osob stoupl o 1 %.

Tab. 1: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych deti v letech 2009-2015

2015

rok 2011 2012 2013 2014 2015

predpoklad
usmrceno
T 12 14 8 14 18 10
(5D 152 169 | 162 = 148 = 125 = 148
zraneno
ekvivalent
zavaznosti 50 56 49 51 49 47
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

1.7.2 Chodci

Vyvoj vaznych nasledku nehod chodcii nebyl priznivy, zejména u smrtelnych nasledki
nehod a v ekvivalentu zavaznosti nehod nedosahl piredpokladanych hodnot. Na silnicich
v extravilinu nedoSlo prakticky ke zlepSeni. V revidované NSBSP je tfeba ponechat
stavajici kvantifikaci dilé¢ich cili a nalézt GcinnéjSi nastroje ke sniZeni smrtelnych
nasledki, zejména Vv extravilainu a ve skupiné seniori. Podil usmrcenych chodci na

celkovém poctu usmrcenych osob stoupl na 19,8 %.

Tab. 2: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych chodcii v letech 2009-2015

2015 2020

rok 2009 2011 2012 2013 2014 2015

piredpoklad | pFedpoklad
usmrceno
s ‘156 146 | 134 | 112 131 = 109 [EEED
e ‘629 663 = 640 596 | 554 577 [V
raneno
ekvivalent

zavazZnosti 339 313 312 294 261 270 253 199

nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV



BEZPECNOST NA SILNICICH - PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

1.7.3 Cyklisté

Vyvoj vaznych nasledkii nehod cyklistii je vyrazné nep¥iznivéjsi nez celkovy vyvoj v CR,
a to zejména na extravilanovych usecich komunikaci za Spatné viditelnosti. Stavaji se
nejohrozenéjsi skupinou ucastniki silni¢niho provozu a jednou z cilovych skupin, kde se
nedaii dosahnout potifebného sniZeni ani v jednom ze sledovanych ukazateli.
V revidované NSBSP je tieba ponechat stavajici kvantifikaci dil¢ich cili a pouzit
mnohem 1¢innéjsi nastroje ke sniZeni obou typu zavaznych nasledki. Podil usmrcenych

cyklistii na celkovém poctu usmrcenych osob stoupl o0 1,6 % na 10,3 %.

Tab. 3: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych cyklistii v letech 2009-2015
2015 2020

rok 2009 2011 2012 2013 2014 2015 edpoklad | predpoklad
usmrceno
g ‘ 50 64 58 57 68 50 [T
i ‘ 443 | 466 = 462 = 433 | 394 340 ML)
zraneno I
ekvivalent

zavaznosti 180 161 181 174 165 167 135 107
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

1.7.4 Motocyklisté
Celkovy vyvoj vaznych nasledki nehod motocyklisti neni priznivy. Zejména

u smrtelnych nasledki nehod a navazné i v ekvivalentu zavaznosti nehod nedosahl
predpokladanych hodnot. Ve vice nez poloviné pripadi se jedna o nehody, které
motocyklista pFimo zavinil. Smrtelné nasledky dokonce piesahly poéty ve vychozim roce
2009. Podil usmrcenych motocyklisti na celkovém poctu usmrcenych osob stoupl
03,0 % na 13,6 %. V revidované NSBSP je tireba ponechat stavajici kvantifikaci dil¢iho
cile v po¢tu smrtelnych nasledkii a nastavit jeSté nizsi hranici u téZkych nasledku.

Tab. 4: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych motocyklistii v letech 2009—
2015

rok 2012 2013 2014 2015 pfeig(l)ila d pieigi?da d
usmrceno
ok 90 66 89 90 60 43
e 491 | 496 534 | 484 521 [V
zraneno
ekvivalent
Zivanosti 213 190 223 211 190 | 155
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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1.7.5 Miadi ridi¢i motorovych vozidel (do 24 let)

Vyvoj vaznych nasledkia pfi nehodach zavinénych mladymi fidi¢i motorovych vozidel
je mozno diky vyrazné redukci poctu téZce zranénych a s prihlédnutim k mimoradnému
narastu smrtelnych nasledki v roce 2015 hodnotit v podstaté priznivé. Podil
usmrcenych pri nehodach zavinénych mladymi Fidi¢i motorovych vozidel na celkovém
poctu usmrcenych osob, ktery ¢inil v roce 2009 18,4 %, se v roce 2015 v podstaté
nezménil a mirné poklesl na 18,2 %. V revidované NSBSP je ti‘eba zpiisnit kvantifikaci
dil¢ich cila a aplikovat mnohem wuc¢innéjsi nastroje ke sniZeni nehodovosti této skupiny

Fidicu.

Tab. 5: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych pri nehoddach zavinénych
mladymi 7idici motorovych vozidel v letech 2009-2015

2015 2020
predpoklad | piedpoklad

rok 2009 2011 2012 2013 2014 2015

usmrceno
s ‘151 128 | 97 | 112 | 120 110 R
i ‘569 490 | 461 @ 454 472 655 [
zraneno
ekvivalent

zavaznosti 338 293 251 212 226 238 274 231
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

1.7.6 Starnouci populace (osoby nad 65 let véku)
Vyvoj vaznych nasledki nehod s tcasti seniori je vyrazné nepriznivéj

4

$i nez celkovy
vyvoj v CR a to prakticky ve vSech skupinach t¢astniki silni¢niho provozu (s vyjimkou
spolucestujicich). Stavaji se podobné, jako cyklisté, nejohrozenéjsi skupinou ucastniki
silni¢niho provozu a jsou jednou z cilovych skupin, kde se neda¥i dosahnout potiebného
sniZeni ani v jednom ze sledovanych ukazateli. Pritom strategické cile u této skupiny
byly nastaveny nejmirnéji. V revidované NSBSP je tfeba zprisnit stavajici kvantifikaci
dil¢ich cild a piedev§im nalézt mnohem ucinnéjSi nastroje ke sniZeni obou typu
zavaznych nasledku. Je tfeba se zamérit predevSim na skupiny Fidic¢a (témér ve dvou
tfetinach nehodu zavinili). Je tfeba hledat opatreni pro lepsi ochranu chodcii (ve vice
neZ ¢tyirech pétinach nehodu nezavinili). Podil na zavinéni nehod u cyklisti — senioru je
zhruba v poloviné piipadi, ale ma stoupajici trend. Podil usmrcenych seniora na
celkovém poctu usmrcenych osob stoupl v roce 2015 na 21,2 %, tj. 0 4,3 % ve srovnani

s rokem 20009.
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Tab. 6: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob nad 65 let veku v letech
2009-2015

rok 2009 2011 2012 2013 2014 2015 pfeig(l)?dad pfeﬁgi?dad
usmrceno
Y ‘ 122 | w2 | 18 15 | 10 127 ([EEEEAN
L ‘ 482 | 498 | 485 | 447 | 454 447 (RN
raneno . |
ekvivalent

zavaznosti 273 243 267 239 227 254 239 224
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
1.7.7 Alkohol a jiné navykové latky pri rizeni
Trend ve vyvoji zavaznych nasledki nehod s vinikem pod vlivem alkoholu a jinych
navykovych latek je piiznivy a dosaZené hodnoty jsou niZ$i neZ stanoveny predpoklad.
Dokonce pocet usmrcenych a ekvivalent zavaZnosti jiz v roce 2015 dosahl hodnot
nizSich, neZ stanoveny piedpoklad pro rok 2020! Pokles ve v§ech parametrech byl lepsi,
nez celostatni primér, ekvivalent zavaznosti poklesl oproti roku 2009 o vyraznych
36,0 %, zatimco celostatné poklesl o 24,5 %. Podil usmrcenych pfi nehodach
zpusobenych Fizenim pod vlivem alkoholu a jinych navykovych litek na celkovém poctu
usmrcenych osob ¢inil v roce 2009 14,8 %, v roce 2015 poklesl na 11,2 %.
V revidované NSBSP je tifeba na tyto pozitivni vysledky navazat, zamérit se vice na
usekové méreni rychlosti, rozsirit moznost méreni vozidel pomoci kamerového systému
na dalnicich a nastavit jeSté ambiciéoznéjsi kvantifikaci dil¢ich cilu.

Tab. 7: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob pri nehodach s vinikem
pod viivem alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2015

rok 2008 2ot 2012 2013 2014 2015 pf'eig(l)?dad pf'eigi(l)dad
usmrceno
A ‘ 97 48 62 67 74 99 83
) ‘398 326 | 253 296 | 260 285 [EEL
aneno
ekvivalent

zavaznosti 217 197 130 125 141 139 170 140
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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1.7.8 Neprimeérena rychlost
Ve vyvoji zavaznych nasledki u nehod zavinénych neprimérenou rychlosti se projevil

obdobny velmi priznivy vysledek jako u predchozi skupiny nehod s vinikem pod vlivem
alkoholu a jinych navykovych latek. VSechny ukazatele vykazaly pokles, dokonce pocet
téZce zranénych a hodnota ekvivalentu zavaznosti jiz v roce 2015 dosahly hodnoty niZzsi
nez je predpoklad stanoveny pro rok 2020! Podil usmrcenych u nehod zavinénych
nepfiméienou rychlosti na celkovém poctu usmrcenych osob ¢inil v roce 2009 45,5 %,
v roce 2015 poklesl na 35,8 %.

I u tohoto dil¢iho cile plati stejné zavéry jako u cile predchoziho.

Hlavni zasluhu na tomto priznivém vysledku ma trvald, systematicka a cilené zamérena
¢innost dopravni policie, obecni policie a systematické méreni rychlosti prostirednictvim

kamerovych systémii.

V revidované NSBSP je tieba na tyto pozitivni vysledky navazat, zamérit se vice na
usekové méreni rychlosti, rozsirit moznost méreni vozidel pomoci kamerového systému

na dalnicich a nastavit jeSté ambiciéoznéjsi kvantifikaci diléich cili.

Tab. 8: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
neprimerenou rychlosti v letech 2009-2015

rok 2009 2011 2012 2013 2014 2015

2015

2020
prredpok|piredpok

usmrceno
i ‘285 257 | 211 | 250 = 236 = 286 [MPR
) ‘936 852 =~ 798 = 831 698 970 [M:VEI
Zzraneno
ekvivalent
zivamosti | 658 | 519 470 411 458 411 529 | 440

nehod
Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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1.7.9  Agresivni zpusob jizdy
Ve vyvoji vazinych nasledki zpusobenych agresivnim zpusobem jizdy (nespravné
predjizdéni, nedani prednosti v jizdé, nespravny zpisob jizdy, jizda/vjeti jednosmérnou
ulici/silnici) doslo od roku 2013 ke stagnaci zavaznych nasledki nehod s vys$§im poctem
usmrcenych a niZSim poctem téZce zranénych i nizSim ekvivalentem zavaznosti oproti
stanovenému predpokladu. P¥i porovnani s rokem 2009 dochazi k pomalejSimu vyvoji
neZ je celostatni trend, coZ miZe posunout tento problém mezi nejvaznéjsi problémy
nehodovosti.
Z hodnoceni plnéni se vSak ukazalo, Ze obsahové vymezeni tohoto cile je prili§ Siroké
a Ze je vhodné jej upravit a zamérit se cilené na prevazujici pri¢iny vedouci k zavaznym
nasledkiim nehod. Naprosto dominujici je nedani prednosti v jizdé. Cetnosti vyskytu se
mu bliZi jizda po nespravné strané a vjeti do protisméru, jako velmi podobnou pfi¢inu
Ize oznacit i nespravné predjiZdéni. V aktualizované verzi NSBSP bude diléi cil
Agresivni zpusob jizdy nahrazen témito dvéma dilé¢imi cili:
. nedani piednosti v jizdé (polozky 401—414 statistickych sestav Policie CR) a
J nespravné predjizdéni (polozky 301-311, vcetné jizdy po nespriavné strané

vozovky a vjeti do protisméru — polozka 501).

Tab. 9: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
agresivni jizdou v letech 2009-2015

rok 2009 2011 2012 2013 2014 2015 preigﬁd d pfeigi?dad
usSMrceno
do 24 h ‘ 248 244 216 225 231 221 196
s ‘ 1279 1280 1158 1171 1135 1355
zraneno
ekvivalent

zavaznosti 609 568 564 506 518 515 560
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
1.7.10 Shrnuti plnéni dil¢ich cili
Z hlediska plnéni diléich cili bylo naplnéni stanoveného predpokladu dosaZeno
v kategorii usmrcenych pouze u nehod zavinénych alkoholem a nepfiméienou rychlosti.
U tézkych zranéni se podafrilo s vyjimkou cyklisti a seniorii naplnit piedpoklady dil¢ich
cili. Celkové vSak zavaznost nasledki nehod zaostala za vytyéenym piedpokladem

0 10,3 %.
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Souhrnny pichled 0 skuteéném plnéni dil¢ich cila ve vztahu K vychozimu roku 2009
a ocekavanym hodnotam, které mély byt dosazeny v roce 2015 (odvozenym z cilového stavu
predpokladaného pro rok 2020) podéava Tab. 10.

Tab. 10: Prehled plnéni dilcich cilii

plan snizeni 2009 2015 skut. 2015 plan 2015 skut/2009
(%) (osob) (osob) (osob) (%)

U TZ ] TZ ] TZ U TZ U TZ
celkem -60 —40 832 3536 660 2540 505 2676 -20,7 —-28,2
deti -50 =37 14 190 18 125 10 148 28,6 -34,2
chodci —49 -35 157 729 131 554 109 577 -16,6 -24,0
cyklisté —49 -35 72 430 68 @ 394 50 340 -5,6 -8,4
motocyklisté -51 -29 88 627 90 484 60 521 2,3 -22,8
mladi fidiéi —46 -20 153 741 120 472 110 655 -21,6 -36,3
seniofi =17 -10 141 473 = 140 454 127 447 -0,7 -4,0
alkohol -33 -40 123 376 74 | 260 99 285 -39,8 -30,9
nepf. rychlost -38 -27 370 | 1151 236 698 286 970 -36,2 -39,4
agresivni jizda -23 —7 256 1411 231 1135 221 1355 -9.8 -19,6

Zdroj: CDV

Podrobnéjsi rozbory jsou dokumentovany v Priloze A, ¢ast A — 7.

1.7.11 Identifikace kritickych oblasti nehodovosti
V zamu objektivni revize spravnosti vybranych problémovych oblasti nehodovosti

Vv silnicnim provozu, na které je tieba soustfedit pozornost v navrzich opatfeni aktualizované
NSBSP 2020, byla podrobena statistika zavaznych nasledkd nehod analyze strukturované dle
kategorii a veékovych skupin obéti dopravnich nehod. Kvuli minimalizaci vlivu ro¢nich

vykyvi ¢etnosti nehod byly analyzovany souhrnné vazné nasledky nehod za 1éta 2013-2015.

Vekové skupiny nejsou pfitom clenény rovnomeérng, ale dle spolecnych ptevazujicich rysia
dané skupiny (d¢ti, dospivajici mladez, mladi Gi€astnici, mladsi stiedni vékova skupina, starsi

stfedni v€kova skupina a seniofi). U kategorii ucastniktl byli kvili nizkému vyskytu slouceni

ucastnici. V kategoriich motorizovanych Gi€astnikll jsou zahrnuti jak fidici, tak 1 spolujezdci.
Komplexni pohled nabizi rozbor ekvivalentu zavaznosti.

Rozbory smrtelnych nasledki a téZce zranénych jsou dokumentovany v Ptiloze A, ¢ast A — 8.
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Ze zakladniho piehledu v Tab. 10 vyplyva relativné vysoka (s ohledem na jejich vyskyt
Vv silni¢nim provozu) zivazna urazovost zranitelnych ucastniki silni¢niho provozu —
chodcii, cyklisti a motocyklisti; vice jak tietinu tvori nemotorizovani ucastnici. Jako
kritické vékové kategorie vystupuji (s ohledem na vékovy zibér skupiny) ucastnici ve
véku 19-24 let, 65 a vice let a 25-44 let.

Obr. 8: Podil ekvivalentu zavaznosti nehod podle kategorie ucastnikii a jejich véku (celkovy
pocet = 3 893)

0-15let 16-18let 19-24let 25-44let 45-64 let 65 a vice let Y
chodci 2,1% 0,5% 1,8% 4% 5.6% ‘ 21,1%
cyklisté 0,6% 0,2% 0,6% 28% 5,0% 3@ 13,0%
m. motocykly 0,0% 0,1% 0,+% 0,4% 0,4% 0,3% 1,3%
+mopedy
motocykly 0,.2% 0,8% 2@ ‘ 3@ 0,7% 14.8%
osobni
il [ 0, [
automobily L,1% 1,6% ‘ . .’ 5." 43.9%
nakladni 0,3% 1,0% 1,8% 0,2% 43
automobily T w T T °
autobusy
: 0,2% 0,1% 0,1% 0,4% 0,4% 0,5% 1,6%
+ostatni

z 4,1% 31% ‘ . . .

Zdroj: CDV
K ziavaznym nasledkim nehod chodci dochazi prevazné na komunikacich
Vv intravilanu, v disledku nizZSich rychlosti je vSak na nich niz§i podil smrtelnych
zranéni. NejohroZenéjsi skupinou jsou chodci seniofi, ktefi tvori zhruba tietinu vSech

vaznych nasledki.
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Obr. 9: Ekvivalent zavaznosti nehod (chodci) podle veku a lokalizace (celkovy pocet = 825)

0-151let  16-181let 19-24let 25-44let 45-64 let 65 a vice let

intravilan 9,4% 1,6% 3@ 1. ’ . .

extravildn 0,6% 0,6% 2@ 85% 7@ 39

T 10,0% 2,2% @ . . .

Zdroj: CDV

Ke smrtelnym nasledkim nehod cyklisti dochazi vice na komunikacich v extravilinu,

A4

naopak u tézkych zranéni v intravilinu jako prirozeny dusledek niZSich stfetovych

rychlosti. NejohroZenéjsi skupinou jsou chodci seniofi a stifedni vékova skupina.

Obr. 10: Ekvivalent zavaznosti nehod (cyklisté) podle véku a lokalizace (celkovy pocet = 505)

0-15let  16-181let 19-24let 25-44let 45-64 let 65 a vice let z

intravilan 3,0% 0,4% 2@ . . .

extravilin 6%  0s% 2@ 1@ . 10

p 4,5% 1,2% @& . . .
Zdroj: CDV

Nejvyznamnéjsi skupina obéti v kategorii motocyklistii je mladsi stiedni skupina ve
véku 25-44 let jak v intravilanu, tak v extravilinu. Méné neZ poloviéni nasledky se
vyskytuji u vékové skupiny 45-64 let a 19-24 let. Opét ve spojeni s vy$§imi rychlostmi je

vétsi podil smrtelnych nasledki na komunikacich v extravilanu.
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Obr. 11: Ekvivalent zavaznosti nehod (motocykly) podle véku a lokalizace (celkovy pocet =
574)

0-151et  16-181let 19-24let 25-d44let 45-64 let 65 a vice let x
intravilan 0,3% 2,4% l.: . ’ 1,8%
extravilan 0,5% 2,8% . . ’- 3o

: o @ @) ® -

K vaznym nasledkim nehod (zejména smrtelnych nasledki osob cestujicich v osobnich

Zdroj: CDV

automobilech) dochazi opét v diisledku vyssich rychlosti na komunikacich v extravilanu.
Dominujici skupina obéti je ve véku 25-44 let. I pies vyssi zranitelnost senioru je

dilezité podtrhnout vyssi podil skupiny mladych cestujicich ve véku 19-24 |et.

Obr. 12: Ekvivalent zdvaznosti nehod (osobni automobily) podle véku a lokalizace (celkovy
pocet = 1710)

0-151let  16-181let 19-24let 25-44let 45-64 let 65 a vice let x

intravilan 0,5% 0,6% 36 85% 5@ 3% @

extravilan 2,1% 3,0% l.v . ’ 1.’» .
s we oo @ @ @ @

Zdroj: CDV
Obdobné jako u osobnich automobilu dochazi k vaznym nasledkim nehod nakladnich
vozidel v disledku vysSich rychlosti na komunikacich v extravilanu, vyraznéji
u smrtelnych nasledkii. Dominujici skupina obéti jsou cestujici stiedni vékové skupiny,
u smrtelnych zranéni je to starsi skupina ve véku 45-64 let, u téZkych zranéni mladsi

skupina ve véku 25-44 let.
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Obr. 13: Ekvivalent zavaznosti nehod (nakladni automobily) podle véku a lokalizace (celkovy

pocet = 167)

0-15let
intravilan

extravilan

16-18 let

19-24 let

1,84

- O

25-44 let

@

45-64 let 65 a vice let

05%

1,8%%

1,8%

. ®® -

Dalsi analyza podava mimoradné dulezity obraz podilu zavaznych nasledki nehod podle

z

Zdroj: CDV

kategorie vinika a jeho véku. Nejvice se na nich podili Fidi¢i osobnich automobili a jen

Z 20 % ridic¢i nakladnich vozidel. Z hlediska vékové kategorie (s pfihlédnutim na vékovy

rozsah) jednozna¢né dominuje vékova skupina 19-24, ale bezprostiedné za ni jsou to

ridici ve véku 25-44 |et.

Obr. 14: FEkvivalent zavaznosti nehod podle kategorie vinikii nehody a jejich veéku (celkova

bilance nehod, celkovy pocet = 3579)

0-15 let

chodci 1,1%
cyklisté ! 0,2%

m. motocykly
+mopedy

motocykly 0,1%

osobni
automobily
nakladni
automobily
autobusy
+ostatni

0.2%
0,1%

0,0%

) [ 1,7%

0,1%

0,1%

0,0%

0,3%

1,3%

0,2%

0,1%

2,1%

0,3%
0,3%
0,1%
0,8%
@
2.0

0,3%

®

0,9%
1,5%
0,1%
3.8%
20

%

1,6%

1,9%

1,9%

0.2%

1,9%

16-18let 19-24let 25-44let 45-64 let 65 a vice let

0,9%
1,0%
0,1%
0,9%
1,7%

0,6%

Zdroj: CDV
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Dalsi analyza se zamérila na podil jednotlivych pFi¢in nehod dle kategorie vinika
nehody. Souhrnné je nejéastéjsi pri¢inou nespravny zpisob jizdy. U nékterych kategorii
Fidi¢i — osobnich vozidel a zejména motocykli vSak prevazuje nepiiméiena rychlost.
Naopak u Fidi¢t nakladnich vozidel je vice neZ dvojnasobny podil nespravného zptisobu
jizdy. Vice nez pétinu vaznych nasledki zavini Fidici, ktefi nerespektovali piednost
Vv jizdé.

Obr. 15: FEkvivalent zdavaznosti nehod podle kategorie vinikit nehody a priciny nehody
(celkovy pocet = 3 683)

nepiiméfena  nespravné ned:ni pfednosti nespravny zpiisob

rychlost jizdy p¥edjizdéni v jizdé jizdy z

cyklisté L@ 0,0% 0.2% 3@ 49%
m. motocykly 0,2% 0,0% 0,3% 0,5%
+mopedy

motocykly :‘) 0,1% 0,4% 1,8% 6,3%
osobni

automobily . 2 . . 62,0%
nakladni

automobily @ 1.6 S0 . 20,7%
autobusy

+ostatni 0,8% 0,4% 1L.4% 3@0o 5,6%

Zdroj: CDV

Z hlediska p¥i¢in nehod zaujima dle hodnoceni Policie CR dominantni pozici hlavni
pri¢ina nehody souhrnné oznacovana jako nespravny zpusob jizdy. Tato skupina v sobé
zahrnuje Sirokou Skalu pric¢in zavinénych Fidi¢i motorovych vozidel. Mezi nimi cca
jednu tietinu tvori dil¢i pFi¢ina — Fidi¢ se plné nevénoval Fizeni vozidla. Charakteristiky
tohoto pirestupku vSak nejsou presné definovany a jsou také obtizné prokazatelné. Proto
je tieba podrobné tuto pri¢inu analyzovat a charakterizovat jeji projevy tak, aby bylo
mozno tuto pri¢inu jednozna¢né stanovit. Prvnim krokem k tomu byly provedeny
V ramci Hloubkové analyzy dopravnich nehod (viz nasledujici kapitola 1.10). Ukazalo se

vsak, Ze rozsah analyzovanych nehod neni pro solidni analyzu dostatecny a Ze je tieba
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vzorek hodnocenych nehod podstatné rozsirit, provérit dosavadni strukturu identifikace
a jednoznac¢né toto chybné jednani specifikovat tak, aby k nému bylo moZno nalézt
uc¢inna opatieni k jeho minimalizaci a odstranéni. Tento postup byl zafazen do
podpurnych opati‘eni Akéniho programu.

Z pivodniho diléiho cile zaméfeného na agresivni jizdu bylo vyclenéno NEDANI
PREDNOSTI V JiZDE, jako jeden zvyraznych faktorti ovliviiujicich zivaZnost
nasledki nehod. Zakladni vzajemné porovnani ukazuje, Ze vyvoj zhruba stagnuje na
urovni roku 2009 a Ze je nezbytné na tento kriticky prvek v silni¢cnim provozu zamérit

pozornost a realizovat potiebna ucinna opatieni.

Tab. 11: Vyvoj zavaznych ndsledkii nehod zpiisobenych nedanim prednosti v jizde

2009 2015 2015/2009

extravilan = intravilan celkem extravilan  intravilan celkem extravilan | intravilan celkem
usmrceno
do 24 h 51 62 113 52 49 101
[ 219 637 856 168 = 519 = 687 | 077 | 096 | 090
zraneno
ekvivalent
Zavaznosti 106 221 327 94 179 273 0,89 0,94 0,92
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
Dal§im vyraznym faktorem identifikovanym v puvodnim diléim cili zaméFeném na
agresivni jizdu, ktery vyrazné ovliviiuje zavaznost nasledki nehod, bylo NESPRAVNE
PREDJIZDENI A VJETi DO PROTISMERU. Zikladni vzijemné porovnani ukazuje
na nékolikanasobné vysSi zavaznost nasledkii nehod na komunikacich v extravilinu a
jejich nepriznivy vyvoj. Zejména na tuto nebezpecnou ¢ast silni¢ni sité je tfeba zamérit

pozornost a realizovat na ni potiebna uc¢inna opatieni.
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Tab. 12: Vyvoj zavaznych nasledkit nehod zpiisobenych nespravnym predjizdénim a vjetim do
protismeru

2009 2015 2015/2009
extravilin  intravilin celkem extravilin  intravilan celkem extravilan | intravilin celkem
usmrceno
A 94 31 | 125 95 14 | 109
s 248 | 137 | 385 205 = 98 | 303
raneno
ekvivalent
zAvaznosti 156 65 221 146 39 185 0,94 0,59 0,84
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
Samostatnym novym dil¢im cilem S jednoznaénym vécnym vymezenim, kterym se
doplituje aktualizovaniz NSBSP jsou NAKLADNi VOZIDLA, kteri se vyznamné
podileji na zavinéni zavaznych nasledka nehod, zejména smrtelnych. Nezanedbatelnym
faktorem z hlediska bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu je i jejich u¢ast na
dopravni nehodé bez jejich zavinéni. Z hlediska nasledka je vyznamny vyssi podil
vozidel s tonazi do 3,5 t a soucasné i relativné nizky pokles nasledki vozidel vyssi tonaze.
Vyznamnym problémem se jevi i podil nejtéZsi kategorie nakladnich vozidel s cizi RZ na

zavaznych nasledcich nehod. Proto je nezbytné na tento druh vozidel v silni¢nim

provozu zamérit rovnéZ pozornost a realizovat potfebna ucinna opatfeni.

Tab. 13: Zdvazné nasledky nehod s ucasti nakladnich vozidel bez rozliseni kategorie

nakladni vozidlo jako vinik celkem s tcasti nakladniho vozidla

2009 2013 2014 2015 2009 2013 2014 2015
s ucasti nakladniho vozidla
usmrceni 105 72 67 74 218 157 168 172
téZce zranéni 313 224 215 214 605 455 405 375
ekvivalent 183 128 121 128 369 271 269 266
celkem — v§echny nehody
usmrceni 832 583 629 660 832 583 629 660
téZce zranéni 3536 2782 2762 2 540 3536 2782 2762 2 540
ekvivalent 1716 1279 1320 1295 1716 1279 1320 1295
podil s ucasti nakladniho vozidla
usmrceni 126% 123% = 107% = 112% = 262% = 269%  267%  261%
t&3ce zrandni 8,9 % 8,1 % 7.8 % 8,4 % 17,1 % 16,4 % 147%  148%
ekvivalent 107%  10,0% 9,1% 9,8 % 21,5 % 21,2 % 204%  205%

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Tab. 14: Zavazné nasledky nehod zavinénych nakladnim vozidlem dle tondze

2009 2015
hmotnost <35t 35-12t >12 t <35t 35-12t
usmrceno
do 24 h 42 29 34 25 25
s 144 80 77 77 70
zraneno
ekvivalent
zavaznosti 78 49 53 44 43
nehod

>12t

24

62

40

2015/2009
35t | 3512t | >12t
053 | 088 | 081
0,57 0,87 0,74

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Souhrnnd analyza zavaznych nasledkti nehod zahrnovala i zapfiCinéni nehod dle statnich

poznavacich znacek v zdkladnim ¢lenéni vozidel registrovanych v CR a mimo jeji uzemi.

Tab. 15: Podil vozidel s cizi SPZ na vaznych nasledcich nehod

Usmrceni
vSechna vozidla cizi RZ
2009 2015 2009 2015
OA-M1 558 443 29 21
NA-N1 42 25 1 0
NA-N2 30 26 2 1
NA-N3 33 23 8 13
téZce zranéni
vSechna vozidla cizi RZ
2009 2015 2009 2015
OA-M1 2180 1560 86 53
NA-N1 153 80 9 6
NA-N2 81 74 8 6
NA-N3 79 60 16 20

cizi RZ (podil)

2009 2015

52% 4,7 %
2,4 % 0,0%
6,7 % 3,8%
24,2 % 56,5 %

cizi RZ - podil

2009 2015

3,9% 3,4 %
5,9 % 7,5 %
9,9% 8,1%
20,3 % 33,3%

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Pozornost byla také vénovana analyze statistiky nehodovosti z pohledu Cetnosti vyskytu

fidicd, kteti ujedou od nehody. Ukazalo se, Ze se ve srovnani s ostatnimi aspekty nehodovosti

se dlouhodob¢ jedna o nizkou Cetnost (do 1 %).

Podrobnéjsi rozbory jsou dokumentovany v Ptiloze A, ¢ast A — 8.
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1.8 POZNATKY Z HLOUBKOVE ANALYZY NEHOD

Novy pohled na pri¢iny nehod a na pristupy a opatieni k jejich prevenci poskytuje
systémova prace hloubkového Setfeni nehod. Toto posouzeni je dulezitym doplnénim
policejni statistiky, ktera posuzuje pri¢iny nehod pouze z pravniho zhodnoceni jejich
zavinéni. Z hloubkové analyzy vyplyva, Ze samostatné nebo ve spolupiisobeni s ostatnimi
Ciniteli se na vzniku dopravni nehody podili aZ ze 14 % technicky stav vozidla
aazz35% vliv uspofadani a stavu komunikace. Chyba fidi¢e byla jako pfFi¢ina

dopravni nehody definovana v nejvétsim podilu do 65 %.

Vyznamnou podporu pro modifikaci dosavadnich néapravnych opatfeni a nalezeni
efektivngjSich teSeni poskytuje probihajici projekt CDV — Hloubkova analyza silni¢nich
dopravnich nehod. Tento projekt se systémové zabyva analyzou pfi€in, pribéhu a nasledkt
konkrétnich nehod bezprostiedné po jejich vzniku. K vybranym nehodam s nasledky na Zivoté
a zdravi uzemi mésta Brna a blizkého okoli vyjizdi tym specialistii na dopravni infrastrukturu,
automobilovou techniku a dopravni psychologii, ktery na misté¢ nehody zjistuje
a zaznamendava veSkerd data souvisejici s nehodou, ucastniky nehody, charakteristikami
zucCastnénych vozidel, parametry komunikace a provoznimi podminkami. Navazn¢ dopliiuje

tyto informace o podklady od kooperujicich l1ékati.

Soucasti projektu je 1 véené podlozeny navrh konkrétnich feSeni pro danou lokalitu, jejichz
realizaci by bylo mozné obdobné nehod¢ predejit. Z nadvrhii jednotlivych opatieni 1ze rovnéz
ziskat nejen fundovany piehled o nejfrekventovanéjsich kauzalnich souvislostech nehod, ale
i 0 nejcastéji se vyskytujicich zavadach vedoucich k nehoddm. Na jejich odstranéni pak lze
cilen¢ zaméfit potfebnd bezpecCnostni opatfeni. Takto ziskané poznatky jsou promitnuty

do revize opatieni specifikovanych v Akénim programu NSBSP.

Dale jsou ziskané poznatky analyzovany a z nich odvozeny obecné&jsi zavery pro systémové
odhaleni pfic¢in nehod v urcitych charakteristickych podminkéch. Pfi¢inné souvislosti kazdé
nehody jsou analyzovéany z hlediska ptlisobeni a miry spolupiisobeni zakladnich komponent:
vozidlo — komunikace — tucastnik silni¢niho provozu. Toto posouzeni neni zalozeno
na pravnim posouzeni zavinéni nehody, ale na pusobeni konkrétnich vlivi. Z dosud
provedené analyzy vice nez 1 000 nehod byl syntetizovan zcela unikatni model pfi¢innych

souvislosti vedoucich ke vzniku nehody. Tento vysledek je cennym podkladem pro smérovani
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napravnych bezpecnostnich opatfeni, ktera budou promitnuta i do revidovaného Ak¢niho

planu.

Obr. 16: Kauzalni souvislosti vzniku dopravni nehody

Zdroj: CDV

Strukturu pfic¢in chybného chovani fidi¢e a jeho hlavni aspekty podrobnéji rozebiraji grafy

v Priloze A..
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1.9 VYHODNOCENI PRIPOMINEK A DOPORUCENI
OD ZAINTERESOVANYCH SUBJEKTU K WEBOVYM FORMULARUM
A ZISKANYCH PODNETU PRO REVIZI NSBSP 2020

Piekvapivé vysoka cetnost odpovédi na Zadost o spolupraci pri revizi a aktualizaci
NSBSP 2020, mnohdy velmi podrobnych, dala jasny signil o tom, Ze bezpe¢nost
silni¢niho provozu je Siroce vnimana jako zavazny humanni, spolecensky i ekonomicky
problém. Jasné také projevila, Ze se 0d tohoto dokumentu o¢ekava zavazna pomoc pri

FeSeni problémii bezpecnosti, ale Ze je také zajem se na téchto FeSenich spolupodilet.

V ramci pfipravy revize a aktualizace soucasné Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu a jejiho piijeti tak, aby se mohla jiz v pfistim roce zacit realizovat, byly osloveny
s zadosti o spolupraci nejen vSechny zodpovédné organy a organizace, ale i vSechny subjekty,
které mohou svou ¢innosti ke zvyseni bezpecnosti na nasich silnicich ptispét. Byly pozadany
o navrhy opatfeni, kterd by mohla byt v silnicnim provozu zavedena a kterd povazuji

za dostatecné Ucinn4, aby lépe chranila zdravi a zivoty nasich obc¢anil.

Dale byly subjekty pozadany i o ptipominky ke struktuie a obsahu webovych formulait pro
kazdoro¢ni vyhodnocovani plnéni NSBSP 2020, kterymi by mohla byt zjednodusSena prace pti

jejich zpracovani.

Odpovédi zaslala vSechna oslovend ministerstva, 11 kraji (kromé kraje Stfedoceského,
Usteckého a Vysoginy), 65 obci s rozsifenou piisobnosti a dalsich 20 organizaci i dopravnich

odborniku.

Veskeré pripominky a podnéty byly peclivé posouzeny a zapracovany do piedpoklddaného
dokumentu.
Zakladni ptehled subjektl, které zaslaly své pfipominky a podrobné shrnuti doslych odpovédi

je dokumentovano v Pfiloze A.
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1.10 SHRNUTI PRICIN NEDOSTATECNE REDUKCE POCTU USMRCENYCH A
NEDOSTATECNEHO PLNENI NSBSP 2020

Pii¢iny vaZného ohroZeni naplnéni strategickych cili NSBSP 2020 v ¢asti redukce

smrtelnych nasledki nehod je moZno shrnout do dvou oblasti:

a) nedostatecné zajiSténi systému Fizeni bezpecnosti silni¢niho provozu a systémové

podpory realizace opatieni Akéniho programu NSBSP 2020 a

b) neplnéni nebo jen formalni napliiovani konkrétnich bezpecnostnich opatreni
ve specifickych problémovych oblastech.

Ad a) systémové priciny zahrnuji:

e nedostate¢na politicka podpora a nezajem politickych piedstavitela,

e nedostate¢na implementace a rozpracovani NSBSP 2020 na rozhodovaci Grovni i na
nizsich Grovnich fizeni,

¢ minimalni koordinace na vertikdlni i horizontalni Urovni, neefektivni struktury fizeni
bezpecnosti silni¢niho provozu,

e neuspokojiva urovenn zapojeni kraji, obci, zodpovédnych subjektd, neziskového
a privatniho sektoru i obc¢ant,

e slozitd vymahatelnost prava a postihu protipravnich jednani,

e nesystémové a nedostateéné financovani bezpecnostnich aktivit zejména v kontextu
s vysi socio-ekonomickych dopadti dopravnich nehod na statni rozpocet zajisténé
financovani,

e nesystémova medializace a nepfesvédciva propagace bezpetného dopravniho systému,

e nedostatecna reflexe na pribézné vyhodnocovani plnéni NSBSP, chybé&jici sledovani
nepfimych ukazatelli, absence posuzovani ucinnosti zavedenych opatieni,
vyhodnocovani efektivity vloZenych finan¢nich prostredk,

e nezajisténost prubézného vyzkumu aktudlnich problémi bezpecnosti, absence
systétmové orientovaného vyzkumu, minimalni vyuZziti dopravnich expertd pro
odbornou podporu v oblasti bezpecnosti véetné vyuziti zahrani¢nich zkuSenosti
a prenosu poznatki, chybéjici metodickd a informacni podpora, zejména pro kraje
a obce.

Ad b) vécné nedostatky ve specifickych dil¢ich funkcionalitach bezpecného dopravniho
systétmu jsou shrnuty v predchozich ¢astech této kapitoly a podrobnéji dokumentovany

vV Piiloze A.

36



BEZPECNOST NA SILNICICH - PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

2 STRATEGICKY PROGRAM

2.1  VYCHODISKA
Dosud platnd Narodni strategie bezpecnosti silni¢éniho provozu na obdobi let 2011-2020
(NSBSP 2020) je zalozena na:
e Vyhodnoceni Narodni strategie bezpec¢nosti silnicniho provozu 2004-2010.
e Vyhodnoceni Revize a aktualizace Strategie na obdobi 2008—2010 (2012).
e Aké&nim planu rozvoje inteligentnich dopravnich systémti (ITS) v CR do roku 2020
(s vyhledem do roku 2050).

e Priizkumu mezi subjekty v Ceské republice, jejichZ Ginnost se dotyka bezpeénosti

silni¢niho provozu.

e Analyze zkuSenosti z evropskych zemi s radikalnim snizenim zavazné nehodovosti
(Francie, Spanélsko, Portugalsko, Lotyssko, Litva) a zkuSenosti ze zemi s tradicné
vysokym standardem bezpecnosti silnicniho provozu, jako jsou Svédsko,

Nizozemsko, Velka Britanie, ale i ze sousednich zemi — Rakouska a Némecka.

Pro revizi a aktualizaci NSBSP 2020 byla provedena obsahla analyza uvedena v Casti 1
tohoto dokumentu a soucasné¢ byly vzaty v uvahu zavazné dokumenty piijaté v mezidobi

v Ceské republice, na tirovni EU i doporuéeni globalniho dopadu.

Provedena vyhodnocovani plnéni NSBSP 2020 vcetné alarmujiciho kontextu s vyvojem
Vv ostatnich zemi a jeho konfrontace s nové pfijatymi politickymi a koncepénimi dokumenty
véetné porovnani sobdobnymi dokumenty platnymi v zahrani¢i prokazala vhodnost
zvoleného strategického vymezeni i jeho metodického postupu. Potvrdily to i poznatky
ziskané v ramci rozséhlého prizkumu mezi subjekty zabyvajicimi se v ramci své kompetence

bezpecnosti silni¢niho provozu, tak i fada expertl v této oblasti.

2.2  KONCEPCNI SCHEMA

Zakladni struktura NSBSP mé pyramidalni charakter postaveny na dostupnych moznostech
problémy bezpecnosti silni¢niho provozu S jasné formulovanymi dil¢imi cili. Jejich feSeni
etapoveé sméfuje k naplnéni konkrétnich strategickych cilii stanovenych jak globalné, tak i pro
piislusné zodpovédné subjekty. Jejich napliiovani by mélo postupné vytvaret podminky

k dosazeni dlouhodobé vize.
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Obr. 17: Koncepcni schéma NSBSP 2020

Zdroj: CDV

2.3 VIZE

Na kazdou dopravni nehodu, jejimz nésledkem je zmaten lidsky zivot ¢i dojde k tézkému
zranéni, je tieba pohliZet jako na systémové selhani celé spolecnosti, nikoliv — jak je tradi¢né
¢inéno — jako na chybu jednotlivce. Ze stiednédobého hlediska je bezesporu potiebné
stanovovat si cile v podob¢ razantniho snizovani poc¢tu usmrcenych ¢i vazné zranénych osob,
definovat piislusné aktivity i opatieni, které napomohou jejich splnéni.

Nejvyznamnéjsi strategickou vizi, kterd je akceptovana vétSinou evropskych statd a byla
rovnéz piijata jako oficidlni piistup v USA, je ,Vize 0%, ktera povazuje vyhledové

za neptijatelné, aby v silnicnim provozu doslo k usmrceni nebo vaznému zranéni.

Proto
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Vize 0 znamend zménu v chapani odpovédnosti. Nejednd se jen o odpoveédnost ucastnika
silnicniho provozu, ktery dopravni nehodu zavinil, ale i spoluodpovédnost téch, kteti
se podileji na vytvafeni parametrii dopravniho systému - projektantech dopravniho systému,
spravcich komunikaci, vyrobcich automobili, poskytovatelich sluzeb pro motoristy, policii,
slozkach zachranného systému, politicich, zakonodarcich, spravnich ¢i soudnich orgénech, ale
i dalSich subjektech, které chovani v dopravnim prostoru svoji ¢innosti ovlivituji — napf.

médiich, ucitelich, rodi¢ich apod.

»Vize 0%, na které je postavena soucasné platna NSBSP 2020, je vidci vizi

| této revidované Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu.

Z ni je odvezeno i viid¢i motto:

,,Bezpeénost na silnicich — pravo a zodpovédnost kazdého z nas*.

Realizace ,,Vize 0% si vyZaduje vytvoieni bezpeéného dopravniho systému.
Znamena to zmeény, které by postupné vytvarely podminky pro snizovani rizika vzniku nehod
a predev$im pro minimalizaci jejich zavaznych nésledkd. Bude tak tfeba realizovat zmény,

které zajisti vytvoteni

o bezpecnych pozemnich komunikaci, na kterych jsou
o provozovany bezpecné dopravni prostiedky a
. V provozu na pozemnich komunikacich se pohybuji Ucastnici, vykazujici

bezpecné chovani.

ZlepSeni bezpecné funkce téchto zakladnich slozek musi byt vénovana vyvazena pozornost,
ponévadz jsou vzdjemné provazadny a vzajemné se ovlivilyji, jak jednoznaéné potvrzuje
i hloubkova analyza nehod. Jednostranné soustiedéni se na né¢kterou z nich nemusi nezbytné
vést ke zvyseni bezpe€nosti nebo ji mize jen méne ovlivnit. Proto je tfeba se systematicky
zamé&fit na opatfeni ve vSech slozkach dopravniho systému a pii uplathovani dil¢ich
napravnych opatfeni v nékterém z nich brat v tvahu i pfipadné negativni dopady na ostatni
slozky. Zasadni pro dosazeni bezpecného dopravniho systému je vSak pfijeti zakladniho faktu,
ze bezpecné lidské chovani muze selhat (zamérné, z nedbalosti nebo ikvili nedostatku

zkuSenosti a znalosti) a ze také lidské télo ma své limity.
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Znamena to, ze V oblasti lidského Cinitele je ti‘eba realizovat takova opatieni, ktera vedou
k odstranéni chybného a nebezpecného chovani nebo je alespoin minimalizuji. Naopak
technické slozky systému — pozemni komunikace a dopravni prostiedky by mély byt
upraveny tak, aby svymi parametry a vybavenim vytvaiely podminky pro bezpe¢né
chovani. Soucasné by mély byt upraveny tak, aby pri selhani lidského Cinitele a p¥i jeho
chybném chovani, které povede ke vzniku nehody, nebyl ohroZen lidsky Zivot nebo
nedoslo k vaZnym nasledkim na zdravi.

Vytvoreni takto koncipovaného bezpecného dopravniho systému na pozemnich komunikacich

vytvaii podminky pro naplnéni vytycenych strategickych cilt.

24 STRATEGICKE CiLE

Soucasnym zakladnim strategickym cilem NSBSP 2020 je snizit do roku 2020 pocet
usmrcenych v silni¢nim provozu na troveii priméru evropskych zemi a soucasné
0 40 % sniZit pocet téZce zranénych.

Zakladnim ukazatelem pro evropské porovnani je pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel.
Toto konkrétni stanoveni zakladniho strategického cile reflektuje evropsky cil vyty¢eny
v uvedeném ,,Sdéleni Komise“ asoudasnd i etickou ambici Ceské republiky posunout
se v pribchu piisti dekady alespoil na celoevropsky primér. Prakticky vSechny ¢lenské zemé
EU se identifikuji se strategickym cilem vyty¢enym pro EU a maji jej zakomponovan
do svych strategii bezpec¢nosti — viz Pfiloha B.

Podle deklarovaného evropského cile by se mél pocet usmrcenych sniZit o polovinu,
ze 70 usmrcenych osob na milion obyvatel v roce 2009 na cca 35 v roce 2020. Vzhledem
k zaostavani Ceské republiky to znamena, ze

pri alesponn minimalni ambici dosaZeni primérné evropské bezpe¢nostni irovné bychom
v roce 2020 méli snizit pocet smrtelnych obéti nehod 0 cca 60 % oproti roku 2009,
tj. na 360 osob®. Naplnéni tohoto prredpokladu ma vysoce humanni cil - zachranit béhem

této dekady Zivoty vice nez 3 000 nasich spoluobcanii.

V ROCE 2020 BY NEMEL POCET ZEMRELYCH DO 24 HODIN
PO NEHODE PREVYSIT HRANICI 333 OSOB.

® Uvedeny pocet se vztahuje na mezinarodné piijatou definici poétu zemielych do 30 dni. V Ceské republice
jsou pocty zemrelych udavany do 24 h a pro potfeby mezinarodnich statistik jsou nasledné sledovany do 30 dnt.
Souhrnné pocty jsou tedy u nas k dispozici pro oba ¢asové udaje. S vyjimkou mezinarodnich porovnani se vsak u
nas pouzivaji pouze udaje do 24 h a v tomto dokumentu se proto také s vyjimkou mezinarodnich srovnani
pracuje jen s timto udajem.
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Realizace néapravnych opatfeni pfinese nejen zachranu lidskych zivot, ale pfispéje
I ke snizeni dalSich zavaznych nasledkt nehod. Z rozboru poklesu poctu tézce zranénych
v Ceské republice ve vyse zminénych Gspésnych obdobich i v souhrnném pohledu byl jako
realny piijat 1 dalsi strategicky cil
snizZit pocet téZce zranénych osob pri nehodach v silni¢cnim provozu o 40 % na 2 122
osob.
Ze zavera analytické Casti vyplyva, Ze je tieba vzit v ivahu:

e vyrazné neplnéni hodnot redukce poétu usmrcenych v CR, stanovenych strategickym

cilem

e zaostavani CR za ostatnimi zemémi EU.
Tabulka v Ptiloze B dokumentuje jasnou ambici evropskych zemi k radikalnimu snizeni
zévaznych nasledkii nehod. Vaznost napliiovani této ambice vyplyva i z analyz vyvoje, které

jsou dokumentovany v Analytické ¢asti tohoto dokumentu a jeho piilohach.

CESKA REPUBLIKA BY SI MELA ZACHOVAT SVUJ ZAMER
PATRIT ALESPON K PRUMERU EVROPSKYCH ZEMI A PONECHAT
PUVODNE STANOVENE STRATEGICKE CILE V NEZMENENE
PODOBE.

Ze je tato ambice naprosto reilna, dokladuje jednoznagné situace na Slovensku, kde
se uspésné dafi zdvazné nasledky nehod snizovat dokonce na lepsi troveil nez je prameér zemi
EU’. I podrobng&jsi analyza kratkodobych etap vyvoje v CR (Obr. 18) potvrzuje realnost

tohoto pfistupu.

" Slovensko bylo jests v roce 2008 v poradi zemi EU na 21. mistd (CR na 18. mist&), v roce 2015 se Slovensko
posunulo na 11. misto (CR na 21. misto).
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Obr. 18: Krdtkodobé etapy vyvoje poctu usmrcenych v CR (do 24 h)
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Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Znamena to vSak zasadni obrat v podpofe realizace opatfeni navrhovanych v tomto
dokumentu po politické, organizacni, odborné, legislativni a ekonomické strance. Nebude-li
pristoupeno k feSeni tohoto problému s plnou zodpovédnosti vSech organi a organizaci,
naplni se éerny scénéi pokratovani dosavadniho zaostavani CR za ostatnimi zemémi EU a jeji

propadnuti do nejzaostalejsi skupiny.

Tab. 16: Predpokiddany vyvoj hlavnich ukazatelit nehodovosti podle aktualizované Strategie
2015 - 2020

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Usmrceni 24 h 660 576 502 438 382 333
Usmrceni 30 dnt 738 639 554 480 416 360
Té&ce zranéni 2540 2450 2364 2280 2200 2122
ZE;‘VV;;’I?L‘Z’E ehod 1295 1188 1093 1008 932 864
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Tab. 17: Strategické cile dle druhit komunikaci (a dle spravce)

vychozi stav 2009 predpoklad 2020
usmrceni téZce zranéni el,(Vi\Calent. usmrceni téZce zranéni elfvi\{alent.
zavaznosti zavaznosti
silni¢ni sit’ celkem 832 3536 1716 333 2122 864
dalnice 24 70 42 14 58 29
silnice L. tiid 325 892 548 125 520 255
silnice II. a III. trid
celkem 349 1601 749 140 961 380
Stredotesky kraj 67 331 150 27 199 77
Jihocesky kraj 33 126 65 13 76 32
Plzeiisky kraj 33 75 52 13 45 24
Karlovarsky kraj 12 59 27 5 35 14
Ustecky kraj 38 146 75 15 88 37
Liberecky kraj 12 63 28 5 38 15
Kralovehradecky kraj 20 104 46 8 62 24
Pardubicky kraj 18 91 41 7 55 21
Kraj Vysotina 16 106 43 6 64 22
Jihomoravsky kraj 33 127 65 13 76 32
Olomoucky kraj 20 137 54 8 82 29
Zlinsky kraj 21 128 53 8 77 27
Moravskoslezsky kraj 26 108 53 10 65 26
hl. m. Praha 39 345 125 16 207 68
mistni komunikace 121 910 349 48 546 185

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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2.5 DILCI CILE PRO SPECIFICKE PROBLEMOVE OBLASTI

V aktualizované NSBSP jsou, obdobn¢ jako v ptivodnim dokumentu, aktivity koncentrovany
na nejproblémovejsi skupiny ti¢astnikl silni¢niho provozu a nejnebezpecnéjsi rizikové faktory
chovani v silniénim provozu. Dil¢i cil ,,agresivni zpisob jizdy* je vSak rozpracovan do dvou
cilti (plivodné v ném ale zahrnutych jako problémové oblasti). Dale je doplnén novy dil¢i cil —
»hakladni automobily*, tedy nehody, ke kterym dochazi z viny fidi¢t nakladnich automobila

nebo kdyz nakladni automobil byl ucasten na nehodg, i kdyz ji nezavinil.

Aktualizovana verze zahrnuje nasledujicich 11 dil¢ich cili:

U vsech dil¢ich cila byly rovnéz analyzovany dosazené vysledky jejich plnéni a potencial
dal$i redukce. V navaznosti na stanovené strategické cile byly pak odvozeny hodnoty
ocekavané redukce, kterych by mélo byt dosazeno v roce 2020. Kvantifikace dil¢ich cilii pro

jednotlivé roky 2016 az 2020 je dokumentovana v Ptiloze B.
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Tab. 18: Dilci cile sniZeni zdvaznych nasledkii nehod pro jednotlivé problémové oblasti:

vychozi stav 2009 predpoklad 2020
, tézce ekvivalent , téZce ekvivalent
usmrceni v s ” v . usmrceni vz , v .
zranéni zavaznosti zraneni zavaznosti
deti 14 190 62 7 95 31
chodci 157 729 339 80 421 185
cyklisté 72 430 180 37 280 107
motocyklisté 88 627 245 43 367 135
mladi a novi Fidiéi 153 741 338 83 358 173
starnouci populace 141 473 259 105 345 191
alkohol a jiné
navykové latky pri 48 197 97
Fizeni 123 376 217
nepfiméfens rychlost 370 1151 658 162 530 295
nedani pirednosti 113 856 327 71 521 201
V jizde
nespravné predjizdéni 125 385 221 76 230 134
nakladni automobily 105 313 183 52 171 95

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

2.6 NAPRAVNA OPATRENI
Népravna opatieni k vytvoreni bezpecného dopravniho systému na pozemnich komunikacich

jsou strukturovéna do tti zakladnich slozek:

J bezpecna pozemni komunikace,
o bezpecné dopravni prostiedky,
o bezpecné chovani.
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Bezpeéna pozemni komunikace

Postupné by se mély vytvaret a pretvaret pozemni komunikace tak, aby respektovaly moznosti
a omezeni lidského Cinitele 1 jeho fyziologické danosti. Silnice by méla byt samovysvétlujici,
tj. davajici fidi¢i jasnou informaci o relevantnosti jeho chovani a ocekdvatelnych situacich.
Rovnéz by méla byt odpoustéjici, tj. v pfipad¢ selhani lidského ¢initele a nasledného vzniku
nehody by nemélo dojit k zavaznym nasledklim na zdravi nebo dokonce k usmrceni.
Navrhovana nosna opatieni v této oblasti jsou nasledujici:

e disledna aplikace pozadavkl evropské smérnice 2008/96/ES o fizeni bezpeCnosti
silni¢ni infrastruktury na komunikacich na siti TEN-T a pouziti nastroji této
smérnice na dobrovolné bazi na ostatnich komunikacich,

pozemni komunikace,

e vystavba obchvatl mést a obci,

e upravy dopravniho prostoru pro zranitelné ucastniky silni¢niho provozu,

e upravy kiizovatek,

e zkvalitnéni dopravniho znaceni, vybaveni komunikaci a povrchovych vlastnosti

VozoVveKk,
e zabezpecCeni zelezni¢nich piejezdu,
e nasazovani systému ITS/dopravni telematiky pro monitorovani a fizeni provozu.

Podrobné jsou opatieni rozvedena v kapitole 3.

Bezpec¢né dopravni prostredky
Je tfeba v maximalné mozné mitfe podporovat zavadéni bezpecnych dopravnich prostredkii do
kazdodenni praxe, soucasné¢ napomadahat zavadéni jejich novych bezpecnostnich prvki, jez
maji potencial zabranit vzniku vdznych ¢i dokonce smrtelnych zranéni Gc€astnika silni¢niho
provozu.
Navrhovana nosna opatieni v této oblasti jsou nasledujici:

e efektivni zajiSténi statniho odborného dozoru, technickych kontrol v STK a silni¢nich

technickych kontrol ze strany Policie CR,
e aplikace systému ITS ve vozidlech, zejména tzv. spolupracujicich systému ITS,

e rozsifeni informovanosti fidi¢l o pasivni bezpecnosti vozidel a moznostech novych

technologii a jejich dopadu na bezpecnost,
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e dobfe fesené rozhrani ¢lovék—stroj (human—machine interface/interaction),
e zavedeni systému e-Call

Bezpeéné chovani
Na bezpecné chovani ucastnikl silni¢niho provozu lze pisobit za pomoci vychovného
a vzdélavaciho plisobeni a rovnéz tak nalezitou kvalitou piislusné legislativy a sankcéné
motivacniho systému. Vychovné a vzdélavaci piisobeni na vSechny ucastniky silni¢niho
provozuje nezbytnym piedpokladem zvySovani kultury bezpecnosti silni¢niho provozu a je
zékladem prevence.
Nosna opatfeni v této oblasti se zaméfi na:

e zajisténi prubézného vzdelavani déti, mladeze a profesionalnich fidica,

e preventivné informacni aktivity zaméfené na rizikové kategorie ticastnikt silniéniho provozu,

e zdirazilovani vlivu alkoholu, navykovych latek a 1¢kli na bezpecnost vSech ucastnikli

provozu,

e podpora zkvalitnéni vyuky v autoskolach.

Dopravné bezpecnostni legislativa a sankéné motivacni systém by mély ze samé podstaty
ptispivat k minimalizaci vzniku rizik v silni¢nim provozu, souc¢asné musi byt co nejjednodussi
a pro obyvatelstvo srozumitelny. Vyznamnou tlohu sehrava bodovy systém hodnoceni fidi¢a.
Rehabilitacni programy mohou byt alternativou k ulozenym sankcim a prosttedkem ke
vzdélavani a vychové fidict.

Nosna opatieni v této oblasti se zaméfi na:

e zvySeni vymahatelnosti prava,

e legislativni upravy,

e kroky vedouci ke zvySeni efektivnosti sankéné motivacniho systému,

e zefektivnéni dohledu nad dodrzovéanim pravidel silniéniho provozu,

e zpifisnéni legislativnich postihli za nebezpecné a rizikové chovani ohroZujici ostatni
ucastniky.

Tyto tfi zékladni sady opatifeni jsou doplnény fadou podplirnych opatieni, ktera maji

prifezovy charakter, vztahuji se na vice slozek vyse strukturovanych bezpecnostnich opatieni

a jsou oznacena jako podptrna.
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Podpiirna opatieni pro naplnéni cili NSBSP.

Zahrnuji  nezbytné informacni, vyzkumné, analytické, legislativni, propagacni,
posttraumatické a dalsi aktivity, které jsou potiebné pro podporu plnéni zakladnich tii skupin
napravnych opatfeni a soucasn¢ i pro zajisténi komplexni funkce bezpecného dopravniho

systému na pozemnich komunikacich. Jsou uvedeny v kapitole 3.4.

2.7 SPOLUPUSOBENI SLOZEK BEZPECNEHO DOPRAVNIHO
SYSTEMU A DILCICH CILU PRO SPECIFICKE OBLASTI

Utinnost opatieni pro zvySovani bezpe¢nosti silni¢niho provozu je podminéna
komplexnim pohledem na vSechny vlivy, které vedou ke vzniku rizikovych situaci
Vv silniénim provozu a k dopravnim nehodam. Z toho vyplyva i nezbytnost vzajemné
provazanosti jednotlivych napravnych opatieni. Presto je potiebné vSechna opatieni
disledné posuzovat, zda maji ocekavany pozitivni dopad i na tyto specifické skupiny.

Je tieba mit neustile na paméti, Ze p¥i hledani ucinnych reSeni se nelze soustredit pouze

na jeden typ opatreni, ale je rovnéZ nezbytné podporit jeho icinnost dalSimi opatienimi.

Obr. 19: Vzdjemna provazanost slozek bezpecného dopravniho systému a dilcich cilii pro
specifické oblasti
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2.8 ZODPOVEDNOST ZA PLNENI STRATEGIE

Pii realizaci Strategie spoluptisobi Siroka Skala subjektt, které maji rizné kompetence, jinou
miru zodpovédnosti, odliSnou vécnou i1 Uzemni plsobnost, rozdilné pravni postaveni
a neporovnatelné financni a personalni moznosti.

we

Pro uspésné plnéni strategie je tfeba ucinnym zpusobem zapojit nejen veSkeré

w7

zainteresované subjekty, ale i vS§echny dalsi uc¢astniky silni¢niho provozu v duchu motta:

BEZPECNOST NA SILNICICH - PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS.

Zkusenosti z obdobi dosavadni realizace NSBSP 2020 ukazaly na potiebu cileného osloveni
véené prislusnych subjektll a vymezeni jasného prostoru pro jejich spolupraci. Cestou k tomu
je nalezeni spole¢nych charakteristik zucastnénych subjektli, navazné¢ na né¢ vymezeni jejich
zapojeni do plnéni tkold danych strategii a adresna specifikace jejich ¢innosti v pfisluSném
ak¢énim programu. Proto byly jak ve stadiu piipravy NSBSP 2020, tak i pfi piipravé této
aktualizace, osloveny vSechny subjekty, které mohou svymi aktivitami ke snizeni nehodovosti
ptispét. Cilem je, aby strategie nebyla pouze formélnim dokumentem, sice vécné profesné
zpracovanym, ale aby reflektovala jejich potieby, moznosti i nezbytné podminky potiebné
k realizaci napravnych opatieni, a tim byly vytvofeny podminky pro naplnéni jejiho ducha.
Postupné byly osloveny kraje, obce s rozsifenou pusobnosti, autoskoly, dopravci, dopravni
podniky, firmy i soukromé subjekty, nevladni organizace a spolky. Jejich zajem o spolupraci
byl ptekvapivé vysoky a jejich odpovédi obsahovaly obrovské mnoZzstvi navrhii, impulzl

a obecnych podnétii k feSeni situace. Z tohoto pohledu byly tyto subjekty roz¢lenény do Ctyt

zékladnich skupin:

. ustfedni organy statni spravy,

. organy regionalni a mistni spravy,

. profesni organizace (autoSkoly, dopravci, dopravni podniky apod.), firmy

a soukromé subjekty,

J nevladni organizace, spolky.

Usti‘edni organy statni spravy maji hlavni koordinaéni roli a zodpovédnost za naplitovani
obsahu této strategie. Specifickou roli vymezenou zakonem ma Ministerstvo dopravy. Jejich
hlavni Ukoly jsou koncentrovany do oblasti vytvafeni strategickych dokumentd,
infrastruktury, prevence a legislativy a jejiho vymahani. Dal§im ukolem je zajisténi finan¢nich
prostfedkil ze statniho rozpoctu a kontrola jejich efektivniho vyuZivani. Do této skupiny patii
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i Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD), statni piispévkové organizace ziizena Ministerstvem
dopravy. Jejim zakladnim pfedmétem je vykon vlastnickych prav statu k nemovitostem
tvoticim dalnice a silnice 1. tfidy, zabezpeceni spravy, udrzby a oprav délnic a silnic L. tfidy

a zabezpeceni vystavby a modernizace dalnic a silnic I. tiidy.

Obdobn¢ vyznamnou roli mé i Ministerstvo vnitra, které je prostfednictvim policie odpovédné

za dozor a dohled v silni¢nim provozu i prevenci v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu.

Organy regionalni a mistni spravy hraji vyznamnou roli zejména pfi tvorbé regiondlnich
a lokélnich planti organizace dopravy zahrnujicich aspekty bezpecnosti, dale pak pfi
koordinaci investic do projektd v oblasti infrastruktury. Klicovou roli hraji pii zajisténi
bezpecnych podminek na komunikacich spadajicich do jejich spravy. Ve smyslu vykonu
statni spravy kraji a obci, V pfenesené pusobnosti, u komunikaci nalezicich v souladu
S platnou pravni upravou do jejich plsobnosti a zaroveil plisobeni obci vramci jejich
samostatné pusobnosti u komunikaci nélezicich do jejich vlastnictvi.(v souladu s ust. § 124

anasl. zék. ¢. 361/2000 Sb., v platném znéni a zak. ¢. 172/1991 Sb., v platném znéni).

Pro profesni organizace (autoskoly, dopravce, dopravni podniky apod.) je doprava hlavni
¢innosti, a proto by zajisténi bezpecného silni¢niho provozu mélo byt jednim z hlavnich
kvalitativnich kritérii jejich ¢innosti. Nezastupitelnou tlohou profesnich sdruzeni je zajiStovat
koordinaci ¢innosti a aktivit sdruzenych ¢lenti. Soukromé spolecnosti zaméstnavajici fidice
pak maji vyznamnou zodpovédnost vici spoleCnosti a mély by vytvafet vlastni vnitini
politiku bezpecné a udrzitelné mobility napomaéhajici k méné rizikovému chovani jejich
zamé&stnancl v silni€énim provozu. Pojistovny by pak mély vhodnym nastavenim pojistnych
podminek napomahat k méné rizikovému chovani na silnicich. Soucasné by mély vytvofit
podminky pro potfebnou pozitivni motivaci, ktera povede dopravni firmy k zavadéni internich
bezpec¢nostnich smérnic a opatieni vedoucich ke snizeni nehodovosti a jejich nasledkd.
Nevladni organizace a spolky mohou napomoci identifikovat skryté problémy a pfispét
k mobilizaci vetejnosti. Svou roli mohou dale sehrat pfi aktivitaich smétujicich ke vzdélavani
a zvySovani podvédomi o nebezpeci na silnicich.

Matice vzajemné provazanosti prioritnich problémii a népravnych opatfeni bude mit tedy
jinou obsahovou naplil pro kazdou skupinu vyse uvedenych zodpovédnych subjekti. Kazdy
zodpoveédny subjekt tak mize najit svou roli v konkrétni prioritni oblasti a své tikoly mezi

pfijimanymi napravnymi opatfenimi. Pfitom je naprosto nezbytna jejich vzajemna spoluprace.
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Komplexni ¢innost celého systému je schematicky shrnuta do tzv strategické kostky — viz
Obr. 20. Jeji funkce vSak zavisi na zajiSténi vn&jSich podminek, které jsou rozvedeny

V nasledujici kapitole.

Obr. 20: Schéma komplexniho fungovini NSBSP — STRATEGICKA KOSTKA
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3 AKCNI PROGRAM

AKkéni program je realizaéni Casti revize a aktualizace Narodni strategie bezpecnosti

silni¢éniho provozu 2011-2020 s platnosti od roku 2017. Vychazi z Analytické ¢asti a je

podrobnym rozpracovanim Strategického planu do provadéciho dokumentu.

Podrobné specifikuje jednotlivé aktivity, jejichz realizace sméfuje k naplnéni zakladnich
strategickych cilti i podptrnych dil¢ich cili. V Ak¢énim programu jsou specifikovany aktivity
jak pro subjekty vrcholné statni spravy a samospravy, jejichz odpovédnym plnénim se
predpoklada vyznamné piispéni k naplnéni NSBSP, tak i pro jednotlivé subjekty pisobici na
poli bezpecnosti silniéniho provozu, které ji maji ve své naplni.
Akéni program je délen do tii Casti zaméfenych na zakladni slozky tvofici bezpecny
dopravni systém:

e bezpecna pozemni komunikace zahrnujici inteligentni dopravni systém (dale

jen komunikace — K)

e bezpecné dopravni prostiedky (dale jen vozidlo — V)

e bezpetné chovani (dale jen u¢astnik — U).
Soucasné je doplnén i 0

e podpirna opatieni K realizaci a naplnéni cild NSBSP (dale jen podpora — P).
Postupné vytvéareni bezpetného dopravniho systému vede ke zlepSeni vSech aspektil
bezpecnosti silni¢niho provozu. V Analytické ¢asti bylo identifikovano 11 nejvice kritickych
Vv silniénim provozu. V pfipad€, Ze navrzend prufezova opatfeni a dil¢i aktivity dostatecné
nepokryvaji vyfeseni téchto problémovych aspekti, jsou doplnéna o specificky cilena opatieni
a aktivity. Dopad na jednotlivé specifické problémové oblasti bude sledovan dle méfitelnych
dil¢ich cilti v pfimych i nepfimych ukazatelich uvedenych v kapitole 5.
Pivodni clenéni dle oblasti zacileni aktivit Akéniho programu je ponechiano v ptivodni
podobé&. Vzhledem k tomu, zZe se jednd o ,,Revizi a aktualizaci“ NSBSP 2020 jsou do Akéniho
programu pfidany aktivity cilené zamétené na nové zatfazené kritické skupiny ¢i nebezpecné
jednéni. V Akénim programu byly maximalné vyuZity podnéty, navrhy a pfipominky ziskané
Z osloveni Siroké Skaly subjektli zabyvajicich se bezpecnosti silnicniho provozu (viz kapitola
1.10). Aktivity, které byly v uplynulém obdobi naplnény, jiz AkEni program neuvadi.

V Akénim programu je barevné odliSena odpovédnost za plnéni jednotlivych aktivit.
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organy regionalni
a mistni samospravy,
v€. pfenesené
pusobnosti statni
spravy, a izemni
organy statni spravy

KOMUNIKACE

OPATRENI K1

APLIKACE EVROPSKE SMERNICE

,BEZPECNA

INFRASTRUKTURA“ 2008/96/ES A JEJi ROZSIRENI NA OSTATNI

SIT SILNIC

odpovida

AKTIVITA

statni
sprava

K1.1

Provadét bezpeCnostni audit ve vSech fazich
projektové dokumentace na novostavbach na siti
TEN-T, na ostatni siti minimalné ve Fazi 2 -
posouzeni Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a
Dokumentace pro stavebni povoleni, u zmény
dokoncenych staveb minimalné na dokumentace pro
stavebni povoleni nebo ohlaseni stavby.

Zameteno na dil¢i cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, mladi a novi fidi¢i, starnouci populace,
nepfiméfend rychlost, nedani prednosti v jizde,
nespravné piedjizdéni, ndkladni automobily.

K1.2

Provadét  bezpecnostni  inspekce v rozsahu
vymezeném v kapitole 4.1 ,Metodiky provadéni
bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci® na
vSech druzich pozemnich komunikaci.

Zameéteno na dil¢i cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, mladi a novi fidici, starnouci populace,
nepfiméfena rychlost, nedani prednosti v jizde,
nespravné predjizdéni, nakladni automobily.

K1.3

Postupné sanovat nehodové lokality identifikované
dle mapového portalu http://sykrik.vectormap.cz/ a
dle metodiky http://ideko.cdv.cz/

NNO

termin

prilb&zné

prubézné

prubézné
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Zaméteno na dil¢i cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, mladi a novi fidici, starnouci populace,
nepfiméfena rychlost, nedani piednosti v jizdg,
nespravné predjizdéni, nakladni automobily.

K1.4

Provadét prohlidky pozemnich komunikaci na siti
TEN-T dle metodiky www.audit-bezpecnosti.cz.

Zaméfeno na dil¢i cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, mladi a novi fidici, starnouci populace,
nepfiméfena rychlost, nedani prednosti v jizdg,
nespravné predjizdéni, nakladni automobily.

K1.5

Na zékladé vyjadieni PCR k nehodovému tseku &i
mistu vazné dopravni nehody postupné odstranovat
tyto Gseky a povinné poskytnout zpétnou informaci,
jaka uprava nehodového useku/rizikové lokality byla
provedena spravcem PK.

Zaméfeno na dil¢i cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, mladi a novi fidi¢i, starnouci populace,
nepfimétena rychlost, nedani piednosti V jizdg,
nespravné predjizdéni, ndkladni automobily.

K1.6

Zajistit v kazdém kraji alespoi jednoho odborné
vyskoleného bezpecnostniho auditora dopravné
inzenyrskych usektt krajskych ufadd (smérnice
»Bezpecna infrastruktura®).

Aktivita nutna k realizaci aktivity K1.1 - K1.4.

K1.7

Zajistit dostatecny pocet vyskolenych odbornikl
dopravné inZenyrskych usekd Policie CR pro
provadéni bezpecnostnich inspekei a bezpe¢nostnich
auditd.

kraje

prubézné

prubézné,
nejpozdéji
do 12
mésict od
oznameni

prilb&zné

Aktivita nutna k realizaci aktivity K1.1 - K1.4.

prubézné
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OPATRENI K2

APLIKACE PRISLUSNYCH ZAKONU A NAVAZNYCH

W W

LEGISLATIVNICH PREDPISU PRO BEZPECNEJSI POZEMNI
KOMUNIKACE

odpovida
AKTIVITA termin

stafm kraje, firmy NNO
sprava obce

K2.1

Dodrzovat zdkaz ziizovani a provozovani reklamnich
zafizeni podél dalnic a silnic I. tfidy, s vyjimkou
oznaceni provozoven nachazejicich se v blizkosti
pozemni komunikace a nabizejicich sluzby
bezprostfedné souvisejici se silnicnim provozem.
Aplikovat i na silnice I. tfidy a niZsi.

prilb&zng

Zamefeno na dil¢i cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, mladi a novi fidiéi, starnouci populace,
nedani prednosti v jizdé, nespravné predjizdéni,
nakladni automobily.

K2.2

Zintenzivnit a pravideln¢ vyhodnocovat kontrolni
¢innosti v oblasti dodrZovani zakonnych podminek
pro provozovani reklamnich zafizeni v ochrannych
pasmech vsech typt pozemnich komunikaci a plnéni
zékonnych povinnosti vlastnikii reklamnich zatizeni a
silnicniho  spravniho  Gfadu pfi  odstranovani
reklamnich zafizeni provozovanych v rozporu se
zékonem, zejména:

» revidovat povoleni ke zfizeni a provozovani
reklamnich zafizeni v ochrannych pasmech
dalnic a  zajistit  odstranéni  vSech
nepovolenych reklamnich zatizeni.

prubézné

» revidovat smlouvy o pronajmu silni¢nich
pomocnych pozemkd podél dalnic a silnic I.
tiidy za Gc¢elem umisténi reklamnich zafizeni
a tyto smlouvy dale neprodluzovat.

»  zjistit a odstranit reklamni zafizeni povolena
vrezimu  zvlastniho uzivani  pozemni
komunikace, u kterych vlastnik reklamniho
zafizeni nevybavil misto zabezpecenim proti
stietu vozidel s reklamnim zafizenim.

Podpora K2.1 a jeho realizace v praxi.
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K2.3

Stanovit jednotny postup spravcid PK pro odhalovani
nepovolenych reklamnich zafizeni nachazejicich se
v blizkosti PK, vcetn¢ legislativni tupravy postihu
necinnosti spravce PK.

Realizace aktivity K2.1 v praxi.

do 2020

K2.4

Stanovit legislativni podminky pro feSeni stromt, dle
aktualizace TP 99, které tvoii pevné prekdzky
vV pozemnich komunikacich a jsou vysazeny v rozporu
S normou pro projektovani pozemnich komunikaci.

Zaméreno na dil¢i cil: cyklisté, motocyklisté, mladi a
novi fidi¢i, starnouci populace, alkohol a jiné
navykové latky pfi fizeni, nepfiméfena rychlost,
nedani prednosti v jizdé, nespravné predjizdéni,
nakladni automobily.

do 2020
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OPATRENI K3

odpovida

statnl kraje, firmy NNO
sprava | obce

K3.1

Zajistit postupnou vystavbu obchvati mést a obci a
zpracovat navrhy vystavby obchvati mést a obci,
s ptihlédnutim ke kategorii komunikace, dopravnimu
zatizeni, velikosti sidla, nakladiim a dal$im aspekttim.

&
5

prub

Zameéteno na dil¢i cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, mladi a novi fidi¢i, starnouci populace,
nepiiméend rychlost, nedani prednosti v jizde,
nespravné predjizdéni, ndkladni automobily.
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OPATRENI K4

odpovida
AKTIVITA T termin
statni raje, .
, J firmy NNO
sprava | obce

K4.1
Prosazovat systematicky rozvoj ,Z6n 30“ na
obsluznych komunikacich. prib&zmé
Zaméfeno na diléi cile: déti, chodci, cyklisté,
starnouci populace.
K4.2
Instalovat ~ vjezdové ostrivky na  stavajicich
komunikacich a novych stavbach. priibezme
Zaméfeno na diléi cile: déti, chodei, cyklisté,
starnouci populace.
K4.3
Realizovat délici pasy, parkovaci a odbo¢ovaci pruhy
na silnicich L., II. a III. tfidy. priibézng
Zameéfeno na diléi cile: nedani ptednosti, chodci.
K4.4
Zajistit upravy bezpecného dopravniho prostoru.

pritbézné
Zaméreno na diléi cil déti, chodci, cyklisté.
K4.5
Zlepsovat prehlednost prechodl pro chodce a mist pro
prechdzeni a zajisténi jejich fadné viditelnosti. priib&zng
Zameteno na dil¢i cil: chodci.
K4.6
Zavadét dynamickou detekci pfitomnosti chodce na
pfechodu tam, kde je to nezbytné s ohledem na S

¥ v 1y prubézné

bezpecnost chodce a fidice.
Zameéreno na diléi cil: chodci.
Ka4.7
Budovat bezpecnou cyklistickou infrastrukturu. .

prubézné

Pro bezpecnost a komfort oddélené prepravy chodcti a
cyklista budovat cyklistické piejezdy.
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http://www.czrso.cz/file/norma—csn—73-61-10-a—
cyklistika/

Zaméreno na diléi cil: cyklisté a chodci.

K4.8

Rozvijet sdileny prostor na mistnich komunikacich.
prubézné

Zameéteno na dil¢i cil: cyklisté a chodci.
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OPATRENI K5

odpovida
AKTIVITA pr R~ termin
statni raje, .
, J firmy NNO
sprava | obce

K5.1
Revidovat stavebni  uspofadéani, srozumitelnost
a viditelnost dopravniho znaceni (nejen u kiizovatek).
Zaméfeno na dil¢i cil: déti, chodci, cyklisté, pribézng
motocyklisté, mladi a novi fidi¢i, starnouci populace,
nepiiméfena rychlost, nedani pfednosti v jizdg,
nespravné piedjizdéni, nakladni automobily.
K5.2
Uplatiiovat technickd opatfeni na kiizovatkach
k zamezeni nedani pfednosti vjizdé a to jak
v extravilanu, tak i intravilanu. priibézng
Zamgfeno na diléi cil: nedani prednosti v jizdé.
K5.3
Revidovat  rozhledové  trojuhelniky  kfiZzovatek
pozemnich komunikaci.

prubézné
Zaméreno na dil¢i cil: chodcei, cyklisté, motocyklisté,
mladi a novi fidi¢i, starnouci populace, nedani
prednosti v jizdé, nakladni automobily.
K5.4
Zajistit vystavbu okruznich kfizovatek jako jednoho
z Cinitell bezpeéné pozemni komunikace.

priib&zné

Zameéteno na dil¢i cil: chodci, cyklisté, motocyklisté,
mladi a novi fidi¢i, starnouci populace, nedani
prednosti v jizdé, nepfiméfena rychlost, nakladni
automobily.
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OPATRENI K6

ZKVALITNENI DOPRAVNIHO
KOMUNIKACI A POVRCHOVYCH VLASTNOSTI VOZOVEK

ZNACENI,

VYBAVENI

odpovida
AKTIVITA . termin
statni kraje,
i firmy NNO
sprava obc

K6.1
Pribézné seznamovat odpovédné krajské pracovniky
s novelami TP formou $koleni pro spravce PK, resp.

T P P pribézné
pro odpovédné pracovniky v terénu.
Realizace opatieni K do praxe.
K6.2
Ov¢tovat a zavadét nové prvky dopravniho znaceni a
vybaveni silnic a dalnic.
Zamé&feno na dil¢i cil: chodei, cyklisté, motocyklisté, priibézng
mladi a novi fidi¢i, starnouci populace, nedani
prednosti v jizd¢é, nepiiméfena rychlost, nakladni
automobily.
K6.3
Revidovat  vybaveni  komunikaci  z hlediska
bezpecnosti a odstranovat zjisténé nedostatky.
Zaméfeno na diléi cil: chodci, cyklisté, motocyklisté, priibézng
mladi a novi fidi¢i, starnouci populace, nedani
prednosti v jizdé, nepfiméfena rychlost, nakladni
automobily.
K6.4
Odstraiiovat, pripadné¢ chranit pevné prekazky
V ochranném pasmu silnic.

prubézné

Zaméteno na dil¢i cil: cyklisté, motocyklisté, mladi a
novi fidi¢i, starnouci populace, nepfiméiena rychlost,
nakladni automobily.
K6.5
Kontrolovat plnéni povinnosti fadné péce spravcu
pozemnich komunikaci, v¢etné udrzby krajnic,
prikoptl a silni¢ni zelen¢; stanovit sankce za zjiSténé priibézné

nedostatky.

Realizace aktivity v praxi.
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K6.6

Zajistit pravidelné méfeni a hodnoceni proménnych
parametrt vozovek spravci pozemnich komunikaci,
oznacovani  nevyhovujicich usektt  dopravnimi
znackami.

Zameéfeno na dil¢i cil: chodcei, cyklisté, motocyklisté,
mladi a novi fidi¢i, starnouci populace, nedani
prednosti v jizdé, nepfiméfena rychlost, nakladni
automobily.

K6.7

Systematicky  odstranovat useky s  nevyhovujicimi
povrchovymi parametry vozovek.

pritbézné

Zaméteno na diléi cil: chodci, cyklisté, motocyklisté,
mladi a novi fidi¢i, starnouci populace, nedani
prednosti v jizd¢é, nepfiméfena rychlost, nakladni
automobily.

pritbézné

K6.8

Instalovat svodidla proti podjeti v mistech nebezpeci
vyjeti s ¢astymi nehodami takového typu.

Zamgfeno na diléi cil: motocyklisté.

prubézné

K6.9

Ové¢fovat moznosti  prvkd  fyzického oddéleni
protismérnych jizdnich pruhd na dvoupruhovych
silnicich, s jejich naslednou instalaci na vybranych
usecich.

Zameéteno na dil¢i cil: motocyklisté, mladi a novi
fidi¢i, starnouci populace, nedani prednosti v jizde,
nespravné piedjizdeéni, nakladni automobily.

prubézné

K6.10

Ové¢fovat nové ucinné informace smérem k fidici
V mistech prace na silnici a jejich fadné oznacovani, a
to zejména prostfednictvim kooperativnich systému
ITS. Dale ovéfovat varovani fidici o prekazkach pri
jizde za snizené viditelnosti (mlha, snéZeni, husty dést’
apod.) jako napf. varovani o dopravni nehodé nebo o
kolon¢ pied fidicem ¢i o pomalu jedoucim vozidle
udrzby, pfip. se svételnym vozikem.

Podpurna ¢innost pro realizaci K6.

K6.11

V mistech castych stfetG dopravnich prostfedkt
s volné zijicimi zivocichy na komunikacich uplatnit
vhodna opatfeni k jejich omezeni.

prubézné

prubézné
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Zaméteno na dil¢i cil: motocyklisté, mladi a novi
fidi¢i, starnouci populace, nakladni automobily.
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OPATRENI K7

odpovida

AKTIVITA

K7.1

Zkvalitnit dopravni znaeni na  Zelezni¢nich
piejezdech v kiizenich s pozemnimi komunikacemi
vSech tfid, vcetné¢ polnich, lesnich a ucelovych

komunikaci.

Zaméteno na diléi cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, mladi a novi fidi¢i, starnouci populace,
nedani prednosti v jizdé, nakladni automobily.

K7.2

Zajistit prubéznou udrzbu rozhledovych poli
uroviiovych kiizeni pozemnich komunikaci s
drahami.

Realizace opatieni K7 v praxi.

K7.3

Zlepsovat  technické  zabezpeCeni  Zelezni¢nich
pfejezdi modernimi systémy pro monitorovani
a detekci dopravné bezpeCnostnich deliktti, a to
véetné konkrétnich viniki. Dale ovéfovat a postupné
nasazovat kooperativni systémy ITS pro informovani
fidi¢h v blizkém okoli piejezdu o blizicim se vlaku.

Zameéreno na diléi cil: chodci, cyklisté, motocyklisté,
mladi a novi fidiéi, starnouci populace, nepfimérena
rychlost, nakladni automobily.

K7.4

Provadét bezpeCnostni inspekce a  dasledné
odstrafiovani bezpeénostnich rizik na zelezni¢nich
piejezdech.

Realizace opatieni K7 v praxi.

NNO

termin

prubézné

pribézné

pritb&zné

pritbézné
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OPATRENI K8

NASAZOVANI SYSTEMU ITS PRO MONITOROVANI A RIiZENI

PROVOZU

AKTIVITA

odpovida

statni
sprava

K8.1

Instalovat informacni a fidici systémy na nové
budovanych dalnicich a silnicich I. tfidy a rozSifovat
a modernizovat je na stavajicich komunikacich.

Zaméteno na dilci cil: motocyklisté, mladi a novi
fidi¢i, starnouci populace, nepfiméfena rychlost,
nakladni automobily.

K8.2

Instalovat systémy na monitorovani a vyhodnocovani
dopravni situace s moznosti dalSich funkcionalit
(detekce odcizenych vozidel, kontrola platnosti
technické kontroly, dalni¢ni znamky, pojisténi vozidla

apod.).

Zaméteno na dil¢i cil: motocyklisté, mladi a novi
fidi¢i, starnouci populace, nakladni automobily.

K8.3

Postupné zavadét systémy pro detekcei jizdy (chiize) na
cervenou, s moznosti  nepfetrzitého snimani
dopravnich situaci na kiizovatkach a rozliSeni
registracnich znacek prestupct.

Zameéreno na dil¢i cil: chodei, motocyklisté, mladi a
novi ridici, starnouci populace, nakladni automobily.

K8.4

L)

Postupné vybavovat dalniéni sit' systémy pro
automatickou  kontrolu  vozidel, jejichz fidici
nedodrzuji pravidla silnicniho provozu, zejména
dovolenou rychlost a bezpetnou vzdalenost,
s moznosti identifikace registracni znacky.

Zaméfeno na diléi cil: motocyklisté, mladi a novi
fidi¢i, starnouci populace, nepfimétena rychlost,
nakladni automobily.

K8.5

Postupné vybavovat dalni¢ni sit’" asité silnic pro
motorova vozidla systémy pro varovani pted nehodou
nebo nebezpecim a kooperativnimi systémy ITS, které

kraje
obce

firmy

NNO

termin

do 2020

do 2020

do 2020

do 2020

do 2020
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usnadni komunikaci vozidla s ostatnimi vozidly nebo
s inteligentni dopravni infrastrukturou.

Zamé&feno na diléi cil: motocyklisté, mladi a novi
fidi¢i, starnouci populace, neptiméfena rychlost

K8.6

Vytipovat mista pro postupné zavadéni systému
vysokorychlostniho vazeni (WIM) a odstavné plochy
pro nizkorychlostni vazeni vozidel.

Zaméfeno na diléi cil: nakladni automobily.

b

do 2020

K8.7

Pilotni testovani a postupné zavadeéni inteligentnich
dopravnich  systém  snizujicich  nehodovost
Vv silniénim provozu ¢i snizujici nasledky nehod v
podminkach CR.

Zameéfeno na diléi cil: cyklisté, motocyklisté, mladi a
novi fidiéi, starnouci populace, nakladni automobily.

do 2020

K8.8

Zavést informacni sluzby pro efektivni vyuzivani
parkovacich mist a usnadnéni rozhodovani (fidic¢t c¢i
dopravnich spole¢nosti) o tom, kdy a kde parkovat na
transevropské silniéni siti v Ceské republice.

Zameéfeno na diléi cil: nakladni automobily.

do 2020

K8.9

Zprovoznit systém eCall.

Zaméteno na dilci cil: motocyklisté, mladi a novi
fidi¢i, starnouci populace, nakladni automobily.

! -

2017

K8.10

Napojit informace o tistiovém volani eCall do systému
JSDI.

Zamé&feno na diléi cil: motocyklisté, mladi a novi
fidi¢i, starnouci populace, nakladni automobily.

2017
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VOZIDLO

OPATRENI V1

ZAJISTENI STATNIHO ODBORNEHO DOZORU

odpovida
AKTIVITA

statni
sprava

kraje
obce

firmy

NNO

termin

V11

Zajistit  intenzivni  kontroly technického  stavu

motorovych a nemotorovych vozidel.

Zaméfeno na dil¢i cil: mladi a novi fidi¢i, starnouci
populace, nakladni automobily.

pritbézné

V1.2

Zajistit intenzivni silni¢ni technické kontroly vozidel
ozbrojenych sil (pfedevsim nakladnich vozidel).

Zameéfeno na diléi cil: nakladni automobily.

pritbézné

V1.3

Zajistit nizkorychlostni a vysokorychlostni vazeni

vozidel. kraje

Zaméreno na diléi cil: nakladni automobily.

priibézné

V14

Zabezpecit intenzivni a u€inny statni odborny dozor a
dohled ze strany Policie CR nad provozovateli silni¢ni

dopravy. kraje

Zaméteno na dil¢i cil: nakladni automobily.

pritbézné
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OPATRENI V2

odpovida
AKTIVITA termin

stai’:m kraje firmy NNO
sprava = obce

V2.1

Zvysit  informovanost  motoristické  vefejnosti
0 bezpecnych, ucinnych informac¢nich
a komunikacnich systémech — ITS technologii ve
vozidlech (dle doporuceni Evropské komise).

pribézné

Zameteno na dil¢i cil: motocyklisté, mladi a novi
fidi¢i, starnouci populace, nakladni automobily.
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UCASTNIK

OPATRENI U1

AKTIVITA

odpovida

U1.1

Materialné a metodicky podpofit realizaci dopravni
vychovy ze strany MD BESIP a zfizovatelit MS a Z8.

Zaméieno na dil&i cil: déti.

U1.2

Metodicky podpofit zapojeni rodi¢i do systému
dopravni vychovy.

Zaméieno na dil¢i cil: déti.

U1.3

Pokracovat v akreditovaném vzdélavacim programu
»Dopravni urazy jako nejCastéjsi pficina détskych
urazovych umrti®.

Vytvofit podminky pro zafazeni v systému dalSiho
vzdélavani pedagogickych pracovnikd.

Zaméteno na dil¢i cil: déti.

statni

, NNO
sprava

termin

prubézné

prubézné

do 2020
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OPATRENI 02

odpovida
AKTIVITA prP termin
statni raje .
i J firmy NNO
sprava | obce

02.1
Preventivné informacni aktivity zaméfit na dodrzovani
nejvyssi dovolené rychlosti, zvlasté ze strany mladych
Fidi¢d, s dirazem na rozvoj bezpe¢ného chovani. pribézné
Zaméteno na dil¢i cil: mladi a novi fidié¢i, starnouci
populace, nakladni automobily.
02.2
Preventivné informaéni aktivity zaméfit na pouzivani
bezpecnostnich pasi a détskych zadrznych systémd, e

S Y r ruoeczne
zvlasté na zadnich sedadlech. P
Zaméfeno na diléi cil: déti.
02.3
Preventivné  informacni  aktivity = zaméfit na
zaméstnance resortu MO, jejich rodinné pfislusniky a
vefejnost pii organizovani a provadéni akci v oblasti
komunikace a vztahu svefejnosti sdirazem na
pouZivani bezpe¢nostnich past, ptizpiisobeni rychlosti prib&zné
jizdy dopravnim podminkdm a bezpecnou vzdalenost
vozidel.
Zaméteno na dil¢i cil: mladi a novi fidici, nakladni
automobily.
U024
Preventivné informacni kampané zaméfit na specificka
rizika motorkafi. pribdms
Zameteno na dil¢i cil: motocyklisté, mladi a novi
fidi¢i, nepfiméfena rychlost.
025
Preventivné informac¢ni aktivity zaméfit na bezpecnou
jizdu a viditelnost cyklisti a bezpecné prevazeni déti o
na kole prubézné
Zaméteno na dil¢i cil: déti, cyklisté.
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02.6

Dopravné preventivni aktivity zaméfit na snizeni poctu
disko nehod.

prubézné

Zaméieno na dil¢i cil: mladi a novi fidi¢i, alkohol a
jiné navykové latky pfi fizeni, nepfimétena rychlost,
nedani prednosti v jizd¢, jizda v protisméru.

02.7

Preventivné informacni aktivity zaméfit na specifickou
problematiku  ucastniki  provozu na pozemnich
komunikacich v roli chodce, a to obcany seniorského
veéku a obcany se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace.

prubézné

Zaméteno na dil¢i cil: chodci, starnouci populace,
alkohol a jiné navykové latky.

U2.8

Celostatni a mistni kampané zaméfit na bezpecné
chovani chodcti a fidi¢d na Zelezni¢nich piejezdech
s ukazkovym feSenim krizovych situaci na piejezdech.

prilb&zng

Zaméreno na diléi cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, mladi a novi ridic¢i, starnouci populace,
nedani prednosti v jizdé, nakladni automobily.

029

Preventivni aktivity zaméfit na vSechny ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich, kteti k preprave
uzivaji elektrokolobézky a elektrokola.

prubézné

Zameéteno na dil¢i cil: chodci.

U2.10

Preventivni aktivity zaméfit na fidi¢e ndkladnich
vozidel, scilem prohlubovat znalosti interakce
nakladnich vozidel a osobnich vozidel (chodct,
cyklistt a motocyklistt).

pribézné

Zaméreno na diléi cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, nakladni automobily

U2.11
Preventivni aktivity zaméfit na zahranicni fidice vSech
kategorii.

Zaméteno na diléi cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, mladi a novi fidi¢i, starnouci populace,
nakladni automobily.

prubézné
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OPATRENI U3

ZDURAZNENI VLIVU ALKOHOLU ANAVYKOVYCH LATEK NA
BEZPECNOST VSECH UCASTNIKU PROVOZU

AKTIVITA

odpovida

termin

statni
sprava

kraje

obce firmy

NNO

U3.1

Preventivné informacni  aktivity zaméfit na
nebezpeci plynouci z uzivani alkoholu, navykovych
latek a 1ékd, nejen pro fidice — drzitele vSech skupin
RO, ale také pro ostatni ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich.

Zameéfeno na diléi cil: chodci, cyklisté, motocyklisté,
mladi a novi fidi¢i, starnouci populace, alkohol a
jiné navykové latky pfi fizeni, nepfimétena rychlost,
nedani prednosti v jizd€, nespravné piedjizdéni,
nakladni automobily.

prubézné

U3.2

Preventivné informacni  aktivity zaméfit na
zaméstnance resortu MO, jejich rodinné piislusniky
a vefejnost pii organizovani a provadéni akci
v oblasti komunikace a vztahu s vetejnosti s cilem
informovat 0 nebezpeéich plynoucich z uzivani
alkoholu, navykovych latek a lékti nejen pro fidice,
ale také pro ostatni i¢astniky silni¢niho provozu.

Zameéreno na diléi cil: chodci, cyklisté, motocyklisté,
mladi a novi fidi¢i, starnouci populace, alkohol a
jiné navykové latky pfi fizeni, nepfimetrena rychlost,
nedani prednosti v jizdeé, nespravné predjizdéni,
nakladni automobily.

prubézné

U3.3

Vytvofit vyukové a metodické materidly pro
preventivni pisobeni v oblasti uzivani alkoholu a
jinych navykovych latek ucastniky silni¢niho
provozu, s diirazem na vyuku v autoskolach.

Zaméteno na dil¢i cil: motocyklisté, mladi a novi
fidi¢i, starnouci populace, alkohol a jiné navykové
latky pfi fizeni, nakladni automobily.

2018
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OPATRENI U4

PODPORA ZKVALITNENI VYUKY V AUTOSKOLACH

odpovida
AKTIVITA At Krai termin
statni raje .
i J firmy NNO
sprava obce
U4.1
Pfipravit a pfijmout navth zmény zakona
€. 247/2000 Sb., k zajisténi vyssi odborné Grovné —_
ugiteld autoskol a jejich periodického vzdélavani. Pribezne
Zaméteno na dil¢i cil: mladi a novi fidici.
U4.2
Do vyuky v autoskoldch zavést oblast vzdélavani
informovanosti zadatele o fidi¢ské opravnéni pro
skupinu A a B:
Specifické jizdni vlastnosti néakladnich vozidel priib&zné
V silni¢nim provozu.
Zaméfeno na dil¢i cil: nakladni vozidla (tidici),
motocyklisté, mladi a novi ridici.
U4.3
Do vyuky v autoSkolach zatadit chovani fidice
motocyklu v interakci s dal§imi motorovymi vozidly
pro viechny skupiny Zadateli o RO. do 2020
Zaméfeno na diléi cil: motocyklisté, nakladni
vozidla (fidi¢i), mladi a novi tidici.
U4.4 ]
Do vyuky v autoskoladch zavést oblast vzdélavani
0 technologiich ITS a jizdu s vozidlem vybavenym
elektronickymi informaénimi, varovnymi a fidicimi
systémy k ovladani vozidla v ramci ,,Vyuky teorie do 2020
fizeni a zasad bezpeéné jizdy*.
Zaméfeno na dil¢i cil: nakladni vozidla (tidici),
motocyklisté, mladi a novi ridici.
U4.5
Provadét intenzivni statni odborny dozor a dohled
nad kvalitou vyuky a vycviku v autoSkolach a pfi priibezné

provadéni zkousek z odborné zptisobilosti.

Zaméieno na dil¢i cil: mladi a novi fidici.
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OPATRENI U5

ZVYSENI VYMAHATELNOSTI PRAVA

odpovida
AKTIVITA e termin
statni raje .
i J firmy NNO
sprava obce
Us.1
Pravideln¢  vyhodnocovat U¢innost  bodového
a sankéniho systému (vCetné objektivni
odpovédnosti). V pfipadé, ze bodovy ¢i sankéni
systém neni dostateCnym ndastrojem pro dosaZeni priibézné
strategického cile, pfijmout pfislusné legislativni
upravy.
Zameéfeno na vSechny dil¢i cile.
Us.2
Pravidelné¢ vyhodnocovat U¢innost vymahatelnosti
prava v oblasti dopravnich deliktd. V piipadé¢, ze
stavajici systém neni dostateCnym ndstrojem pro —_
vymozeni prava, pfijmout odpovidajici legislativni pribezne
upravy.
Zameéfeno na vSechny dil¢i cile.
Us.3
Zefektivnit  preshrani¢ni vymahani sankci
stanovenych v souvislosti se spachanim vybranych
dopravnich deliktd (zprovoznéni modulu CBE) obce 2017
EUCARIS.
Zaméteno na vSechny diléi cile.
U5.4
Zefektivnit vymahatelnost na misté nezaplacenych
blokovych pokut. pribézné
Zameéfeno na vSechny dil¢i cile.
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OPATRENI U6

odpovida
AKTIVITA — - termin
statnl kraje firmy NNO
sprava | obce
U6.1
Kontroly ze strany Policie CR intenzivné zamé&fit
na dodrzovani pravidel silni¢éntho provozu,
zejména:
. dodrzovani rychlostnich limitd
a dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti
Jjizdy fidi¢i vSech motorovych vozidel,
. zjisténi piitomnosti alkoholu nebo
jinych navykovych latek u fidica vozidel a
nemotorizovanych tiastnikti silni¢niho
provozu,
. pouzivani zadrznych systémi, pribezné
. chovani chodci,
. cyklistt,
. motocyklistd
. nedani pfednosti,
. nespravné piedjizdéni a vjeti do
protismeéru.

Zameéteno na diléi cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, mladi a novi Tfidi¢i, starnouci
populace, alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni,
nepfiméfend rychlost, nedani pfednosti v jizde,
nespravné piedjizdéni, nakladni automobily.

U6.1A

Kontroly ze strany Vojenské policie zaméfit na
pouzivani bezpeénostnich past:

e ufidi¢h vozidel ozbrojenych sil (na vSech
komunikacich),

e kontroly ostatnich tucastniki silni¢niho
provozu ve vojenskych objektech.

Zameéteno na diléi cil: déti, chodci, cyklisté,
motocyklisté, mladi a novi Tfidi¢i, starnouci
populace, alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni,
nepfiméfena rychlost, nedani pfednosti v jizde,
nespravné predjizdéni, nakladni automobily
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U6.2

Rozsifit méfeni rychlosti vozidel na pozemnich
komunikacich, které jsou v ptisobnosti obce.

Zaméreno na diléi cil: nepfiméfena rychlost.

do 2020

U6.3

Méfeni rychlosti, v€. tzv. Gsekové rychlosti a
kontrola dodrzovani bezpeéné vzdalenosti mezi
vozidly pomoci kamerového dohledu, zejména na
dalnicich a silnicich I. tid.

Zaméreno na diléi cil: nepfimétena rychlost

Piedpokladem je realizace K8.4 a U7.5.

do 2020

U6.4

Zajistit dohled ze strany obecni policie k zajisténi
bezpecného piechdzeni chodcl, zejména déti a
Skolni mladeze v exponovanych hodinach pred
zahajenim vyuky a po jejim skonceni, seniort a
zdravotné handicapovanych osob.

Zaméreno na diléi cil: déti, starnouci populace.

obecni

policie,
méstska
policie

prubézné

U6.5

Kontroly ze strany obecni policie zaméfit na fizeni
pod vlivem alkoholu.

Zaméteno na dil¢i cil: alkohol pfi fizeni.

obecni

policie,
méstska
policie

prubézné
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OPATRENI U7

AKTIVITA

odpovida

U7.1

Legislativné zavést povinné pouzivani prileb
pro vSechny cyklisty bez omezeni véku.

Zameéfeno na diléi cil: cyklisté.

U7.2

Provéfit moznosti legislativniho zavedeni fidi¢ského
prikazu na zkousku do zakona ¢. 361/2000 Sb.

Zameéteno na dil¢i cil: mladi a novi fidici.

U073

Provéfit moznosti legislativni upravy podminek
provozu  specifickych  dopravnich  prostfedkt
(elektrokola, elektrokolobézky) na  pozemnich
komunikacich.

Zaméieno na dil¢i cil: chodci.

U074

Vyhodnotit a ptipadné piepracovat pravni Upravu
podminek, jez musi spliovat fidi¢i 65+ pro udrzeni
schopnosti bezpecného fizeni.

Zameéfeno na diléi cil: starnouci populace.

U075
Legislativné definovat bezpe¢nou vzdalenost mezi
vozidly.

Piedpoklad pro realizaci U6.3.

u7.6

Legislativni zavedeni alkolocku jako G¢inného
technického feSeni pro zamezeni jizdy pod vlivem
alkoholu, zvlasté u profesionalnich a recidivujicich
fidicu.

statni
sprava

kraje

obce firmy

NNO

termin

do 2018

do 2020

do 2020

pritbézné

do 2020
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Zaméteno na dil¢i cil: alkohol a jiné navykové latky
pfi fizeni motocyklisté, mladi a novi fidici, nakladni
automobily.
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OPATRENI U8

ZPRISNENI LEGISLATIVNICH POSTIHU ZA NEBEZPECNE

A RIZIKOVE CHOVANI OHROZUJICI OSTATNI UCASTNIKY

odpovida

AKTIVITA termin
statni kraje
sprava obce

firmy NNO

U8.1
Zavést 0¢inngjsi postihy pii opakovaném poruseni

zakazu fizeni. do 2020

Zaméreno na vSechny dil¢i cile.

U8.2

Upravit systém pusobeni na recidivujici pfestupce,
zv1asté na tidice, ktefi nedodrzuji nejvyssi dovolenou
rychlost jizdy nebo zneuzivaji alkohol ¢i navykové
latky.

do 2020

Zameéfeno na diléi cil: nepfiméfena rychlost.

U8.3

vvvvvv

zacinajici fidice, s praxi do 2 let. do 2020

Zaméieno na dil¢i cil: mladi a novi fidici.
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PODPURNA OPATRENI

AKTIVITA

odpovida

P1

Pfipravit podminky pro operativni pfedavani dat o
klasifikaci zranéni podle stupnice MAIS3+ mezi
1ékati a Policii CR.

P2

Celostatni a mistni kampané, projekty, prednasky
a dalsi preventivné edukadni aktivity zaméfit na
ziskani dovednosti v§ech ob¢antl poskytnout G¢innou
prvni pomoc (pfiméfené jejich veéku). Pripravu
zamefit na aktudlni doporucené postupy, které jsou
zcela nezbytné pro zachovani zakladnich Zzivotnich
funkei.

P3

ZvysSovat kvalitu systému psychosocialni pomoci
ucastnikiim dopravnich nehod s vaznymi nasledky na
zivoté a zdravi.

P4

Prezentovat NSBSP na webovych strankach MD,
svyuzitim facebooku BESIPu, se zdlraznénim
vysledkti realizovanych opatfeni NSBSP a jejich
dopadu na snizeni dopravni nehodovosti.

P5

Upravit resortni Strategii bezpecnosti silni¢niho
provozu podle pfijatych zmén Narodni strategie
BESIP.

P6

Vytvorit krajské a mistni Strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu, jako nezbytného dokumentu k
plnéni NSBSP. Poskytovat verejnosti pravidelné
informace o téchto strategiich a jejich plnéni na
webovych strankach kraje/obce.

statni
sprava

kraje

obce firmy

NNO

termin

do 2020

&
5

prub

&
5

prub

priibézné

do 1 mésice

od schvaleni
revize
NSBSP

od 2017,
pribezng
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P7

Poskytovat vefejnosti vécné a nazorné informace o
pfijatych legislativnich zménadch na webovych
strankach MD a prostfednictvim masmédii.

P8

Pravidelné  vyhodnocovat  G¢innost  zakona
¢.361/2000 Sb. a ptedpist souvisejicich v souladu
s cili NSBSP.

pritbézné

pritbézné

P9

Zajistit sbér nepfimych ukazateld bezpecnosti
v rozsahu potiebnych dat pro hodnoceni narodni
observatofi bsp a jejich vyhodnocovani jako podklad
pro pravidelné kazdoro¢ni vyhodnocovani NSBSP.

pritbézné

P10

Zajistit realizaci hloubkové analyzy dopravnich
nechod a wvyuzivani ziskanych poznatkii pro
legislativni a technickd feSeni v oblasti bezpeéné
komunikace, bezpe¢né vozidlo a bezpeény ucastnik.

P11

Identifikovat vyzkumné potfeby zaméfené na
vyzkum vyvoj, inovace a demonstrace komponent,
opatfeni a metod (vCetné silni¢ni telematiky) a
roz§ifovani jejich vysledkil s cilem trvale zvySovat
bezpecnost silni¢niho provozu.

&
5

prub

P12

Vypracovat analyzu vlivu rizikového chovani fidic¢u
na bezpecnost silnicniho provozu. Vypracovat
navrhy opatfeni a zajistiti jejich uplatnéni v praxi.

P13

Zpracovat analyzu vlivu stafi vozidlového parku na
nehodovost, vypracovat navrhy pfislusnych opatteni
a zajistit jejich uplatnéni.

P14

Analyzovat mobilitu seniortt a jeji bezpe¢nostni
rizika, vypracovat navrhy pfisluSnych opatieni a
zajistit jejich uplatnéni.

2017

do 2020

do 2018

P15

Podrobné analyzovat nehody zapiic¢inéné
nevénovanim se fizeni vozidla, charakterizovat jejich
projevy tak, aby bylo mozno tuto pficinu
jednoznacné stanovit, vypracovat navrhy ptislusnych
opatfeni a zajistit jejich uplatnéni.

do 2020

P16

Jednoznacné stanovit pravni zodpovédnost za kvalitu
osvétleni prijezdnich isekt silnic obcemi.

do 2020

do 2020
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P17

Podrobné analyzovat okolnosti nehod nakladnich
vozidel svaznymi nasledky, vyhodnotit jejich
specifika dle kategorii (N1, N2, N3) a pfislusnosti
vlastnika; navrhnout ndpravna bezpecnostni opatieni
S jejich realizaci od roku 2020.

P18

Zavést systém kontrol akreditaci k provadéni
dopravné psychologickych vySetieni.

P19

Vytvotit podminky pro hloubkovou analyzu vSech
dopravnich nehod se smrtelnymi nasledky.

do 2020

do 2020

do 2020

P20

Specifikovat odlisnosti stavebnich, provoznich a
legislativnich podminek na ceské infrastruktufe pro
zahrani¢ni fidice.

prabézné
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4 EKONOMICKE DOPADY

Ekonomické souvislosti dopravni nehodovosti je tfeba hodnotit ve dvou trovnich.

Piedevsim je zavaznym faktem, ze dopravni nehody prinaseji, kromé socialnich dopadu,
mimoradné vysoké ekonomické ztraty pro celou spolecnost, které ve svych diisledcich

maji dopady jak na vydajovou, tak i na prijmovou stranku statniho rozpoctu.

Na druhé¢ strané je tieba si se stejnou zavaznosti uvédomit, Ze pokud chceme tuto zavratnou
ekonomickou ztratu sniZit, musime odpovidajicim zptisobem a v priméfeném rozsahu
investovat do preventivnich bezpecnostnich opatieni, které sniZi riziko vzniku nehod

nebo alespori sniZi jejich nasledky.

4.1 EKONOMICKE ZTRATY ZPUSOBENE NEHODOVOSTI
V SILNICNIM PROVOZU

Vypocet ekonomickych ztrat z nehodovosti, ktery vychazi z vycisleni pfimych naklada
(zdravotni, administrativni ndklady a hmotné skody) a nepfimych nékladu (ztraty na produkci
a socialni vydaje) je v CR provadén Centrem dopravniho vyzkumu jiz od roku 1993.
Vy¢isleni ztrat je zalozeno na zprimérovaném ocenéni vSech polozek, které v souvislosti
s feSenim dopadii dopravni nehody a jejimi nasledky souvisi. Vypocet je vztazen na zdvaznost
nasledku nehody a vycisluje primérné jednotkové naklady pro smrtelné, tézké a lehké zranéni
a pro nehody jen shmotnou Skodou Vycisleni jednotkovych néakladt je kazdoro¢né
aktualizovano a jejich vypocet je prib&€zné zkvalithovan na zakladé¢ novych vyzkumnych

poznatkd.

Pti vyhodnocovani plnéni NSBSP 2020 za rok 2015 bylo poprvé pristoupeno i ke zhodnoceni
ekonomickych dopadi dopravni nehodovosti v silnicnim provozu Vv aktudlné hodnoceném
roce. V hodnocenich za pfedchozi roky byla tato informace uvedena jen v zavére¢né fazi v
uhrnné ¢astce za predchazejici rok. Dlivodem bylo zajiSténi vécné presnosti. Pfesny vypocet
je mozno provést az po zvefejnéni a vyhodnoceni vSech ekonomickych indikatort
a zdravotnickych, socialnich, spravnich a pojistovacich podkladt. Vysledky tak jsou dostupné
az v prubéhu tfetiho ctvrtleti nasledného roku. Ponévadz vsak tento kliovy aspekt dopadu
nehodovosti na ekonomiku pifi jejim hodnoceni za uplynuly rok nereagoval piimo

na vyhodnocovany rok, ale na rok jemu ptedchazejici, bylo pfistoupeno k pouziti hodnoty pro
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aktualné hodnoceny rok. V roce 2015 byl proveden vypocet ztrat na zaklad¢ aktualizované

metodiky. Ztraty za rok 2015 jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 19: Ekonomické ztraty z dopravnich nehod v CR za rok 2015

jednotkové naklady  ekonomické ztraty

pocet
(tis. K¢&) (mld. K&)
smrtelné zranéni 737 20 790 15,3
tézké zranéni 2463 5034 12,4
lehké zranéni 24 426 650 15,9
8
jen hmotné skody 71506 345 24,7
celkem 68,3
Zdroj: CDV

Pro realné posouzeni fatdlniho dopadu nehodovosti na ekonomiku této zemé je dilezité si
uvédomit, Ze ekonomicka ztriata zpusobena nehodovosti v silnicnim provozu
predstavovala:

- cca 5,3 % vydaji statniho rozpoctu (roku 2015),

- cca 108 % schodku statniho rozpoctu,

a byla vyssi:
- 0 13 mld. K¢ (0 24 %) neZ vydajova rozpoctova kapitola Ministerstva vnitra,

- 0 32 mld. K¢ (0 90 %) neZ vydajova rozpoctova kapitola Ministerstva dopravy.

Na prikladu z roku 2015 je v Tab. 20 demonstrovan podrobné vycisleny rozbor jednotlivych
polozek, ze kterych se skladaji konkrétni ekonomické ztraty zpisobené nehodovosti
Vv silniénim provozu a jejich pfifazeni k rozpoctovym kapitolam dotcenych resorti. Celkové
ztraty z dopravni nehodovosti mély dopad na piijmovou stranku statniho rozpoétu ve vysi cca
8,2 mld. K¢ (coz je cca 12 % z celkové vySe ztrat z dopravy za rok 2015). Tato finanéni

castka tvofi cca 13 % schodku statniho rozpoctu.

8 Pocet policii evidovanych dopravnich nehod jen s hmotnou §kodou.
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Tab. 20: Podil ndkladi hrazenych dotéenymi subjekty z celkovych ztrat z dopravni
nehodovosti za rok 2015

Podil nakladi hrazenych dotéenymi subjekty celkovych
ztrat
r r W V
NAKLADOVA POLOZKA dotceny subjekt % v tis. K¢
Zdravotni pojistovny 20 706 448
Komer¢ni pojistovny 55 1942 733
Naklady na zdravotni péci Ministerstvo zdravotnictvi 5 176 612
vinik dopravni nehody 20 706 448
obét’ dopravni nehody 0 0
Néklady na hasi¢sky zadchranny sbor Ministerstvo vnitra 34 442 786
Komer¢ni pojistovny 66 859 527
Néklady na policii Ministerstvo vnitra 100 466 375
Komer¢ni pojistovny 90 34 343 708
Hmotné skody v¢. nakladu pojistoven vinik dopravni nehody 37 3 701 488
obét’ dopravni nehody 0 0
Ministerstvo dopravy 0,3 114 479
Ministerstvo spravedInosti, Ustavni
Soudy a spravni organy soud 80 575 635
vinik dopravni nehody 20 143 909
Primé naklady celkem 44 180 148
Nizsi piijmy statniho rozpoctu
. . (dan¢) 23 4 732 658
Ztraty na produkci .
Dalsi subjekty (FO, PO) 70 14 403 741
Komer¢ni pojistovny 7 1440 374
Socialni vydaje o .
Ministerstvo prace a socialnich véci | 100 1 505 693
Nahrada tkody stanovend soudy vinik dopravni nehody 90 1792 626
Komer¢ni pojistovny 10 199 181
Neprimé naklady celkem 24 074 273
CELKOVE ZTRATY Z DOPRAVNi NEHODOVOSTI ZA ROK 2015 68 254 421
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Popis konkrétniho dopadu na jednotlivé subjekty:

Ministerstvo zdravotnictvi

Dopad negativnich externalit na Ministerstvo zdravotnictvi neni tak vysoky, jako u jinych
ministerstev. Jedna se o uthradu nékterych nakladii na zdravotni péci (pievazné nakladi
rezijniho charakteru, ktery vyzaduje provoz nemocni¢nich zafizeni a sprava vozového parku).
Hlavni ¢ast nakladd na zdravotni péci hradi pojistovny.

Ministerstvo vnitra

Ministerstva vnitra se negativni externality z dopravy dotykaji pfedevSim ve dvou oblastech,
ato policejni a hasi¢ské. Hradi se veskeré naklady souvisejici s vykonem policie na misté
dopravni nehody. Jedna se o vyjezd k dopravni nehodé, jeji Setfeni, dokumentace a dalsi
souvisejici administrativni naklady.

Déle pak Ministerstvo vnitra hradi ¢ast vzniklych ndkladi hasi¢ského zachranného sboru.
Jedna se o cca polovinu vzniklych nédkladd, zahrnujicich néklady na vyjezd k dopravni
nehodé, nésledné zachranné a likvidacni prace na misté dopravni nehody.

Ministerstvo dopravy

I kdyz dopravni nehody a nehodovost na pozemnich komunikacich nejvice souvisi
S Ministerstvem dopravy, dotykaji se ministerstva ztraty v nejmensi mite. Jedna se o 114 mil
K¢. Tyto naklady se tykaji predevsim poskozeni komunikaci a zejména jejich vybaveni a na
nich vzniklych skod v disledku dopravni nehody.

Ministerstvo spravedinosti, Ustavni soud

Jednd se o administrativni a personalni ndklady na soudy a spravni organy, které fesi fizeni
tykajici se dopravnich nehod. 80 % téchto nakladi hradi Ministerstvo spravedlnosti, zbytek
nakladii pak vinik dopravni nehody.

Ministerstvo prace a socialnich véci

Ministerstvo prace a socialnich véci hradi socidlni vydaje, které vznikaji v dasledku dopravni
nehody. Jednd se o davky nemocenského pojisténi, v ptipadé¢ Umrti vdovské, vdovecké
dichody, sirotéi dichody, v pripad¢ trvalého poskozeni zdravi pak invalidni diichody.
Komer¢ni pojistovny

Komer¢ni pojistovny se na kryti ztrat z dopravni nehodovosti podili cca 38,7 mld. K¢. Jedna
se pfedev§im o finan¢ni Castky, kterou jsou vyplacené z plnéni z pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla a havarijniho pojisténi. Tyto finan¢ni prostfedky jsou pouzity na thradu
vzniklé hmotné Skody na vozidle a nakladi s odstranénim této Skody, nakladi na 1é¢eni (cca
neceld polovina vzniklych ndkladl na zdravotni péci) a nakladi na cCinnost hasi¢ského

zachranného sboru (cca taktéz polovina vzniklych nakladu).
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Déle jsou zde zahrnuty administrativni naklady pojistoven spojené s vyfizenim dané dopravni
nehody a v malé mife také vzniklé ztraty na produkci (jedna se o naklady, které maji povahu
uslého zisku).

Komer¢ni pojistovny se také ¢astecné podileji na thradé subjektivnich nékladu, tedy nakladi
za zpusobeni jmy na zdravi a ztiZzeni spoleCenského uplatnéni.

Zdravotni pojistovny

Negativni externality z dopravy se zdravotnich pojistoven dotykaji v oblasti thrady nakladt
na zdravotni péci osob, jejichz naklady nejsou jiz kryty z povinného ru¢eni. Jedna o napiiklad
o ptipady, kdy vinik dopravni nehody nebyl pro danou dopravni nehodu stanoven, nebo
napiiklad kdy vzniklé naklady nebylo mozné uhradit z pojistky vinika (jedna se o ptipad kdy
vznikla skoda disledkem dopravni nehody pfevySuje limit sjednané¢ho pojistného plnéni, kde
zékon stanovuje jeho minimdalni hranici ve vysi 35 mil. K& na kazdou usmrcenou nebo
zranénou osobu).

Vinici dopravnich nehod

Vinik dopravni nehody se na kryti ztrdt z dopravni nehodovosti podili castkou cca
6,3 mld. K¢. Hlavni ¢ast tvoii thrada subjektivnich nakladt, tedy nahrada stanovena soudy
za zpusobeni Ujmy na zdravi a spolecenském uplatnéni. Jak bylo uvedeno vyse, tato castka
odpovida vysi nahrady ulozené soudy, nemusi se vSak jednat o ¢astku, kterou vinici dopravni
nehody skutecné zaplati.

Dale se jednd o administrativni naklady spojené s vySetfovanim dopravni nehody, Cast
nakladd na [éCeni a ¢ast vzniklé hmotné Skody.

Obéti dopravnich nehod

Jedna se o ptipady, kdy vznikl¢ naklady nejsou pln¢ kryty od pojistovny, a vinik zemfe, nebo
nezaplati vzniklou ¢astku. V tomto piipad¢ je dopad vzniklych ndkladG pfenesen na obét.
Jedna se 0 naklady spojené s 1éCenim a naklady spojené s vzniklou hmotnou skodou.

Z vySe uvedenych tabulek vyplyva, ze negativni externality z dopravy maji podstatny dopad
na statni rozpocet — zvysuji jeho vydajovou stranku. V disledku dopravni nehody, pii které
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby, vznikaji ztraty na produkci. Usmrcena nebo zranéna
osoba neni schopna vytvofit relevantni vyS§i hrubého domdaciho produktu, ktery
by vyprodukovala v ptipadé, ze by nedoslo k jejimu zranéni. Timto vznika snizeni piijmové

stranky statniho rozpoctu a tedy 1 zvySeni schodku statniho rozpoctu.
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Tab. 21: Struktura vybranych vydajii kapitol statniho rozpoctu v tis. K¢

% podil negativnich
vySe vydaji kapitoly | vySe negativni = externalit na dané

statniho rozpoctu externality kapitole statniho

rozpoctu
Ministerstvo zdravotnictvi 8528 918 176 612 2,07%
Ministerstvo vnitra 62 887 497 909 161 1,4%
Ministerstvo spravedInosti,
, 24 625 757 575 635 2,3%
Ustavni soud
Ministerstvo prace a socialnich véci 533 422 050 1 505 692 0,28%
Ministerstvo dopravy 73 683 362 114 479 0,16%

Zdroj: Statni monitor (http://monitor.statnipokladna.cz/2015/statni-rozpocet/#rozpocet-vydaje-

organizacni)

Z vyse dokumentovaného rozboru vyplyva rozsah zatizeni rozpoctovych kapitol jednotlivych
resort.

Negativni dopady nehodovosti zasahuji vice resortii, dokonce resort dopravy patri k tém
nejméné postiZenym. Ekonomickou stranku nehodovosti je proto tieba FeSit na trovni
vlaidy a hledat pro néj harmonizované meziresortni FeSeni. Dosavadni pFistup
ponechavajici financovani opatieni pouze na bedrech Ministerstva dopravy neprinasi a
také nemuZe dosahnout oéekavanych vysledkii stanovenych vladnim usnesenim.
Omezené moznosti Ministerstva dopravy lze podlozit 1 vy€islenim ekonomickych ztrat
strukturovanych dle vlastnikii komunikaci. Je dokladovan v nasledujici tabulce na piikladu

roku 2015.

Tab. 22: Vyse ekonomickych ztrat zpusobenych nehodovosti dle viastnikii komunikaci (mld.
K¢)

wmreent 0 P ey celkem
sil. II. + III. tf. 6,24 4,91 6,34 5,62 23,12
mistni komunikace 2,02 2,82 3,79 71,22 15,85
komunikace v Praze™ 0,56 0,89 1,35 6,75 9,55
ucelové komunikace 0,19 0,16 0,16 0,91 1,40
celkem 15,32 12,41 15,88 24,67 68,25

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
“ mimo Prahu

" komunikace na izemi hl. m. Prahy mimo délnic, rychlostnich a Gi¢elovych
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Z tabulky vyplyva, ze Ministerstvo dopravy muze z pohledu zlepSeni infrastruktury efektivné
ovlivnit svymi opatfenimi redukci ekonomickych ztrat maximalné ve vysi 18,35 mld. K¢.
Redukci nehodovosti nelze feSit pouze z rozpoctu Ministerstva dopravy, ale musi se na ni
podilet 1 statni rozpocet, kraje, obce 1 ostatni vlastnici silni¢ni infrastruktury.

Obdobné¢ kalkulace vazby mezi ekonomickymi ztrdtami a polozkami rozpoctu plati i pro
krajské rozpoCty. Rozsah ekonomickych ztrat za posledni 1éta v jednotlivych krajich
je vypocten v Priloze D. I zde je patrny rozdil mezi jednotlivymi kraji, na nasledujicim grafu

je demonstrovan na vysi ztraty ptipadajici na 1 obyvatele.

Obr. 21: Ekonomicka ztrdata zpiisobena nehodovosti pripadajici na 1 obyvatele kraje v K¢
(2015)

ztraty (Ké/obyv.)
7 000
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Zdroj: CDV
Pokud by se podarilo naplnit cile NSBSP, byly by zachranény nejen stovky nesmyslné
zmarenych lidskych Zivoti, ale rovnéz by doslo k vyznamné redukci celospolecenskych
finan¢nich ztrat. Je rovnéz treba zdiraznit, Ze zahrani¢ni zkuSenosti jednoznac¢né
prokazuji, Ze finan¢ni prostfedky investované do vhodné zvolenych dopravné
bezpec¢nostnich opatieni vykazuji vysoky stupen navratnosti. Tento aspekt je obzvlasté
aktualni v dobé, kdy se hledaji i¢inna Gsporna opatieni a peclivé se posuzuje efektivnost

vynaloZenych finanénich prostiedki.
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4.2 FINANCNI POTREBA ZAJISTENI REALIZACE NSBSP

Pii zvazeni obrovské sumy promrhanych financnich prostfedkli je proto tfeba adekvatné
a vyvazené¢ posoudit i nezbytnost dostatecné investice do preventivnich bezpe¢nostnich
opatteni, které by tyto ztraty snizily.

Proto bylo vénovano velké usili snaze o alespon zakladni kalkulaci potfebnych prostiedki.
Vychazelo se z dostupnych znalosti financni nédro¢nosti jednotlivych opatfeni, odborného
odhadu potieby rozsahu jejich realizace a konzultaci s odborniky na ptislusnych trovnich.
Vy¢isleni finan¢ni potieby dokladované v Ptiloze D poskytuje alespoii zakladni obraz potieby
prostiedkll nezbytnych k tomu, aby doslo k postupné zméné bezpecného dopravniho systému.

Souhrnna finan¢ni naro¢nost realizace Ak¢niho programu na rok 2017:

Komunikace 1994 mil. K¢
Vozidlo 66 mil. K¢
Ucastnik 251 mil. K¢&
Podptirna opatteni 79 mil. K¢
CELKEM 2 390 mil. K¢

Upresnéni této ¢astky na dalsi roky bude provedeno s ro¢nim ptedstihem v ndvaznosti na
pravidelné ro¢ni vyhodnoceni plnéni.

Jedna se pfirozené o velkou sumu, ale bez vyrazné investice nemuze dojit k vyznamné;si
zméng. Podstatnd ¢ast pfipadd na opatieni ke zlepSeni bezpe¢né komunikace. Tato opatfeni
vSak maji dlouhodoby charakter se stabilnim pfinosem ke snizeni nehodovosti.

Pfitom je tfeba zdiraznit, Ze se jednd o navySeni dosavadnich finan¢nich prosttedka
smérovanych cilené do opatfeni ke zvySeni bezpecnosti v soucasné dobé&. Z tohoto pohledu

jsou predkladany tfi varianty:

J Nejnebezpecnéjsi zemé EU — nebudou vloZeny dalsi prostfedky oproti sou¢asnym.
o Pokracujici propad — budou vloZeny dalsi prostfedky pouze v omezeném rozsahu.
J Primér zemi EU — bude realizovéna podstatna vétsina aktivit.

Na zéklad¢ dlouholetych zkuSenosti CDV s hodnocenim efektivnosti vlozenych finan¢nich
prostiedkll do riznych typl bezpecnostnich opatieni a jejich u€innosti byl proveden i odborny
odhad oc¢ekavaného dopadu na celkovy vyvoj zavaznych nasledkti nehod a na troven, ktera

by mohla byt dosazena v cilovém roce NSBSP 2020.
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Obr. 22: Varianty vyvoje poctu usmrcenych do roku 2020 dle rozsahu financniho zajisténi

Zdroj: CDV
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Pii varianté nejnebezpecnéjsi zemé EU je predpokladano, Ze bude pokracovat trend
dosavadniho vyvoje mezi rokem 2009 a rokem 2015. V roce 2020 lIze takto ocekavat
pokles na cca 544 usmrcenych osob a 1928 téZce zranénych osob. Znamenalo by to cca
55 usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel do 24 h po nehodé, respektive 59 usmrcenych
osob na 1 mil. obyvatel do 30 dni po nehodé.
Pii varianté pokracujiciho propadu se predpoklada, Ze bude pokracovat trend
dlouhodobého vyvoje dosazeného mezi rokem 2002 a rokem 2015. V roce 2020 lze takto
ocekavat pokles na cca 439 usmrcenych osob a 1768 téZce zranénych osob. Znamenalo
by to cca 44 usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel do 24 h po nehodé, respektive
47 usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel do 30 dni po nehodé.
Pfi varianté priméru zemi EU se predpoklada zlepSovani stavu odpovidajici roénimu
poklesu dle stanovenych strategickych cili. V roce 2020 se ocekava pokles na
predpokladanych 333 usmrcenych osob do 24 h po nehodé, respektive 360 usmrcenych
osob do 30 dni po nehodé) a 2 122 téZice zranénych osob. Znamenalo by to cca
91



BEZPECNOST NA SILNICICH - PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

33 usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel do 24 h po nehodé, respektive 36 usmrcenych
osob na 1 mil. obyvatel do 30 dni po nehodé.
Za predpokladu, Ze v ostatnich zemich EU bude pokracdovat stejny vyvoj jako mezi roky
2009 a7 2015, bude tiroveii nehodovosti v CR p¥i varianté

- NEJNEBEZPECNEJSI ZEME EU - 0 64 % vys$i neZ primérna tiroven zemi
EU,

- POKRACUJICI PROPAD - 0 32 % vysSi neZ priimérna tiroveii zemi EU,

- PRUMER ZEMI EU - odpovidat primérné tirovni zemi EU!
Zasadni je, Ze financovani i v optimistické varianté nebude dostate¢né

efektivni, pokud nebudou realizovany systémové zmény popsané v Kap. 6.

Podrobnéjsi rozbory jsou dokumentovany v Priloze D.

4.3 MOZNOSTI ZAJISTENI FINANCNICH ZDROJU
Obrovské ekonomické ztraty zpusobené nehodami v silni¢nim provozu, které dosud
kazdorocné presahuji astronomickou castku pres 50 mld. K¢ rocné, je tteba zodpovédné a
postupné eliminovat cilenymi opatfenimi podrobné rozvedenymi v kapitole 3. Pfitom vsak
pro realizaci souc¢asné NSBSP jsou disponibilni pouze velmi omezené finan¢ni zdroje.
Struénd bilance dosavadni ro¢ni finan¢ni zajiSténosti opatfeni ke zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu:
o rozpocet samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy
cca 50 mil. K¢
o Centrum sluZzeb pro silnicni dopravu na podporu preventivnich aktivit v krajich a
spolufinancovani ¢innosti krajskych koordinatord BESIP
cca 25 mil. K¢
o Statni fond dopravni infrastruktury (§ 2, odst. 1, pism. e) zdkona ¢. 104/2000 Sb. pro
financovani opatieni ke zvySeni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy nebo opatieni ke
zptistupiiovani dopravy osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace)

cca 250 mil. K¢

o Fond zabrany Skod (§ 23a, odst. 3, pism. c) zdkona ¢. 168/1999 Sb. na realizaci
projektl se zaméfenim na bezpecnost silni¢niho provozu schvalenych vladou

cca 120 mil. K¢
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Kraje pfispivaji pfedevS§im na preventivni aktivity zajiStované krajskym koordindtorem
BESIP

cca 25 mil. K¢.
Celkem cca 470 mil. K¢.
Krom¢ toho je tieba vzit v uvahu blize nespecifikovatelny objem finan¢nich prostiedki
souvisejici s vystavbou, rekonstrukci a opravami silni¢ni sité, které v ur€itém rozsahu
prispivaji i ke zvySeni bezpecnosti. Nejsou vSak na zvySeni bezpecnosti specificky cilené, jen
na Cast znich je zpracovan bezpeCnostni audit a jsou Casté piipady, kdy naopak na

rekonstruovaném useku dojde ke zvyseni nehodovosti v disledku vyssich jizdnich rychlosti.

Dosavadni vyvoj vSak ukazuje, ze vySe vlozenych prostfedkti nevytvari podminky pro
stanovenou redukci zavaznych nasledkti nehod, zejména smrtelnych urazi. Z grafu na Obr. 22
vyplyva, ze v dalSim obdobi tato suma v dosavadni vysi cca 470 mil. K¢ pouze umozZni
sniZeni nasledki nehod odpovidajici varianté¢ NEJNEBEZPECNEJSi ZEME EU.

Pro dosazeni ptiznivéjSich vysledkl, které by odpovidaly vyty¢enym strategickym cilim, je
proto tieba financné zajistit realizaci opatieni, jejichZ finan¢ni naro¢nost je vycislena v Priloze
D a kter¢ jsou sumarizovany v ptedesl¢é kapitole.

Pro realizaci varianty PRUMER ZEMI EU je tieba investovat prakticky do viech
opatfeni v odhadované vysi 2 390 mil. K¢ s diirazem na prvni polovinu roku, aby
opatieni nabyla co nejdiive svou ucinnost. Tato varianta si tedy vyZaduje navySeni
stavajicich prostredki o 1 920 mil. K¢.

Stiedni variantu POKRACUJICIHO PROPADU je mozno p¥ijmout v roce 2017 jako
nastartovani plné realizace v dalSich letech. Méla by se zamérit zejména na opatieni
tykajici se vozidla, ucastnika, podpiirna opatieni a se zhruba polovi¢ni ¢astkou (cca 997
mil. K¢) na dpravu komunikaci s predpokladanym navySenim investovanych prostiedki

0 cca 923 mil. K¢.

Zajisténi financovani realizace opatfeni specifikovanych v Akénim programu revidované
NSBSP je tieba podpofit i ze statniho rozpoctu, nikoliv pouze z kapitoly Ministerstva
dopravy. Jeho soucasti je vytvofit financni stimulaci z centralni urovné pro realizaci
bezpecnostnich opattfeni na krajské a mistni irovni.

Nezbytné navySeni finan¢nich prostiedkli je mozné zajistit ve dvou rovinach:

o navySenim stavajicich zdroji a to rozpoctu:
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a) samostatného oddéleni BESIP MD,

b) CSPSD na podporu preventivnich aktivit v krajich,

c) SFDI dle § 2, odst. 1, pism. e) a zakona ¢. 104/2000 Sb. pro financovani
opatfeni ke zvySeni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy a zvySenim participace krajii ve své

uzemni plisobnosti.

V zajmu bezprostiedniho zajisténi alesponn ¢astecné realizace bezpecnostnich opatfeni
specifikovanych v Ak¢énim planu zajisti Ministerstvo dopravy finan¢ni piesuny upravou
programu rozpoctové kapitoly resortu a Upravou programti SFDI mezi roky 2017-2020.
Ptitom je tieba uvést, Ze pii stanoveni rozpoctu resortu na rok 2017 nebylo ucelové urceni na
bezpecnostni opatieni zohlednéno. Pro dalsi léta je vSak tfeba zajistit podminky pro
systémové pribézné financovani v rozsahu umoziujicim naplnéni schvélenych strategickych

cilit NSBSP.

Zpusobenou ekonomickou ztradtu lze snizit za ptredpokladu, ze se bude odpovidajicim
zpusobem a v pfiméieném rozsahu investovat do preventivnich bezpe¢nostnich opattfeni, které
snizi riziko vzniku nehod nebo alesponi snizi jejich nasledky. Negativni dopady nehodovosti
zasahuji vice resortd, dokonce resort dopravy patii k tém nejméné postizenym. Ekonomickou
stranku nehodovosti je proto tfeba fesit na urovni vlady a hledat pro ni harmonizované
meziresortni feSeni. Dosavadni pfistup ponechdvajici financovani opatfeni pouze na
Ministerstvu dopravy nepfinasi a také nemuze dosahnout o¢ekavanych vysledkt stanovenych

vladnim usnesenim.

V navaznosti na vySe uvedené vypracuje Ministerstvo dopravy navrh na zajiSténi
systémovych podminek pro realizaci revidované Strategie a tento material predlozi vladé ke

schvaleni do 15. prosince 2017.

Soucasné je tfeba najit formy, jak do financovani bezpe¢nostnich opatieni zapojit v mnohem

intenzivnéjSim rozsahu soukromy sektor.
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5 VYHODNOCOVANI PLNENI REVIDOVANE NSBSP

Vzhledem k tomu, Ze cile NSBSP 2020 nejsou plnény dle piedpokladanych ukazateli,

bylo zapotiebi provést i revizi Akéniho programu. Mnoho subjekti se k pInéni Akéniho

programu stale stavi pouze formalné, aniZ by sledovaly, zda jejich aktivity vedou

k pozadovanému cili. VétSina kraji nema vlastni krajské strategie bezpecnosti silni¢niho

provozu, ktera by reflektovala NSBSP 2020 a zaroven odrazela déni v oblasti

bezpecnosti silni¢éniho provozu v kraji. Postupné napliiovani krajské strategie a ukazatelu,

které jsou ve své podstaté kritériem pro zvySeni bezpecCnosti silni¢niho provozu, vede

ke snizeni nehodovosti pfesnym zacilenim aktivit specifickych pro dany kra;.

Dosud se do plnéni NSBSP 2020 se zapojily ustiedni organy statni spravy:

Ministerstvo dopravy,
Ministerstvo vnitra,
Ministerstvo financi,
Ministerstvo obrany,
Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy,
Ministerstvo zdravotnictvi,
Ministerstvo zivotniho prostiedi.
Za organy regionalni spravy a samospravy:
kraje Ceské republiky,
obce s rozsifenou piisobnosti.
Za firmy to jsou:
Reditelstvi silnic a dalnic
a Statni zdravotnicky ustav.
Za NNO:
Cesky &erveny kiiz,
Autoklub CR
a Nadace partnerstvi.
Posledné dv€ jmenované NNO se netcastni podani informaci pravidelné.
V podani informaci zcela absentuji:
autoskoly, které by mély byt zastoupeny profesnimi organizacemi,
centra bezpecné jizdy,

dopravci a dalsi firmy,
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které maji vliv na troven bezpecnosti na komunikacich a jsou spoluodpovédné za postupné
snizovani nehodovosti. A je zcela jedno, zda je to Vv oblasti bezpecnd pozemni komunikace,
bezpecné vozidlo anebo bezpecny ucastnik.

PInéni Ak¢éniho programu je prubézné monitorovano dle stanovenych piimych a neptfimych
ukazatelll a pravideln¢ kazdy rok je vyhodnocovano. Vyhodnoceni, jak se plni Ak¢ni program
podle jednotlivych odpovédnych subjekti, je kazdoroéné predkladano vladé CR ke schvaleni.

Pribézné vyhodnocovani vécného plnéni NSBSP dle nastavenych pravidel, odvozeni zavéri
shrnujicich uspeésnost plnéni a navrh bezprostiednich, ptipadné i dlouhodobéjsich, doporuceni
dalsiho postupu jsou naprosto nezbytnou a integralni soucasti celého procesu. V souladu
s doporucenim uvedenym v zadkladnim dokumentu NSBSP 2020 je plnéni jednotlivych cilt

a hodnoceni efektivnosti prostiedki k jejich napliiovani zhruba v poloviné obdobi revidovano.

Vyhodnoceni plnéni NSBSP je zajisténo:

o porovnanim se stanovenymi piimymi ukazateli strategickych a dil¢ich cilu,

J porovnanim se stanovenymi neprimymi ukazateli monitoringu implementace,

. zhodnocenim rozsahu realizace bezpe¢nostnich opatieni uvedenych v Akénim
planu.

Tyto tfi urovné jsou podminkou pro objektivni zhodnoceni aktudlniho vyvoje nehodovosti.
Absence kterékoliv z nich miize vyznamné zkreslit vyvoj situace v bezpecnosti silni¢niho
provozu a vést k mylnym zavérim. Jejich propojeni dava navic i moznost v€asné, cilené

a ucinné revize piijatych opatieni.

51 PRIME UKAZATELE

Piimé ukazatele jsou hodnoceny v analytické ¢asti.

Poskytuji zakladni piimou informaci o dosazenych vysledcich v po¢tech usmrcenych

a t&Zce zranénych osob ve vztahu k ofekavanym hodnotam® strategickych a dil&ich cilii.
Jsou porovnany V souhrnném 1 regionalnim meéfitku a davaji jednoznacnou informaci
0 aktualnim stavu nehodovosti a jejim vyvoji.

V krat§im ¢asovém obdobi v§ak nemusi nutn¢ dat pfesnou informaci o nastoupeném trendu
vyvoje. Plati to pfedevSim pro jednorocni hodnoceni, ktera citlivé reaguji na konkrétni
provozni, klimatické a spolecenské podminky. Dalsi problém vznika u hodnoceni dil¢ich cild,
které mohou byt navic dale strukturovany do dil¢ich skupin, napi. dle regionti nebo dle

vlastniki komunikaci, kde vyskyt smrtelnych a t€zkych nasledkii nehod se vyskytuje jen

® Oekavané hodnoty jsou odvozeny z piedpokladané trovng, ktera ma byt dosazena v roce 2020.
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v malych ¢islech. Proto se do hodnoceni zavadi ekvivalent zavaZnosti nasledki nehod,
ktery vsob¢ Kkumuluje nastavenym klicem zavazné nasledky nehod. Navic
se V jednotlivych letech projevuji odlisné trendy zmén u smrtelnych nasledkli a tézkych
bezpecnostni situace hodnocené skupiny i1 celkového trendu.

Pfi vyhodnocovani plnéni NSBSP 2020 casto vznikaly problémy s interpretaci vysledki
konkrétniho roku a nekonzistentnich zmén v navaznosti na piedchozi vyvoj. Proto
se v dalsich letech bude hodnotit i primérna zména za posledni dva roky za ucelem

zmirnéni jednorocnich statistickych vykyvii.

5.2 NEPRIME UKAZATELE

K posouzeni, zda je dosaZeny aktualni stav nehodovosti vysledkem skuteénych zmén
stavebnich a dopravnich podminek v silniénim provozu nebo jen nidhodnym jevem ¢i
statistickou odchylkou, slouzi neprimé ukazatele.' Neprimé ukazatele rovnéz davaji
informaci v jakém rozsahu jsou dodrZovana p¥islusna pravidla silni¢niho provozu.

K posouzeni, zda dosazené¢ piimé ukazatele maji pfi¢innou souvislost s realizovanymi
bezpecnostnimi opatienimi, je tfeba alespon orientacné znat rozsah jejich realizace ve vazbé
na jejich specifikaci v Akénim planu. Podrobné shrnuti téchto realizaci je zalozeno
na odpovédich ziskanych od subjektti odpovédnych za jejich realizaci. Neznamena to vSak
vzdy, Ze opatfeni realizovana i ve velkém rozsahu vyvolala ptedpokladané zmény provoznich
podminek. Mohla se také ukédzat jako nelGc¢inna v konkrétnich podminkach nebo nebyla
spravné zvolena ¢i realizovana nebo dokonce o jejich rozsahu nebyla podéna spravna
informace. Pokud se vSak tato informace spoji se zjiSténim nepiimych ukazateld, Ize
zodpovédné posoudit 1 Uc€innost realizovaného opatfeni a jeho vliv na zménu provoznich
podminek. Navazné je pak mozné pruzné revidovat konkrétni opatfeni nebo jej titeba nahradit
1jinym a tim efektivné vyuzit disponibilnich finan¢nich prosttedki.

Proto NSBSP 2020 stanovila pro vyhodnocovani G¢innosti své realizace nasledné uvedené
nepiimé ukazatele bezpecnosti a jejich cilové parametry, kterych by mélo byt dosazeno v roce
2020. Po vyhodnoceni dosavadni realizace NSBSP 2020 se potvrdila potfebnost pouziti
nepiimych ukazatelll a soucasné¢ také v malém rozsahu jejich aktualizace. Upravené nepiimé

ukazatele jsou shrnuty v Tab. 21*.

1 vt v T ~roor ’ . . “« ’ ’
% V/ angli¢ting se pro nepfimé ukazatele pouZiva termin ,, performance indicators — provozni parametry, ktery

.....

! Bylo vypusténo denni sviceni vozidel, dle méfeni dlouhodobé dosahuje 99 %.
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Tab. 23: Neprimé ukazatele pro monitoring implementace NSBSP 2011-2020

nepiimy ukazatel

cil do roku 2020

HODNOCENI NARODNI OBSERVATORI BSP

zajisténi déti

odpovidajicim zadrznym systémem

pouzivani reflexnich materialt

na obleceni za snizené viditelnosti

pouzivani

bezpe¢nostnich helem
pouzivani

bezpecnostnich past
pouZivani

bezpec¢nostnich helem
pouzivani

bezpecnostnich helem cyklisty

dodrZovani nejvyssi dovolené
rychlosti v extravilanu

dodrZovani nejvyssi dovolené
rychlosti v intravilanu

dodrZovani bezpecné vzdalenosti
ovlivnénych vozidel v extravilanu

telefonovani a pouzivani mobilniho

zafizeni bez hands-free

99 % deéti
cestujicich v osobnich vozidlech
95 % déti — chodct a cyklisti

90 % chodcii v extravilanu

95 % déti — cyklisti

98 % tidich

95 % spolujezdcii na ptednich sedadlech
90 % spolujezdcti na zadnich sedadlech

100 % motocyklistd a spolujezdcti na motocyklech

70 % cyklistii

vybaveno helmou

85 % vozidel nepiekro¢i dovolenou rychlost 0 vice
nez 10 km.h™

85 % vozidel neptekro¢i dovolenou rychlost o vice
nez 10 km.h™

90 % vozidel dodrzujicich bezpeénou vzdalenost nad
4 s od vozidla jedouciho pred nimi

max. 1 % fidict

Zdroj: CDV
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HODNOCENI POLICII CR

jizda pod vlivem alkoholu

bezpecna vozidla

zamezeni jizdy profesionalnich

fidi¢t pod vlivem alkoholu

bezpecna nakladni vozidla

maximélné¢ 0,01 % jizd pod vlivem alkoholu
s obsahem alkoholu v krvi pfesahujicim legélni

(nulovou) hranici

Hodnoceni MD

100 % mnovych vozidel vyhodnoceno v kategorii
zabudovani alkolocki do vSech vozidel fizenych
profesionalnimi fidici

100 % novych vozidel vybaveno systémem

automatického pohotovostniho systému brzdéni

HODNOCENI RSD CR A KRAJI

bezpecné silnice v extravilanu

bezpecné silnice Vv intravilanu

oceflovani bezpecnosti silni¢niho

provozu

100 % nové budovanych usekil silnic posouzeno
bezpec¢nostnim auditem,

100 % délky silnic 1. tfidy posouzeno bezpecnostni
inspekct,

50 % délky silnic II. tfidy posouzeno bezpecnostni
inspekct,

10 % délky vybranych silnic III. tfidy posouzeno
bezpecnostni inspeket,

odstranéni 90 % nehodovych lokalit na silnicich
. tfidy.

100 % noveé budovanych usekid silnic posouzeno
bezpecnostnim auditem

odstranéni 70 % nehodovych lokalit na hlavni siti
mistnich komunikaci

kaZdoro¢ni vyhodnocovani piinost realizace NSBSP
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Pouziti nepiimych ukazateli je duleZité zejména u cili stanovenych pro dilci

problémové oblasti a u cili stanovenych pro krajskou, pripadné mistni irovei.

Tedy v piipadech, kdy se poCty zavaznych nasledkd nehod pohybuji v mensich ¢islech.
Nazornym piikladem je napf. pocet usmrcenych déti, kdy i vyskyt jednoho ptipadu znamena
vyznamnou odchylku pfi porovnavani vyvoje v néjakém casovém useku. Stejné¢ vyznamnou
statistickou odchylku mize vyvolat i jedna nehoda s mnoha osobnimi nésledky (napf. nehoda
autobusu nebo hromadna dopravni nehoda s ucasti vétsiho poctu vozidel na dalnici).

Neprimé ukazatele jsou také jedinou spolehlivou informaci v oblastech, kde jiZ doslo
k aplikaci jednozna¢né piinosnych bezpe¢nostnich opatieni.

Napf. snizeni rychlostnich limitd v intravildnu, pouzivani bezpecnostnich péast a zadrznych
systémil, zlepSeni bezpec¢nostnich parametrii komunikaci, zavedeni ucinného systému postihu
atd. Nepiimé ukazatele zde podaji objektivni obraz o tom, jak jsou tato opatieni respektovana,
jak jsou ucinnd, jak prispéla k ocekdvané zméné provoznich podminek a jak souviseji se
zménami ve vyvoji nehodovosti.

Velmi dileZitou roli hraji neprimé ukazatele i pro vzajemné porovnani vyvoje zmén
provoznich podminek mezi jednotlivymi kraji.

Jedna—li se o pravidelny sbér dat, lze na zakladé¢ jeho vyhodnoceni srovnavat vyvoj
bezpecnostni situace a potazmo interpretovat pfipadné zmeény. Na nich lze dobie sledovat
ucinnost Usili krajskych orgdnt o zlepSeni bezpe€nosti. Prave reprezentativné vyselektovana
sit’ referen¢nich bodi dle dale jednotné metodiky umoziiuje vzajemné srovnani jejich trovné
a soucasné 1 progresu, které¢ho ve zvoleném casovém obdobi dosdhly. Takto objektivizovany
pohled na bezpec¢nostni troven silni¢niho provozu bude mit pro né i vyrazné stimulacni
charakter pro posileni jejich aktivit.

Pro systémové sledovani neprimych ukazatela byly jiz vletech 2004-2009
prosti‘ednictvim CDV vytvoieny potiebné podminky. Byla vypracovana metodika, ktera je
kompatibilni s evropskou metodikou SafetyNet a zajistuje tak i porovnavani na evropské
urovni. Sbér nepfimych ukazatelii proSel zkuSebni fazi a navazné pak probihal s prikazné
pfinosnymi vysledky v Ceské observatofi silni¢niho provozu v ramci projektu Ministerstva

dopravy SENZOR™.

12 \www.czrso.cz
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Takto systémové postavend metodika a pevné stanovena sit’ referencnich bodii nabizi i dalsi
moznosti objektivniho posouzeni dopadii nové zavadénych legislativnich zmén piipadné
jinych celorepublikové uplatiiovanych opatieni (napi. bezpec¢nostnich kampani) a jejich
porovnani s piedchozimi provoznimi podminkami.

V roce 2014 byl obnoven Centrem dopravniho vyzkumu sbér nepiimych ukazatelt
bezpe&nosti v ramci projektu financovaného z prostiedki TA CR v programu OMEGA, ktery
byl ukoncen roce 2015. Sbér je provadén v rozsahu vyzadovaném pro hodnoceni Narodni
observatofi bezpecnosti silni¢niho provozu, s vyjimkou pouzivani reflexnich materiali na
obleceni za snizené viditelnosti.

Je tfeba i nadale zajistit sbér potfebnych tdaji, ktery musi byt integralni soucasti

pravidelného vyhodnocovani plnéni NSBSP 2020.

Ministerstvo vnitra ve spolupraci s Policii CR v ramci aktivit obsazenych v Resortnim
akénim planu bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu zajiSt'uje sledovani vybranych
ukazatelii, které souvisi s vykonem jejich ¢innosti pri dohledu v silnicnim provozu.
Nazornou ukazkou efektivnosti vyuziti nepfimych ukazateli je systematické sledovani
zjisténych jizd pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek. Nartst zjisténych
ptestupki pii dohledu potvrzuje nezbytnost soustavné preventivni ¢innosti v této oblasti, i
kdyz statisticka data o nehodach poskytuji mén¢ naléhavou potfebu vénovani pozornosti
témto piestupkiim. Je Zadouci, aby v ramci ¢innosti Policie CR bylo kontrolovano zaji$téni

déti odpovidajicim zadrZnym systémem, které nelze kontrolovat bez zastaveni vozidla.

53 BEZPECNOSTNI OPATRENI AKCNIHO PLANU
Akeni plan uvadi navrh napravnych bezpecnostnich opatfeni strukturovanych do zakladnich
komponent bezpe¢ného dopravniho systému: komunikace — G€astnik — vozidlo. Jeho soucasti
je 1 stanoveni odpoveédnych subjektt za jejich plnéni a casovy horizont jejich realizace.
Vyhodnoceni provadi kazdoroéné CDV na zdkladé informaci dodanych odpovédnymi
subjekty online pomoci specialni softwarové aplikace. Ze zhodnoceni dosavadniho prib&éhu
vyhodnocovani pfipominek ziskanych od subjektii, které informace o plnéni v ramci své
kompetence podéavaji vyplynul déale popsany aktualizovany systém hodnoceni pro dalsi
obdobi. Sleduje zjednoduseni celého procesu:

= Formulédfe sotazkami budou jen s relevantnimi pro odpovédny subjekt, tzn., ze

odpovédny subjekt uvidi pouze tu Cast webovych dotaznikii, za kterou nese

odpovédnost.
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= Jmenovité piidéleni odpovédnosti danému subjektu — (bude konzultovano s MD
aMV).
= Upftesnéni otazek tak, aby byly snadno uchopitelné pro odpovédné subjekty.
= Rozsifeni ¢asti ,,.komentar* na 1000 znaku.
= Umoznéni exportu webovych dotaznikii vyplilujicimu subjektu pro kontrolu, zda
vlozena data jsou spravna.
V ramci pripominek k Revizi a aktualizaci NSBSP bylo pfijato ke dni 24. 8. 2016 cca 150
piipominek, které¢ se tykaly pfevazné obsahu Akcniho programu, jeho upiesnéni a navrhu

novych aktivit, které v roce piipravy NSBSP 2020, tj. rok 2009, nebyly aktualni.

K procesu vyhodnocovani plnéni aktivit jednotlivymi odpovédnymi subjekty se vétSina
respondentll vyjadfila ,,bez pfipominek™. Pfipominky, ktera byly zaméteny na webové
formulare budou respektovany v novych formulacich otazek, jejich upfesnéni, specifikaci

odpovédnych subjektil (ne jen obecné) a s prihlédnutim na piehlednost pro vypliujici.

Znacna ¢ast smétovala do oblasti legislativni upravy zakona ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovéani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménéch nékterych
zakond, ktera se tyka oblasti autoskol, jejich kontroly, vzdélavani ucitelt autoskol, atd. - viz.
Shrnuti ptipominek — Ptiloha A.

Pribézné, podrobné a komplexni vyhodnocovani plnéni NSBSP je diileZitou podminkou
pro objektivni sledovani dosaZzenych zmén v redukci zavaZznych nasledki nehod,
posouzeni ucinnosti prijatych opatreni a zhodnoceni efektivity vloZenych financnich
prostiredkii. Je zakladnim nastrojem pro operativni reakci na kratkodobé zmény
ovliviiujici bezpecnost provozu na silni¢nich komunikacich a pro vcasné prijeti

koncep¢nich rozhodnuti pri projeveni se dlouhodobych zmén provozu.
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6 ZAJISTENI SYSTEMOV]:(CH PODMINEK PRO
REALIZACI REVIDOVANE NSBSP

6.1 PosquENi A ’ZHODNOCENi souéASNE ZAJISTENOSTI
VNEJSICH PODMINEK DOSAVADNI REALIZACE NSBSP

Narodni strategie bezpe€nosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020 definovala

a specifikovala nasledujici systémové podminky nezbytné pro jeji ispéSnou realizaci.
Politicka podpora a funkéni Fidici struktura

jako zakladni piedpoklad pro systematickou praci vedouci ke snizovani dopravni nehodovosti
na urovni ustiednich organii statni spravy, ale 1 vSech ostatnich subjektti nesoucich tfeba jen
casteCnou zodpovédnost za bezpecnost silni¢niho provozu. Za zasadni byla povazovéana
zména v systému fizeni bezpecnosti a vytvoreni kompetentniho koordina¢niho utvaru, ktery

by byl vybaven piimymi pravomocemi i nepfimymi €¢innymi nastroji ke své ¢innosti.
Zajisténi efektivniho financovani

dopravné bezpecnostnich aktivit na vSech urovnich a vSemi relevantnimi aktéry jako dalsi
nezbytny piedpoklad uspésnosti napliiovani Strategie zalozeny na kombinaci statnich
prostfedkti, finanénimu zapojeni dalSich subjektl, spolufinancovani regionii a vyuZiti

prostredkii ze strukturalnich fond.
Kvalitni informa¢ni podklady

k identifikaci U¢innych a efektivnich opatfeni. K tomu pfinalezi pribézné dopliovani
databaze relevantnich informaci pro okamzZitou dispozici vSem subjektim kvalitni data o
nehodach a rovnéz nepfetrzita a vCasnd analyza aktudlnich dat v oblasti ukazatel
nehodovosti. Vyznamnym ptispévkem k pochopeni pficin a souvislosti dopravnich nehod a
jejich specifickych okolnosti je 1 systematicky zaloZena hloubkové analyza dopravnich nehod.
Zavadéni novych legislativnich opatieni si kromé jiného vyzaduji provedeni fundované studie
dopadii opatfeni na bezpecnost podlozenych cost-benefit analyzou nakladii a oc¢ekavanych

benefita.
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Vyhodnocovani

je integralni soucasti celého procesu a mélo by zajistovat priibézny monitoring plnéni akéniho
programu i strategického planu. K posouzeni spravnosti celkového vyvoje budou slouzit
uvedené meziro¢ni poklesy u strategickych cilii a odvozené i u dil¢ich prioritnich cila.

Tyto systémové podminky byly naplnény jen v oblasti vyhodnocovani a ¢astecné pri
zajiStovani kvalitnich informacnich podkladi. Pfitom provadéni hloubkové analyzy
dopravnich nehod probihalo mimo rimec NSBSP, prestoZe z ni vyplynuly vyznamné

poznatKky uplatnéné v NSBSP. Ostatni podminky zistaly prakticky nenaplnény, piestozZe

na né bylo v zavérech vyhodnoceni jiz od roku 2013 soustavné upozornovano.

6.2 SPECIFIKACE NEZBYTNYCH SYSTEMOVYCH PODMINEK PRO
REALIZACI REVIDOVANE NSBSP

Na zakladé dosavadnich zkuSenosti s implementaci NSBSP 2020
| mezinarodnich zKkuSenosti a poznatki je tieba pFijmout zajiSténi
systémovych podminek pro realizaci revidované NSBSP jako zakladni
podminku pro naplnéni jejich stanovenych strategickych cilii.

Zikladni systémova podminky:

o politicka podpora,

. cilové orientovana strategie,

o funkéni koordinace,

J zapojeni kraji, obci, zodpovédnych subjekti i ob¢anii,
. ucinna legislativa,

o zajisténé financovani,

o presvédéiva propagace,

J priitbéZzné monitorovani a vyhodnocovani,

o pribézny vyzkum a prenos poznatki

» Politicka podpora
Zajisténi bezpecnosti silnicniho provozu a ochrana Zivotl a zdravi obcanli v silni¢nim
provozu nepatii v Ceské republice mezi politické, spoletenské a hospodaiské priority,
piestoze Urovni nehodovosti se postupné dostdvame mezi evropské zemé

24

prioritou, dokonce ani ne tématem politickych stran (s jedinou vyjimkou) v predvolebnim
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lakani voli¢u ani v ptipadném vladnuti této zemi. V zahranici vrcholové organy - prezident,
vlada i parlament jednoznacné deklaruji svlij zdjem o zvySeni bezpecnosti svych obcand,
jednoznacéné podnikaji patficné kroky a soucasné i iniciuji jeji systémové feseni.

Je tieba, aby soucasné s prijetim revidované NSBSP byla odstartovana politicka diskuze
a iniciativa na urovni vlady a Parlamentu, ktera tento dokument piijme se stejnou
vaznosti jako ohroZeni nasi spolecnosti terorismem, uprchlickou vinou a islamskym

terorismem.

» Strategie zaméiena na cile

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-2020 byla schvalena
usnesenim VIady CR & 599 dne 10. srpna 2011. Svym smérovanim, strukturou, vécnym
obsahem i metodickym pfistupem je srovnatelna s obdobnymi dokumenty ve vyspélych
zemich. Nebyla vSak rozpracovana do konkrétnich ak¢nich planti ani na Grovni resortl
(s vyjimkou MV), ani ve v&tSin€ krajii a obci. NSBSP je piijimana na krajské, mistni i obcanské
urovni jako vladni dokument, jehoz plnéni ma zajistit vlada.

Je tieba, aby revidovana NSBSP byla zapracovana do strategickych dokument
prislusnych ustfednich orginu statni spravy a samospravy a soucasné byla zakladem
pro vypracovani vlastnich strategii bezpecnosti silni¢niho provozu v ramci jejich

puisobnosti.

» Funkéni koordinace
Rada vlady pro bezpecnost silnicniho provozu vrcholové nezajistuje koordinaci, pouze na
informativni Urovni, bez vykonnych rozhodnuti. Chybi vertikdlni koordinace s krajskymi
ufady a obecnimi ufady obci s rozSifenou plisobnosti. Oddéleni BESIP méa v organizaéni
struktufe MD subordinaéni roli bez koordina¢ni pravomoci. Cinnost krajskych koordinatori

BESIP je vétSinou omezena pouze na oblast lidského Cinitele.

Je tfeba zménit zastaraly a predev§im nefunk¢ni systém Fizeni bezpecnosti silni¢niho
provozu, ktery v této zemi funguje bez podstatnych zmén od konce Sedesatych let
minulého stoleti. Je tieba zajistit efektivni zpiisob koordinace na horizontalni trovni

mezi ustiednimi organy statni spravy a vertikalné s regionalni a mistni irovni.
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» Zapojeni kraji, obci, zodpovédnych subjekti i ob¢anii

V navaznosti na nedostatecnou politickou podporu 1 nedostate¢né fungujici koordinaci jsou do
zvySovani bezpecnosti zapojeny ostatni subjekty, které maji bezpecnost ve své odpovédnosti,
véetné kraji i obci ve velmi omezené mife. Stejné tak to plati i pro ostatni subjekty, které
mohou svou ¢innost bezpe€nost silni¢niho provozu ovlivnit véetné obcanti — ucastnikl
silni¢niho provozu. Demonstrativnim ptikladem bylo neurcité odlozeni zdjmu o spolupraci na
implementaci NSBSP 2020 na krajskou turoven na zasedani dopravni komise Asociace kraju

v listopadu 2013.

Je ti‘eba preménit motto NSBSP 2020 v realitu:

Bezpecénost na silnicich - pravo a zodpovédnost kazdého z nas.

> Utinna legislativa

Funkéni legislativni prostedi zajiStujici bezpecny provoz na naSich silnicich zacind jiz na
vrcholové trovni pii aplikaci legislativy EU do pravniho fadu CR. Nazornym piikladem jsou
obstrukce pfi uplatiiovani nastroji Direktivy 2008/96/ES na ostatni siti silnic (audit, inspekce,
hodnoceni dopadd, nehodova lokalita). VSeobecnym problémem je neschopnost zajistit
efektivni vymahatelnost postiht za poruSovani pravnich pfedpisi v silniénim provozu.
K pravni divére Siroké vetejnosti (vSichni jsou ucastnici silniéniho provozu) nepfispivaji
problematicka soudni rozhodnuti (napf. fidi¢ nebyl v dasledku poziti alkoholickych napoju

schopen adekvatné reagovat na situaci).

Je tieba, aby verejna sprava pohotové reagovala na vSechny obstrukéni trendy, které se
objevuji, napf. formou riznych metodickych pokynu ze strany ministerstva dopravy,
pripadné jinych ustfednich orginu statni spravy, do jejichz kompetence které by byly
V konkrétnim pripadé prislu$né. Oblasti, které by se daly FeSit legislativni cestou, by

bylo vhodné upravit do zakona o silni¢énim provozu.

» Zajisténé financovani
V kapitole 6 byly dokumentovany obrovské ekonomické ztraty zpisobené nehodami
Vv silnicnim provozu, které piesahuji v poslednich letech enormni castku 50 mld. K¢ ro¢né.
Ptitom vladou schvalena Strategie nema zajiSténo financovani jeji realizace a ani neexistuji

stalé zdroje pro financovani bezpecnostnich opatieni (vyjimka SFDI — 1 % z vydaji na silnice
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a nové zfizeny Fond zabrany $kod - FZS). I tak nizky rozpodet oddéleni BESIP MD je
kazdoro¢né snizovan.

Je tieba v priméfené mire zajistit financovani realizace opatifeni specifikovanych
v Akénim programu revidované NSBSP ze statniho rozpoctu, nikoliv pouze z kapitoly
Ministerstva dopravy. Je rovnéz nezbytné vytvorit finan¢ni stimulaci z centralni arovné
pro realizaci bezpe¢nostnich opati‘eni na krajské a mistni irovni. Soucasné je tieba najit

formy, jak do financovani bezpec¢nostnich opatieni zapojit soukromy sektor.

» Presvédciva propagace
V konkrétnich ¢innostech dopravni vychovy, komunikace s vefejnosti i spoluprace s medii
zaméienou na konkrétni témata prevence bezpecnosti silni¢niho provozu ma dostatecné
zkusenosti a V bohatém rozsahu zajistuje oddéleni BESIP MD. Tyto systematicky pfenasi na
krajskou a mistni Uroven prostfednictvim krajskych koordinatord BESIP. Jak jiZz bylo

uvedeno, jsou tyto aktivity pfevazné zaméteny na lidsky faktor.

Je tieba nejen dale rozvijet dosavadni orientaci medializace, ale intenzivné vytvaret
i §irS§i védomi rozhodovacich organi, odbornych organizaci i ucastnikia silni¢niho
provozu o vyznamu bezpecnosti silnicniho provozu jako integralni soucasti péce o zdravi
obc¢ani. RovnézZ je nezbytné medializaci bezpecnosti i¢inné koordinovat s preventivnimi

aktivitami nevladnich organizaci.

» Prubézné monitorovani a vyhodnocovani

Kazdoro¢ni vyhodnocovani plnéni opatfeni NSBSP 2020 je podrobné zpracovavéno a
ptedkladano vladé. Jeji projednani ma vSak pouze informativni uroven a formalni charakter,
vyhodnocovaci zprava je vlddou vzata na védomi a na zavéry uvedené ve zpravé neni

reagovano.

Je tieba, aby vyhodnocovaci zprava byla vlidou projedniana a prijaty k ni zavéry
reagujici na aktualni vyvoj nehodovosti. RovnéZ je treba zajistit monitorovani
neprimych ukazateli nehodovosti a vyhodnocovani jejich plnéni. Stejné tak je treba
pravidelné provadét monitorovani ucinnosti a vyhodnocovani prinosii realizovanych
opatfeni a posuzovat, zda jsou omezené finan¢ni prostiedky vynakladany efektivné

a prinasi o¢ekavané prinosy.
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» Pribéziny vyzkum a prenos poznatku

Vysoka odborna expertiza v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu i $pi¢kova vyzkumna
kapacita, uznavana i na mezinarodni Grovni, je dostateéné zajiSténa Centrem dopravniho
vyzkumu, v.v.i., vysokymi Skolami i privatnimi subjekty. Jeji potencial vSak neni dostatecné
vyuzivan a v mnoha piipadech je jejich expertiza, zejména pti populistickych parlamentnich
diskuzich, ignorovéna.

Je tifeba vytvorit podminky pro realizaci a diseminaci vysledki vyzkumnych feSeni do
praktického uZiti a soucasné i prisluSmou podporu a ziajem o prenos a ovérovani
osvédcenych praktickych FeSeni ze zahranici. Soucasné je tFeba pribéZné analyzovat a

systematicky zajiSt'ovat vyzkumné potieby pro feSeni aktualnich problémi nehodovosti.
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7 ZAVER

Schvaleni revidované a aktualizované NARODNI STRATEGIE BEZPECNOSTI
SILNICNIHO PROVOZU 2011-2020 S PLATNOSTi OD ROKU 2017 a jejiho
strategického zaméFeni je potvrzenim zajmu Ceské republiky chranit Zivoty a zdravi
svych obcdanii v silni¢nim provozu se stejnym pristupem jako ostatni ¢lenské zemé

Evropské unie.

Ndvazna implementace bezpecnostnich opatieni obsaZenych v Akénim programu
a soucasné diisledna realizace systémovych zmén managementu bezpecnosti silni¢éniho
provozu by méla zajistit dosaZeni dustojného postaveni bezpe¢nosti silnicniho provozu

na prumérné urovni ¢lenskych zemi EU.

Priibézné, podrobné a komplexni vyhodnocovani plnéni NSBSP je diileZitou podminkou
pro objektivni sledovani dosaZenych zmén v redukci zavaznych nasledki nehod,
posouzeni ucinnosti prijatych opatfeni a zhodnoceni efektivity vloZenych financnich
prostiedkii. Je zakladnim ndstrojem pro operativni reakci na kratkodobé zmény
ovliviiujici bezpecnost provozu na silni¢nich komunikacich a pro vcasné prijeti

koncepénich rozhodnuti pri projeveni se dlouhodobych zmén provozu.

Vzhledem Kk enormnim ekonomickym ztratam zpiisobenym nehodovosti
v silni¢nim provozu se doporuluje piedklidat viddé CR zdivéry téchto

kaZdorocnich hodnoceni k projednani a k piijeti adekvatnich rozhodnuti.

Bezpecnost na silnicich - pravo a zodpovédnost kazdého z nas.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK — abecedné

BESIP

oddéleni BESIP

DDH
DZ

EU

FZS

GR HZS
HZS
ITS

MD

MO
MP
MSMT
MV
MZ
NNO

NSBSP 2010

bezpecnost silni¢niho provozu
samostatné oddéleni Ministerstva dopravy
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
Cesky &erveny kfiz

Ceska kancelarF pojistitel

Ceska statni norma

détské dopravni hfisté

dopravni znaceni

Evropska unie

Fond zabrany skod

Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru
Hasi¢sky zachranny sbor

inteligentni dopravni systémy

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo financi

magistrat mésta

meéstsky ufad

matefska Skola

mistni komunikace

Ministerstvo obrany

meéstska policie

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy
Ministerstvo vnitra

Ministerstvo zdravotnictvi

nezavislé neziskové organizace

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi

2004-2010
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NSBSP

ORP

(O]

PCR
RSDP PP CR
RSD

SBJ

SFDI
SOD

SS

STK

sus

szu
SzDC
TEN-T
TP

TSK HMP
VaV

VP
vozokm

VP

a jeji navazna Revize a aktualizace na obdobi 2008-2010
(2012)

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi
2011-2020

obec s rozsifenou plsobnosti

ozbrojené sily

Policie Ceské republiky

Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR
Reditelstvi silnic a dalnic

stfediska bezpecéné jizdy

Statni fond dopravni infrastruktury

Statni odborny dozor

stfedni Skola

Stanice technické kontroly

Sprava a udrzba silnic

Statni zdravotni ustav

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

transevropska dopravni sit

technické podminky

Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy
véda a vyzkum

vojenska policie

vozokilometry

vojenska policie

zakladni Skola
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POUZITE ZKRATKY KRAJU CR:

JihoCesky kraj
Jihomoravsky kraj
Karlovarsky kraj
hlavni mésto Praha
Kralovéhradecky kraj
Liberecky kraj
Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Pardubicky kraj
Plzerisky kraj
StfedoCesky kraj
Kraj Vysocina
Ustecky kraj

Zlinsky kraj

JHC

JHM
KVK
PHA
HKK
LBK

MSK
OLK
PAK
PLK

STC
VYS
ULK

ZLK

Zdroj: http://notes3.czso.cz/csu/2004edicniplan.nsf/krajo/13-2101-04-2004-

zkratky kraju a okresu
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