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UvOoD
Vzhledem k rdznorodosti sité pozemnich komunikaci a jejich provoznich i stavebnich
parametrd, které vyrazné ovliviiuji vznik nehod a zavaznost jejich nasledkd bylo plnéni
NSBSP a navazné i jeji vyhodnoceni provazano s odpovédnosti jejich viastnikl, pfipadné
organizaci povéfenych vykonem vlastnickych prav:

 stat (RSD CR) - délnice, silnice I. tFidy,

e kraje - silnice II. a lll. tfidy,

» obce - mistni komunikace.

* hl. mésto Praha

Priloha 4 podrobn éji dokumentuje pin éni strategickych a dil €éich cild na siti

komunikaci hlavniho m ésta Prahy.

Nehodovost na GUzemi hl. m. Prahy je sledovana ve statistikach dopravni nehodovosti bez
odliSeni kategorie komunikaci (bez dalnic a u€elovych komunikaci) aje brana jako jedna

kategorie.

Vyznamné je pouZiti ekvivalentu zavaznosti nehod, kterym Ize ndzornéji posoudit celkovy
trend vyvoje. Ma svlj zasadni vyznam zejména u podrobnéji strukturovanych hodnoceni, kde
samotné pocty usmrcenych i t&€Zce zranénych jsou nizké a nelze tak dostate¢né vystizné

usuzovat na dosaZzené zmény.*

Ve vyhodnoceni plnéni NSBSP, resp. strategickych a dil¢ich cild, je pouZzito barevné

oznadeni, které pro prehlednost doplfiuje, ev. nahrazuje komentéafe.

Le vypocten jako soucet usmrcenych osob a jedné Ctvrtiny tézce zranénych osob. Délitel 4 byl ziskan
zaokrouhlenim prdméru pomérud poctu téZce zranénych a usmrcenych osob v obdobi 2001-2013.
2 Hodnoceni

lepSi nez stanoveny cil

spInéno (s toleranci £3 %)

. horSi nez stanoveny cil
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Zdroje dat
V celém dokumentu jsou pouZity nasledujici zdroje dat:
« nehodova data CR - RSDP PP CR,
« délky a vykony pozemnich komunikaci - RSD CR,

Zpracovatel dat: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

PLNENi STRATEGICKYCH CiLU

Nehodovost na komunikacich hl. m. Prahy - celkem

Souhrnny pohled na vyvoj hodnocenych ukazatel demonstruje Tab. 4-1.

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad
usmrceno

AT 39 25 29 18 24 20 | 0,83 22 0,91 16
tézce

. 345 234 223 198 174 | 189 249 0,76 207
ekvivalent

z&vaznosti 125 84 85 68 68 67 | 1,00 84 0,80 68
nehod

Tab. 4-1: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na komunikacich
hl. m. Prahy (bez dalnic a t¢elovych komunikaci)

Na komunikacich hl. m. Prahy v roce 2016 ve srovnani s rokem 2015 doslo k poklesu v
kategorii usmrcenych , ¢imz doSlo k naplnéni stanoveného predpokladu. V kategorii téZce
zranénych doSlo naopak k nar Gstu o 15 osob. Nicméné i tato kategorie prekonava
stanoveny predpoklad a to dokonce i pro rok 2020. Diky tomuto vyraznému pifekonani
stanoveného predpokladu v kategorii téZce zranénych dosahuje i ekvivalent zavaznosti
nehod lepSich hodnot |, neZ je pfedpoklad i pro rok 2020 .

V porovnani s rokem 2009 na komunikacich hl. m. Prahy:

. klesl po€et usmrcenych o 48,7 % (celostatné cela sit o0 34,5 %),
. klesl pocet téZce zranénych o 45,2 % (celostatné cela sit o 27,0 %),
. klesl ekvivalent zavaZnosti nehod o 46,4 % (celostatné cela sit o 30,7 %).

Souhrnné je vyvoj na komunikacich hl. m. Prahy dlouhodob & mimo fadné Uspésny i v

porovnani s celostatnim pr  tmérem.
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Vd

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zaloZzeny na dvouletych klouzavych pramérech.

Komunikace hl. m. Prahy
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Obrazek 4-1: Vyvoj skutecnych a pfedpokladanych hodnot ekvivalentu zavaznosti nehod na
komunikacich hl. m. Prahy
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Dle druhu nehody

KOMUNIKACE 2009 2015 2016 2016/
HL. M. PRAHY pocet = podil = podet podil | podet | podil | 2015
srétkasjedoucim | Usmrcenodo24h | 14 | 358 4 167 0,0 |2
nekolejovym téZce zranéno 109 32,0 59 33,9 59 31,2 1,00
vozidlem ekvivalent zavaznosti 41 33,2 19 27,8 23 33,8 -
sravka s vozidlem | Usmrceno do 24 h 0,0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, tézce zranéno 3 0,9 11 1 0,5 0,50
odstavenym ekvivalent zavaznosti 0,6 0,7 0 0,4 0,50
usmrceno do 24 h 12 30,8 16,7 1 5,0 0,25
stazka s pevnou o 5 ransng 40 11,7 16 9,2 15 79 | 094
prekazkou
ekvivalent zavaznosti 22 17,7 8 11,9 5 7,1 0,59
usmrceno do 24 h 12 30,8 14 58,3 11 55,0 0,79
srdzka s chodcem | téZce zranéno 146 42,8 76 43,7 92 48,7 -
ekvivalentzavaznosti 49 39,0 33 489 34 50,6 [OSH
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;\r/éézf'l,‘a S t&7ce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 00 | 000
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
N . usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;r/?rzektg - domacim e zranno 0 0,0 0 0,0 0 00 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
sradzka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 1 0,5 1 0,5 1,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,4 0 0,4 1,00
usmrceno do 24 h 1 2,6 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s tramvaji | t&Zce zranéno 6 1,8 6 3,4 5 2,6 0,83
ekvivalent zavaznosti 3 2,0 2 2,2 1 1,9 0,83
usmrceno do 24 h 0 0,0 2 8,3 0 0,0 0,00
havérie téZce zranéno 13 3,8 3 1,7 7 3,7 -
ekvivalent zavaznosti 3 2,6 3 4.1 2 2,6 0,64
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody tézce zranéno 24 7,0 11 6,3 9 4,8 0,82
ekvivalent zavaznosti 6 4.8 3 4.1 2 3,3 0,82
usmrceno do 24 h 39 100 24 100 20 100 0,83
CELKEM t&2ce zran&no 341 100 174 100 = 189 | 100 |NHOONN
ekvivalent zavaznosti 124 100 68 100 67 100 1,00

Tab. 4-2: Vyvoj poc¢tu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil dle
druhu nehod na komunikacich hl. m. Prahy

Celkové jsou nasledky nehod v roce 2016 na komunikacich hl. m. Prahy srovnatelné
s predchozim rokem. DoSlo k poklesu poctu usmrcenych o 4 osoby, na druhou stranu doslo
k narastu poctu téZce zranénych o 15 osob. NejvétSi podil na zavaznych nésledcich maji
srazky s chodcem, coZ je negativni trend, ktery se na téchto komunikacich vyskytuje
kazdoro¢né. Zavazné nasledky v této kategorii od roku 2009 nicméné vyrazné Kklesly

zejména v kategorii téZce zranénych. Meziro¢né dosSlo v této kategorii k drobnému narustu.
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Dale maji podil na zavaZznych nasledcich srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem. Zavazné

nasledky v této kategorii jsou od vychoziho roku 2009 téméf polovicni. Meziro¢né se

zavazné nasledky v této kategorii zvysily.

V nésledujicich tabulkach je vénovana pozornost rozboru nehod s chodci a nasledné rozboru
nehod s jedoucim nekolejovym vozidlem, coZ jsou dvé hlavni pfi€iny zavaznych nasledkd

nehod na komunikacich hl. m. Prahy. V posledni tabulce je proveden rozbor nehod s pevnou

pFekazkou.

Dle lokalizace srazky s chodcem

KOMUNIKACE 2009
HL. M. PRAHY pocet
usmrceno do 24 h 8
mimo kfizovatku tézce zranéno 89
ekvivalent zavaznosti 30
usmrceno do 24 h 4
na kfizovatce tézce zranéno 57
ekvivalent zavaznosti 18
usmrceno do 24 h 12
celkem téZce zranéno 146
ekvivalent zavaznosti 49

podil
66,7
61,0
62,4
33,3
39,0
37,6
100
100
100

2015

pocet
12
51
25
2
25
8
14
76
33

podil
85,7
67,1
75,0
14,3
32,9
25,0
100
100
100

2016

pocet
7
65
23
4
27
11
11
92
34

podil
63,6
70,7
68,4
36,4
29,3
31,6
100
100
100

Tab. 4-3: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 pn

s chodcem a jejich podil dle lokalizace nehod na komunikacich hl. m. Prahy

Z hlediska lokalizace nehod s chodci na komunikacich hl. m. Prahy je stéle vétsi podil
zavaznych nasledku zpusoben nehodami mimo kfizovatku. A¢koliv se tento podil ¢astec¢né

snizil oproti predchozimu roku, stdle se pohybuje v rdmcové stejné struktuie, jako ve

vychozim roce 2009.
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2016/
2015

0,58

0,94

0,79
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Dle chovani chodce

KOMUNIKACE
HL. M. PRAHY

spravneé,
pfiméfené

Spatny odhad
vzdalenosti a
rychlosti vozidla

nahlé vstoupeni
do vozovky z
chodniku, krajnice

nahlé vstoupeni
do vozovky z
nastupniho nebo
déliciho ostravku

zmatené, zbrklé,
nerozhodné
jednani

nahla zména
sméru chize

naraz do vozidla z
boku

hra déti na
vozovce

7adné z
uvedenych

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

3
66
20

2
12

©O 0 oo N U|RNRNDNOUR®OR Y

N
w

6
12
146
49

2009
pocet

podil
25,0
45,2
40,2
16,7
8,2
10,3
16,7
17,1
17,0
8,3
6,2
6,7
8,3
3,4
4,6
16,7
0,7
4,6
8,3
34
4,6
0,0
0,0
0,0
0,0
15,8
11,9
100
100
100

2015

pocet
2
37
11

=
HN

N Ok, O R NORP R|IRPELP R R P OO O

N R e e
o hlO W

33

podil
14,3
48,7
34,1
7,1
6,6
6,8
14,3
14,5
14,4
0,0
6,6
3.8
7,1
1,3
3,8
7,1
1,3
3,8
0,0
2,6
15
0,0
1,3
0.8
50,0
17,1
31,1
100
100
100

2016

pocet

34
13
1

N
w | w

W o O 0O O BrlO o PFr oOoOkFr O KL MO O

N
w

9
11
92
34

podil
36,4
37,0
36,8
9,1
4,3
5,9
27,3
25,0
25,7
0,0
2,2
15
0,0
4,3
2,9
0,0
1,1
0,7
0,0
1,1
0,7
0,0
0,0
0,0
27,3
25,0
25,7
100
100
100

2016/
2015

0,92

1,00
0,80
0,89

0,00

0,40
0,40
0,00

0,80
0,00
1,00
0,20
0,00
0,50
0,50
0,00
0,00
0,00
0,43

0,85
0,79

Tab. 4-4: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil dle

chovani chodce na komunikacich hl. m. Prahy

Z hlediska chovani chodce na komunikacich hl. m. Prahy je kazdoro¢né nejvétSi podil

zavaznych nasledku zpasoben nehodami, kde bylo chovani chodce shledano jako spravné a

pfiméfené. Dale ma ¢tvrtinovy podil chovani definované jako nahlé vstoupeni do vozovky z

chodniku nebo krajnice a stejny podil ma i kategorie "zbytkova". Ve dvou posledné

jmenovanych kategoriich doSlo k meziro¢nimu vyraznéjSimu narlstu tézce zranénych.
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Dle lokalizace srazek s jedoucim vozidlem

KOMUNIKACE 2009 2015 2016 2016/
HL. M. PRAHY potet ~ podil = podet = podil = podet & podil | 2015
usmrceno do 24 h 8 57,1 3 75,0 3 37,5 1,00
mimo kfizovatku téZce zranéno 52 47,7 21 35,6 23 39,0
ekvivalent zavaznosti 21 50,9 8 44,0 9 38,5
usmrceno do 24 h 6 42,9 1 25,0 5 62,5
na kfizovatce tézce zranéno 57 52,3 38 64,4 36 61,0
ekvivalent zavaznosti 20 49,1 11 56,0 14 61,5
usmrceno do 24 h 14 100 4 100 8 100
celkem téZce zranéno 109 100 59 100 59 100 1,00
ekvivalent zavaznosti 41 100 19 100 23 100

Tab. 4-5: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 p/A srazkach
s jedoucim nekolejovym vozidlem a jejich podil dle lokalizace nehod na komunikacich hl. m. Prahy

Z hlediska lokalizace nehod s jedoucim nekolejovym vozidlem na komunikacich hl. m.
Prahy je pozorovatelny dlouhodoby vyvoj, kdy se od roku 2009 postupné stavaji dominantni

pFi¢inou zavaznych nasledkd nehody na kfizovatce.

Dle pF¥i€in srazek s jedoucim vozidlem

KOMUNIKACE 2009 2015 2016 2016/
HL. M. PRAHY podet | podil = podet  podil = poget = podil = 2015
. usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 125 [
ggizéae"r":'e”a t&%ce zrandno 0 0,0 1 1,7 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 1,3 1 44 (AN
usmrceno do 24 h 1 7,1 0 0,0 0 0,0 0,00
nepfimérena . N
rychlost jizdy tézce zranéno 21 19,3 5 8,5 8 13,6 -
ekvivalent zavaznosti 6 15,2 1 6,7 2 8,8 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 2 250 |0
nvesp.(zj\vrje' téZce zranéno 7 6,4 2 3.4 1 1,7 0,50
predjizdéni
ekvivalent zavaznosti 2 4,2 1 2,7 2 9,9 -
~ usmrceno do 24 h 5 35,7 2 50,0 5 625 [HEE0
nedani pfednostiv "y " rangno 55 50,5 43 72,9 41 69,5 | 0,95
jizdé
ekvivalent zavaznosti 19 45,5 13 68,0 15 67,0 -
usmrceno do 24 h 8 57,1 2 50,0 0 0,0 0,00
nespravny zpusob . -
iizdy t&%ce zran&no 26 23,9 8 13,6 9 153 [
ekvivalent zavaznosti 15 35,2 4 21,3 2 9,9 0,56
_ usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
technicka zavada "5 o 7ranéno 0 0,0 0 0,0 0 00 | 0,00
vozidla
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 14 100 4 100 8 100 -
CELKEM téZce zranéno 109 100 59 100 59 100 1,00
ekvivalent zavaznosti 41 100 19 100 23 100

Tab. 4-6: Vyvoj pocétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil p#i

srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle jejich pfi¢iny na komunikacich hl. m. Prahy

o

PLNENI STRATEGICKYCH CIL U

Vd

Vd

v

\ 4



o

PLNENI STRATEGICKYCH CIL U

Vd

vsw

Z hlediska pfi€iny nehod s jedoucim nekolejovym vozidlem na komunikacich hl. m. Prahy

je bezkonkurenéné dominujici pfi€¢inou nedani pfednosti v jizdé. Meziro¢né v této kategorii

doslo k celkovému narlistu ekvivalentu zavaznosti nehod. Drobné podily na zavaznych

nasledcich predstavuji ostatni pFiciny, kromé technické zavady na vozidle, kde je pocet

Vd

zavaznych nasledkd nulovy. Mezi témito drobnéjSimi podily je dominantni nespravné
predjizdéni a nepfiméfena rychlost jizdy. Opét se potvrzuje, Ze neohledupiné lidské chovani

v silniénim provozu je pri¢inou vétSiny nehod.

Dle pov étrnostnich podminek p Fi srdzkach s jedoucim vozidlem

KOMUNIKACE 2009 2015 2016 2016/
HL. M. PRAHY podet | podil = podet  podil = poget = podil = 2015
usmrceno do 24 h 13 92,9 4 100 8 1000 [HE00N
neztizené t8%ce zrandno 08 89,9 53 89,8 55 032 [N
ekvivalent zavaZnosti 38 90,9 17 92,0 22 95,6 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
milha téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
» . usmrceno do 24 h 1 7,1 0 0,0 0 0,0 0,00
Qg&? ((:jaétlg(ty B téZce zranéno 3 2,8 3 51 1 1,7 0,33
ekvivalent zavaznosti 2 4.2 1 4.0 0 1,1 0,33
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00 \
dést téZce zranéno 6 5,5 3 51 2 3,4 0,67
ekvivalent zavaznosti 2 3,6 1 4,0 1 2,2 0,67 >
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
snézeni téZce zranéno 2 1,8 0 0,0 1 1,7 -
ekvivalent zavaznosti 1 1,2 0 0,0 0 1,1 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
L"E;’IZ" v NAMMAZa, x5ce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
narazovy vitr usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
(boéni, vichfice téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
apod.) ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiné ztizené téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 14 100 4 100 8 100 |20
CELKEM tézce zranéno 109 100 59 100 59 100 1,00
ekvivalentzavaznosti 41 100 19 100 23 100 [EEEN

Tab. 4-7: Vyvoj pocétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil p#i
srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle povétrnostnich podminek na komunikacich hl. m.
Prahy

Z hlediska pov étrnostnich podminek p Fi nehodach s jedoucim nekolejovym vozidlem

na komunikacich hl. m. Prahy je témérf stoprocentni podil zavaznych nasledkl zplsoben za



neztizenych povétrnostnich podminek. Tento podil se od vychoziho roku 2009 zvySuje,

jelikoZz ubyva zavaznych néasledkd zpudsobenych za jinych povétrnostnich podminek (zejm.

dést).

o

Vd

Dle rozhledovych podminek p i srazkach s jedoucim vozidlem

Vd

KOMUNIKACE 2009 2015 2016 2016/
HL. M. PRAHY podet | podil | podet = podil | poget | podil 2015
usmrceno do 24 h 14 100 100 8 100 -
dobré téZce zranéno 107 98,2 59 100 59 100 1,00
ekvivalent zavaznosti 41 98,8 19 100 23 100 -
$patné vlivem okolni | usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zastavby (budovy, . .
pIné zbradli, legen tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
apod.) ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
Spatné viivem profilu  smrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
komunikace
(neprehledny vrchol téZce zranéno 1 0,9 0 0,0 0 0,0 0,00
toUpANi, Z&F _ o
ioor::ﬂﬁirl](laczzs,rz)od.) ekvivalent zavaZnosti 1 0,6 0 0,0 0 0,0 0,00
Spatné vlivem usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
NS VEGEEEE t&Zce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 00 | 0,00
(stromy, kefe
apod.) ekvivalent zavazZnosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
Spatné vlivem usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
prechodné . -
vegetace (trava, téZzce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
obili) ekvivalent zavazZnosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
vyhled zakryt . -
stojicim vozidiem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiné Spatné tézce zranéno 1 0,9 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 1 0,6 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 14 100 4 100 8 100 -
CELKEM téZce zranéno 109 100 59 100 59 100 1,00
ekvivalent zavaznosti 41 100 19 100 23 100 [EEN

Tab. 4-8: Vyvoj pocétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil p#i
srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle rozhledovych podminek na komunikacich hl. m. Prahy

Z hlediska rozhledovych podminek p

fi nehodach s jedoucim nekolejovym vozidlem

komunikacich hl. m. Prahy je stoprocentni podil zavaznych nasledkl zplsoben za dobrych

rozhledovych podminek. | v minulém roce byl podil stejny.

na

v

\ 4
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Dle druhu pevné p fekazky p Fi srazkach s pevnou p fekazkou

KOMUNIKACE 2015 2016 2016/
HL. M. PRAHY podet | podil = podet  podil = poget = podil = 2015
usmrceno do 24 h 8,3 2 50,0 0 0,0 0,00
strom t&%ce zranéno 10,0 1 6,3 3 200 [EI0N
ekvivalent zavaznosti 2 9,1 2 28,1 1 15,8 0,33
sloup — telefonni, usmrceno do 24 h 4 33,3 2 50,0 0 0,0 0,00
vefejné osvétleni, . -
elektrického vedeni téZce zranéno 13 32,5 5 31,3 0 0,0 0,00
apod. ekvivalent zavaznosti 7 33,0 3 40,6 0 0,0 0,00
il (il usmrceno do 24 h 2 16,7 0 0,0 1 100 -
sloupek, dopravni téZce zranéno 6 15,0 3 18,8 0 0,0 0,00
znacky apod. ekvivalent zavaznosti 4 15,9 1 9,4 1 21,1 -
usmrceno do 24 h 2 16,7 0 0,0 0 0,0 0,00
svodidio té7ce zranéno 6 15,0 3 18,8 4 26,7 |G
ekvivalent zavaznosti 4 15,9 1 9,4 1 21,1 -
e _— usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
prekazka vznikla
provozem jiného téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
vozidia ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
i C as usmrceno do 24 h 2 16,7 0 0,0 0 0,0 0,00
zed, pevna cast
mostl, podjezdd, téZce zranéno 5 12,5 2 12,5 3 20,0 -
tuneld apod. ekvivalent zavaznosti 3 148 1 6,3 1 158 [NEE0N
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zavory zelezniéniho . -
prejezdu téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
prekazka vznikla usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
stavebni ¢innosti
(pfenosné dopravni téZce zranéno 1 2,5 0 0,0 0 0,0 0,00
¢ky, h d ) . . .
é?;'iu),/ piézumgpgd.) ekvivalent zavaznosti 0 1,1 0 0,0 0 0,0 0,00
jin& prekazka usmrceno do 24 h 1 8,3 0 0,0 0 0,0 0,00
(zabradli, oploceni, . -
nasep, néstupni téZce zranéno 5 12,5 2 12,5 5 33,3 -
ostravek apod.) ekvivalent zavaznosti 2 10,2 1 6,3 1 26,3 -
usmrceno do 24 h 12 100 4 100 1 100 0,25
CELKEM tézce zranéno 40 100 16 100 15 100 0,94
ekvivalent zavaznosti 22 100 8 100 5 100 0,59

Tab. 4-9: Vyvoj pocétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil pfi
srazkach s pevnou prekazkou dle druhu pevné prekazky na komunikacich hl. m. Prahy

Z hlediska druhu pevné p fekézky p fi nehodach s pevnou p Fekadzkou na komunikacich hl.
m. Prahy je vice neZ Ctvrtinovy podil zavaznych nasledkd zpusoben jinou pfekazkou
podilem. Dale jsou to odrazniky, patniky, dopravni znac¢ky apod. a svodidla. V posledni fadé
pevné prekazky stromy a zdi, pevné €asti mostl a tuneld. K eliminaci nasledkd doslo u
prekazky "sloup”, ktera v minulém roce (i ve vychozim) tvofila dominantni pfekazku pfi

srazkach s prekazkou.
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Ve

PLNENI DILCICH CiLU

Déti

rok 2009 2012 2013
usmrceno
do 24 h 1 1 1
tézce
zranéno 26 20 15
ekvivalent
zavaznosti 8 6 5
nehod

2014

10

5

2015

2

2016 | 5015 | predpokiad |2016 pF.
0 | 0,00 1 0,00
11 19 | 058
3 6 0,48

2020
predpoklad

1

16

5

Tab. 4-10: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych déti vletech 2009-2020
na komunikacich hl. mésta Prahy

U déti doslo v roce 2016 v hl. m. Praze k mirnému nérdstu zavaznych nasledkl ve srovnani
s rokem 2015. Poc¢et usmrcenych zlstal nulovy a pocCet téZce zranénych se zvysil o 2 déti.
Ve vSech kategoriich doSlo k naplnéni stanoveného predpokladu nejen pro rok 2016, ale i
pro rok 2020.

Chodci

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad | 2016 pf.| predpoklad

usmrceno
do 24 h 14 14 18 10 13 7
tézce
Zranéno 151 127 117 96 80 98
ekvivalent
zavaznosti 52 46 47 34 33 32
nehod

Tab. 4-11: Vyvoj celkového poétu usmrcenych a tézce zranénych chodct vletech 2009-2020
na komunikacich hl. mésta Prahy

U chodcl doSlo v roce 2016 v hl. m. Praze k néaristu zavaznych nasledkd ve srovnani s
rokem 2015. Poget usmrcenych se sice snizil o 2 osoby, ale pocet téZce zranénych se zvysil
0 17 osob. Ekvivalent zavaZznosti nehod a pocet té€Zce zranénych spliuji stanoveny

predpoklad pro rok 2016 (kategorie t&Zce zranénych i pro rok 2020).

Cyklisté

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad

usmrceno
e 1 0 0 0 0 0 | 0,00 1 0,00 1
tézce
e 26 11 | 20 15 16 | 13 | 081 20 0,65 17
ekvivalent
zavaznosti 8 3 5 4 4 3 0,81 6 0,54 5
nehod

Tab. 4-12: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych cyklistd v letech 2009-2020

na komunikacich hl. mésta Prahy

12



U cyklista doSlo v roce 2016 v hl. m. Praze k poklesu zavaznych nasledk( ve srovnani s
rokem 2015. Pocet usmrcenych zlstal na nule jako v pfedchozich letech a pocet tézce
zranénych se snizil o 3 osoby. Ve vSech kategoriich doslo k naplnéni stanoveného
predpokladu nejen pro rok 2016, ale i pro rok 2020.

Motocyklisté

2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 piedpoklad | 2016 pF. | predpokiad

usmrceno
do 24 h 6 3 3 3 2 4 4 1,00 3
tézce
- 59 36 40 39 33 31 48 0,65 42
ekvivalent
zavaznosti 21 12 13 13 10 12 16 0,73 14
nehod

Tab. 4-13: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych motocyklistd v letech 2009-2020
na komunikacich hl. mésta Prahy

U motocyklistd doSlo v roce 2016 v hl. m. Praze k narlstu zavaznych nasledku ve srovnani s
rokem 2015. Pocget usmrcenych se zvySil o 2 osoby a pocet téZce zranénych se sniZil o 2
osoby. Ve v3ech kategoriich do3lo k naplnéni predpokladu pro rok 2016, kromé kategorie

usmrcenych i pro rok 2020.

Mladi Fidi éi motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad | 2016 pF.| predpoklad

usmrceno

tézce

rangno 6 4 19 15 19 | 12 | 0,63 5 2,40 5
ekvivalent

zavaznosti 5 1 10 7 7 7 3 2,15 3
nehod

Tab. 4-14: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych pf nehodach zavinénych
mladymi 7idi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 na komunikacich hl. mésta Prahy

U mladych fidiéu doslo v roce 2016 v hl. m. Praze ke srovnatelnym zavaznym nasledkim ve
srovnani s rokem 2015. Pocet usmrcenych se zvysil o 2 osoby a pocet téZce zranénych se
snizil o 7 osob. U tohoto dil¢iho cile se z dlouhodobého pohledu hl. m. Praze nedafri
dosahovat vyrazného pokroku oproti vychozimu roku 2009, tudiZz ani v Zadné kategorii nebyl

naplnén cilovy pfedpoklad pro rok 2016.
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Starnouci populace (osoby nad 65 letv  éku)

rok

usmrceno
do 24 h

tézce
zranéno
ekvivalent

zavaznosti
nehod

2009

60

22

2012

13

51

26

2013

52

19

2014

40

12

2015

37

17

2016 22%112/ pfeggéﬁlad 25%?3/?.
6 0,75 6 1,00
42 56 0,75
17 | 0,96 20 0,83

2020
predpoklad

6

60

21

Tab. 4-15: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob nad 65 let véku v letech
2009-2020 na komunikacich hl. mésta Prahy

U starnouci populace doSlo v roce 2016 v hl. m. Praze ke srovnhatelnym zavaznym
nasledkim ve srovnani s rokem 2015. Poc¢et usmrcenych se snizil o0 2 osoby a pocet tézce
zranénych se zvySil o 5 osob. Ve vSech kategoriich doSlo k naplnéni stanoveného

predpokladu nejen pro rok 2016, ale i pro rok 2020.

Alkohol a jiné navykové latky p  Fi Fizeni

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 | 015 pFedpoklad | 2016 pF. | predpoklad

usmrceno
do 24 h 7 1 1 3 5 0 0,00 5 0,00 5
tézce
Zranéno 27 9 14 22 13 12 0,92 20 0,60 16
ekvivalent
zavaznosti 14 3 5 9 8 3 0,36 10 0,30 9
nehod

Tab. 4-16: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych pi nehodach s vinikem pod vlivem
alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020 na komunikacich hl. mésta Prahy

Alkohol a jiné navykové latky zplsobily v roce 2016 v hl. m. Praze méné zavaznych nasledku
ve srovnani s rokem 2015. Poc¢et usmrcenych se snizil o 5 osob a pocet téZce zranénych se
snizil o 1 osobu. Ve vSech kategoriich bylo dosaZzeno stanoveného predpokladu nejen pro
rok 2016, ale i pro rok 2020.

NepfFim éFend rychlost

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 |predpokiad |2018 pF.| prednokiad

usmrceno
do 24 h 13 2 5 4 1 0 0,00 10 0,00 8
tézce
ekvivalent
zavaznosti 27 7 12 12 6 5 0,88 22 0,24 18
nehod

Tab. 4-17: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob zavinénych u nehod
nepfiméfenou rychlosti v letech 2009-2020 na komunikacich hl. mésta Prahy
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Nepfiméfena rychlost zpusobila v roce 2016 v hl. m. Praze méné zavaznych nasledk( ve
srovnani s rokem 2015. Pocet usmrcenych se snizil o 1 osobu a pocet téZce zranénych se
zvySil o 1 osobu. Ve vSech kategoriich bylo dosaZzeno stanoveného predpokladu nejen pro
rok 2016, ale i pro rok 2020.

Agresivni zp Usob jizdy (nespravné predjizdéni, nedani prednosti v jizdé, nespravny zpisob

jizdy a jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici)

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad
usmrceno

e 15 12 | 11 1 5 13 | 2,60 13 1,00 11
tézce

it 174 118 113 = 92 | 91 | 100 [ 1,10 @ 166 | 060 162
ekvivalent

zavaznosti 59 42 39 24 28 38 1,37 55 0,70 52
nehod

Tab. 4-18: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob zavinénych u nehod agresivni
jizdou v letech 2009-2020 na komunikacich hl. mésta Prahy

Agresivni zpusob jizdy zplGsobil v roce 2016 v hl. m. Praze vyrazné vice zavaznych nasledku
ve srovnani s rokem 2015. Pocet usmrcenych se zvySil od 8 osob a pocet téZce zranénych
se zvysil 0 9 osob. Ve vSech kategoriich vSak bylo dosazeno predpokladaného cile, kromé

kategorie usmrcenych i pro rok 2020.

SOUHRNNY KOMENTAR

Pfi hodnoceni strategickych cill je vyvoj zavaznych nasledkd na komunikacich hl. mésta
Prahy trvale pfiznivy a bylo tomu tak i vroce 2016. Ve vSech kategoriich bylo dosazeno
stanoveného predpokladu nejen pro rok 2016, ale s vyjimkou poctu usmrcenych i pro rok
2020. Vyvoj na komunikacich hl. m. Prahy dlouhodobé& mimofadné Uspésny i v porovnani s
celostatnim pramérem.

Dominantnim druhem nehody na mistnich komunikacich je srdZzka s chodcem, dlouhodobé

je jeji podil kolem 50 %. PodrobnéjSi rozbor srazek s chodcem ukazuje, Ze k nim dochazi

predevSim mimo kfizovatky a Ze ve vice nez tfetiné pripadul bylo chovani chodce spravné a

nebo krajnice. Druhou nejcastéjSi nehodu je srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Vyvoj
ukazuje, Ze jsou lokalizovany stale vice do oblasti kfizovatek. Jejich hlavni pfic¢inou je nedani
prednosti v jizdé. K naprosté vétSiné z nich dochazi za neztizenych povétrnostnich
podminek a s neomezenymi rozhledovymi poméry. Rozbor nehod, u kterych dochéazi ke
srdZzce s pevnou piekazkou, ukazuji na vyrazny podil vybaveni komunikace (odraznik,

patnik, sloupek, dopravni znacky, svodidlo apod.).
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Z hlediska ekvivalentu zavaznosti nehod a naplnéni stanovenych predpokladd pro rok 2016
bylo u dil¢ich cild dosazeno pozitivnich vysledka u déti, chodct, cyklistd, motocyklistd,
starnouci populace, alkoholu a jinych navykovych latek, nepfiméfené rychlosti a u
agresivniho zpusobu jizdy. Naopak negativni vysledky jsou zaznamenany pouze u mladych
fidicd. U vétsiny dil€ich cild hodnota ekvivalentu zavaznosti nehod odpovidd stanovenému

cili nejen pro rok 2016, ale dokonce i pro cilovy rok 2020.
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