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Vzhledem k rdznorodosti sité pozemnich komunikaci a jejich provoznich i stavebnich
parametrd, které vyrazné ovliviiuji vznik nehod a zévaznost jejich nasledkd bylo plnéni
NSBSP a navazné i jeji vyhodnoceni provazano s odpovédnosti jejich viastnikl, pfipadné
organizaci povéfenych vykonem vlastnickych prav:

 stat (RSD CR) - délnice, silnice I. tFidy,

e kraje - silnice II. a lll. tfidy,

» obce - mistni komunikace.

+ HI. mésto Praha

Priloha 3 podrobn éji dokumentuje pin éni strategickych a dil €ich cil na mistnich

komunikacich, které jsou ve vlastnictvi obci.

Celkovéa délka sité mistnich komunikaci neni k 1. 1. 2016 pfesné znama. Podle odborného
odhadu je o téméF 20 tis. km delSi, nez sit komunikaci vySSich tfid (délnic, 1., II. a lll. tfidy), tj.
asi 75 tis. km. Dopravni zatiZzeni motorovou dopravou je podstatné nizsi, ale kjejimu
pfesnéjSimu stanoveni nejsou dostupné podklady. Hraji vSak kli€ovou roli pro dopravu
mistniho vyznamu, kter4 je tvofena vyznaénym podilem nemotorové dopravy. Mistni
komunikace jsou v odpovédnosti obci s rozSifenou pusobnosti a obci, ev. i soukromych
osob, avzhledem k nedostupnosti podrobnéjSich udaju charakterizujicich jejich stavebni

usporadani a provozni podminky jsou posuzovany v celkovém souhrnu jako jedna kategorie.

Vyznamné je pouZiti ekvivalentu zavaznosti nehod, kterym Ize nazornéji posoudit celkovy
trend vyvoje. Ma svuj zdsadni vyznam zejména u podrobnéji strukturovanych hodnoceni, kde
samotné pocty usmrcenych i téZce zranénych jsou nizké a nelze tak dostate¢né vystizné
usuzovat na dosazené zmény.*
Ve vyhodnoceni plnéni NSBSP, resp. strategickych a dil¢ich cill, je pouzito barevné
oznaceni, které pro pfehlednost doplriuje, ev. nahrazuje komentére.
Zdroje dat
V celém dokumentu jsou pouzity nasledujici zdroje dat:

« nehodovéa data CR - RSDP PP CR,

« délky a vykony pozemnich komunikaci - RSD CR,

Zpracovatel dat: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

! Je vypoéten jako soudet usmrcenych osob a jedné étvrtiny téZce zranénych osob. Délitel 4 byl ziskan
zaokrouhlenim praméru pomérd poctu tézce zranénych a usmrcenych osob v obdobi 2001-2013.

o

PLNENI STRATEGICKYCH CIL U

Vd

Vd

v

\ 4



PLNENI STRATEGICKYCH CiLU

MK — celkem

Souhrnny pohled na vyvoj hodnocenych ukazatel demonstruje Tab. 3-1.

2016/ 2016 2016/
2015 | predpoklad |2016 pf.

2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 predpoklad

usmrceno
Rl 121 106 99 = 96 | 99

ezce 910 894 871 818 | 757

zranéno

ekvivalent
zavaznosti 349 330 317 301 288

nehod
Tab. 3-1: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na mistnich
komunikacich

Hodnoceni:

lepSi nez stanoveny cil

splnéno (s toleranci £3 %)

. horSi nez stanoveny cil

Na mistnich komunikacich v roce 2016 doSlo k poklesu poctu usmrcenych o 10 osob oproti
roku 2015. Oproti roku 2009 jejich pocet poklesl o 26,5 % (celostatné doSlo k poklesu o
34,5 %). Ackoliv se jednd o nejnizSi pocet usmrcenych za sledované obdobi, tak
stanoveného predpokladu pro rok 2016 nebylo dosazeno.

Pocet téZce zranénych naopak narostl o 48, coz odpovida 6,34 % (celostatné doSlo k
narastu o 1,6 %). Pfi porovnani s vychozim rokem 2009 poklesl o 11,5 %, cozZ je vyrazné
horSi nezZ celostatni pokles (- 27 %).

Tento vyvoj se pfirozené odrazi i v ukazateli zavaZznosti nehod, ktery se meziro€né drobné
zvysil a ve srovnani s rokem 2009 poklesl o 16,9 % a je tedy horSi nez celostatni primér
(30,7 %).

Souhrnn & doSlo na mistnich komunikacich k horSimu vyvoji op roti celostatnimu. Na
mistnich komunikacich se nepodafilo naplnit vytyCeny predpoklad pro rok 2016 ani v jednom
ze sledovanych ukazatell. Lze tedy konstatovat, Ze Urove n nehodovosti na siti MK neni

prizniva.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorriuje nasledujici graf, zaloZeny na dvouletych klouzavych priimérech.
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Obrazek 3-1: Vyvoj skutecnych a pfedpokladanych hodnot ekvivalentu zavaznosti nehod na mistnich
komunikacich

2017 2018 2019 2020
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MK — dle druhu nehody

MISTNI KOMUNIKACE : | S ) 2 | 2019
potet | podil | poiet = podil | poget = podil = 2015
srézkass jedoucim  Usmrceno do 24 h 33 273 16 16,2 22 24,7 | EE
nekolejovym t&%ce zranéno 207 | 327 244 | 322 250 322 |GG
bl ekvivalent zavaznosti 107 308 77 267 87 209 |EHGH
e @ vl usmrceno do 24 h 0 0,0 2 2,0 1 1,1 0,50
zaparkovanym, téZce zranéno 21 2,3 20 2,6 16 2,0 0,80
odstavenym ekvivalent zavaznosti 5 1,5 7 2,4 5 1,7 0,71
» usmrceno do 24 h 23 19,0 24 24,2 10 11,2 0,42
Z;Zi';‘;lfoﬂe"“ou t&Zce zranéno 102 11,2 65 8,6 72 8o [N
ekvivalent zavaznosti 49 13,9 40 14,0 28 9,6 0,70
usmrceno do 24 h 43 35,5 40 40,4 35 39,3 0,88
srdzka s chodcem | tézce zranéno 355 39,1 296 39,1 307 38,1 -
ekvivalent zavaZnosti 132 37,8 114 39,5 112 38,5 0,98
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvéri tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 3 0,4 -
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 1 0z I
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;r/?fekti - domacim x5 e zranéno 2 0,2 5 0,7 5 0,6 1,00
ekvivalent zavaznosti 1 0,1 1 0,4 1 0,4 1,00
usmrceno do 24 h 8 6,6 6 6,1 10 11,2 -
sradzka s vlakem téZce zranéno 7 0,8 4 0,5 7 0,9 -
ekvivalent zavaznosti 10 2,8 7 24 12 20 [EGEN
usmrceno do 24 h 2 1,7 0 0,0 0,0
srazka s tramvaji téZce zranéno 0,9 7 0,9 0,7 0,86
ekvivalent zavaZnosti 1,1 2 0,6 0,5 0,86
usmrceno do 24 h 12 9,9 9 9,1 9,0 0,89
havérie téZce zranéno 70 7,7 87 11,5 94 11,7
ekvivalent zavaznosti 30 8,5 31 10,7 32 10,9 1,02
usmrceno do 24 h 0 0,0 2 2,0 3 3,4
jiny druh nehody tézce zranéno 47 52 29 3,8 36 4.5
ekvivalent zavaznosti 12 3,4 9 3,2 12 4,1
usmrceno do 24 h 121 100 99 100 89 100 0,90
CELKEM téZce zranéno 909 100 757 100 805 100
ekvivalent zavaznosti 348 100 288 100 290 100 1,01

o
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Tab. 3-2: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil dle
druhu nehod na mistnich komunikacich

Vysledky rozboru ukazuji na velmi podobné charakteristiky nehod na mistnich komunikacich
jako v pfedchozim roce. Jednoznacné dominantnim druhem nehody je srdzka s chodcem
(cca 40 %) a za ni nasleduje sraZka s jedoucim nekolejovym vozidlem (cca 30 %). Zatimco u
srazek s chodcem doslo k drobnému poklesu ekvivalentu zavaznosti nehod, tak u srédzky s

jedoucim jednokolejovym vozidlem doslo naopak k narlstu. Desetinovy podil na zavaznych
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nasledcich maji havarie, kde doSlo také k meziroénimu nardstu ekvivalentu zavaznosti

nehod.
MK — dle lokalizace srazky s chodcem
\
. . 2009 2015 2016 2016/
MISTNi KOMUNIKACE . : . . . -
pocet podil pocet podil pocet podil
usmrceno do 24 h 30 69,8 33 82,5 28 80,0 0,85
mimo krizovatku téZce zranéno 235 66,2 214 72,3 216 70,4 1,01
ekvivalent zavaZznosti 89 67,4 87 75,9 82 73,4 0,95
usmrceno do 24 h 13 30,2 7 17,5 7 20,0 1,00
na kfiZzovatce téZce zranéno 120 33,8 82 27,7 91 29,6
ekvivalent zavaznosti 43 32,6 28 24,1 30 26,6
usmrceno do 24 h 43 100 40 100 35 100
celkem tézce zranéno 355 100 296 100 307 100

ekvivalent zavaznosti 132 100 114 100 112 100 0,98

Tab. 3-3: Vyvoj poétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 p/i srazkach
s chodcem a jejich podil dle lokalizace nehod na mistnich komunikacich

v
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Rozbor srazek s chodcem dle lokalizace nehody dokumentuje, Ze k nim dochéazi pfedevsim
mimo kfizovatky (73 %). Tento podil od vychoziho roku 2009 nardsta, nicméné mezirocné se

drobné sniZzil na Ukor zavaznych nasledkd zpusobenych na kfiZzovatce.



MK — dle chovani chodce

. . 2015 2016 201
MISTNI KOMUNIKACE v S— — e
pocet podil pocet podil pocet podil

usmrceno do 24 h 16 37,2 16 40,0 12 34,3 0,75
spravne, t&ce zran&no 162 = 456 167 56,4 156 50,8 | 0,93
primérené

ekvivalent zavaznosti 57 42,9 58 50,7 51 45,6 0,88
$patng odhad usmrceno do 24 h 3 7.0 1 25 7 200 |00
vzdalenosti a téZce zranéno 19 54 13 4.4 12 3,9 0,92
rychlosti vozidia ekvivalent zavaznosti 8 5,9 3,7 10 8,9 -
nahlé vstoupeni do usmrceno do 24 h 6 14,0 12,5 5 14,3 1,00
vozovky z t&ce zran&no 55 15,5 39 13,2 45 147 |
chodniku, krajnice oy \ivalent zavaznosti 20 15,0 15 12,9 16 145  [NEI0N
nahlé vstoupeni do | usmrceno do 24 h 2 4,7 2 5,0 0 0,0 0,00
vozovky z . N
néstupniho nebo tézce zranéno 14 3,9 7 2,4 8 2,6 -
déliciho ostravku ekvivalent zavaZnosti 4,2 4 3,3 2 1,8 0,53
zmatené, zbrklé, usmrceno do 24 h 2 4.7 1 2,5 1 2,9 1,00
nerozhodné téZce zranéno 16 4.5 6 2,0 9 2,9 -
jednani ekvivalent zavaznosti 6 4.6 3 2,2 3 2,9 -

usmrceno do 24 h 3 7,0 1 2,5 0 0,0 0,00
nahla zména . -
sméru chiize tézce zranéno 5 1,4 3 1,0 5 1,6 -

ekvivalent zavaznosti 4 3,2 2 1,5 1 1,1 0,71

_ usmrceno do 24 h 2 4.7 0 0,0 0 0,0 0,00

Eirkiz dovozidlaz x5 6 sranéno 12 3,4 9 3,0 9 2,9 1,00

ekvivalent zavaZnosti 5 3,8 2 2,0 2 2,0 1,00

usmrceno do 24 h 1 2,3 0 0,0 0 0,0 0,00
AT T 723 t&Zce zran&no 1 03 2 07 0 00 | 000
vozovce

ekvivalent zavaZnosti 1 0,9 1 0,4 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 8 18,6 14 35,0 0 0,0 0,00
iz 2 t&ce zran&no 71 20,0 50 16,9 10 3,3 0,20
uvedenych

ekvivalent zavaznosti 26 19,5 27 23,2 3 2,2 0,09

usmrceno do 24 h 43 100 40 100 35 100 0,88
CELKEM t&ce zranéno 355 100 296 100 307 100 [N

ekvivalent zavaznosti 132 100 114 100 112 100 0,98
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Tab. 3-4: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil dle
chovani chodce na mistnich komunikacich

Z hlediska chovani chodce na mistnich komunikacich bylo policii zjiSténo, Ze v
takika poloviné pfipadl bylo chovani chodce spravné a pfimérené. Z toho vyplyva, Ze podil
fidich vozidel na zapficinéni nehody je vyznamny. K narlistu zavaznych néasledkd doSlo u
nahlého vstoupeni do vozovky z chodniku, krajnice. K nartstu doslo i u Spatného odhadu

rychlosti a vzdalenosti vozidla.



MK — dle lokalizace sradzek s jedoucim vozidlem

MISTNI KOMUNIKACE e
pocet podil

usmrceno do 24 h 19 57,6

mimo kfizovatku tézce zranéno 134 45,1
ekvivalent zavaznosti 53 49,0

usmrceno do 24 h 14 42,4

na kfizovatce tézce zranéno 163 54,9
ekvivalent zavaznosti 55 51,0

usmrceno do 24 h 33 100

celkem tézce zranéno 297 100
ekvivalent zavaznosti 107 100

Tab. 3-5: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 p/i srazkach
s jedoucim nekolejovym vozidlem a jejich podil dle lokalizace nehod na mistnich komunikacich

Zavazneé nasledky srédzek s jedoucim nekolejovym vozidlem jsou stejné jako ve vychozim
roce a pfedchozim roce dle ekvivalentu zavaznosti nehod pfiblizné rovhomérné rozdéleny na
kfizovatku a mimo kfiZovatku. Rozdil se ovSem prohlubuje a vice zavaznych nasledkd se pfi
srazce s jedoucim nekolejovym vozidlem pfihodi na kfiZzovatce. Smrtelné nasledky se ovSem

ve vétSim podilu stavaji mimo kfizovatku a u téZkych zranéni je tomu naopak.

2015

pocet
11
103
37
5
141
40
16
244
7

podil
68,8
42,2
47,7
31,3
57,8
52,3
100
100
100

2016

pocet
12
101
37
10
158
50
22
259
87

podil
54,5
39,0
42,9
45,5
61,0
57,1
100
100
100
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MK — dle p Fiéin srazek s jedoucim vozidlem

. . 2015 2016 201
MISTNi KOMUNIKACE v o Da— -
pocet podil pocet podil pocet podil
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 4,5 -
nezavinena té%ce zrandno 1 0,3 1 0,4 1 0,4 1,00
fidiéem
ekvivalent zavaznosti 0 0,2 0 0,3 1 1,4 -
usmrceno do 24 h 7 21,2 2 12,5 1 4.5 0,50
nepnmerena té%ce zrandno 44 14,8 33 13,5 22 8,5 0,67
rychlost jizdy
ekvivalent zavaznosti 18 16,8 10 13,3 7 7,5 0,63
usmrceno do 24 h 0 0,0 0,0 9,1
nespravne tézce zranéno 15 51 3,7 3,5 1,00
predjizdéni
ekvivalent zavaznosti 4 3,5 2,9 4,9
_ usmrceno do 24 h 14 42,4 18,8 12 54,5
CTE‘ZZ‘ prednosti "> e zranéno 160 539 | 127 520 163 | 62,9
ekvivalent zavaznosti 54 50,3 35 451 53 60,8
usmrceno do 24 h 12 36,4 10 62,5 6 27,3 0,60
;}fj}‘,’ra""y ZpUsob " o zranéno 77 25,9 74 30,3 64 247 | 0,86
ekvivalent zavaznosti 31 29,1 29 37,0 22 25,4 0,77
usmrceno do 24 h 0,0 6,3 0,0 0,00
technlcka zavada téZce zranéno 0,0 0,0 0,0 0,00
vozidla
ekvivalent zavaznosti 0,0 1,3 0,0 0,00
usmrcenodo24h | 33 100 16 100 22 100 [EEEN
CELKEM t&2ce zranéno 207 100 = 244 100 = 259 100 |GG
ekvivalent zavaznosti 107 100 77 100 87 100 -

o
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Tab. 3-6: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil p/
sradzkéach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle jejich prfi¢iny na mistnich komunikacich

Z hlediska pfi¢iny srédzky s jedoucim nekolejovym vozidlem na mistni komunikaci se nejvice
na zavaznych nasledcich podili nedani prednosti v jizdé (60 %) kde nasledky dramaticky
narostly (usmrceni o 9 osob a téZce zranéni o 36 osob). Dale je to nespravny zplsob jizdy,
kde naopak doSlo k meziro€nimu poklesu zavaznych nasledkd. Technicka zavada vozidla
nezpusobila zadné zavazné nasledky. Z tohoto vyvoje vyplyva, Ze neohledupiné lidské

chovani v silni¢nim provozu je nej¢astéjsi pri¢inou nehod.
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MK — dle pov étrnostnich podminek p

MISTNI KOMUNIKACE

neztizené

mlha

na pocatku deste,
slaby dést

dést

snézeni

tvofi se ndmraza,
naledi

narazovy vitr
(boéni, vichtice
apod.)

jiné ztizené

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet

27
267
94
1
4

[N [N
w Mo o

O O 0O O OO0 O Ok W o u

w
w

297
107

podil
81,8
89,9
87,4
3,0
1,3
1,9
9,1
3,4
51
6,1
4,4
4,9
0,0
1,0
0,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

pocet

15
225

OOOOOOOOOOI—‘ONLOO(»JLOI—‘OOC)'j

[EnY
(]

244
77

podil
93,8
92,2
92,5

0,0
0,0
0,0
6,3
3,7
4,2
0,0
3,7
2,9
0,0
0.4
0,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

fi srazkach s jedoucim vozidlem

pocet

20
235
79

12

[EEY
OH

O OO O oo o o olr MO &

N
N

259
87

podil
90,9
90,7
90,8

4,5
0,0
12
0,0
4,6
3,5
4,5
3,9
4,0
0,0
0,8
0,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2016/
2015

0,00

0,00

0,92

0,00

O
T
O
>_
&
O
9,
1
<
B o
-
"
Z
L]
Z
—1
0

o o

e @
O © o o ©
S & © © ©

o

0,00
0,00
0,00
0,00

Tab. 3-7: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil pf
sradzkéach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle povétrnostnich podminek na mistnich komunikacich

K naprosté vétsiné (cca 90 %) zavaznych nasledkd dochazi pfi nehodach za neztizenych

povétrnostnich podminek. Dést, slaby dést, mlha a snéZeni se u zavaznych nasledkud

zpusobenych srédzkou s jedoucim nekolejovym vozidlem vyskytuji jen marginalné.
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MK — dle rozhledovych podminek p

MISTNI KOMUNIKACE

dobré

Spatné vlivem okolni
zastavby (budovy,
plné zabradli, leSeni
apod.)

Spatné vlivem profilu
komunikace
(nepfehledny vrchol
stoupani, zarez
komunikace, apod.)
Spatné vlivem
trvalé vegetace
(stromy, kefe
apod.)

Spatné vlivem
prechodné
vegetace (trava,
obili)

vyhled zakryt
stojicim vozidlem

jiné Spatné

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

2009

pocet
33
270
101
0
11

SO P O P OO P O FL MO DN OOl

w
w

297
107

podil
100
90,9
93,7
0
3,7
2,6
0
2
1,4
0
1,3
0,9
0
0,3
0,2
0
1,3
0,9
0
0,3
0,2
100
100
100

2015

pocet
15
224
71

P MO P MO O OO MO N O P 01O

=
(o]

244
77

podil
93,8
91,8
92,2
0
2
1,6
6,3
2
2,9
0
1,6
1,3
0
0
0,0
0
1,6
1,3
0
0,8
0,6
100
100
100

fi sraZzkach s jedoucim vozidlem

2016

pocet
22
247
84

O P O P WO O ook MO P NMNOPFL MO

N
N

259
87

podil
100,0
95,4
96,5
0,0
1,5
1,2
0,0
0,8
0,6
0,0
0,8
0,6
0,0
0,0
0,0
0,0
1,2
0,9
0,0
0,4
0,3
100
100
100

2016/
2015

0,00
0,80
0,80
0,00
0,40
0,22
0,00
0,50
0,50
0,00
0,00
0,00
0,00
0,75
0,75
0,00
0,50
0,50

Tab. 3-8: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil pf

srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle rozhledovych podminek na mistnich komunikacich

K naprosté vétsiné (cca 96 %) zavaznych nasledkd dochazi pfi nehodach za neztizenych

rozhledovych podminek.
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MK — dle druhu pevné p Fekazky p Fi srazkach s pevnou p Fekazkou

MISTNI KOMUNIKACE

strom

sloup — telefonnti,
vefejného osvétleni,
elektrické vedeni
apod.

odraznik, patnik,
sloupek, dopravni
znacky apod.

svodidlo

prekazka vznikla
provozem jiného
vozidla

zed, pevna cast
mostu, podjezdd,
tuneld apod.

zavory zelezniéniho
prejezdu

prekazka vznikla
stavebni ¢innosti
(pfenosné dopravni
znacky, hromada
Stérku, pisku apod.)
jina prekazka
(zabradli, oploceni,
nasep, nastupni
ostravek apod.)

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavazZnosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet

5
23
11

6
25
12

2

NP MO O Oolom oo r oo wal

H
N ©

23
102
49

podil
21,7
22,5
22,2
26,1
24,5
25,3
8,7
9,8
9,3
13
7,8
10,3
0
1
0,5
21,7
11,8
16,5
0
0
0,0
0
3,9
2,1
8,7
18,6
13,9
100
100
100

2015

pocet
10
20
15
8

[
= N

hO OO0 o0 oo ks P O OOR MO WO P

[En
o

7
24
65
40

podil
41,7
30,8
37,3
33,3
18,5
27,3
4.2
9,2
6.2
0
6,2
25
0
0
0,0
4.2
20
10,6

0,0
16,7
15,4
16,1
100
100
100

2016

pocet
5
23

NP N OO OoOOw ok OO o0 WO® R Wo kik wo R

N
=

7
10
72
28

podil
50,0
31,9
38,4
0,0
4,2
2,7
10,0
8,3
8,9
10,0
11,1
10,7
0,0
0,0
0,0
10,0
12,5
11,6
0,0
0,0
0,0
0,0
2,8
1,8
20,0
29,2
25,9
100
100
100

2016/

2015
0,50

0,72
0,00
0,25
0,07
1,00
1,00
1,00

0,00
0,00
0,00
1,00
0,69
0,76
0,00
0,00
0,00
0,00

0,50

0,42

0,70

Tab. 3-9: Vyvoj pocétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil pfi

srazkach s pevnou prekazkou dle druhu pevné prekazky na mistnich komunikacich

Rozbor nehod, u kterych dochazi ke srazce s pevnou prekazkou, ukazuje, Ze stejné jako

pfedchozi rok je nejCastéji pevnou prekazkou na mistnich komunikacich strom. Zavazné

nasledky zpusobené srazkou se sloupem meziro€né velmi vyrazné poklesly a v roce 2016 se

podili na celkovych zéavaZnych nasledcich marginalng. Ctvrtinové se na celkovych

zavaznych nésledcich podili jina pfekazka (zabradli, ostrivek apod.).
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PLNENI DILCICH CiLU

Déti

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad

usmrceno
sl 4 4 3 7 4 2 | 050 3 0,67 2
tézce
G 77 60 71 68 52 54 58 0,93 49
ekvivalent
z&vaznosti 23 19 21 24 17 16 0,91 18 0,89 14
nehod

Tab. 3-10: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2009-2020 na mistnich
komunikacich

KOMENTAR

U déti doslo v roce 2016 na mistnich komunikacich celkové k drobnému poklesu zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. PoCet usmrcenych se sniZil o 2 osoby a pocet tézce
zranénych se zvysSil o 2 osoby. Ve vSech kategoriich doSlo k naplnéni stanoveného
predpokladu pro rok 2016, v kategorii usmrcenych i pro rok 2020.

Chodci
2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad

usmrceno

e 48 45 | 47 | 37 40

tézce

i 364 378 353 337 303

ekvivalent

zavaznosti 139 140 135 121 116

nehod

Tab. 3-11: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a tézce zranénych chodcd v letech 2002-2020
na mistnich komunikacich

KOMENTAR

U chodcli doSlo v roce 2016 na mistnich komunikacich celkové k drobnému poklesu
zavaznych nasledkl oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se snizil o 4 osoby, pocet
téZce zranénych se ale zvySil o 11 osob. Stanoveny predpoklad pro rok 2016 nebyl napinén
v Zadné kategorii. PfestoZe od vychoziho roku 2009 dochazi ke stabilnimu poklesu, nelze ho

hodnotit jako dostate¢ny.
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Cyklisté

rok 2009 2012 2013 2014
usmrceno
e 12 13 13 14
tézce
e TN 156 185 183 = 181
ekvivalent
zavaznosti 51 59 59 59
nehod

2015

17

177

61

2016

2016 2016/

predpoklad | 2016 pfF.

2020
predpoklad

Tab. 3-12: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych cyklistd v letech 2009-2020

na mistnich komunikacich

KOMENTAR

U cyklistd doSlo v roce 2016 na mistnich komunikacich celkové k poklesu zavaznych

nasledkd oproti predchozimu roku. Poget usmrcenych se snizil o 6 osob a pocet téZce

zranénych se zvySil o 11 osob. Stanoveny pfedpoklad pro rok 2016 vSak nebyl naplnén v

zadné kategorii. Nicméné u tohoto dil¢iho cile je na mistnich komunikacich dosahovano

dlouhodobé horSich vysledkd, nez které byly ve vychozim roce 2009!

Motocyklisté

rok 2009 2012 2013 2014
usmrceno
i T 8 6 12 10
tézce
s 81 74 | 149 | 142
ekvivalent
z&vaznosti 28 25 49 46
nehod

Tab. 3-13: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych motocyklistd v letech 2009-2020

na mistnich komunikacich

KOMENTAR

2015

116

33

2016/
predpoklad |2016 pfF.

2020
predpoklad

U motocyklistd doSlo v roce 2016 na mistnich komunikacich k narGstu zavaznych nasledki

oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se zvySil o 8 osob a pocet téZzce zranénych se

zvySil o 4 osoby. Stanoveny predpoklad pro rok 2016 nebyl naplnén v Zadné kategorii. | u

tohoto dil¢iho cile je na mistnich komunikacich dosahovano dlouhodobé horsich vysledka,

nez které byly ve vychozim roce 2009!
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Mladi Fidi éi motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 predpokiad | 2016 pf. | pfedpoklad

usmrceno
T 6 13 5 6 6 3
tézce
e TN 100 67 70 67 | 62 80
ekvivalent
zavaznosti 31 30 23 23 22 23
nehod

Tab. 3-14: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych pri nehodach zavinénych mladymi
Aidi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 na mistnich komunikacich

KOMENTAR

U mladych fidi¢a doSlo v roce 2016 na mistnich komunikacich k nardstu zavaznych nasledku
oproti pfedchozimu roku. Po¢et usmrcenych se zvySil o 2 osoby a pocet téZce zranénych se
zvysil o 1 osobu. Stanoveny predpoklad pro rok 2016 nebyl naplnén v kategorii usmrcenych.
V kategorii téZce zranénych je naplnén i pro rok 2020. Z dlouhodobého pohledu vykazuje
ekvivalent zavaznosti nehod v poslednich letech stagnujici charakter.

Starnouci populace (osoby nad 65 letv  éku)

2016/ 2016 2016/
2015 | predpoklad |2016 pfF.

2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 predpoklad

usmrceno

15 23 13 14 21

do24h

tézce

Zranéno 111 151 134 140 151
ekvivalent

z&vaznosti 43 61 47 49 59
nehod

Tab. 3-15: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych osob nad 65 let véku v letech
2009-2020 na mistnich komunikacich

KOMENTAR

U starnouci populace doSlo v roce 2016 na mistnich komunikacich k vyraznému narlstu
zavaznych nasledkl oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se zvySil o 7 osob a pocet
téZzce zranénych se zvysil o 58 osob. Stanoveny predpoklad pro rok 2016 nebyl naplnén v
Zadné kategorii a skute¢né podcty dosahuji dvojnasobku stanoveného predpokladu. U tohoto
diléiho cile je na mistnich komunikacich dosahovano dlouhodobé horSich vysledkud, nez

které byly ve vychozim roce 2009!
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Alkohol a jiné navykové latky p  Fi Fizeni

2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 predpoklad | 2016 pf. | predpoklad

usmrceno
Ea 12 2 5 19 12 8
tézce
I 66 78 69 = 90 | 86 40
ekvivalent
zavaznosti 29 22 22 42 34 18
nehod

Tab. 3-16: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych véku v letech 2009-2020
na mistnich komunikacich

KOMENTAR

Alkohol a jiné navykoveé latky celkové puasobily v roce 2016 na mistnich komunikacich
srovnatelné zavaznych nasledku jako pfedchozi rok. Pocet usmrcenych se zvySil 0 2 osoby a
pocet téZce zranénych se snizil o 5 osob. Stanoveny pfedpoklad pro rok 2016 nebyl napinén
v Zadné kategorii. U tohoto dil¢iho cile je na mistnich komunikacich od roku 2014
dosahovano horSich vysledku, nez které byly ve vychozim roce 2009!

Nepfim éFena rychlost

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad

usmrceno
T 22 24 26 | 24 13 | 13 | 1,00 16 | 081 14
tézce
. 114 116 157 148 | 121 | 129 83
ekvivalent
z&vaznosti 51 53 65 61 43 45 35
nehod

Tab. 3-17: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych p/i nehodach s vinikem pod vlivem
alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2002—2020 na mistnich komunikacich

KOMENTAR

Nepfiméfena rychlost zplsobila v roce 2016 na mistnich komunikacich vice zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se nezménil a pocet tézce zranénych
se zvySil o 8 osob. Stanoveny predpoklad pro rok 2016 byl naplnén pouze v kategorii
usmrcenych. Pocet téZce zranénych je vySSi nez ve vychozim roce 2009, coZ vyrazné

ovliviiuje celkovy ekvivalent zavaznosti nehod.
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Agresivni zp Usob jizdy (nespravné predjizdéni, nedani pfednosti v jizdé, nespravny zplisob
jizdy a jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici)

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad

usmrceno

Ea 27 26 33 29 32

tézce

e TN 254 296 397 370 | 362

ekvivalent

zavaznosti 91 100 132 122 123

nehod

Tab. 3-18: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych agresivni
jizdou v letech 2009-2020 na mistnich komunikacich

KOMENTAR

Agresivni zplsob jizdy zpusobil v roce 2016 na mistnich komunikacich vice zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se zvySil o 11 osob a pocet tézce
zranénych se zvySil o 39 osob. Stanoveny predpoklad pro rok 2016 nebyl napinén v Zadné
kategorii. Rok 2016 byl pro tento diléi cil na mistnich komunikacich mimoradné tragicky,
jelikoZ dosahuje nejhorSich vysledku za sledované obdobi. Ekvivalent zavaznosti nehod je o
52 bodu vysSi, nez byl v roce 2009. Z dlouhodobého pohledu muize rok 2016 znamenat
jednorazové odchyleni od trendu, coZz ovSem nesniZuje uvedené tragické vysledky.

SOUHRNNY KOMENTAR

PFi hodnoceni strategickych cilG byl vyvoj zavaznych nasledkd na mistnich komunikacich i
pres pozitivni pokles poc¢tu usmrcenych o 10 osob opét nepfiznivy. Jiz dlouhodobé se nedafi
prolomit stagnujici stav zavaznych nasledkd nehod. Vyvoj silné zaostava za celostatnim
primérem. Nepodafilo se naplnit vyty¢eny predpoklad pro rok 2016 ani v jednom ze

sledovanych ukazatelu.

Dominantnim druhem nehody na mistnich komunikacich je srdZka s chodcem,
dlouhodobé je jeji podil ttméF 40 %. Podrobnéjsi rozbor srézek s chodcem ukazuje,
Ze k nim dochazi predevSim mimo kfizovatky a Ze v poloviné pfipadu bylo chovani
chodce spravné a pfiméfené. Druhou nej¢astéjSi nehodu je srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem. Jsou lokalizovany zhruba rovnomérné na kfizovatkach i mimo
né (nicméné podil srazek na kfiZzovatce roste) a jejich hlavni pfi¢inou je nedani
prednosti v jizdé. K naprosté vétsiné z nich dochazi za neztizenych povétrnostnich
podminek a s neomezenymi rozhledovymi poméry. Rozbor nehod, u kterych dochazi

ke srazce s pevnou piekazkou, ukazuji velmi vyrazny podil srazek se stromy.
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Z hlediska ekvivalentu zavaznosti nehod a naplnéni stanovenych predpokladd pro
rok 2016 bylo u dil€ich cili dosaZzeno pozitivnich vysledkd pouze u déti. Naopak
negativni vysledky jsou zaznamenany u chodct, cyklistl, motocyklisti, mladych
fidiéu, starnouci populace, alkoholu a jinych navykovych latek, nepfimérené rychlosti
a u agresivniho zpusobu jizdy. Oproti pfedchozimu roku byla sice zaznamenana
mensi zména u chodcl, cyklistd a alkoholu a jinych navykovych latek, ale ani ta

nepomohla k dosazeni pfedpokladu pro rok 2016.
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