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1 UvVOD

Vzhledem k riznorodosti sité pozemnich komunikaci a jejich provoznich i stavebnich
parametrd, které vyrazné ovliviuji vznik nehod a z&vaznost jejich nésledkd bylo
pinéni NSBSP a navazné i jeji vyhodnoceni provazano s odpovédnosti jejich
vlastniku, pfipadné organizaci povérenych vykonem vlastnickych prav:

+ stat (RSD CR) - déalnice, silnice I. tFidy,

» kraje - silnice IlI. a lll. tfidy,

* obce - mistni komunikace.

¢ hl. mésto Praha

Priloha 1 podrobn é&ji dokumentuje pln éni strategickych a dil €ich cild na
dalnicich a silnicich I. t  Fidy.
Udaje o vyvoji po&tu usmrcenych a tézce zranénych na dalnicich a silnicich I. tfid,
které jsou v odpovédnosti MD, respektive RSD CR, shrnuji néasledujici &asti
zaméfené na:

» celkovy souhrn obou kategorii

» déalnice

* silnice I. tfidy.

Vyznamné je pouZiti ekvivalentu zavaznosti nehod, kterym Ize nazorné&ji posoudit celkovy
trend vyvoje. Ma svuj zasadni vyznam zejména u podrobnéji strukturovanych hodnoceni, kde
samotné pocty usmrcenych i téZce zranénych jsou nizké a nelze tak dostate¢né vystizné
usuzovat na dosazené zmény.*

Ve vyhodnoceni plnéni NSBSP, resp. strategickych a dil¢ich cill, je pouzito barevné

oznadeni, které pro piehlednost doplfiuje, ev. nahrazuje komentare.?

! Je vypocten jako soudet usmrcenych osob a jedné étvrtiny tézce zranénych osob. Délitel 4 byl ziskan
zaokrouhlenim primeéru pomérd poctu tézce zranénych a usmrcenych osob v obdobi 2001-2013.
2 Hodnoceni

lepSi nez stanoveny cil

spInéno (s toleranci £3 %)

. horsi nez stanoveny cil
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Zdroje dat
V celém dokumentu jsou pouZzity nasledujici zdroje dat:
« nehodova data CR - RSDP PP CR,
« délky a vykony pozemnich komunikaci - RSD CR,

Zpracovatel dat: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

2 PLNENI STRATEGICKYCH CiLU

2.1 Dalnice a silnice I. t Fidy celkem

PFi hodnoceni poctu usmrcenych a téZce zranénych na dalnicich a silnicich I. tfidy je nutno
zdlraznit, Ze tyto komunikace prenaSely v roce 2016 vice nez polovinu dopravniho vykonu
(57,8 %)3. Souhrnné u nich vroce 2016 pfipadlo 7,7 usmrcenych osob a 23,5 téZce

zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm.

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad

dooap T 349 297 | 243 244 284 | 235 | 0,83 @ 195 140
e 962 755 776 767 @ 739 | 717 | 0,97 | 695 577
Zraneno 2
ekvivalent
zavaznosti 590 486 437 436 469 414 | 0,88 369 284
nehod

Tab. 1-1: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na dalnicich
(véetné byvalych rychlostnich komunikaci) a silnicich I. tfidy

Souhrnné Ize konstatovat, Ze situace na této kategorii komunikaci zaznamenéavéa v porovnani
uvedené obdobi 2009 - 2016. Oproti pfedpokladu se jedna ovSem o nedostate¢né vysledky,
jelikoz pocet usmrcenych zaostal za predpokladem o 40 osob. Pocet téZce zranénych
zaostava za stanovenym predpokladem v poslednich letech vzdy o néco vice, kdyZ v roce
2016 se jedna o 22 osob (2014 - 4 osoby; 2015 - 11 osob). Ekvivalent zavaZnosti nehod
odpovida celkové zavaznosti nasledk nehod, kdyZz se meziro¢né snizil o hodnotu 55 bodu.
Celkové jde o postupné sniZzovani, které je ovSem tfeba, vzhledem ke stanovenym

predpokladiim, oznacit za nedostatecné.

® Udaje o dopravnich vykonech za rok 2016 jsou ziskany od RSD (aktualni vypodcet)
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Oproti roku 2009 poklesl
= pocet usmrcenych o 32,7 % (celostatné cela sit o 34,5 %),
= pocet téZce zranénych o 25,4 % (celostatné cela sit o0 27,0 %),
= ekvivalent zavaznosti nehod 0 29,8 % (celostatné cela sit o 30,7 %).
Celkovy vyvoj na dalnicich a silnicich I. t Fidy mirn & zaostavd za celostatnim

pramérem.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorriuje nasledujici graf, zaloZeny na dvouletych klouzavych priimérech.

Dalnice a silnice I. tfidy
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Obr. 1-1: Pfedpokladany a skuteény vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na dalnicich a silnicich I. tFidy

2.2 Dalnice (v€etné byvalych rychlostnich komunikaci)

Ke konci roku 2009 bylo v CR v provozu 729 km dalnic. K 31. 12. 2015 jejich délka &inila 776
km, za 6 let se tedy prodlouzila o pouhych 47 km, tj. 0 6,4 %. Od 1. 1. 2016 byla pfevedena
vétSina z celkové délky 459 km byvalych rychlostnich komunikaci (aZz na 25 km) do kategorie
dalnic. Aby byly hodnoty srovnatelné, bylo toto pfevedeni promitnuto v tabulkach zpétné i v
letech pfedchéazejicich roku 2016. K 1. 1. 2016 byla tedy délka dalnic 1 210 km (z toho 776
km dalnice . tfidy, 434 km dalnice II. tFidy - byvalé rychlostni komunikace).*

Dalnice pfenasely v roce 2016 23,6 % z celkového dopravniho vykonu. V témzZe roce na nich

pfipadlo 3,4 usmrcenych osob a 6,8 téZce zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm.

* Zdroj: http://www.rsd.cz:Pfehledy z informacéniho systému o silniéni a dalniéni siti CR, stav k 1. 1.
2016
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2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pF.| pFedpoklad

usmrceno

do 24 h 36 28 28 32 47

tézce

DG 96 81 93 99 77

ekvivalent

zavaznosti 60 48 51 57 66

nehod

Tab. 1-2: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na dalnicich

Z hlediska zavaznych néasledkd nehod doslo v roce 2016 k poklesu poctu usmrcenych oproti
roku 2015 o 5 osob, nicméné stéle se jedna o poclet dvojnasobny oproti stanovenému
pfedpokladu. Naopak u poctu téZkych zranéni doslo k nardstu o 8 osob, ¢imZ se tento
ukazatel opét dostal nad stanoveny predpoklad. Tato skute€nost se projevila i v porovnani
ekvivalentu zavaznosti nehod, ktery tak je téméf nejvyssi (s vyjimkou roku 2011) za celé
uvedené obdobi. Ackoliv tedy zavazné nasledky kolisaji, celkové situace na dalnicich z
dlouhodobého pohledu stagnuje . | pfi uvedeném narastu délky dalnic nelze povazovat
vyvoj nehodovosti na dalnicich za uspokojivy

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorriuje nasledujici graf, zaloZeny na dvouletych klouzavych priimérech.

Dalnice
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Obr. 1-2: Pfedpokladany a skute¢ny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na dalnicich

2.2.1 Délnice — druh nehody
Vzhledem ke komfortnim stavebnim parametrdm délnice, které se odliSuji od ostatnich druh(
komunikaci a jsou prakticky shodné na celé dalni¢ni siti, se dalSi rozbor zaméfil na druh

nehody.
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DALNICE : 2009 ’ : 2015 ’ : 2016 ’ 2016/

potet = podil = podet = podil = podet = podil = 2015
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 5 20,8 18 60,0 19 45,2
nekolejovym téZce zranéno 31 44,3 25 48,1 46 54,1
vozidiem ekvivalent zavaznosti 13 30,7 24 56,4 31 48,2
e @ vl usmrceno do 24 h 3 12,5 3 10,0 8 19,0
zaparkovanym, tézce zranéno 7 10,0 9 17,3 5 5,9
odstavenym ekvivalent zavaznosti 5 11,4 5 12,2 9 14,6
usmrceno do 24 h 9 37,5 0 0,0 6 14,3

srazka s pevnou

[
~
[
w

tézce zranéno 24,3 25,0 19 22,4

o
a1
)

prekazkou
ekvivalent zavaznosti 13 31,9 3 7,6 11 17,0
usmrceno do 24 h 5 20,8 7 23,3 8 19,0
srdzka s chodcem tézce zranéno 6 8,6 2 3,8 10 11,8
ekvivalent zavaznosti 7 15,7 8 17,4 11 16,6
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvéfi = téZce zranéno 2 29 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 1 1,2 0 0,0 0 0,0 0,00
N . usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;r/?rzektg - domacim x5 ce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 2 8,3 2 6,7 0 0,0 0,00
havérie tézce zranéno 5 7,1 2 3,8 2 2,4 1,00
ekvivalent zavaznosti 3 7,8 3 5,8 1 0,8 0,20
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 2,4
jiny druh nehody tézce zranéno 2 2,9 1 1,9 3 3,5
ekvivalent zavaznosti 1 1,2 0 0,6 2 2,8
usmrceno do 24 h 24 100 30 100 42 100
CELKEM téZce zranéno 70 100 52 100 85 100
ekvivalent zavaznosti 42 100 43 100 63 100

Tab. 1-3: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 na
dalnicich dle druhu nehody

Z Tab. 1-3 je zfejm& oCekavana dominance srézek s jedoucim nekolejovym vozidlem, které
v roce 2009 tvofily necelou tfetinu zavaznych nésledkd nehod. V roce 2015 tvofila vice nez
polovinu zavaznych nasledkl a v pfiblizné poloviné se pohybuje i v roce 2016.

Alarmujici je vysoky podil zavaznych nésledkd u srdzek s chodcem, ktery se vroce 2016
dokonce posunul na 2. misto z hlediska ekvivalentu zavaznosti spole¢né se srazkou s
pevnou prekazkou. Pfi téchto srdZzkach s chodcem zemfelo 8 osob a dalSich 10 bylo téZce
zranéno. Srazky s chodci na dalnici maji nejfatalngjsi nasledky. Ridigi s jejich vyskytem
vubec nepocitaji a vzhledem k vysokym jizdnim rychlostem mnohdy ani nemaji Sanci na
osoby pohybujici se po dalnici zareagovat. Kromé toho chodci maji problém s odhadem
vysokych rychlosti pfijizdéjicich vozidel. Vyznamné se na téchto nasledcich podileji fidiCi
vozidel/cestujici, ktefi se pohybuji po dalnici po vystoupeni ze zastaveného vozidla, jelikoz v

jinych pfipadech se chodci na dalnici vétSinou nevyskytuiji.
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V roce 2016 narostl pocet nasledku srazek se zaparkovanym/odstavenym vozidlem na 8
umrti. U sradZzek s pevnou prekazkou, jejiz vazné nasledky byly dokonce vroce 2009
nejvyssi, byl rok 2015 velmi pfiznivy — nebylo zaznamenano Zadné umrti. V roce 2016
nicméné opét vzrostl pocet srazek s pevnou prekazkou s nasledky 6 umrti a 19 osob téZce

zranénych.

2.2.2 Dalnice — druh srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem

DALNICE 2009 2015 2016 oo
potet | podil | poiet = podil | poget = podil = 2015
usmrceno do 24 h 1 20,0 2 11,1 7 368 [JEEON
gelnf t&7ce zran&no 1 3.2 4 16,0 9 106 [HEEEH
ekvivalent zavaznosti 1 9,8 3 12,4 9 30,3 -
usmrceno do 24 h 1 20,0 0 0,0 0 0,0 0,00
boéni téZce zranéno 4 12,9 0 0,0 1 2,2 -
ekvivalent zavaznosti 2 15,7 0 0,0 0 0,8 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 2 111 0 0,0 0,00
z boku téZce zranéno 1 3,2 0 0,0 2 4,3 -
ekvivalent zavaZnosti 0 2,0 2 8,2 1 1,6 0,25
usmrceno do 24 h 3 60,0 14 77,8 12 63,2 0,86
zezadu t&%ce zran&no 25 80,6 21 84,0 34 739 |G
ekvivalent zavaznosti 9 72,5 19 79,4 21 67,2 [0EN
usmrceno do 24 h 5 100 18 100 19 100 [0S
CELKEM t&%ce zrandno 31 100 25 100 46 100 [EEEN
ekvivalent zavaznosti 13 100 24 100 31 100 -

Tab. 1-4: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 na
dalnicich dle druhu srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem

v oivs

PFfi podrobnéjSi analyze druhu srdZek s jedoucim nekolejovym vozidlem se nejvyraznéji
projevovala srdzka zezadu, jejichZ podil stoupl v roce 2016 téméF na 70%. Druhy nejvétsi
podil maji €elni srazky, kde se pocet usmrcenych zvysil 0 5 osob a o stejny pocet vzrostl u
téchto srazek i pocet téZce zranénych. Pfitom by na dalnicich nemélo k tomuto druhu srazek

dochazet vliibec obdobné jako k srazkam s chodcem.
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2.2.3 Dalnice — srazky s jedoucim nekolejovym vozid  lem a pov étrnostni podminky O
DALNICE v 2009 ' v 2015 ' v 2016 20180 I
podet | podil | podet = podil | poget | podil 2015 O
usmrceno do 24 h 4 80,0 18 100,0 17 89,5 0,94
neztizené té%ce zranéno 27 87,1 20 80,0 41 89,1 \ >—
ekvivalent zavaznosti 11 84,3 23 94,8 27 89,3
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00 !
mlha téZce zranéno 0 0,0 1 4,0 0 0,0 0,00 U
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 1,0 0 0,0 0,00
—
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
Qggg‘zéggtf‘ deSté,  iz3ce zrangno 0 0,0 1 4,0 1 22 | 1,00 (D
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 1,0 0 0,8 1,00 M
usmrceno do 24 h 1 20,0 0 0,0 1 53 [N
dést téZce zranéno 2 6,5 1 4.0 1 2,2 1,00 —
ekvivalentzavaznosti 2 118 0 1,0 1 a1 [E0N
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00 <
snézeni téZce zranéno 1 3,2 2 8,0 1 2,2 0,50 m
ekvivalent zavaZnosti 0 2,0 1 2,1 0 0,8 0,50
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 5,3 - I_
WOFf Se Namraza, 506 srangno 1 3,2 0 0,0 0 0,0 0,00 (D
néledi
ekvivalent zavaznosti 0 2,0 0 0,0 1 33 [
narazovy vitr usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00 \ —
(boéni, vichrice téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00 Z
apod.) ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00 >m
jiné ztizené tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 2 4,3
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 1 1,6 Z
usmrceno do 24 h 5 100 18 100 19 100 _I
CELKEM téZce zranéno 31 100 25 100 46 100
ekvivalent zavaznosti 13 100 24 100 31 100 D_

Tab. 1-5: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 na
délnicich dle povétrnostnich podminek u srazek s jedoucim vozidlem

Dulezitou informaci o provoznich podminkach u srazek s jedoucim vozidlem poskytuje Tab.
1-5. Z analyzy z hlediska povétrnostnich podminek v dobé& nehody vyplyva, Ze k naprosté
vétSiné vaznych nasledkl nehod (cca 90 %) dochazi za neztizenych povétrnostnich
podminek. Zfetelné ztoho vyplyva, Ze za zhorSenych klimatickych podminek se Fidici

mnohem vice koncentruji na bezpe&nou jizdu.



o
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2.2.4 Délnice — srazky s pevnou p Fekazkou dle druhu ‘ ,
L 2009 2015 2016
DALNICE v S— Sa— i T
pocet podil pocet podil pocet podil
usmrceno do 24 h 2 22,2 0 0,0 0 0,0 0,00
strom téZce zranéno 0 0,0 1 7,7 0 0,0 0,00 ‘ >
ekvivalent zavaznosti 2 15,1 0 7,7 0 0,0 0,00 \
sloup — telefonni, usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 16,7 - >
vefejné osvétleni, . - : :
eklektickeé vedeni tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
apod. ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 1 9,3
’ . usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 16,7 ( >
odraznik, patnik,
sloupek, dopravni tézce zranéno 2 11,8 2 15,4 2 10,5 1,00 —
znacky apod. ekvivalent zavaznosti 1 3,8 1 15,4 2 14,0 (D
usmrceno do 24 h 5 55,6 0 0,0 4 66,7
svodidlo tézce zranéno 6 35,3 7 53,8 13 68,4 I I
ekvivalent zavaznosti 7 49,1 2 53,8 7 67,4
e _— usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
prekazka vznikla
provozem jiného téZce zranéno 1 5,9 0 0,0 0 0,0 0,00 <
vozidia ekvivalent zavaznosti 0 1,9 0 0,0 0 0,0 0,00
i C as usmrceno do 24 h 1 11,1 0 0,0 0 0,0 0,00 m
zed, pevna cast
mostl, podjezdd, téZce zranéno 1 5,9 3 23,1 1 53 0,33
tuneld apod. ekvivalent zavaznosti 1 9,4 1 penl 0 2,3 0,33 I
prekazka vznikla usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00 (j)
stavebni ¢innosti
(pFenosné dopravni tézce zranéno 1 59 0 0,0 2 10,5
¢ky, h d ) . . .
gtnéiiu),/ pisrﬁum:pgd. ekvivalent zavaznosti 0 1,9 0 0,0 1 4,7 \ m—
jin& pfekazka usmrceno do 24 h 1 111 0 0,0 0 0,0 0,00 Z
(zabradli, oplocenti, . -
nasep, nastupni téZce zranéno 6 35,3 0 0,0 1 53 >m
ostravek apod.) ekvivalent zavaZnosti 3 18,9 0 0,0 0 2,3
usmrceno do 24 h 9 100 0 100 6 100 Z
CELKEM tézce zranéno 17 100 13 100 19 100
ekvivalent zavaznosti 13 100 3 100 11 100 I
Tab. 1-6: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 na
dalnicich dle druhu srazek s pevnou pfekazkou D_

Z pohledu druhu pevné prekazky pfi srazce s ni ma nejvétsi podil na zavaznych nasledcich
srdZka se svodidlem. Pravé svodidla jsou budovana k tomu, aby zachytila vozidlo v pfipadé
dopravni nehody a tim minimalizovala mozné nésledky. Proto nelze tento podil na celkovych
negativnich nasledcich vnimat izolované bez ohledu na bezpeénostni funkci, kterou svodidla
plni. Zbyvajici 2 umrti pfipadaji na srazku s pfisluSenstvim a vybavenim komunikaci. Jejich
pouZziti a umisténi by mélo podléhat pfisluSnym krokim spravcd pozemnich komunikaci —

provadéni pravidelnych kontrol, pfipadné i bezpe€nostnich inspekci.



2.2.5 Délnice — srdZky s chodcem dle lokalizace

. 2009 2015 2016 201
DALNICE » ; . ; x i 2%12/
pocet podil pocet podil pocet podil
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
most, nadjezd, . -
podjezd, tunel téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 10,0 -
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 24 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
cerpadlo . -
pohonnych hmot téZce zranéno 1 16,7 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 3,8 0 0,0 0 0,0 0,00
parkovists usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
priléhajici ke tézce zranéno 1 16,7 0 0,0 0 0,0 0,00
komunikaci ekvivalent zavaznosti 0 3,8 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 5 100 7 100 8 100,0
Zadne nebo zadne |50 rangno 4 66,7 2 100 9 90,0
z uvedenych
ekvivalent zavaZnosti 6 92,3 8 100 10 97,6
usmrceno do 24 h 5 100 7 100 8 100
CELKEM téZce zranéno 6 100 2 100 10 100
ekvivalent zavaznosti 7 100 8 100 11 100

Tab. 1-7: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 na
délnicich dle mist sraZzek s chodcem

Z Tab. 1-7 registrujici specificka mista a objekty v misté nehody nelze jednoznacné

lokalizovat, kde pfevazné k témto srdZzkam dochazi.

2.3 Silnice I. t Fidy (bez byvalych rychlostnich komunikaci)

Ke konci roku 2009 bylo v CR v provozu 6 198 km silnic I. tfidy (v&. rychlostnich komunikaci).
Do roku 2015 se jejich délka prakticky nezménila - za 6 let se prodlouZila o pouhych 46 km,
ti. 0 0,7 %. Z toho délka sité rychlostnich silnic se prodlouzila z 370 km v roce 2009 na 459
km v roce 2015. Od 1. 1. 2016 byla pfevedena vétSina z celkové délky 459 km byvalych
rychlostnich komunikaci (az na 25 km) do kategorie dalnic. Aby byly hodnoty srovnatelné,
bylo toto pfevedeni promitnuto v tabulkach zpétné i v letech pfedchézejicich roku 2016.
K 1. 1. 2016 byla délka silnic I. tfidy 5 811 km.

Silnice I. tfidy (vCetné zbytku rychlostnich komunikaci) pfenaSely vroce 2016 34,2 %
z celkového dopravniho vykonu, jsou tedy stale nejvyznamnéjsSi soucésti silni¢ni sité.
V témZe roce na nich pfipadlo 10,7 usmrcenych osob a 34,9 téZce zranénych osob na 1 mid.

ujetych vozokm.
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2016/ 2016 2016/ 2020
2015 | predpoklad |2016 pf.| predpoklad

umieeno 313 269 | 215 | 212 | 237 | 193 | 081 | 175 ! A28

i 866 674 683 668 @662 | 632 [ 095 626 | 1,01 | 520

zranéno

ekvivalent
zé&vaznosti 530 438 386 379 | 403 | 351 | 0,87 332 255

nehod

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016

Tab. 1-8: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich I. tFidy
(bez byvalych rychlostnich komunikaci)

v oivs

Z hlediska zavaznych nasledkd nehod doSlo na silnicich I. tfidy (bez byvalych rychlostnich
komunikaci) v roce 2016 k poklesu poc¢tu usmrceni o 44 osob oproti roku 2015, tj. 0 18,6 %,
coZ je vice neZ celostatni meziroCni zmé&na mezi lety 2015 a 2016 (-17,4 %). Oproti
stanovenému pfedpokladu v3ak bylo usmrceno o 18 osob vice. U téZzkych zranéni doslo
rovnéz k poklesu, a to o 30 osob, nicméné oproti pfedpokladu bylo téZce zranéno o 6 osob
vice. Ekvivalent zavaznosti nehod reflektuje pozitivni vyvoj na silnicich 1. tfidy, jelikoz
19. ACkoliv se jedna o pozitivni vyvoj, stéle neni dostate €ny.

Reélny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zaloZeny na dvouletych klouzavych pramérech.

Silnice I. tridy

600

500

e skute&nost
a0 | TN e predpoklad
oo | e
200
100

0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Obr. 1-3: Pfedpokladany a skuteény vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich I. tfidy
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2.3.1 Silnice I. t Fidy — Uzemni lokalizace

SILNICE I. TRIDY 2009 2015 2016 2016/2009
usmrceno do 24 h 79 32 43 0,54
intravilan téZce zranéno 331 209 201 0,61
ekvivalent zavaznosti 162 84 93 0,58
usmrceno do 24 h 246 222 150 0,61
extravilan t&Zce zranéno 561 478 431 0,77
ekvivalent zavaznosti 386 342 258 0,67

Tab. 1-9: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 na silnicich I. tfidy
v extravilanu a intravilanu

Na silnicich v intravilanu doslo ke zvySeni nasledkd nehod v poc¢tu umrti o 11 osob, u tézce
zranénych je to snizeni poctu téZce zranénych o 8 osob v porovnani srokem 2015.
Ekvivalent zavaZznosti nehod tak vzrostl, nicméné v porovnani s rokem 2009 je témér
polovicni.

V extravilanu bylo usmrceno 150 osob, ¢imz doslo k meziro€nimu poklesu o 72 osob! Pocet
téZce zranénych osob se sniZzuje pomaleji, nez pocet smrtelnych nehod. Oproti roku 2015 se
jedna o 47 téZce zranénych méné. Ekvivalent zavaznosti nehod tak meziroéné vyrazné
poklesl, nicméné v porovnani s rokem 2009 nedosahuje stejného pokroku jako v kategorii
usmrcenych.

Tato odliSnost ve vyvoji se pfirozené odrazila i ve zméné podilu nasledkd nehod v intravilanu

na celkovych zavaznych nasledcich nehod. V roce 2009 €inil u

* usmrcenych 24,3 %,
* téZce zranénych 30,4 %.
» ekvivalent zavaznosti nehod 29,5 %.

V roce 2016 poklesly tyto podily u
e usmrcenych na 12,6 %,
» téZce zranénych na 30,9 %,

« ekvivalent zavaznosti nehod na 19,8 %.
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2.3.2 Silnice I. t Fidy — intravilan

SILNICE I. TRIDY

INTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srézka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem
srazka s lesni
Zvéri

srazka s domacim

zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

2009
pocet
33
174
77
0

P O O O O o o o o o

=y
©  ©

79
331
162

podil
41,8
52,6
47,3
0,0
1,2
0,6
13,9
11,8
12,8
43,0
26,9
34,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
1,3
5,7
3,6
0,0
1,8
0,9
100
100
100

2015
pocet
13
102
39

N WIkrF N NO P PP OO O O o o

w
N

209
84

podil
40,6
48,8
45,7
0,0
0,5
0,3
12,5
9,1
10,4
40,6
36,4
38,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
3,1
0,5
15
0,0
3,3
2,1
31
1,4
2,1
100
100
100

2016
pocet
17
93
40

N N/O DM N O O OO0 o »r O o o o

N
W

201
93

podil
39,5
46,3
43,2
0,0
0,0
0,0
14,0
7,5
10,5
46,5
38,8
42,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
0,3
0,0
0,0
0,0
0,0
3,5
1,9
0,0
3,5
1,9
100
100
100

2016/
2015

0,91

Vd

0,00
0,00

0,00

0,79

1,03

0,00

0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
1,00
1,00
0,00

1,00

0,96

Tab. 1-10: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 dle druhu nehod na
silnicich I. tAidy v intravilanu

v s

Z podrobnéjsiho rozboru druhu nehod v intravildnu vyplyva, Ze nej€ast@jsi p Fiéinou amrti

je srdZzka s chodcem

— tvofi témér polovinu v3ech umrti v intravilanu na silnicich I. tfidy.

Dale je to sradZzka sjedoucim vozidlem a jako tfeti nejvyznamnéjSi pficinou je srazka

s pevnou prekdzkou. Srazka s chodcem zaznamenala nardst o 7 umrti oproti roku 2015. Z

pohledu na ekvivalent zavaznosti nehod tvofi sraZzka s chodcem az druhou necasté&jsi pficinu

zavaznych nésledkd a dominuje srédzka s jedoucim nekolejovym vozidlem.
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SILNICE I. TRIDY 2009 2015 2016 2016/
INTRAVILAN potet  podil = pocet = podil = poget & podil | 2015
usmrcenodo24h | 22 | 667 = 7 538 9 | 520 [N
mimo kfizovatku tézce zranéno 66 37,9 35 34,3 41 44,1 -
ekvivalent zavaznostt 39 503 16 409 19 478 |2
usmrceno do 24 h 11 33,3 6 46,2 8 47,1 -
na kfiZzovatce téZce zranéno 108 62,1 67 65,7 52 55,9 0,78
ekvivalent zavaznosti 38 49,7 23 59,1 21 52,2 0,92
usmrceno do 24 h 33 100 13 100 17 100 (SN
celkem téZce zranéno 174 100 102 100 93 100 0,91
ekvivalentzavaznost 77 100 39 100 40 100 [HGSH

Tab. 1-11: Vyvoj poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 pfi srazkach
s jedoucim nekolejovym vozidlem dle lokalizace na silnicich I. tfidy v intravilanu

Ke srazkam s jedoucim nekolejovym vozidlem dochazi v téméf shodném poctu umrti na
kfizovatkach tak i mimo kfizovatku. V pfipadé téZkych zranéni je to o 11 téZce zranénych

osob vice na kfizovatce, nez mimo kfizovatku.

SILNICE I. TRIDY 2009 2015 2016 2016/
INTRAVILAN podet = podil = podet podil | podet | podil =~ 2015
usmrceno do 24 h 26 76,5 11 84,6 18 90,0
mimo kfizovatku tézce zranéno 60 67,4 56 73,7 55 70,5
ekvivalent zavaznosti 41 72,9 25 78,1 32 80,4
usmrceno do 24 h 8 23,5 2 15,4 2 10,0
na kfizovatce tézce zranéno 29 32,6 20 26,3 23 29,5
ekvivalent zavaznosti 15 27,1 7 21,9 8 19,6
usmrceno do 24 h 34 100 13 100 20 100
celkem tézce zranéno 89 100 76 100 78 100
ekvivalent zavaznosti 56 100 32 100 40 100

Tab. 1-12: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 p/i srazkach
s chodcem dle lokalizace na silnicich I. tfidy v intravilanu

SraZzky s chodcem jsou v intravilanu lokalizovany p fevazné do Usek t mimo k fizovatku ,
kde doslo k narustu poc€tu usmrcenych osob o 7 oproti roku 2015. Pocet téZce zranénych je
témér shodny s rokem 2015. Pocet umrti v kfizovatce zUstava identicky s rokem 2015, tézce

zranéni zaznamenavaji nardst o 2 osoby.
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Vd

SILNICE I. TRIDY 2009 2015 2016 2016/
INTRAVILAN pocet podil =~ podet podil = podet podil 2015
. usmrceno do 24 h 11 32,4 6 46,2 6 30,0 1,00
VIRIEEIMEEN t&7ce zrandno 37 | 416 42 553 39 500 | 003
nezhorSena
ekvivalent zavaznosti 20 36,0 17 51,6 16 39,9 0,95
o usmrceno do 24 h 23 67,6 7 53,8 14 70,0
VEhiE e t&7ce zrandno 52 | 584 34 447 39 | 50,0
zhorSena
ekvivalent zavaznosti 36 64,0 16 48,4 24 60,1
usmrceno do 24 h 34 100 13 100 20 100
celkem tézce zranéno 89 100 76 100 78 100 1,03
ekvivalent zavaznosti 56 100 32 100 40 100

Tab. 1-13: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 p/i srazkach
s chodcem dle viditelnosti na silnicich I. tfidy v intravilanu

Z Tab. 1-13 vyplyva, Ze vazné nasledky nehod p Fi srdZce s chodcem v intravilanu jsou

vyznamn & ovlivn ény zhorSenou viditelnosti
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SILNICE I. TRIDY

INTRAVILAN

strom

sloup — telefonnti,
vefejného osvétleni,
elektrického vedeni
apod.

odraznik, patnik,
sloupek, dopravni
znacky apod.

svodidlo

prekazka vznikla
provozem jiného
vozidla

zed, pevna cast
mostu, podjezdd,
tuneld apod.

zavory zelezniéniho
prejezdu

prekazka vznikla
stavebni ¢innosti
(pfenosné dopravni
znacky, hromada
Stérku, pisku apod.)
jina prekazka
(zabradli, oploceni,
nasep, nastupni
ostravek apod.)

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

A
w W

g O Ww O B O 0O O 0OlWw o/ O OO L, NO P MO ol 0w O

[
[

39
21

2009

pocet

podil
27,3
33,3
30,1
27,3
20,5
24,1
0,0
10,3
4,8
0,0
51
2,4
0,0
0,0
0,0
18,2
12,8
15,7
0,0
0,0
0,0
0,0
2,6
1,2
27,3
15,4
21,7
100
100
100

2015

o
-hl\JOOHOI—‘OOOOO\)U‘II\)OOOOOOH@OHU‘IOI\JI\)I—‘8<
0]
o

=
©

9

podil
25,0
10,5
17,1
0,0
26,3
14,3
0,0
15,8
8,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
50,0
26,3
37,1
0,0
0,0
0,0
0,0
5,3
2,9
25,0
15,8
20,0
100
100
100

2016

pocet

podil
0,0
13,3
51
0,0
26,7
10,3
0,0
6,7
2,6
16,7
13,3
15,4
0,0
0,0
0,0
50,0
13,3
35,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
33,3
26,7
30,8
100
100
100

2016/
2015

0,00
1,00
0,33
0,00
0,80
0,80
0,00
0,33
0,33

0,00

0,00

0,79

Tab. 1-14: Vyvoj poc¢tu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2015 dle druhu srazky s pevnou
prekazkou na silnicich I. tfidy v intravilanu

Nejnebezpe €néjSi pevné p fekdzky na silnicich I. t Fidy v intravilanu jsou pevné sou

casti

silni €énich objekt G — zdi, pevné ¢asti mostu, tuneld nebo podjezdl a jiné prekazky (zabradli,

oploceni atd.). Do druhé kategorie nebezpecnosti patfi stromy, sloupy elektrického vedeni a

dalSi soucasti silni€niho pFisluSenstvi.
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2.3.3 Silnice I. t Fidy — extravilan

SILNICE I. TRIDY 2009 2015 2016 2016/
EXTRAVILAN pocet = podil = podet podil | podet | podil | 2015
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 162 65,9 142 64,0 108 72,0 0,76
nekolejovym tézce zranéno 370 66,0 331 69,2 302 70,1 0,91
vozidlem ekvivalent zavaznosti 255 65,9 225 65,8 184 71,2 0,82
sraska s vozidlem | Usmrceno do 24 h 1,2 0,5 1.3 -
zaparkovanym, téZce zranéno 14 17 0,9 0,50
odstavenym ekvivalent zavaznosti 1,3 0,9 3 1,2 1,00
usmrceno do 24 h 39 15,9 45 20,3 24 16,0 0,53
srazka s pevnou 5 .0 ransno 104 | 185 73 15,3 71 16,5 | 0,97
prekazkou
ekvivalent zavaznosti 65 16,8 63 18,5 42 16,2 0,66
usmrceno do 24 h 24 9,8 31 14,0 14 9,3 0,45
srdzka s chodcem | téZce zranéno 28 5,0 21 4,4 27 6,3 -
ekvivalent zavaznosti 31 8,0 36 10,6 21 8,1 0,57
» ’ usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;\r/zzr:‘a Sl t&7ce zranéno 1 0,2 1 0,2 1 02 | 1,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,1 0 0,1 0 0,1 1,00
usmrceno do 24 h 1 0,4 0 0,0 0 0,0 0,00
i\r/?Fiektz - domacim 5 e zran&no 0 0,0 0 0,0 0 0,0 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 1 0,3 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 1 0,5 0 0,0 0,00
srazka s vlakem téZce zranéno 1 0,2 1 0,2 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,1 1 0,4 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 17 6,9 2 0,9 2 1,3 1,00
havarie téZce zranéno 46 8,2 39 8,2 18 4,2 0,46
ekvivalent zavaznosti 29 7,4 12 3,4 7 2,5 0,55
usmrceno do 24 h 0,0 0 0,0 0,0 0,00
jiny druh nehody tézce zranéno 0,5 0,8 1,9 -
ekvivalent zavaznosti 0,2 0,3 2 0,8 -
usmrceno do 24 h 246 100 222 100 150 100 0,68
CELKEM téZce zranéno 561 100 478 100 431 100 0,90
ekvivalent zavaznosti 386 100 342 100 258 100 0,75

Tab. 1-15: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 dle druhu nehod na
silnicich I. tAidy v extravilanu

Na silnicich I. tfidy v extravilanu doSlo k vyraznému snizeni smrtelnych néasledkd u srézek
s chodcem, ale pfesto je tento typ sraZek tfeti nejCastéjsi pfi€nou umrti na extravilanovych
Usecich silnic I. tfidy. Zda je to v souvislosti s povinnosti chodct byt oznacen reflexnimi prvky
za snizené viditelnosti, nelze bez podrobné analyzy konkrétnich nehod zjistit°.

Na komunikacich |. tfidy v extravilanu dominuje srézka s jedoucim vozidlem — 108
usmrcenych a 302 téZce zranénych osob, na druhém misté je srdzka s pevnou prekazkou -

24 umrti a 71 téZce zranénych a jako tfeti je srazka s chodcem.

® Viz novela zakona é. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ktera zakotvila tuto
povinnost do § 53 odst. 9.
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SILNICE I. TRIDY

EXTRAVILAN

nezavinéna fidicem

nepfimérena
rychlost jizdy

nespravné
predjizdéni

nedani pfednosti v
jizdé

nespravny zpusob
jizdy

technicka zavada
vozidla

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

2009

pocet
0
0
0
48
91
71
17
59
32
29
97
53
68
121
98

162
370
255

podil
0,0
0,0
0,0
29,6
24,6
27,8
10,5
15,9
12,5
17,9
26,2
20,9
42,0
32,7
38,6
0,0
0,5
0,2
100
100
100

2015
pocet podil
0 0,0
0 0,0
0 0,0
30 21,1
73 22,1
48 21,5
11 7,7
35 10,6
20 8,8
30 21,1
80 24,2
500 22,2
71 50,0
142 42,9
107 47,4
0 0,0
0,3
0 0,1
142 100
331 100
225 100

0
0

18
65
34
9
43
20
15
89
37
66
105
92

108
302
184

2016
pocet

podil
0,0
0,0
0,0
16,7
21,5
18,7
8,3
14,2
10,8
13,9
29,5
20,3
61,1
34,8
50,3
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2016/
2015

0,00
0,00
0,00
0,60
0,89
0,71
0,82

1,00
0,50

0,75
0,93
0,74
0,87
0,00
0,00
0,00
0,76
0,91
0,82

Tab. 1-16: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 p/i srazkach
s jedoucim nekolejovym vozidlem dle jejich pfi¢iny na silnicich I. v extravilanu

Naprosto dominantni v extravilanu silnic I. tfid je srdZka jedoucich vozidel, které tvofi vice

nez dvé tretiny nehod s usmrcenim. Dle Setfeni dopravni policie byly jako pfi¢iny dopravnich

nehod, pfi kterych doSlo ke srdzkam s jedoucim nekolejovym vozidlem, oznageny nespravny

zplsob jizdy, jako druha nejcastéjsi pfi€ina je nepfiméfena rychlost jizdy. Treti nejCastéjSi

v

pri¢inou nehod s vaznymi nasledky je nedani pfednosti v jizdé — hruba chyba fidiCe. Dale je

to nespravné predjizdéni. U vSech vy3e zmihovanych pfi¢in dopravnich nehod doslo

k poklesu oproti roku 2015, ale tyto fidi€ské chyby lze eliminovat spravnym chovani fidice,

s dodrZzovanim pravidel provozu na pozemnich komunikacich.
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SILNICE I. TRIDY 2009 2015 2016 2016/
EXTRAVILAN potet  podil = podet  podil = podet = podil = 2015
usmrceno do 24 h 128 79,0 112 78,9 83 76,9 0,74
mimo krizovatku téZce zranéno 254 68,6 239 72,2 193 63,9 0,81
ekvivalent zavaznosti 192 75,2 172 76,4 131 71,5 0,76
usmrceno do 24 h 34 21,0 30 21,1 25 23,1 0,83
na kfizovatce téZce zranéno 116 31,4 92 27,8 109 36,1 -
ekvivalent zavaznosti 63 24,8 53 23,6 52 28,5 0,99
usmrceno do 24 h 162 100 142 100 108 100 0,76
celkem téZce zranéno 370 100 331 100 302 100 0,91

ekvivalent zavaznosti 255 100 225 100 184 100 0,82

Tab. 1-17: Vyvoj poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 pfi srazkach
s jedoucim nekolejovym vozidlem dle jejich lokalizace na silnicich I. tfidy v extravilanu

Z Tab. 1-17 vyplyva, Ze vétSina nehod, pfi kterych doslo ke srazkdam s jedoucim nekolejovym

vozidlem, se stala v mezikfizovatkovych Usecich.

SILNICE I. TRIDY 2009 2015 2016 2016/
EXTRAVILAN poet | podil = podet = podil | podet = podil = 2015
usmrceno do 24 h 22 91,7 30 96,8 9 64,3 0,30
mimo kfizovatku téZce zranéno 23 82,1 20 95,2 22 81,5
ekvivalent zavaZnosti 28 89,5 35 96,6 15 69,9 0,41
usmrceno do 24 h 2 8,3 1 3,2 B 35,7
na kfizovatce tézce zranéno 5 17,9 1 4,8 B 18,5
ekvivalent zavaznosti 3 10,5 1 3.4 6 30,1
usmrceno do 24 h 24 100 31 100 14 100 0,45
CELKEM tézce zranéno 28 100 21 100 27 100
ekvivalent zavaznosti 31 100 36 100 21 100 0,57

Tab. 1-18: Vyvoj poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 pfi srazkach
s chodcem dle jejich lokalizace na silnicich I. tfidy v extravilanu

Podobné to plati i pro srdaZzky s chodcem. Dvé tfetiny dopravnich nehod s usmrcenim

a téZzkym zranénim se staly mimo kfizovatku.

SILNICE I. TRIDY 2009 2015 2016 2016/
EXTRAVILAN podet podil pocet podil podet podil 2015
. usmrceno do 24 h 4 16,7 6 19,4 1 7,1 0,17
‘r:f;ﬁ(')':g;é t82ce zranéno 9 32,1 8 38,1 6 222 | 075
ekvivalent zavaznosti 6 20,2 8 22,1 3 12,0 0,31
o usmrceno do 24 h 20 83,3 25 80,6 13 92,9 0,52
viAeInost — szce zraneno 19 679 13 619 21 | 778 |G
ekvivalent zavaznosti 25 79,8 28 77,9 18 88,0 0,65
usmrceno do 24 h 24 100 31 100 14 100 0,45
CELKEM t&7ce zranéno 28 100 21 100 27 100 [NEESN
ekvivalent zavaznosti 31 100 36 100 21 100 0,57

Tab. 1-19: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 p/i srazkach
s chodcem dle viditelnosti na silnicich I. tfidy v extravilanu
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Naprosto kritickym faktorem, pfispivajicim k zavaznym nasledkim pfi srazkach s chodcem
v extravilanu, je zhorSena viditelnost. Ke sniZzeni nasledkd z dopravnich nehod pfi stfetu

s chodcem by mélo pfispét povinné pouZzivani reflexnich prvkd v8emi chodci v extravilanu.

SILNICE I. TRIDY

EXTRAVILAN

strom

sloup — telefonnti,
vefejného osvétleni,
elektrického vedeni
apod.

odraznik, patnik,
sloupek, dopravni
znacky apod.

Svodidlo

prekazka vznikla
provozem jiného
vozidla

zed, pevna cast
mostu, podjezdd,
tunelt apod.

zavory zelezniéniho
prejezdu

prekazka vznikla
stavebni ¢innosti
(pfenosné dopravni
znacky, hromada
Stérku, pisku apod.)
jina prekazka
(zabradli oploceni,
nasep, nastupni
ostravek apod.)

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet
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39
104
65

podil
53,8
41,3
48,8
2,6
3,8
31
2,6
5,8
3.8
25,6
17,3
22,3
0,0
0,0
0,0
10,3
18,3
13,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
51
13,5
8,5
100
100
100

2015

pocet
20
37
29

~N A O WO OO

13

[ [
~» YNip | ©

A NNIPEP MO R R R

~N A
w o

63

podil
44,4
50,7
46,2
0,0
0,0
0,0
6,7
6,8
6,7
15,6
17,8
16,2
0,0
0,0
0,0
26,7
9,6
21,7
2,2
1,4
2,0
0,0
2,7
0.8
4,4
9,6
5,9
100
100
100

2016

pocet
15
31

v

~N N
RN

42

podil
62,5
43,7
54,5
0,0
5,6
2,4
4,2
8,5
6,0
12,5
12,7
12,6
0,0
0,0
0,0
8,3
18,3
12,6
0,0
1,4
0,6
0,0
0,0
0,0
12,5
9,9
11,4
100
100
100

o

Vd

2016/
2015

0,75
0,84
0,78
0,00

Vd

Il
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0,59
0,43
0,69
0,51
0,00
0,00
0,00
0,17

0,38
0,00
1,00
0,20
0,00
0,00
0,00

1,00
0,53
0,97
0,66

\ 4

Tab. 1-20: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 p/i srazkach
s pevnou prekazkou dle druhu pevné prekazky na silnicich I. tfidy v extravilanu

Z hlediska druhu pevné prekazky jsou nejzavazn &jSim smrticim faktorem stromy

, které se

podileji vice nez polovinou na vSech srazkach. Jejich pocet se béhem sledovaného obdobi

pFilis neméni. Na druhém misté jsou svodidla jako hlavni prvek zachytného bezpe&nostniho

systému, i kdyZ v meziro€nim srovnani se pocet nehod snizil o vice nez polovinu. DalSim,

stejné zavaznym druhem srazky, je sraZzka se z&bradlim, oplocenim a dalSi jinou pfekazkou.
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3 PLNENI DILCICH CiLU

3.1 Délnice (v&etné byvalych rychlostnich komunikaci)

3.1.1 Déti

2016/ 2016 2016/ 2020
2015 | predpoklad |2016 pf.| predpoklad

usmrceno

zranéno

ekvivalent
zavaznosti 1 1 2 1 2 2 1 1
nehod

Tab. 1-21: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2009-2020 na délnicich

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016

KOMENTAR
U déti doSlo v roce 2016 na dalnicich ke srovnatelnym zavaznym nasledkdm jako predchozi
rok. Poc¢et usmrcenych se zvysil o 1 osobu a pocet téZzce zranénych se snizil o 2 osoby.

Predpoklad byl naplnén jenom pro kategorii téZce zranénych.

3.1.2 Chodci
2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad
usmrceno
R 5 6 5 6 11
tézce
zranéno 9 9 6 1 4
ekvivalent
z&vaznosti 7 8 7 6 12
nehod

Tab. 1-22: Vyvoj celkového poétu usmrcenych a tézce zranénych chodct vletech 2009-2020
na délnicich

KOMENTAR
U chodcl doSlo v roce 2016 na dalnicich k narGstu zavaznych nasledkud oproti pfedchozimu
roku. Pocet usmrcenych se zvySil 0 2 osoby a pocet tézce zranénych se zvysil o 9 osob.

Predpoklad nebyl naplnén v Zadné kategorii. Ukazuje se, Ze tato kategorie je v roce 2016

v s

pozemnich komunikaci o alarmujici jev.
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3.1.3 Cyklisté

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 2015 | predpoklad |2016 pF. | pFedpoklad

usmrceno

do 24 h 0 1 0 0 1 0 0,00 0 0,00 0
tézce

zranéno 0 6 0 0 0 0 0,00 0 0,00 0
ekvivalent

zavaznosti 0 3 0 0 1 0 0,00 0 0,00 0
nehod

Tab. 1-23: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych cyklistd v letech 2009-2020
na dalnicich

KOMENTAR

U cyklistd doslo v roce 2016 na dalnicich k niz§im zavaznym néasledkdm oproti pfedchozimu
roku. Ve vSech kategoriich bylo dosaZzeno nulovych hodnot, coz by mélo byt kazdoro¢nim
vysledkem, vzhledem k pravidldm silni¢niho provozu, které neumoZziuji cyklistim vyuZivat

tento typ pozemnich komunikaci.

3.1.4 Motocyklisté

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad

usmrceno

do 24 h 2 3 1 1 3

tézce

zranéno 11 12 6 8 S

ekvivalent

z&vaznosti 5 6 3 3 4

nehod

Tab. 1-24: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych motocyklistd v letech 2009-2020
na dalnicich

KOMENTAR
U motocyklistd doSlo v roce 2016 na dalnicich celkové ke srovnatelnym zavaznym
nasledkim jako predchozi rok. Pocet usmrcenych se snizil o 1 osobu a pocet tézce

zranénych se zvysil o 4 osoby. Predpoklad byl napIlnén jenom pro kategorii téZce zranénych.

3.1.5 Mladi Fidi €i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad

usmrceno
do 24 h 5 4 4 1 4 4 1,00 3 3
tézce
e TN 17 12 | 12 16 6 14
ekvivalent
z&vaznosti 9 7 7 5 6 7
nehod

Tab. 1-25: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych pii nehodéach zavinénych mladymi
Adi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 na délnicich
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KOMENTAR
U mladych Fidi€d doSlo vroce 2016 na délnicich k vy8Sim zavaznym nasledkdm oproti
pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se nezmeénil a pocet téZzce zranénych se zvySil o 7
osob. Predpoklad byl dosazen u téZce zranénych a u ekvivalentu zavaznosti nehod (u obou i
pro rok 2020).

3.1.6 Starnouci populace (osoby nad 65 letv  éku)

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pF. | predpoklad

usmrceno

e 3 6 2 2 2 2
tézce

Zranéno 7 9 5 9 10 6
ekvivalent

zavaznosti 5 8 3 4 5 4
nehod

Tab. 1-26: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob nad 65 let véku v letech 2009-
2020 na dalnicich

KOMENTAR
U starnouci populace doslo v roce 2016 na dalnicich k vy§§im zavaznym nasledkim oproti
predchozimu roku. Pocet usmrcenych se zvySil o 4 osoby a pocet téZzce zranénych se snizil

0 5 osob. Predpoklad byl dosazen u téZce zranénych (i pro rok 2020).

3.1. Alkohol a jiné navykové latky p  Fi Fizeni

2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 predpoklad | 2016 pf. | predpoklad

usmrceno

do 24 h 0 0 2 0 1 0
tézce

zranéno 2 2 2 2 1 0,00 1
ekvivalent

zavaznosti 1 1 3 1 1 0
nehod

Tab. 1-27: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych pfA nehodach s vinikem
pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020 na dalnicich

KOMENTAR
Alkohol a jiné navykové latky zplsobily na dalnicich v roce 2016 vice zavaznych nasledku
oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se zvySil o 1 osobu a pocet téZce zranénych se

snizil o 1 osobu. Pfedpoklad byl dosazen u tézce zranénych (i pro rok 2020).
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3.1.8 Nepfimérena rychlost

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad

usmrceno
B 17 9 11 14 13 11
tézce
i 27 29 34 41 23 20
ekvivalent
zavaznosti 24 16 20 24 19 16
nehod

Tab. 1-28: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nepfimérenou rychlosti v letech 2009-2020 na dalnicich

KOMENTAR

Nepfiméfena rychlost zpusobila na dalnicich v roce 2016 vice zavaznych nasledkld oproti
pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se zvySil o 8 osob a pocet téZce zranénych se zvysil o
14 osob. Pfedpoklad nebyl dosazen. Ukazuje se, Ze nepfiméfena rychlost je v roce 2016 na

v ivos

3.1.9 Agresivni zp asob jizdy (nedani prednosti v jizdé, nespravny zpdsob jizdy a jizda/vijeti
jednosmeérnou ulici/silnici)

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad

usmrceno

do 24 h 2 2 1 4 8

tézce

. 8 9 12 15 | 10

ekvivalent

z&vaznosti 4 4 4 8 11

nehod

Tab. 1-29: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
agresivni jizdou na dalnicich

KOMENTAR

Agresivni zpusob jizdy zpUsobil na dalnicich celkové v roce 2016 zhruba stejné zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se sniZil o 2 osoby a pocet tézce
zranénych se zvysil o 7 osob. Pfedpoklad nebyl dosaZen a jedna se o kategorii, ktera je jiz

v vs
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3.2 Silnice I. t Fidy (bez byvalych rychlostnich komunikaci)

3.2.1 Déti

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad
usmrceno
e 6 2 1 2 7 4 1057 4 1,00 3
tézce
. 27 14 31 26 19 | 29 | 153 20 17
ekvivalent
zavaznosti 13 6 9 9 12 11 0,96 9 7
nehod

Tab. 1-30: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2009-2020 na silnicich
. tAidy

KOMENTAR

U déti doslo na silnicich I. tfidy v roce 2016 prakticky ke stejné urovni zavaznych néasledkud
jako v predchozim roce. Pocet usmrcenych se snizil o 3 osoby a pocet téZce zranénych se
zvySil o 10 osob. Predpoklad byl dosaZzen pouze v kategorii usmrcenych. Pocet téZce

~ v s

zranénych je dokonce vySsi nez ve vychozim roce 2009!

3.2.2 Chodci

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pF.| pFedpoklad
usmrceno
e 58 53 42 | 29 41 | 35 | 085 38 | 092 30
tézce
. 120 77 | 106 92 | 99
ekvivalent
zavaznosti 88 72 69 52 66
nehod

Tab. 1-31: Vyvoj celkového poétu usmrcenych a tézce zranénych chodct vletech 2009-2020
na silnicich I. tFidy

KOMENTAR

U chodcl doSlo vroce 2016 na silnicich I. tfidy k poklesu zavaznych nasledku oproti
predchozimu roku. Pocet usmrcenych se snizil 0 6 osob a pocet téZce zranénych se zvysil o
8 osob. Predpoklad byl naplnén pouze v kategorii usmrcenych. Celkové se ovSem ekvivalent

zavaznosti nehod chodcu blizi stanovenému predpokladu.
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3.2.3 Cyklisté

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad

usmrceno
e 19 12 11 14 11 7 | 064 12 0,58 10
tézce
ekvivalent
zavaznosti 35 25 24 27 20 19 0,95 24 0,78 20
nehod

Tab. 1-32: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych cyklistd v letech 2009-2020
na silnicich I. tFidy

KOMENTAR

U cyklistd doSlo vroce 2016 na silnicich I. tfidy celkové k mirnému poklesu zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se zvySil o 4 osoby a pocet tézce
zranénych se zvysil o 12 osob. Pfedpoklad byl naplnén ve vSech kategoriich i pro rok 2020,

kromé téZce zranénych.

3.2.4 Motocyklisté

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad
usmrceno

e 32 31 20 30 33 | 17 | 052 20 | 085 16
tézce

. 146 112 | 107 124 133 | 108 | 0,81 & 118 | 092 104
ekvivalent

zévaznosti 69 59 47 61 66 44 | 0,66 50 0,89 42
nehod

Tab. 1-33: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych motocyklistd v letech 2009-2020
na silnicich I. tfidy

KOMENTAR
U motocyklistll doSlo v roce 2016 na silnicich I. tfidy k poklesu zavaznych nasledkd oproti
predchozimu roku. Po€et usmrcenych se sniZil o 16 osob a pocet té€Zce zranénych se sniZil o

25 osob. Predpoklad byl naplnén ve vSech kategoriich.

3.2.5 Mladi Fidi €i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

2016/ 2016 2016/ 2020
fok 2009 AL AT 2 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf.| pfedpoklad

usmrceno
do 24 h 42 39 35 33 40 35 0,88 28 23
tézce
- 149 109 113 113 125 87 0,70 129 0,67 119
ekvivalent
zavaznosti 79 66 63 61 71 57 0,80 60 0,94 53
nehod

Tab. 1-34: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych psA nehodach zavinénych mladymi
Aidi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 na silnicich 1. tfidy
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KOMENTAR

U mladych Fidi€a doslo v roce 2016 na silnicich I. tfidy k poklesu zavaznych nésledkd oproti
pfedchozimu roku. Po€et usmrcenych se sniZil o 5 osob a pocet téZce zranénych se snizil
vyrazné o 38 osob. Predpoklad nebyl naplnén v kategorii usmrcenych, v ostatnich
kategoriich byl napInén (v kategorii téZce zranénych i pro rok 2020).

3.2.6 Starnouci populace (osoby nad 65 letv  éku)

2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 predpoklad | 2016 pf.| predpoklad

usmrceno
do 24 h 56 50 45 38 46 50 46
tézce
Zranéno 99 85 89 100 85 89
ekvivalent
zavaznosti 81 71 67 63 67 68
nehod

Tab. 1-35: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob nad 65 let véku v letech 2009-
2020 na silnicich I. tFidy

KOMENTAR

U starnouci populace doSlo v roce 2016 na silnicich I. tfidy k narlstu zavaznych nasledki
oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se zvySil o 3 osoby a pocet té€Zce zranénych se
zvySil o 14 osob. Predpoklad byl naplnén pouze v kategorii usmrcenych. Pocet téZce

zranénych je stejny jako ve vychozim roce 2009!

v

3.2.7 Alkohol a jiné navykove latky p i Fizeni
2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 | %012 | redookiad |2016 pf.| predpoklad
usmrceno
AT 34 9 22 9 17 13 | 0,76 26 0,50 23

tézce
zranéno

57 49 37 46 34 30 0,88 41 0,73 34

ekvivalent

z&vaznosti 48 21 31 21 26 21 0,80 36 0,57 32

nehod
Tab. 1-36: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych pr nehodach s vinikem pod viivem
alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020 na silnicich I. tfidy

KOMENTAR

Alkohol a jiné navykové latky zplsobily v roce 2016 na silnicich I. tfidy pokles zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se sniZil o 4 osoby a pocet tézce
zranénych se sniZil o 4 osob. Predpoklad byl naplnén ve vSech kategoriich, a to i pro rok
2020.
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3.2.8 Nepfimérena rychlost

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 | 045 pFedpoklad | 2016 pF. | pFedpoklad

usmrceno
el 119 89 68 75 8 | 49 [ 058 | 88 | 056 74

o 255 165 | 189 | 178 177 | 154 | 0,87 | 209 | 0,74 A 186

zranéno

ekvivalent

zavaznosti 183 130 115 120 129 88 0,68 140 0,62 121

nehod
Tab. 1-37: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nepfimérenou rychlosti v letech 2009-2020 na silnicich 1. tfidy

KOMENTAR
Nepfiméfrena rychlost zpusobila v roce 2016 na silnicich I. tfidy vyrazné méné zavaznych

nasledkd oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se snizil o 36 osob a pocet téZce
zranénych se sniZil o 23 osob. Pfedpoklad byl naplnén ve vSech kategoriich i pro rok 2020.

3.2.9 Agresivni zp Gsob jizdy (nespravné predjizdéni, nedani pfednosti v jizdé, nespravny
zpusob jizdy a jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici)

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 | g5 pFedpoklad | 2016 pk. | pFedpoklad

oarC 131 131 | 105 93 | 105 | 101 | 0,9 111 | 091 | 100

tézce
zranéno

416 361 331 353 355 | 337 | 0,95 397 0,85 386

ekvivalent

zavaznosti 235 221 188 181 194 185 | 0,96 210 0,88 197

nehod
Tab. 1-38: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych agresivni
jizdou v letech 2009-2020 na silnicich I. tfidy

KOMENTAR
Agresivni zpusob jizdy zpuasobil v roce 2016 na silnicich |. tfidy méné zavaznych nasledku
oproti pfedchozimu roku. Po¢et usmrcenych se snizil o0 4 osoby a pocet téZce zranénych se
snizil o 18 osob. Pfedpoklad byl naplnén ve vSech kategoriich, kromé kategorie usmrcenych
i pro rok 2020.

SOUHRNNY KOMENTAR

PFi hodnoceni strategickych cill byl dosazeny stav v roce 2016 v porovnani s rokem 2015 na
délnicich a silnicich I. tfidy pfiznivy. Jde o postupné sniZzovani, které je ovSem tfeba
vzhledem ke stanovenym predpokladim, oznacit za nedostatecné. Celkovy vyvoj na
dalnicich a silnicich I. tfidy mirné zaostava za celostatnim prameérem.

Na dalnicich doSlo v roce 2016 k poklesu poctu usmrcenych oproti roku 2015 o 5 osob,

nicméné stale se jedna o pocet dvojnasobny oproti stanovenému pfedpokladu. Situace na
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dalnicich z dlouhodobého pohledu stagnuje. | pfi uvedeném narlstu délky dalnic nelze
povaZzovat vyvoj nehodovosti na dalnicich za uspokojivy.

Dominantnim druhem nehody na dalnicich jsou srédzky s jedoucim nekolejovym vozidlem,
které v poslednich letech tvofily polovinu zavaznych nasledkd. Alarmujici je vysoky podil
zavaznych nésledkl u srdZzek s chodcem, ktery se v roce 2016 dokonce posunul na 2. misto.
Narostl i pocCet nasledkl srazek se zaparkovanym/odstavenym vozidlem. Nej¢astéji se
vyskytovala srédzka zezadu, jejichz podil stoupl v roce 2016 téméF na 70%. Z analyz i
vyplynulo, Ze k naprosté vétSiné vaznych nasledkd nehod (cca 90 %) dochazi za
neztizenych povétrnostnich podminek.

Pfiznivy pokles byl vroce 2016 zaznamenan na silnicich |. tfidy. Oproti stanovenému
predpokladu vSak bylo usmrceno o 18 osob vice. U téZkych zranéni nastal rovnéz pokles a
jejich pocet se priblizil stanovenym predpokladiim. Ac¢koliv se jedna o pozitivni vyvoj, stale
neni dostate¢ny. K témér tfem d&tvrtinam zavaznych nasledkd dochazi na komunikacich
v extravilanu, kde dominuje srazka s jedoucim vozidlem, na druhém misté je srazka s
pevnou prekazkou a jako treti je srdZzka s chodcem. Jako pfi€iny jsou oznaceny nespravny
zpUsob jizdy, jako druha nejcastéjSi pficina je nepfiméfena rychlost jizdy a nedani prednosti
v jizdé. KvétSiné z nich doSlo na mezikfizovatkovych Usecich a hlavné za zhorSené
viditelnosti. Stromy se podileji vice nez polovinou na v3ech sraZzkach s pevnou prekazkou.
NejCastéjSi pfi€¢inou vaznych nasledkd nehod na intravilanovych Usecich, je srazka s
chodcem — tvofi téméF polovinu vSech umrti. VétSinou k nim dochazi na mezikfizovatkovych
Usecich a vyznamné se na nich podili zhorSena viditelnost.

Z hlediska ekvivalentu zavaznosti nehod a naplnéni stanovenych predpokladd pro rok 2016
nebylo u Zadného dil¢iho cile na dalnicich dosazeno pozitivniho vysledku. Naopak negativni
vysledky jsou zaznamenany u chodcl, mladych fidi€d, starnouci populace, alkoholu a jinych
navykovych latek a nepfiméfené rychlosti. Ke zméné prakticky nedoslo u déti, motocyklistd a
u agresivniho zpuasobu jizdy.

chodcu, motocyklistd, mladych Ffidi¢a, alkoholu a jinych navykovych latek, nepfiméfené
rychlosti a u agresivniho zplsobu jizdy. Jediné negativni vysledky jsou zaznamenany u

starnouci populace. Ke zméné prakticky nedoSlo u déti a cyklista.
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