;Ministerstvo dopravy %

BESIP

Priloha 1

PLNENi STRATEGICKYCH CiLU
2017



Souhrnné zhodnoceni plnéni NSBSP na celostatni urovni

&
% ‘8; rok 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
zs5
N
. usmrceno (do 30 dn) 901 802 773 742 654 688 737 610 577
g usmrceno (do 24 h) 832 753 707 681 583 629 660 545 502
é tézce zranéno 3 536 2823 3092 2986 2782 2762 2 540 2580 2339
®  ekvivalent zavaznosti nehod 1716 1459 1480 1428 1279 1320 1295 1190 1087
% usmrceno (do 30 dnii) -175 -99 -29 -31 -88 34 49 -127 -33
o]
E usmrceno (do 24 h) -160 -79 -46 -26 -98 46 31 -115 -43
S
9 | tézce zranéno -273 -713 269 -106 -204 -20 -222 40 -241
,g ekvivalent zavaznosti nehod -228 -257 21 -53 -149 41 -25 -105 -103
o | Usmrceno (do 30 dnt) 901 829 763 702 645 594 546 503 462
i\g usmrceno (do 24 h) 832 766 704 648 596 549 505 464 427
g téZce zranéno 3536 3 376 3222 3076 2937 2 804 2676 2 555 2439
= ekvivalent zavaznosti nehod 1716 1 609 1510 1417 1331 1250 1174 1103 1037

Tab. 1-1: Zavazné nasledky nehod v letech 2009-2017 a jejich mezirocni zmény a predpoklady jejich plnéni dle NSBSP

1733

Pozn.: ,Predpoklad” predstavuje maximalni (limitni) hodnoty pfijatelné pro spinéni cili NSBSP. Kategorie ,usmrceno do 30 dn(“ neni zavaznym kritériem pro
NSBSP, ale je vyznamnou z hlediska kontextu se zahrani¢nim standardem.

" Vypocten jako soucet usmrcenych osob a jedné Ctvrtiny téZce zranénych osob. Délitel 4 byl ziskan zaokrouhlenim priiméru pomért poctu tézZce zranénych a
usmrcenych osob v obdobi 2001-2013.
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Obr. 1-1 Porovnani dosavadniho a ocekavaného vyvoje poctu usmrcenych a zranénych osob
v silni¢nim provozu do roku 2020

Obr. 1-1 nazorné demonstruje rozdilné trendy celkového vyvoje zavaznych nasledku
dopravnich nehod v obdobi béhem realizace NSBSP 2010 (v€etné prodlouzené realizace
az do roku 2011) s vyvojem v obdobi realizace souCasné NSBSP. Komentovan
a porovnavan je zejména vyvoj ve dvou 7, respektive 8 letych cyklech (obdobi 2002-2009
a obdobi 2009-2017).

NSBSP 2010

V obdobi 2002-2009 doslo k poklesu poctu usmrcenych osob do 30 dnu o 37,0 %,
v roénim priméru? se jedna o 6,4 % ro¢né. Obdobné doslo k poklesu poctu usmrcenych
do 24 h o 36,7 %, v ronim priméru o 6,3 % rocné. Pokles poctu tézce zranénych osob
¢inil 35,6 %, v ro¢nim praméru 6,1 % ro¢né. Tyto vysledky se odrazily i v souhrnném
ekvivalentu zavaznosti nehod, ktery poklesl na konci tohoto obdobi o 36,1 %,
v roénim primeéru o 6,2 % rocné.

Pokud hodnotime celé devitileté obdobi do roku 2011, bylo dosaZeno celkového
poklesu poc¢tu usmrcenych do 30 dnu o 46,0 %, tj. v roénim priméru o 6,6 %, a obdobné
i poklesu poc¢tu usmrcenych do 24 h 0 46,2 %, tj. v ro€nim priméru o 6,7 % rocné. Pokles
poCtu tézce zranénych byl jen nepatrné nizsi a Cinil 43,7 %, tj. v ronim praméru o 6,2 %.
Souhrnny ekvivalent zavaznosti nehod poklesl na konci tohoto obdobi o 44,9 %, tj.

v roénim priiméru o 6,4 % rocné.

2 Roéni pramér je uvaZovan jako primérna mezirocni zména (pri predpokladu stalého poméru mezi
sousednimi hodnotami - exponencialni pribéh vyvoje). Primérna meziro¢ni zména za n roku se
pocita jako n-ta odmocnina podilu konec¢né a pocatecni hodnoty. Tato definice je pouZivana
konzistentné v celém dokumentu.
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V prabéhu nasledného osmiletého obdobi implementace®* NSBSP doslo do roku 2017 (pfi
porovnani s vychozim rokem 2009) k poklesu poc¢tu usmrcenych osob do 30 dnu
0 36,0 %, tj. v ronim praméru o 5,4 % a obdobné i k poklesu poctu usmrcenych osob do
24 h o0 39,7 %, tj. v ronim prdméru o 6,1 %. V kategorii t&€Zce zranénych osob doslo
k poklesu, ktery Cinil 33,9 %, tj. v ro€nim priméru o 5,0 %. Na stale tragickou bilanci
zavaznych nasledkl poukazuje ekvivalent zavaznosti nehod, ktery poklesl na konci
tohoto obdobi 0 36,7 %, tj. v roénim priméru o 5,6 %.

Z tohoto zakladniho porovnani vyplyva, ze za sedm let realizace NSBSP 2010 doslo
k vyraznéjSim poklesim, nez za osm let implementace navazné NSBSP 2020. Pokles
v kategorii tézce zranénych je v ro€nim prdméru o 1,2 % nizsi, u usmrcenych osob do
24 h 0 0,6 %, do 30 dnt 0 1,2 % ro¢né. SkuteCnou predstavu o zhorSeni trendu podava
ekvivalent zavaznosti nehod, jehoz pokles je v ro€nim priméru nizsi o 0,8 %. Je tak
zfejmé, ze z dlouhodobého hlediska je pokles zavaznych nasledkl sice setrvaly, ale se
stale pomalejsSim tempem.

Mozny potencial poklesu a realnost pInéni cild vyty¢enych v NSBSP nazorné dokumentuiji
vysledky zlet 2004-2006, 2008-2010 i z roku 2013. Ve vétSiné téchto let byl
u ekvivalentu zavaznosti nehod dosazen pramérny rocni pokles, ktery prevysoval
hodnotu 10 %.

Rok 2017 vykazuje na prvni pohled dobré vysledky. V kategorii usmrcenych do 24 hodin
bylo dosazeno meziroéniho poklesu o 7,9 %, ktery predstavuje 43 zachranénych
lidskych Zivotl. Ze strategického pohledu se vSak stale jedna o nedostateCny posun,
jelikoz predpoklad pro rok 2017 byl jesté o 75 lidskych zivotl nizsi. K pfedpokladanému
strategickému vysledku pro rok 2017 tak u meziro€niho poklesu schazi 17,6 %. Nicméné
tento pokles je tfeba vnimat jako odraz odpovidajiciho Usili organi odpovédnych za
uplathovani nastroji NSBSP.

V kategorii usmrcenych do 30 dnu, ktera je vyznamna pro mezinarodni srovnani, dochazi
k meziroénimu poklesu jen o 5,6 %, ktery v této kategorii pfedstavuje o 9 Zivotli méne,
nez v kategorii usmrcenych do 24 hodin. Jako pfedpokladany vyvoj pro rok 2017 byla
strategického vyvoje tak chybélo v roce 2017 jesté 24,6 % meziroéniho poklesu. | pies
kladné vysledky v obou kategoriich je tfeba vnimat zpozdéni, ktera pretrvavaji ve vztahu
k vytygenym ciliim a ktera ohroZuji postaveni Ceské republiky z hlediska mezinarodniho
srovnani urovné bezpecnosti na silnicich.

U tézkych zranéni doslo v roce 2017 k meziroénimu poklesu o 9,3 %, coz pfedstavuje

poCet o 100 osob nizSi nez pfedpokladana hodnota v roce 2017. Tézka zranéni se jiz od

3 Prvni rok realizace NSBSP byl aZ rok 2012, nicméné jeji priprava probihala jiz v dfivéjsim obdobi.
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roku 2009 pohybuji pod hladinou pfedpokladaného vyvoje (Obr. 1-1). Nesmi vS8ak byt
opomenuto, ze tézka zranéni jsou svou povahou velmi riznoroda a v nékterych pfipadech
obé&ma kategoriim méla byt vénovana pozornost v maximalni mozné mife. To mimo jiné
odpovida i aktualnim trendum, které se projevuji v EU*.

Pro nazornéjSi demonstraci zaostavani za zadoucim pfedpokladanym vyvojem bylo
zpracovano srovnani klouzavého priméru ekvivalentu zavaznosti nehod sestaveného
z hodnot dvou po sobé nasledujicich let®, ktery zjemruje ostré vykyvy ve statistickych
vyvojem nasledkd nehodovosti. Vytvoreni fady klouzavého prameért ekvivalentu
zavaznosti nehod ilustruje novy pohled na vyvoj vaznych nasledk( nehodovosti, ¢astec¢né

oprostény od kratkodobych vykyvu.

Pozemni komunikace celkem

2000
e e— skuteénost
1500 -
. =++++« predpoklad
e
1000 e
: B

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Obr. 1-2 Predpokladany a skuteCny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na celé siti pozemnich
komunikaci

Zaostavani za predpokladanym snizovanim zavaznych nasledkd lze nazorné ukazat
i kumulativnim grafem, ve kterém se postupné scitaji nespinéné hodnoty v jednotlivych
letech. V praktickém dopadu se jedna o to, kolik bylo zbyte€né zmareno lidskych Zivot(

oproti pfedpokladanému poklesu.

4 http://etsc.eu/transport-ministers-call-for-target-to-reduce-serious-road-injuries/
5 Déle jen "klouzavy primér". Jedna se o zjednoduseny klouzavy primér, jelikoZ pro jeho vypocet
Jsou pouZity udaje pouze dvou po sobé jdoucich let.
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Obr. 1-3 Kumulativni pocty osob zemfelych do 24 h po nehodé od roku 2012
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Obr. 1-4 Kumulativni poCty osob zemfelych do 30 dnu po nehodé od roku 2012



1.2 Porovnani se zahrani¢im

Objektivni obraz urovné& bezpeénosti silniéniho provozu v CR dokumentuje porovnani
s vyvojem v ostatnich evropskych statech. Jednoznatné vypovida o stavu péce,
o bezpec€nost ob¢anu na silnicich, o funk&nosti systému Fizeni bezpecénosti a o dulezitosti,
kterou odpovédné organy tomuto problému pfisuzuji. Porovnani s celkovou urovni

d

bezpeCnosti VEU a ve vybranych ¢&lenskych statech dava jasnou odpovéd

uspésny nebo nedostatecCny.

2009 2010 2016 2017 2016-2017 2010-2017

Svédsko 39 28 27 25 -6 % -5%
V. Britanie 38 30 28 27 -5 % -7 %
Nizozemsko 39 32 31 31 0 % 1%
Dansko 55 46 37 32 -13 % -28 %
Irsko 53 47 39 33 -15 % -25 %
Estonsko 73 59 54 36 -32 % -39 %
Némecko 51 45 39 38 -1% -13 %
Finsko 52 51 47 39 -18 % -22 %
Spanélsko 59 53 39 40 _ -25%
Malta 51 31 51 43 -17 % 46 %
Rakousko 76 66 50 47 -5 % -25 %
Lucembursko 97 64 56 47 -13 % -25%
Slovinsko 84 67 63 50 -20 % -25 %
Francie 66 64 54 53 -1% 13 %
Cesko 86 77 58 54 -6 % -28 %
Belgie 88 77 56 55 -3% -26 %
Italie 72 70 54 56 -18 %
Slovensko 71 65 51 57 -13 %
Kypr g9 73 | 54 62 12 %
Portugalsko 80 80 54 62 31 %
Madarsko 82 74 62 64 -16 %
Litva 116 95 66 67 0% -36 %
Recko 130 112 76 69 -10 % -41 %
LotySsko 117 103 80 70 -14 % -38 %
Polsko 120 102 80 75 -6 % -28 %
Chorvatsko 127 99 73 s |G -22%
Bulharsko 121 105 99 96 -4 % -12 %
Rumunsko 137 117 97 98 _ -19 %
EU 70 63 50 49 2% -20 %

Zdroj: European Commission

Tab. 1-2: Poéty usmrcenych/mil. obyvatel v zemich EU



Na Obr. 1-5 je porovnan dlouhodoby vyvoj smrtelnych nasledkd nehod® v CR s vybranymi
staty EU’. Madarsko a Slovinsko reprezentuji staty stfedoevropského prostoru,
Nizozemsko a Svédsko jsou vyspélé staty s nejvy$si drovni bezpeénosti silniéniho

provozu v Evropé.

Pocet usmrcenych na 1 mil. obyvatel ve vybranych zemich EU
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Obr. 1-5: Porovnani vyvoje poctu usmrcenych na 1 mil. obyvatel ve vybranych evropskych statech
2000-2017

Urover nehodovosti (vyjadiena poétem usmrcenych na 1 mil. obyvatel) je ve vyspélych
statech témér poloviéni v porovnani se stfedoevropskymi staty a po sledovanou dobu je
tento odstup zachovan. Na tomto pfikladu vybranych statl je nazorné dokumentovan
rozdil v urovni bezpecnosti ve ,starych“ a ,novych* statech EU a v péci o bezpecnost a
ochranu zdravi ob&anu v silniénim provozu. Je rovnéz charakteristické, Zze pokles je ve
vyspélych statech prakticky rovnomérny, zatimco ve statech byvalého socialistického
bloku prochazi obdobimi stagnace, prudkého poklesu a opétného zpomaleni. Zakladnim
faktem je, Ze v roce 2017 bylo v CR dosaZeno Urovné nehodovosti dosazené ve Svédsku
a v Nizozemsku jiz pfed 15 lety!

6 V souladu s mezinarodnim standardem jsou porovnavany pocty zemielych do 30 dnii po nehodé
7 Vyuzito nejaktuéalnéjsich vysledk( mezinarodni databaze IRTAD a zdroju EK
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Obr. 1-6: Procentni pokles poctu usmrcenych dosazeny v roce 2017 oproti roku 2009 v statech EU

V CR se podafilo v roce 2017 snizit po&et usmrcenych o 36,6 % vzhledem k roku 2009,
tedy v prdméru o 5,6 % ro¢né. Tento pokles je lepSi nez celkové snizeni v EU - 0 28,9 %

a v prumeéru o 4,2 % rocné.



1.3 Souhrnné zhodnoceni dle kraju

1.3.1 Porovnani vyvoje

Celkové porovnani vyvoje ekvivalentem zavaznosti nehod v krajich v letech 2009-2017 je

obsazZen v hlavni zprave.

rozdil rozdil

. 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad| 2020

kraj AU AN Al . .. | predpoklad . . |pFedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné

HI. m. Praha 40 21 17 -4 -19,0 % 21 -4 -19,0 % 16
Stfedocesky 124 106 63 -43  |-40,6 % 64 -1 -1,6 % 50
JihoCesky 74 51 2,0 % 38 30
Plzerisky 61 41 24
Karlovarsky 34 13 14
Ustecky 72 32 29
Liberecky 25 19 10
Kra}lovéhrade 53 33 21
cky
Pardubicky 47 38 19
Vysodina 34 30 14
Jihomoravsky 81 49 32
Olomoucky 51 40 -40,0 % 20
Zlinsky 43 27 24 -3 -11,1 % 22 17
g’l'(‘\’,/ra"s"“'ez 93 45 44 1 |-22% | 48 37
celkem 832 545 502 -43 -7,9 % 427 333

Tab. 1-3: Vyvoj poctu usmrcenych a jejich porovnani v krajich v letech 2009-2017

V Tab. 1-3 a v Obr. 1-7 jsou uvedeny pocty osob, které zemrely na nasledky nehod v roce

2017 v jednotlivych krajich a jejich porovnani s roky 2016 a 2009.
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Obr. 1-7 Dosazeny relativni rozdil usmrcenych v roce 2017 v porovnani sroky 2016 a 2009
v krajich CR

V porovnani s rokem 2016 doSlo v celostatnim méfitku k poklesu poétu usmrcenych
07,9 %, pfiemz nejvyraznéjSiho snizeni poCtu usmrcenych se podafilo dosahnout
v krajich Stfedoceském (-40,6 %), Olomouckém (-40,0 %) a Kralovéhradeckém (-27,3 %).
Mezi kraje s meziroénim narlistem v poétu usmrcenych se zaradily kraje Ustecky
(+46,9 %), Plzerfisky (+29,3 %), Liberecky (+26,3 %), Jihomoravsky (+20,4 %) a JihoCesky
(+2,0 %). V ostatnich krajich doslo k pozvolné&jSimu poklesu. V Plzeriském kraji vSak doSlo

k narustu jiz podruhé za sebou.

Pfi porovnani s rokem 2009 jako vychozim rokem pro nastaveni strategickych cill
NSBSP doslo v celostatnim meéfitku k poklesu poctu usmrcenych o 39,7 %. NejlepSi
vysledky v tomto sméru vykazuje kraj Karlovarsky (-64,7 %), dale jsou z dlouhodobého
hlediska na dobré pozici hl. m. Praha (-57,5 %), kraje Kralovéhradecky (-54,7 %),
Olomoucky (-52,9 %) a Moravskoslezsky (-52,7 %). Narust oproti vychozimu roku neni u
Zadného kraje, nejnizsi pokles vykazuje kraj Liberecky (-4,0 %).

Za Kklicové je tfeba povazovat porovnani dosazeného stavu s vypoétenym
predpokladem pro rok 2017, kdy v celostatnim méfitku chybélo k naplnéni predpokladu
17,6 %. Predpoklad byl naplnén v kraji Karlovarském, hl. m. Praha, kraji
Kralovéhradeckém, Moravskoslezském, Olomouckém a StfedoCeském. Nejvice
zaostavaiji kraje Liberecky, Plzefisky a Vysocina.

V nasledujici Tab. 1-4 a na Obr. 1-8 jsou dokumentovany podty tézce zranénych osob pfi
dopravnich nehodach v roce 2017 v jednotlivych krajich a jejich porovnani s roky 2016 a
20009.
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rozdil rozdil

krai T G ol 2017-201 6 — pfeﬁglilad 201 7-2017 pl"'edp(')klavd pfeﬁgi%ad

absolutné | relativné absolutné | relativné
HI. m. Praha 347 194 156 -38  |-19,6 % | 239 -83 |[-34,7% | 208
StfedoGesky 556 441 337 -104 |-23,6 % | 383 -46 [-12,0% | 334
Jihogesky 237 191 258 163 142
Plzefisky 146 107 83 24 |-224% | 101 -18 [-17,8 % 88
Karlovarsky 114 68 57 -11 -16,2 % 79 -22 -27,8 % 68
Ustecky 286 184 198 197 1 0,5 % 172
Liberecky 145 101 92 -9 -8,9 % 100 -8 -8,0 % 87
Kralovéhradecky = 236 159 139 20 |-12,6 % | 163 24 (147 % | 142
Pardubicky 193 142 116
Vysogina 189 118 113
Jihomoravsky 301 304 240 21,1 % 181
Olomoucky 241 154 109 -45 |-292% | 166 -34,3% | 145
Zlinsky 229 190 167 23 |-121% | 158 - 137
Moravskoslezsky 316 227 218 -9 -4,0 % 218 0,0 % 190
celkem 3536 2580 2339 241 | -9,3% | 2439 -100 | -41% | 2122

Tab. 1-4: Viyvoj poétt téZce zranénych a jejich porovnéni v krajich CR v letech 2009-2017
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Obr. 1-8: Dosazeny relativni rozdil téZce zranénych v roce 2017 v porovnani s roky 2016 a 2009
v krajich CR
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V porovnani s rokem 2016 doslo v celostatnim méfitku k poklesu poctu téZzce zranénych
0 9,3 %, pficemz nejvyraznéjSiho sniZzeni poctu tézce zranénych se podafilo dosahnout
v kraji Olomouckém (-29,2 %), StfedoCeském (-23,6 %) a Plzeriském (-22,4 %). Naopak
velmi neuspésny vysledek s narGstem poctu téZce zranénych byl zaznamenan v kraji
Jihogeském (+35,1 %), Vysog&ina (+22,9 %) a Usteckém (+7,6 %).

Tento obraz doplriuje porovnani s rokem 2009 jako vychozim rokem pro nastaveni
strategickych cild NSBSP, kdy v celostatnim méfitku doSlo k poklesu poctu tézce
zranénych o 33,9 %. NejlepSich vysledkl bylo dosazeno v hl. m. Praze (-55,0 %), kraji
Olomouckém (-54,8 %) a Karlovarském (-50,0 %). Naopak zaostavajici pozici s naristem
poctu téZce zranénych vykazuje kraj JihoCesky (+8,9 %), coz je alarmujici vysledek.

Za Kklicové je tfeba povaZovat porovnani dosazeného stavu s vypocétenym
predpokladem pro rok 2017, kdy v celostatnim méfitku bylo dosazeno hodnoty 4,1 %
pod hodnotu pfedpokladanou. NejlepSi postaveni v poméru k pfedpokladanému vyvoji ma
hl. m. Praha, ktera pfekonala pfedpoklad o 34,7 %, dale kraj Olomoucky a Karlovarsky.
Na nejhorsi pozici je kraj JihoCesky, kde doslo k vyraznému prekro€eni limitu (o 58,3 %),
dale kraj Jihomoravsky, VysoCina a nékteré dalSi kraje, které nesplnily stanoveny
predpoklad.
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1.3.2 Porovnani celkové urovné bezpecnosti

. ekvivalent/km? ekvivalent /obyv. ekvivalent /km  ekvivalent /OA ekvivalent /vozkm poradi
kra) ukaz. pof. ukaz. pof. ukaz. pof. ukaz. pof. ukaz. pof. suma vysledné
StfedoCesky 19,5 8 168 11 22,8 5 364 8 30,3 2 34 6-7
JihoCesky 13,3 3 210 13 21,9 4 449 13 39,7 11 44 10-11
Plzerisky 9,2 1 122 2 13,9 1 255 1 28,5 1 6 1
Karlovarsky 13,4 4 147 8 21,7 3 354 6 35,8 6 27 3-4
Ustecky 21,0 11 136 5 27,1 9 326 5 39,9 12 42 9
Liberecky 17,5 6 126 3 22,8 6 295 2 31,2 4 21 2
Kralovéhradecky 22,8 12 196 12 28,9 10 440 12 42,4 13 59 13
Pardubicky 19,2 7 168 10 242 7 393 11 36,8 9 44 10-11
Vysocgina 11,8 2 156 9 16,0 2 367 9 34,5 5 27 3-4

Jihomoravsky 20,5 S 127 4 34,0 11 310 3 36,3 7 34 6-7

Olomoucky 17,2 5 142 7 25,6 8 373 10 30,7 3 33 5
Zlinsky 20,9 10 140 6 38,9 12 363 7 37,9 10 45 12
Moravskoslezsky 26,7 13 118 1 42,7 13 315 4 36,5 8 39 8
celkem 18,9 160 26,9 378 37,8

Tab. 1-5: Poradi drovné bezpecénosti kraju dle ekvivalentu zavaznosti nehod vztazeného na
vybrané zakladni demograficko—ekonomicko—dopravni charakteristiky v roce 2017

Jako nejbezpecnéjsi Ize v roce 2017 na zakladé tohoto porovnani oznacit kraje Plzerisky,
Liberecky, Karlovarsky a Kraj VysoCina. Naopak nejnebezpecCnéjSi jsou kraje

Kralovéhradecky, Zlinsky, JihoCesky a Pardubicky.
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1.4 Zhodnoceni dle druhti komunikaci

1.4.1 Dopravni vykon a nehodovost

Vzhledem k rlznorodosti sité pozemnich komunikaci a jejich provoznich i stavebnich
parametrd, které vyrazné ovliviuji vznik nehod a zavaznost jejich nasledkd, se potvrdila
uCelnost provazat aktivity smérfujici ke zvySeni bezpelnosti silniéniho provozu
s odpovédnosti jejich vlastnikl, pfipadné organizaci povéfenych vykonem vlastnickych
prav

o stat (RSD CR) — dalnice, silnice I. tFidy,

e kraje — silnice Il. a lll. tfidy,

e obce — mistni komunikace

a posoudit, jak z tohoto pohledu byly napinény strategické cile NSBSP. Hlavni mésto
Praha je posuzovano jako jeden celek bez rozliSeni druhu komunikaci, pouze jsou
vyjmuty dalnice a rychlostni komunikace. Stejné tak jako jeden celek jsou posuzovany
i mistni komunikace.

Pfi hodnoceni po¢tu usmrcenych a tézce zranénych dle druhu komunikaci a hodnoceni
jejich bezpecnosti je tfeba vzit v uvahu jejich vyznam v dopravnim systému, respektive
jaky dopravni vykon zaijistuji. Ve vazbé na dopravni vykon Ize pak objektivné posoudit
uroven jejich bezpec€nosti. Problémem je vSak stanoveni dopravniho vykonu samotného.
V CR je dopravni vykon odvozovan ze séitani dopravy a je k dispozici pro dalnice a silnice
[, 1l. a lll. tfidy. Pro mistni komunikace a komunikace na uzemi hlavniho mésta Prahy
neni dopravni vykon znam. Dal3i hodnoceni vztaZzena k dopravnimu vykonu jsou proto
omezena pouze na tyto 4 kategorie komunikaci.

Ziskané udaje jsou shrnuty v nasledujici Tab. 1-6.
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usmrceni/ tézce zranéni/

druh komunikace délka dopravni vykon usmrceni tézce zranéni mid. vozokm mid. vozokm
km mil. vozokm % pocet % pocet %
1240 13 453 24,6 % 25 6,0 % 9 5,6 % 1,9 6,8
5825 18 633 34,0 % 186 44 8 % 563 34,8 % 10,0 30,2
14 589 14 162 25,9 % 117 28,2 % 554 34,2 % 8,3 39,1
34 103 8 537 15,6 % 87 21,0 % 411 254 % 10,3 48,1
55757 54 785 415 1619 7,6 29,6
48 692 22 699 41.4 % 204 49,2 % 965 59,6 % 9,0 42,5

Tab. 1-6: Nehodovost na dalnicich a silnicich 1., Il. a lll. tfidy v roce 2017 vztaZenda k dopravnimu vykonu®

8 Udaje o dopravnich vykonech za rok 2017 jsou ziskény od RSD CR
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Z vySe uvedenych graf( a tabulky vyplyva, Ze komunikace ve vlastnictvi statu (dalnice
a l. tfidy) prenaSeji 58,6 % dopravniho vykonu, a v disledku nizSiho poc¢tu nehod na
dalnicich se vSak podili v menSim procentu na poctu usmrcenych (50,8 %) a zejména na
pocCtu téZce zranénych (40,4 %).

Z porovnani zavaznych nasledkl nehod vztazenych na dopravni vykon jednoznacné
vyplyva vysoky bezpec¢nostni standard, ktery dalnice poskytuji svym uzivatelim.

PocCet usmrcenych na silnicich |. tfidy je 7,4 krat vySSi nez na dalnicich a pocet tézce
zranénych 6,2 krat vy3Si! Pfitom dopravni vykon na silnicich I. tfidy je pouze 1,4 krat vyssi
nez na dalnicich. Jesté markantngjSi rozdil je zfejmy na silnicich Ill. tfidy, kde podil téZzkych
nasledku nehod je vyznamné vyssi nez jejich podil na celkovém dopravnim vykonu.

Opacny pomér plati pro komunikace ve vlastnictvi kraja, které pfenaseji 41,4 % dopravniho
vykonu, ale na poctu usmrcenych se podili téméF stejnou proporci (49,2 %) a na poctu tézce
zranénych dokonce vétsi proporci (59,6 %).

Kromé zakladniho porovnani souhrnnych poctll byla provedena podrobnéjsi analyza
vybranych okolnosti nehod dle druhu komunikaci. Zaméfila se na jejich charakteristiky ve
vychozim roce 2009 a v roce 2017, které byly porovnany s vysledky nynéjSiho roku. Tyto
rozbory jsou uvedeny v nasledujicich kapitolach, které jsou ¢lenény dle odpovédnosti za

komunikace.

1.4.2 Dalnice (v€etné byvalych rychlostnich komunikaci)

Podrobny rozbor charakteristik nehod

1.4.2.1 Dalnice — druh nehody

Stavebni parametry dalnice jsou prakticky shodné na celé dalni¢ni siti, z tohoto davodu je
tento podrobnéjsi rozbor zaméfen na druh nehody a charakteristiky srazek vozidel. Pocty
usmrcenych a zranénych se pohybuji v malych Cislech, proto lepSi vypovidaci hodnotu

0 zménach ma ekvivalent zavaznosti.
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DALNICE : 2009 ’ : 2016 ’ : 2017 ’ 22%1'76/
pocet podil pocet podil pocet podil
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 5 20,8 19 45,2 14 56,0 0,74
nekolejovym tézce zranéno 31 44,3 46 54,1 40 44,0 0,87
vazidiem ekvivalent zavaznosti 13 30,7 31 48,2 24 503 0,79
ST & Vel usmrceno do 24 h 3 12,5 8 19,0 3 12,0 0,38
zaparkovanym, téZce zranéno 7 10,0 5 5,9 5 55 1,00
odstavenym ekvivalent zavaznosti 5 11,4 9 14,6 4 8,9 0,46
» usmrceno do 24 h 9 37,5 6 14,3 3 12,0 0,50
:;ﬁ';azfoﬂevm“ t&Zce zran&no 17 243 19 224 32 | 352 [GE
okvivalentzavaznost 13 319 11 170 11 230 |02
usmrceno do 24 h 5 20,8 8 19,0 1 4,0 0,13
srazka s chodcem | tézce zranéno 6 8,6 10 11,8 4 4,4 0,40
ekvivalent zavaznosti 7 15,7 11 16,6 2 4,2 0,19
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvéfi | tézce zranéno 2 29 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 1 1,2 0 0,0 0 0,0 0,00
N o usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ii?rzekti - domacim x5 e zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaZznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 2 8,3 0 0,0 1 4,0
havarie tézZce zranéno 5 7.1 2 2,4 7 7,7
ekvivalent zavaznosti 3 7,8 1 0,8 3 5,8
usmrceno do 24 h 0 0,0 1 24 3 12,0
jiny druh nehody tézce zranéno 2 29 3 3,5 3 3,3 1,00
ekvivalent zavaznosti 1 1,2 2 2,8 4 7,9
usmrceno do 24 h 24 100 42 100 25 100 0,60
CELKEM tézce zranéno 70 100 85 100 91 100
ekvivalent zavaznosti 42 100 63 100 48 100 0,75

Tab. 1-7: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 na
dalnicich dle druhu nehody

Z Tab. 1-7 je zfejma oCekavana dominance srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem, které
v roce 2009 tvorily necelou tfetinu zavaznych nasledkd nehod (souhrnné dle ekvivalentu
zavaznosti). V roce 2016 a nasledné i v roce 2017 jejich podil vzrostl jiz na polovinu. Pocet
usmrcenych a téZce zranénych osob se v roce 2017 oproti roku 2016 sice snizil, ale vyrazné
prekroCil pocet v roce 2009. Témér dalsi Ctvrtinu tvofi srazky s pevnou prekazkou.

Podil zavaznych nasledku u srazek s chodcem v roce 2017 oproti pfedchozim letdm vyrazné

poklesl, narostl vSak pocet havarii.

% Pozn.: V tomto i vSech nasledujicich dil¢ich vyhodnocenich je vyuzivano symbolické oznaceni ,xxx“
pro podil meziro¢nich hodnot v pripadé, kde ve jmenovateli je 0. Tato hodnota predstavuje v kazdém
pfipadé mezirocni narust (negativni).
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1.4.2.2 Dalnice — druh srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem

DALNICE

celni

boc¢ni

z boku

zezadu

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

o
W o 2ol A2 a ool
@
o}

)
© &

5
31
1%

podil
20,0
3,2
9,8
20,0
12,9
15,7
0,0
3,2
2,0
60,0
80,6
72,5
100
100
100

2016

o
Si= volo -~ o o o/ w8
o
o

H =2 W
o O | = b

31

podil
36,8
19,6
30,3
0,0
2,2
0,8
0,0
4,3
1,6
63,2
73,9
67,2
100
100
100

2017

pocet
0
2
1
1
3
2
0
5
1

13
30
21
14
40
24

podil
0,0
5,0
21
71
7,5
7,3
0,0
12,5
5,2
92,9
75,0
85,4
100
100
100

2017/
2016

0,00
0,22
0,05

0,00

0,88

1,00
0,74
0,87
0,79

Tab. 1-8: Vyvoj celkového pocltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 na
dalnicich dle druhu srézek s jedoucim nekolejovym vozidlem

Pfi podrobnéjSi analyze druhu srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem se nejvyraznéji

projevovala srazka zezadu, jejichz podil stoupl vroce 2017 na 85

%.

Svedci

to

o nedodrzovani bezpecné vzdalenosti i nevénovani se fizeni. Ostatni druhy srazek maji

daleko mensi podil. Zejména k ¢elnim srazkam by na dalnicich nemélo dochazet vubec,

obdobné jako ke srazkam s chodcem.
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1.4.2.3 Dalnice — srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem a povétrnostni podminky

DALNICE

neztizené

mlha

na pocatku desté,
slaby dést

dest

snézeni

tvori se namraza,
naledi

narazovy vitr
(boéni, vichfice
apod.)

jiné ztizené

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet

4
27

U‘IOOOOOOOAOOAOI\)I\J—\OOOOOO:

w
-

13

podil
80,0
87,1
84,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
6,5
11,8
0,0
3,2
2,0
0,0
3,2
2,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2016

pocet
17

o =Moo ooao-~o0 20222000 o0lol4A

N
(o)}

31

podil
89,5
89,1
89,3
0,0
0,0
0,0
0,0
2,2
0,8
53
2,2
4,1
0,0
2,2
0,8
5,3
0,0
3,3
0,0
0,0
0,0
0,0
43
1,6
100
100
100

2017

pocet
13
34

—\I\)OOOOOOOOOOI\JI\)—\O—\OO—\OQ

QY
o b

24

podil
92,9
85,0
89,6
0,0
2,5
1,0
0,0
2,5
1,0
7.1
5,0
6,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
5,0
2,1
100
100
100

2017/

2016
0,76
0,83
0,79
0,00

0,00
0,00
1,00
1,00
1,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
1,00
1,00
0,74
0,87
0,79

Tab. 1-9: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 na
dalnicich dle povétrnostnich podminek u srazek s jedoucim vozidlem

Dulezitou informaci o provoznich podminkach u srazek s jedoucim vozidlem poskytuje Tab.

1-9. Z analyzy z hlediska povétrnostnich podminek v dobé nehody vyplyva, Ze k naprosté

vétdiné vaznych nasledkd nehod (cca 90 %) dochazi za neztizenych povétrnostnich

podminek. Zfetelné ztoho vyplyva, Ze za zhorSenych klimatickych podminek se fidiCi

mnohem vice koncentruji na bezpecnou jizdu.
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1.4.2.4 Dalnice — srazky s pevnou piekazkou dle druhu

DALNICE

strom

sloup — telefonni,

verejné osvétleni,
eklektrické vedeni
apod.

odraznik, patnik,
sloupek, dopravni
znacky apod.

svodidlo

prekazka vznikla
provozem jiného
vozidla

zed, pevna Cast
mostu, podjezdd,
tunelll apod.

prekazka vznikla
stavebni Cinnosti
(pfenosné dopravni
znacky, hromada
Stérku, pisku apod.
jina prekazka
(zébradli, oploceni,
nasep, nastupni
ostravek apod.)

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet

2
0
2
0
0
0
0
2
1
5
6
7
0
1
0
1
1
1
0
1
0
1
6
3
9

17
13

podil
22,2
0,0
15,1
0,0
0,0
0,0
0,0
11,8
3,8
55,6
35,3
49,1
0,0
5,9
1,9
11,1
5,9
9,4
0,0
5,9
1,9
11,1
35,3
18,9
100
100
100

pocet

0
0
0
1
0
1
1
2
2
4

-
w

© ®@ 0 -~ o= MO O =0 0 oo N

11

podil
0,0
0,0
0,0
16,7
0,0
9,3
16,7
10,5
14,0
66,7
68,4
67,4
0,0
0,0
0,0
0,0
5,3
2,3
0,0
10,5
47
0,0
5,3
2,3
100
100
100

2017

pocet
1
2
2
0
0
0
0
6
2
1
9
3
0
0
0
1
3
2
0
3
1
0
9
2
3

32
11

podil
33,3
6,3
13,6
0,0
0,0
0,0
0,0
18,8
13,6
33,3
28,1
29,5
0,0
0,0
0,0
33,3
9,4
15,9
0,0
9,4
6,8
0,0
28,1
20,5
100
100
100

2017/
2016

o
o
o

1,00
0,25
0,69
0,45
0,00
0,00
0,00

= e o
&) o o
S S S

1,02

Tab. 1-10: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 na

dalnicich dle druhu srazek s pevnou pfekazkou

Z pohledu druhu pevné prekazky pfi srazce s ni ma vyraznéjSi podil na zavaznych

nasledcich srazka se svodidlem. Pravé svodidla jsou budovana k tomu, aby zachytila vozidlo

v pfipadé dopravni nehody a tim minimalizovala mozné nasledky. Proto nelze tento podil na

celkovych negativnich nasledcich vnimat izolované bez ohledu na bezpecénostni funkci,

kterou svodidla plni. Zbyvajici podil tvofi srazky s pfislusenstvim a vybavenim komunikaci.

Jejich pouziti a umisténi by mélo podliéhat pfislusnym krokim spravcd pozemnich

komunikaci — provadéni pravidelnych kontrol, pfipadné i bezpecnostnich inspekci.



1.4.3 Silnice I. tfidy (bez byvalych rychlostnich komunikaci)

Podrobny rozbor charakteristik nehod

1.4.3.1 Silnice I. tfidy — izemni lokalizace

SILNICE I. TRIDY . 2009 .
pocet podil

usmrceno do 24 h 79 243

intravilan téZce zranéno 331 37,1
ekvivalent zavaznosti 162 29,5

usmrceno do 24 h 246 75,7

extravilan téZce zranéno 561 62,9
ekvivalent zavaznosti 386 70,5

usmrceno do 24 h 325 100

celkem téZce zranéno 892 100
ekvivalent zavaznosti 548 100

2016

pocet
43
201
93
150
431
258
193
632
351

podil
22,3
31,8
26,6
77,7
68,2
73,4
100
100
100

2017

pocet
28
145
64
158
418
263
186
563
327

podil
15,1
25,8
19,7
84,9
74,2
80,3
100
100
100

2017/
2016

0,65
0,72
0,69
105
0,97
1,02
0,96
0,89
0,93

Tab. 1-11: Vyvoj pocCtu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 na silnicich I. tfidy

v extravilanu a intravilanu

Na silnicich v intravilanu doslo ke snizeni nasledkd nehod v poc¢tu usmrcenych o 15 osob,

u téZce zranénych o 56 osob v porovnani s rokem 2016. Ekvivalent zavaznosti poklesl

v porovnani s rokem 2009 na 40 %.

V extravilanu bylo usmrceno 158 osob, ¢imz doSlo k meziro€nimu narlstu o 8 osob. Pocet

téZce zranénych osob klesl oproti roku 2016 o 13. Ekvivalent zavaznosti nehod meziro¢né

vzrostl, nicméné v porovnani s rokem 2009 poklesl o jednu tfetinu.

Tato odliSnost ve vyvoji se pfirozené odrazila i ve zméné podilu nasledk nehod v intravilanu

na celkovych zavaznych nasledcich nehod.
V roce 2009 Einil u

e usmrcenych 24,3 %,
o t&Zce zranénych 37,1 %.
e ekvivalent zavaznosti nehod 29,5 %.

V roce 2017 poklesly tyto podily u

e usmrcenych na 15,1 %,
e t&Zce zranénych na 25,8 %,
e ekvivalent zavaznosti nehod na 19,7 %.
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1.4.3.2 Silnice I. tfidy — intravilan

SILNICE I. TRIDY 2009 2016 2017 2017/
INTRAVILAN pocet podil pocet podil pocet podil 2016
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 33 41,8 17 39,5 13 46,4 0,76
nekolejovym tézce zranéno 174 52,6 93 46,3 67 46,2 0,72
vozidlem ekvivalent zavaznosti 77 47,3 40 43,2 30 463 0,74
s & verelEr usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 3,6
zaparkovanym, tézce zranéno 1,2 0 0,0 1 0,7
odstavenym ekvivalent zavaZnosti 0,6 0 0,0 1 1,9
usmrceno do 24 h 11 13,9 6 14,0 1 3,6 0,17
ST8ZKa s PevnoU x50 srangno 39 | 118 15 7,5 6 41 | 040
prekazkou
ekvivalent zavaznosti 21 12,8 10 10,5 3 3,9 0,26
usmrceno do 24 h 34 43,0 20 46,5 13 46,4 0,65
srazka s chodcem @ tézce zranéno 89 26,9 78 38,8 55 37,9 0,71
ekvivalent zavaznosti 56 34,8 40 42 .4 27 41,6 0,68
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zv&fi | téZce zransno 0 0,0 0 0,0 1 07 [N
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,4 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ifj‘rzektz - domacim | x5 ce zranéno 0 0,0 1 05 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,3 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazkasviakem  t&Zce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 0.7 [N
ekvivalent zavaZnosti 0 0,0 0 0,0 0 0,4 -
usmrceno do 24 h 1 1,3 0 0,0 0 0,0 0,00
havarie t&Zce zranéno 19 5,7 7 35 8 55 [N
ekvivalent zavaznosti 6 3,6 2 1,9 2 3,1 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody téZce zranéno 6 1,8 7 3,5 6 41 0,86
ekvivalent zavaznosti 2 0,9 2 1,9 2 2,3 0,86
usmrceno do 24 h 79 100 43 100 28 100 0,65
CELKEM tézce zranéno 331 100 201 100 145 100 0,72
ekvivalent zavaznosti 162 100 93 100 64 100 0,69

Tab. 1-12: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 dle druhu nehod na
silnicich I. tfidy v intravilanu

Z podrobnéjSiho rozboru druhu nehod v intravilanu vyplyva, Ze nejéastéjsi pricinou uamrti
je srazka s jedoucim vozidlem - tvofi téméf polovinu vdech umrti v intravildnu na silnicich
. tfidy. Dale je ve stejném poctu umrti srazka s chodcem a jako treti nejvyznamnéjsi pficinou
je srazka s pevnou prekazkou. Srazka s chodcem zaznamenala pokles o 7 umrti oproti roku
2016. Z pohledu na ekvivalent zavaznosti nehod tvofi sraZzka s chodcem druhou nejCastéjsi

pric¢inu zavaznych nasledku, kdyz dominuje srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem.
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SILNICE I. TRIDY 2009 2016 2017 2017/

INTRAVILAN podet = podil = podet = podil = poget  podil = 2016
usmrceno do 24 h 2 667 9 529 10 769 [N
mimo kiizovatku téZce zranéno 66 37,9 41 44 1 22 32,8 0,54
ekvivalent zavaznosti 39 50,3 19 47,8 16 52,1 0,81
usmrceno do 24 h 11 33,3 8 47 1 3 23,1 0,38
na kfizovatce téZce zranéno 108 62,1 52 55,9 45 67,2 0,87
ekvivalent zavaznosti 38 49,7 21 52,2 14 47,9 0,68
usmrceno do 24 h 33 100 17 100 13 100 0,76
celkem téZce zranéno 174 100 93 100 67 100 0,72
ekvivalent zavaznosti 77 100 40 100 30 100 0,74

Tab. 1-13: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 pfi srazkach
s jedoucim nekolejovym vozidlem dle lokalizace na silnicich I. tfidy v intravilanu

PFfi srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem v intravilanu doslo v roce 2017 Castéji
k umrti mimo kfizovatku nez na kfizovatce - o 7 usmrcenych vice. V pfipadé téZkych zranéni

bylo naopak o 23 téZce zranénych osob vice na kfizovatce, nez mimo kfiZovatku.

SILNICE I. TRIDY 2009 2016 2017 2017/
INTRAVILAN pocet podil pocet podil pocet podil 2016
usmrceno do 24 h 26 76,5 18 90,0 7 53,8 0,39
mimo kfizovatku tézce zranéno 60 67,4 55 70,5 40 72,7 0,73
ekvivalent zavaznosti 41 72,9 32 80,4 17 63,6 0,54
usmrceno do 24 h 8 235 2 100 6 462 [SH00N
na kfizovatce téZce zranéno 29 32,6 23 29,5 15 27,3 0,65
ekvivalent zavaznosti 15 27,1 8 196 10 364 [EEH
usmrceno do 24 h 34 100 20 100 13 100 0,65
celkem tézce zranéno 89 100 78 100 55 100 0,71
ekvivalent zavaznosti 56 100 40 100 27 100 0,68

Tab. 1-14: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 pfi sréZkach
s chodcem dle lokalizace na silnicich I. tfidy v intravilanu

Srazky s chodcem jsou v intravilanu lokalizovany prevazné do usekt mimo kfizovatku,
ale pocCet umrti se oproti pfedchozimu roku téméf vyrovnal. V roce 2017 doslo k poklesu
usmrcenych osob mimo kfizovatku o 11 osob a narlst na kfizovatce o 4 osoby oproti roku

2016. Pocet tézce zranénych poklesl o 15, respektive o 8 osob.
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SILNICE I. TRIDY

INTRAVILAN
usmrceno do 24 h
viditelnost . "
Ny tézce zranéno
nezhorsena

ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
viditelnost zhorSena | téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
celkem téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

2009
pocet
11
37
20
23
52
36
34
89
56

podil
32,4
41,6
36,0
67,6
58,4
64,0
100
100
100

2016
pocet
6
39
16
14
39
24
20
78
40

podil
30,0
50,0
39,9
70,0
50,0
60,1
100
100
100

2017
pocet

7
30
15

6
25
12
13
55
27

podil
53,8
54,5
54,2
46,2
45,5
45,8
100
100
100

2017/

2016

0,77
0,92
0,43
0,64
0,52
0,65
0,71
0,68

Tab. 1-15: Vyvoj poétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 pfi sraZzkach

s chodcem dle viditelnosti na silnicich I. tfidy v intravildnu

Z Tab. 1-15 vyplyva, Ze vazné nasledky nehod pfi srazce s chodcem v intravilanu jsou

vyznamné ovlivhény zhorSenou viditelnosti.
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SILNICE I. TRIDY

INTRAVILAN

strom

sloup — telefonni,

vefejného osvétleni,

elektrického vedeni
apod.

odraznik, patnik,
sloupek, dopravni
znacky apod.

svodidlo

prekazka vznikla
provozem jiného
vozidla

zed, pevna ¢ast
mostu, podjezdd,
tunelll apod.

zavory zelezni¢niho
prejezdu

prekazka vznikla
stavebni ¢innosti
(pfenosné dopravni
znacky, hromada
Stérku, pisku apod.)
jina prekazka
(zébradli, oploceni,
nasep, nastupni
ostriivek apod.)

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet

o o w

g O W O -~ O O OO0 W o0 Nho o o~ NO —~ MO g 0o W

-
-

39
21

podil
27,3
33,3
30,1
27,3
20,5
241
0,0
10,3
4,8
0,0
5,1
2,4
0,0
0,0
0,0
18,2
12,8
15,7
0,0
0,0
0,0
0,0
2,6
1,2
27,3
15,4
21,7
100
100
100

13,3
5,1
0,0
26,7
10,3
0,0
6,7
2,6
16,7
13,3
15,4
0,0
0,0
0,0
50,0
13,3
35,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
33,3
26,7
30,8
100
100
100

2017

pocet

0
2
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
2
2
0
0
0
0
0
0
0
2
1
1
6
3

podil
0,0
33,3
20,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
33,3
60,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
33,3
20,0
100
100
100

2017/
2016

0,00
1,00
1,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,33
1,00
0,43
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,50
0,17
0,17
0,40
0,26

Tab. 1-16: Vyvoj po¢tu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 dle druhu srazky
S pevnou prekazkou na silnicich |. tridy v intravilanu

Nejnebezpecnéjsi pevné prekazky na silnicich I. tfidy v intravilanu jsou pevné soucasti

silni€nich objektl — zdi, pevné ¢asti mostu, tunelt nebo podjezdil a jiné prekazky (zabradli,

oploceni atd.). Do druhé kategorie nebezpeénosti patfi stromy, sloupy elektrického vedeni

a dalsi soucasti silniCniho pfisludenstvi.
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1.4.3.3 Silnice I. tfidy — extravilan

SILNICE I. TRIDY 2009 2016 2017 2017/
EXTRAVILAN podet = podil = potet = podil = potet = podil | 2016
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 162 65,9 108 72,0 120 75,9
nekolejovym tézce zranéno 370 66,0 302 70,1 286 68,4 0,95
vozidlem ekvivalent zavaznosti 255 659 184 71,2 192 73.0
s & verelEr usmrceno do 24 h 3 1,2 2 1,3 0 0,0 0,00
zaparkovanym, tézce zranéno 8 1,4 4 0,9 3 0,7 0,75
odstavenym ekvivalent zavaznosti 5 1,3 3 1,2 1 0,3 0,25
usmrceno do 24 h 39 15,9 24 16,0 21 13,3 0,88
o oY 18708 zranzno 104 185 71 165 87 208 [JHESH
ekvivalent zavaznosti 65 16,8 42 16,2 43 16,3 1,02
usmrcenodo24h | 24 | 98 14 9,3 16 101 [N
srazka s chodcem téZce zranéno 28 5,0 27 6,3 12 2,9 0,44
ekvivalent zavaznosti 31 8,0 21 8,1 19 7,2 0,92
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvéri tézce zranéno 1 0,2 1 0,2 1 0,2 1,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,1 0 0,1 0 0,1 1,00
usmrceno do 24 h 1 0,4 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim - gyce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 00 | 0,00
ekvivalent zavaZnosti 1 0,3 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s vlakem téZce zranéno 1 0,2 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,1 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 17 6,9 2 1,3 0 0,0 0,00
havarie t&Zce zranéno 46 | 82 18 42 29 69 [N
ekvivalent zavaznosti 29 7,4 7 2,5 7 2,8 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 0.6 [
jiny druh nehody tézce zranéno 3 0,5 8 1,9 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 1 0,2 2 0,8 1 0,4 0,50
usmrcenodo24h | 246 | 100 | 150 = 100 158 100 |GG
CELKEM tézce zranéno 561 100 431 100 418 100 0,97

ekvivalent zavaznosti 386 100 258 100 263 100 1,02

Tab. 1-17: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 dle druhu nehod na
silnicich I. tfidy v extravilanu

Na komunikacich |. tfidy v extravilinu dominuje srazka s jedoucim vozidlem -
120 usmrcenych a 286 téZce zranénych osob, na druhém misté je srazka s pevnou
prfekazkou - 21 umrti a 87 tézce zranénych a jako tfeti je srazka s chodcem. Srazka s
chodcem je stale tfeti nejCastéjsi pfiCinou umrti - zda je to v souvislosti s nerespektovanim
povinnosti chodcu byt oznacen reflexnimi prvky za snizené viditelnosti, vS8ak nelze bez
podrobné analyzy konkrétnich nehod zjistit'®. V roce 2017 doSlo ke zvySeni podtu

usmrcenych pfi srazce s chodcem o 2 osoby a snizeni poctu tézce zranénych o 15 osob.

10 Viz novela zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ktera zakotvila tuto
povinnost do § 53 odst. 9.
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SILNICE I. TRIDY

EXTRAVILAN

nezavinéna ridicem

nepfimérena
rychlost jizdy

nespravné
predjizdéni

nedani prednosti v
jizde

nespravny zpusob
jizdy

technicka zavada
vozidla

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

0
0
0
48
91
71
17
59
32
29
97
53
68
121
98
0
2
1
162
370
255

2009

pocet

podil
0,0
0,0
0,0
29,6
24,6
27,8
10,5
15,9
12,5
17,9
26,2
20,9
42,0
32,7
38,6
0,0
0,5
0,2
100
100
100

0
0

18
65
34
9
43
20
15
89
37
66
105
92
0
0
0
108
302
184

2016

pocet

podil
0,0
0,0
0,0
16,7
21,5
18,7
8,3
14,2
10,8
13,9
29,5
20,3
61,1
34,8
50,3
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017

pocet
0
0
0
35
66
52
11
32
19
18
86
40
56
101
81
0
1
0
120
286
192

podil
0,0
0,0
0,0
29,2
231
26,9
9,2
11,2
9,9
15,0
30,1
20,6
46,7
35,3
42,4
0,0
0,3
0,1
100
100
100

2017/

2016

0,00
0,00
0,00

1,02

0,74
0,96

0,97

0,85
0,96
0,88
0,00
0,00
0,00

0,95

Tab. 1-18: Vyvoj pocCtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 pfi srazkach

s jedoucim nekolejovym vozidlem dle jejich priciny na silnicich I. tfidy v extravilanu

Naprosto dominantni v extravilanu silnic |. tfidy je srazka jedoucich vozidel, které tvofi tfi

¢tvrtiny nehod s usmrcenim. Dle Setfeni dopravni policie byly jako pfi€iny dopravnich nehod,

pfi kterych doslo ke srazkam s jedoucim nekolejovym vozidlem, oznaeny nespravny zpUisob

jizdy, jako druha nejCastéjsi pfi€ina je nepfiméfena rychlost jizdy. Treti nejCastéjsi pfi€inou

nehod s vaznymi nasledky je nedani pfednosti v jizdé - hruba chyba fidiCe. Dale je to

nespravné predjizdéni. Tyto fidi€ské chyby Ize eliminovat spravnym chovani fidiCe,

s dodrZzovanim pravidel provozu na pozemnich komunikacich. Zejména u nepfiméfené

rychlosti a nedani pfednosti v jizdé doSlo k nartstu nasledk nehod oproti roku 2016.
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SILNICE I. TRIDY 2009 2016 2017 2017/

EXTRAVILAN podet = podil = podet = podil = poget  podil = 2016
usmrceno do 24 h 128 79,0 83 76,9 91 75,8

mimo kiizovatku téZce zranéno 254 68,6 193 63,9 202 70,6
ekvivalent zavaznosti 192 75,2 131 71,5 142 73,9
usmrceno do 24 h 34 21,0 25 23,1 29 24,2

na kfizovatce tézce zranéno 116 31,4 109 36,1 84 29,4 0,77
ekvivalent zavaznosti 63 24,8 52 28,5 50 26,1 0,96
usmrceno do 24 h 162 100 108 100 120 100

celkem téZce zranéno 370 100 302 100 286 100 0,95

ekvivalent zavaznosti 255 100 184 100 192 100

Tab. 1-19: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 pfi srazkach
s jedoucim nekolejovym vozidlem dle jejich lokalizace na silnicich I. tfidy v extravilanu

Z Tab. 1-19 vyplyva, ze vétSina nehod, pfi kterych doslo ke srazkam s jedoucim nekolejovym

vozidlem, se stala mimo kfizovatku.

SILNICE I. TRIDY e ~UlE _blo 2017/
EXTRAVILAN pocet podil pocet podil pocet podil 2016
usmrcenodo24h | 22 91,7 9 643 15 938 [N
mimo kfizovatku tézce zranéno 23 82,1 22 81,5 9 75,0 0,41
ekvivalent zavaznosti 28 89,5 15 69,9 17 90,8 -
usmrceno do 24 h 2 8,3 5 35,7 1 6,3 0,20
na kfizovatce téZce zranéno 5 17,9 5 18,5 3 25,0 0,60
ekvivalent zavaznosti 3 10,5 6 30,1 2 9,2 0,28
usmrcenodo24h | 24 100 14 | 100 16 100 |
CELKEM tézce zranéno 28 100 27 100 12 100 0,44
ekvivalent zavaznosti 31 100 21 100 19 100 0,92

Tab. 1-20: Vyvoj poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 pfi srazkach
s chodcem dle jejich lokalizace na silnicich I. tfidy v extravilanu

Podobné to plati i pro srazky s chodcem. Kolem 90 % dopravnich nehod s usmrcenim

a téZzkym zranénim se staly mimo kfiZzovatku.

SILNICE I. TRIDY 2009 2016 2017 2017/
EXTRAVILAN pocet podil pocet podil pocet podil 2016
. usmrceno do 24 h 4 16,7 1 7.1 1 6,3 1,00
Vidienost  tezoe zranéno 9 32,1 6 22,2 8 66,7
ekvivalent zavaznosti 6 20,2 3 12,0 3 15,8
o usmrceno do 24 h 20 83,3 13 92,9 15 93,8
vidienost tezce zranéno 19 67,9 21 77.8 4 333 | 0,19
ekvivalent zavaZnosti 25 79,8 18 88,0 16 84,2 0,88
usmrceno do 24 h 24 100 14 100 16 100 [N
CELKEM téZce zranéno 28 100 27 100 12 100 0,44
ekvivalent zavaznosti 31 100 21 100 19 100 0,92

Tab. 1-21: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 pfi sraZzkach
s chodcem dle viditelnosti na silnicich . tfidy v extravilanu



Naprosto kritickym faktorem, pfispivajicim k zavaznym nasledkim pfi srazkach s chodcem
v extravilanu, je zhorSena viditelnost. Ke snizeni nasledkd z dopravnich nehod pfi stfetu
s chodcem by mohla pfispét intenzivni kontrola pouzivani reflexnich prvkd vSemi chodci

v extravilanu za snizené viditelnosti v mistech, ktera nejsou osvétlena vefejnym osvétlenim.

SILNICE I. TRIDY 2009 2016 2017 2017/
EXTRAVILAN podet = podil = potet = podil = potet = podil | 2016
usmrceno do 24 h 21 53,8 15 62,5 14 66,7 0,93
strom t&Zce zranéno 43 | 413 31 437 46 529 [N
ekvivalent zavaznosti 32 48,8 23 54,5 26 59,6 -
sloup — telefonni, usmrceno do 24 h 1 2,6 0 0,0 0 0,0 0,00
vefejného osvétleni, . -
elektrického vedeni téZce zranéno 4 3,8 4 5,6 1 1,1 0,25
apod. ekvivalent zavaznosti 2 3,1 1 2.4 0 0,6 0,25
, , usmrceno do 24 h 1 2,6 1 4,2 0 0,0 0,00
odraznik, patnik,
slouvpek, dopravni tézce zranéno 6 5,8 6 8,5 7 8,0 -
znacky apod. ekvivalent zavaznosti | 3 3.8 3 6,0 2 41 0,70
usmrceno do 24 h 10 25,6 3 12,5 2 9,5 0,67
svodidlo tézce zranéno 18 17,3 9 12,7 9 10,3 1,00
ekvivalent zavaznosti 15 22,3 5 12,6 4 9,9 0,81
L s _— usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
prekazka vznikla
provozem jiného téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
vozidia ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
rod. pevnd st usmrcenodo24h | 4 103 2 8,3 4 19,0 [HE00N
mostd, podjezdd, téZce zranéno 19 18,3 13 18,3 13 14,9 1,00
tuneld apod. okvivalent zavaznosti | 9 135 5 12,6 7 17,0
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zavory zelezniéniho . +
pFejezdu tézce zranéno 0 0,0 1 1,4 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,6 0 0,0 0,00
prekazka vznikla usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
stavebni ¢innosti
(pfenosné dopravni tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 1,1
¢ky, h d . . . ’
g?;iu),l piéium:pgd.) ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,6
jina prekazka usmrceno do 24 h 2 51 3 12,5 1 4,8 0,33
(zébradli oploceni, . -
nasep, nastupni tézce zranéno 14 13,5 7 9,9 10 11,5
ostriivek apod.) ekvivalent zavaznosti 6 8,5 5 11,4 4 8,2 0,74
usmrceno do 24 h 39 100 24 100 21 100 0,88
CELKEM tézce zranéno 104 100 71 100 87 100
ekvivalent zavaznosti 65 100 42 100 43 100 1,02

Tab. 1-22: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 pfi srazkach
S pevnou prekazkou dle druhu pevné prekazky na silnicich I. tfidy v extravilanu

Z hlediska druhu pevné piekazky jsou nejzavaznéjSim smrticim faktorem stromy, které se
podileji téméF dvéma tfetinami na v8ech srazkach. Jejich pocet se béhem sledovaného
obdobi pfilis neméni. Na druhém misté jsou svodidla jako hlavni prvek zachytného
bezpeCnostniho systému. DalSim stejné zavaznym druhem srazky je srazka se zdi,

zabradlim, oplocenim nebo jinou pfekazkou.
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1.4.4 Silnice Il. a lll. tridy

Podrobny rozbor charakteristik nehod

1.4.4.1 Silnice Il. a lll. tfidy — dle charakteru uzemi

DalSi rozbor se obdobné, jako u komunikaci ve spravé statu, zaméfil oddélené na specifika
dana odliSnymi stavebnimi parametry silnic Il. tfidy a silnic Ill. tfidy a rovnéz na odliSnosti
provoznich podminek v intravilanovém a extravilanovém prostiedi.

Vzhledem k malym poctim nasledkd nehod vyplyvajicim z rozdéleni na silnice IlI. tfidy
a silnice lll. tfidy a na intravilan a extravilan je kladen duraz na porovnani ekvivalentu
zavaznosti nehod, ktery umoziuje alespon CasteCné eliminovat kratkodobé nahodné

odchylky dat jednotlivych zavaznych nasledkd nehod.

L, 2009 2016 2017 2017/

SILNICE II. TRIDY potet | Podil = potet  podil = potet  podil = 2016
usmrceno do 24 h 42 21,1 30 24,2 25 21,4 0,83

intravilan tézce zranéno 357 40,6 237 39,8 223 40,3 0,94
ekvivalent zavaznosti 131 31,3 89 32,7 81 31,6 0,90

usmrceno do 24 h 157 78,9 94 75,8 92 78,6 0,98

extravilan tézce zranéno 523 59,4 359 60,2 331 59,7 0,92
ekvivalent zavaznosti 288 68,7 184 67,3 175 68,4 0,95

usmrceno do 24 h 199 100 124 100 117 100 0,94

celkem téZce zranéno 880 100 596 100 554 100 0,93

ekvivalent zavaznosti 419 100 273 100 256 100 0,94

Tab. 1-23: Vyvoj po¢tu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 na silnicich Il. tridy
v extravilanu a intravilanu

Pfi provedeni rozboru podle lokality silnic II. tfidy v obci a mimo obec bylo zjisténo, Ze
dochazi k poklesu poctu usmrcenych i téZzce zranénych a to jak v intravilanu, tak i
v extravilanu.

Mezi roky 2009 a 2017 doSlo na silnicich Il. tfidy k poklesu zavaznych nasledkd nehod
zhruba ve stejném poméru na silnicich v intravilanu i v extravilanu.

Tato odliSnost ve vyvoji se pfirozené odrazila i v nepatrné zméné podilu nasledk nehod.

V roce 2009 byl v intravilanu podil:

e usmrcenych 21,1 %,
o t&Zce zranénych 40,6 %,
e ekvivalent zavaznosti nehod 31,3 %

na celkovych nasledcich nehod na silnicich II. tfidy.

V roce 2017 byly tyto podily pfiblizné stejné u

e usmrcenych 21,4 %,
e téZce zranénych 40,3 %,
e ekvivalent zavaznosti nehod 31,6 %.
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2009 2016 2017 2017/

ILNICE IIl. TRIDY
S C pocet podil pocet podil pocet podil 2016

usmrceno do 24 h 58 38,7 29 32,6 21 241 0,72
intravilan t&Zce zranéno 200 402 181 | 433 191 | 465 |[GCHN
ekvivalent zavaZnosti 131 39,5 74 38,4 69 36,2 0,93
usmrcenodo24h | 92 | 61,3 | 60 674 66 | 759 |0
extravilan téZce zranéno 431 59,8 237 56,7 220 53,5 0,93
ekvivalent zavaZnosti 200 60,5 119 61,6 121 63,8 1,01
usmrceno do 24 h 150 100 89 100 87 100 0,98
celkem téZce zranéno 721 100 418 100 411 100 0,98

ekvivalent zavaznosti 330 100 194 100 190 100 0,98

Tab. 1-24: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 na silnicich IlI. tfidy
v extravilanu a intravilanu

Na silnicich lll. tfidy je v porovnani se silnicemi Il. tfidy vyvoj v roce 2017 ponékud odlisSny:
pocCet umrti se sniZil pouze v intravilanu, zatimco v extravilanu vzrostl o 6 osob. Naopak
poCet té€Zce zranénych je niZSi ve srovnani s rokem 2016 pfi nehodach v extravilanu, ale
intravilanové dopravni nehody s tézkym zranénim vykazuji narist o 10 tézce zranénych
osob.

Na silnicich Ill. tfidy, stejné jako u silnic Il. tfidy, v intravilanu doSlo k rozdilnému poklesu
zavaznych nasledkd nehod mezi roky 2009 a 2017 nez na silnicich v extravilanu.

Toto se projevilo i ve zméné podilu nasledkl nehod.

V roce 2009 byl v intravilanu podil

e usmrcenych 38,7 %,
o t&Zce zranénych 40,2 %.
e ekvivalent zavaznosti nehod 39,6 %

na celkovych nasledcich nehod na silnicich Ill. tfidy.

V roce 2017 se tyto podily znacné zménily u

e usmrcenych na 24.1 %,
e tézce zranénych na 46,4 %,
e ekvivalent zavaznosti nehod na 36,3 %.
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1.4.4.2 Silnice Il. a lll. tridy — dle druhu nehody

SILNICE II. TRIDY 2009 2016 2017 2017/
INTRAVILAN podet = podil = potet = podil = potet = podil | 2016
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 19 45,2 7 23,3 8 32,0
nekolejovym tézce zranéno 163 45,7 102 43,0 114 51,1
vozidlem ekvivalent zavaznosti 60 455 33 36,4 37 452

srazka s vozidlem | Usmrcenodo 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

zaparkovanym, tézce zranéno 10 2,8 2 0,8 4 1,8
odstavenym ekvivalent zavaznosti 3 1,9 1 0,6 1 1,2
usmrceno do 24 h 10 23,8 9 30,0 3 12,0 0,33
srazka s pevnou x5 00 Jrangno 37 10,4 32 13,5 20 9,0 0,63
prekazkou
ekvivalent zavaznosti 19 14,7 17 19,0 8 9,9 0,47
usmrceno do 24 h 11 26,2 12 40,0 12 48,0 1,00
srazka s chodcem | tézce zranéno 99 27,7 69 291 56 25,1
ekvivalent zavaznosti 36 27,2 29 32,8 26 32,2 0,89
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvéfi tézce zranéno 1 0,3 2 0,8 1 0,4 0,50
ekvivalent zavaznosti 0 0,2 1 0,6 0 0,3 0,50
N o usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ii?rzekti - domacim x5 e zranéno 2 06 1 0,4 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 1 0,4 0 0,3 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 4,0
srazka s vlakem tézce zranéno 2 0,6 0 0,0 2 0,9
ekvivalent zavaZnosti 1 0,4 0 0,0 2 1,9
usmrceno do 24 h 2 4,8 2 6,7 1 4,0
havarie téZce zranéno 35 9,8 26 11,0 21 9,4 0,81
ekvivalent zavaZnosti 11 8,2 9 9,5 6 7,7 0,74
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody tézce zranéno 8 2,2 3 1,3 5 2,2 -
ekvivalent zavaznosti 2 1,5 1 0,8 1 1,5 -
usmrceno do 24 h 42 100 30 100 25 100 0,83
CELKEM téZce zranéno 357 100 237 100 223 100 0,94
ekvivalent zavaznosti 131 100 89 100 81 100 0,90

Tab. 1-25: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 dle druhu nehod
na silnicich II. tfidy v intravilanu

Z podrobnéjsiho rozboru druhu nehod na silnicich Il. tfidy v intravilanu (Tab. 1-25) vyplyva
obdobny vyskyt nehod jako na silnicich I. tfidy. NejCastéjsi je sraZzka s jedoucim nekolejovym
vozidlem (45 %), za ni s vyraznym odstupem nasleduje srazka s chodcem (32 %). Tietim
druhem nehody s Castym vyskytem je sjeSté vyraznéjSim odstupem srazka s pevnou
pfekazkou (10 %). Tato struktura je obdobna jako v minulém roce.

Zatimco u srazek s jedoucim vozidlem a s chodcem nedo$lo oproti roku 2016 k vyrazné
zméné, vpoctu nehod svaznymi nasledky usrazek spevnou prekazkou doSlo

k vyznamnému poklesu.
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SILNICE II. TRIDY

EXTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
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odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti
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1
1
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o = WO O Oo = Pk Olxn NN

w
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4
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Podil
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43,1
0,6
0,2
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0,6
0,3
10,2
14,5
12,2
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1.1
1,2
100
100
100
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pocet
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0
2
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a
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57,4
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0,0
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25,6
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3,2
3,3
3,3
1,1
0,6
0,8
0,0
0,3
0,1
1,1
0,3
0,7
8,5
12,5
10,5
1,1
0,0
0,5
100
100
100
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pocet
41
168
83

34
98
59

- o

Ol o =~ 2 20 oco =~ o o

92
331
175

podil
44.6
50,8
47,5
1,1
0,0
0,6
37,0
29,6
33,5
9,8
24
6,3
0,0
1,5
0,7
0,0
0,0
0,0
1,1
0,3
0,7
6,5
13,9
10,0
0,0
1,5
0,7
100
100
100

2017/
2016

0,77
0,82
0,79
0,50
0,00
0,50

0,67

0,00

0,83
0,00
0,00
0,00
1,00
1,00
1,00
0,75
1,02
0,91
0,00

0,98
0,92
0,95

Tab. 1-26: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 dle druhu nehod
na silnicich Il. tfidy v extravilanu

Na &asti silnic Il. tfidy lokalizovanych v extravilanu se vyvoj u jednotlivych druh dopravnich
nehod liil (Tab. 1-26).

V extravildnu je nejCastéjSi srazka s jedoucim vozidlem (47,5 %), za ni nasleduje srazka

s pevnou prekazkou (33,5 %). Pak nasleduje havarie (10 %) a srazka s chodcem (6 %).

Zatimco v roce 2017 pocCet nehod s vaznymi nasledky s jedoucim nekolejovym vozidlem

klesl, usrazek s pevnou pfekazkou pocet nehod s vaznymi nasledky vzrostl. U srazek

s chodcem vzrostl vyrazné pocet usmrcenych, ackoliv poklesl pocet tézce zranénych.
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SILNICE III. TRIDY 2009 2016 2017 2017/
INTRAVILAN podet = podil = Poget = podil = potet = podil | 2016

srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 17 29,3 6 20,7 4 19,0 0,67
nekolejovym téZce zranéno 117 40,3 62 34,3 76 39,8 -
vozidlem ekvivalent zavaznosti 46 354 22 200 23 335 [N
ST & Vel usmrceno do 24 h 2 3,4 1 3,4 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 6 21 4 2,2 0 0,0 0,00
odstavenym ekvivalent zavaznosti 4 27 2 2,7 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 16 27,6 7 241 5 23,8 0,71
srazka s pevnou x5 00 Jrangno 51 17,6 40 22,1 32 16,8 | 0,80
prekazkou

ekvivalent zavaZnosti 29 22,0 17 22,9 13 18,9 0,76

usmrceno do 24 h 12 20,7 6 20,7 6 28,6 1,00
srazka s chodcem téZce zranéno 72 24,8 48 26,5 46 241 0,96

ekvivalent zavaznosti 30 23,0 18 24,2 18 25,5 0,97

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvéfi  téce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim  tgzce zranéno 0 0,0 2 11 1 05 | 0,50

ekvivalent zavaznosti 0 0,0 1 0,7 0 0,4 0,50

usmrceno do 24 h 4 6,9 5 17,2 3 14,3 0,60
srazka s vlakem tézce zranéno 1 0,3 0 0,0 2 1,0

ekvivalent zavaznosti 4 3,3 5 6,7 4 51 0,70

usmrceno do 24 h 5 8,6 2 6,9 3 14,3
havarie tézce zranéno 36 12,4 20 11,0 27 14,1

ekvivalent zavaznosti 14 10,7 7 94 10 14,2

usmrceno do 24 h 2 3,4 2 6,9 0 0,0 0,00
jiny druh nehody tézce zranéno 7 24 5 2,8 7 3,7

ekvivalent zavaZnosti 4 2,9 3 4.4 2 2,5 0,54

usmrceno do 24 h 58 100 29 100 21 100 0,72
CELKEM tézce zranéno 290 100 181 100 191 100

ekvivalent zavaznosti 131 100 74 100 69 100 0,93

Tab. 1-27: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 dle druhu nehod na
silnicich Ill. tfidy v intravilanu

Podrobny rozbor druhu nehod na silnicich Ill. tfidy v intravilanu (Tab. 1-27) dokumentuje
obdobné poradi vyskytu druh( nehod: srazka s jedoucim vozidlem - 33,5 %, srazka
s chodcem - 25,5 % a srazka s pevnou pfekazkou - 19 %. Vyraznéji se vyskytuje i havarie -

14 %. Pocet srazek s chodcem zuUstal na stejné drovni s rokem 2016.



SILNICE lIl. TRIDY 2009 2016 2017 2017/
EXTRAVILAN podet | podil | podet | podil | podet & podil 2016
srékasjedoucim | Usmrcenodo24h 11 120 10 167 15 227 [0
nekolejovym téZce zranéno 150 34,8 93 39,2 78 35,5 0,84
vozidlem ekvivalent zavaznosti 49 243 33 279 35 285 [0
ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 2 0,5 0 0,0 0,5 -
odstavenym ekvivalent zavaznosti 0,3 0 0,0 0 0,2 -
usmrceno do 24 h 56 60,9 39 65,0 36 54,5 0,92
srazka s pevnou x5 00 Jrangno 175 | 40,6 87 36,7 74 336 | 085
prekazkou
ekvivalent zavaznosti 100 499 61 50,9 55 45,0 0,90
usmrceno do 24 h 5 54 2 3,3 2 3,0 1,00
srazka s chodcem | t&Zce zran&no 19 44 9 38 12 55 (SO
ekvivalent zavaZnosti 10 4.9 4 3,6 5 41 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 15 [
srazka s lesni zvéfi tézce zranéno 1 0,2 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaZnosti 0 0,1 0 0,0 1 0,8 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim - g5ce zranéno 1 0,2 1 0,4 0 00 | 000
ekvivalent zavaznosti 0 0,1 0 0,2 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 6 6.5 2 3,3 5 N
srazkas viakem  téZce zrangno 5 1,2 2 0.8 4 .
ekvivalent zavaznosti 7 3,6 3 2,1 6 5,0 -
usmrceno do 24 h 12 13,0 7 1,7 7 10,6 1,00
havarie t&Zce zranéno 75 174 43 181 50 | 227 |G
ckvivalentzavaznosti 31 154 18 149 20 16,1 |iKONN
usmrceno do 24 h 2,2 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody tézce zranéno 0,7 0,8 0,5 0,50
ekvivalent zavaZnosti 3 1,4 0,4 0 0,2 0,50
usmrcenodo24h | 92 | 100 | 60 | 100 66 100 |EONN
CELKEM tézce zranéno 431 100 237 100 220 100 0,93
ekvivalent zavaznosti 200 100 119 100 121 100 -

Tab. 1-28: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 dle druhu nehod na
silnicich IlI. tfidy v extravilanu

Na silnicich Ill. tfidy v extravilanu je Cetnost vyskytu zavaznych nasledkl odliSna od vSech
s jedoucim nekolejovym vozidlem (28,5 %). Tietim druhem nehody s ¢astym vyskytem je
havarie (16 %). Az na patém misté je srazka s chodcem (4 %), kterou predstihuje i srazka

s vlakem (5 %).



1.4.4.3 Silnice Il. a lll. tridy - Stfredocesky kraj

rozdil rozdil
2009 2016 2017 2017-2016 2017 |2017-2017 pfedpoklad| 2020
} __ |pfedpoklad . __ |pfedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
Y 67 47 31 16 |-34,0%| 34 3 |-88%| 27
téZce zranéno 331 214 182 -32 |-15,0 %| 228 -46 [-20,2 %| 199
e nenog | 150 101 77 24 |-23,9%| 91 15 |-159%| 77

Tab. 1-29: Viyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009—-2020 na silnicich II. a
Ill. tridy ve StredoCeském kraji

Ve StfedoCeském kraji doSlo v roce 2017 k vyznamnému poklesu v obou kategoriich
zavaznych nasledku. Kategorie usmrcenych i tézce zranénych dosahuji stanoveného
prfedpokladu. Ekvivalent zavaznosti nehod se snizil na dosud nejnizsi uroven.
V porovnani s rokem 2009 ve StfedoCeském kraji:

o klesl po€et usmrcenych o 53,7 % (celostatné cela sit 0 39,7 %),

o Kklesl pocet téZce zranénych o 45,0 % (celostatné cela sit' 0 33,9 %),

e klesl ekvivalent zavaznosti nehod o0 48,9 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).
Souhrnné doslo na silnicich IlI. tfidy a lll. tfidy v StfedoCeském kraji z hlediska celkového

ekvivalentu zavaznosti nehod k lepSimu vyvoji nez v celostatnim praméru.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazoriuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.

Silnice Il. a lll. tfidy - Stredocesky kraj
200

e skutecnost

predpoklad
150

100

50

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Obr. 1-9: Pfedpokladany a skute¢ny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy ve
Stfedoceském kraji
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0,00
1,00
1,00
0,00

0,71

0,92

Tab. 1-30: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Il. tfidy v intravilanu Stfedo¢eského kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v intravilanu ve StfedoCeském kraji jen

k nepatrnému poklesu zavaznych nasledkd. Pocet usmrcenych mirné poklesl, pocet tézce

zranénych naopak nepatrné vzrostl.

PFi srazkach s chodcem, které celkové tvofi 40 % vSech nasledkll, se pfi stagnaci poctu

usmrcenych mirné zvysil poCet téZce zranénych. | v roce 2017 je tento typ srazky nejcastéjsi

pFi€inou zavaznych nasledkd. Vyznamny pokles pozorujeme v kategorii srazek s pevnou

pfekazkou (zejména v kategorii nasledkl téZce zranénych), stagnace je v kategorii havarii.

38



STREDOCESKY KRAJ
Il. TRIDA - EXTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet
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44
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podil
40,7
46,3
43,3
0,0
0,0
0,0
51,9
33,7
43,3
7.4
6,3
6,9
0,0
1,1
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
12,6
5,9
0,0
0,0
0,0
100
100
100
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pocet
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podil
52,6
50,8
51,8
0,0
0,0
0,0
26,3
27,7
27,0
0,0
4,6
2,1
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
21,1
16,9
19,1
0,0
0,0
0,0
100
100
100
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podil
57,1
44,9
50,4
0,0
0,0
0,0
28,6
30,4
29,6
0,0
1,4
0,8
0,0
2,9
1,6
0,0
0,0
0,0
7,1
1,4
4,0
7,1
15,9
12,0
0,0
2,9
1,6
100
100
100

2017/
2016

0,80
0,94
0,86
0,00
0,00
0,00
0,80

0,97
0,00
0,33
0,33
0,00

0,00
0,00
0,00

0,25

1,00
0,56
0,00

0,89

Tab. 1-31: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Il. tridy v extravilanu Stfedoceského kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v extravilanu ve StfedoCeském kraji

k vétSimu poklesu nasledkl v kategorii usmrcenych, ale k nartstu poctu tézce zranénych.

Srazka s chodcem v extravildnu neméla v roce 2017 za nasledek zZadné usmrceni.

V kategorii havarii doSlo k poklesu poc¢tu usmrcenych. Srazky s jedoucim nekolejovym

vozidlem jsou stale dominantni pFi€¢inou zavaznych nasledku v extravilanu.

39



STREDOCESKY KRAJ
lll. TRIDA - INTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet

8_\

N O Slwo ~ oo

OOOOOI\)GDOI\)OI\JOOOOOOU‘I:,

(&)
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21

podil
12,5
37,3
27,7
0,0
2,0
1,2
37,5
19,6
26,5
25,0
25,5
25,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
25,0
0,0
9,6
0,0
15,7
9,6
0,0
0,0
0,0
100
100
100
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20,0
22,5
21,7
0,0
5,0
3,3
60,0
25,0
36,7
0,0
30,0
20,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
12,5
15,0
0,0
5,0
3,3
100
100
100
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w
N
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podil
0,0
21,9
21,9
0,0
0,0
0,0
0,0
21,9
21,9
0,0
28,1
28,1
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
3,1
3,1
0,0
12,5
12,5
0,0
12,5
12,5
100
100
100

2017/
2016

0,00
0,78
0,54
0,00
0,00
0,00
0,00
0,70
0,32
0,00
0,75
0,75
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,80
0,44
0,00

0,00
0,80
0,53

Tab. 1-32: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich . tridy v intravilanu Stfedoceského kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v intravilanu ve StfedoCeském kraji

k vyraznému poklesu zavaznych nasledkd nehod. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich

maji srazky s chodcem, ackoliv vroce 2017 doSlo rovnéz k poklesu jejich nasledkd.

K vyraznéjSimu poklesu nasledki doSlo u srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem

a zejména u srazek s pevnou prekazkou, ¢imz se snizil podil téchto nehod na celkovych

zavaznych nasledcich. V minulém roce se tento typ nehod podilel na zavaznych nasledcich

nejvice.
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STREDOCESKY KRAJ 2009 2016 2017 2017/

. TRIDA - EXTRAVILAN potet = podil = poget | podil = potet & podil = 2016
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 3 14,3 1 6,3 2 16,7 2,00
nekolejovym t&Zce zranéno 30 | 31,9 26 | 448 7 250 (OB
vozidlem ekvivalent zavaznosti 11 23,6 8 24,6 4 19,7 -
ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
el ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 00 0,00
usmrceno do 24 h 10 47,6 11 68,8 6 50,0 0,55
srazka s pevnou x5 00 Jrangno 40 42,6 21 36,2 16 57,1 | 0,76
prekazkou
ekvivalent zavaZnosti 20 449 16 53,3 10 52,6 0,62
usmrceno do 24 h 2 9,5 1 6,3 1 8,3 1,00
srazka s chodcem téZce zranéno 1 1,1 1 1,7 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 2 5.1 1 4.1 1 53 0,80
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 83 [
srazka s lesni zvefi tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 1 53 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim  tgzce zranéno 1 11 0 0.0 0 00 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,6 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 1 4,8 0 0,0 2 16,7 [
srazka s vlakem tézce zranéno 2 2,1 1 1,7 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 2 34 0 0.8 2 105 [E00N
usmrceno do 24 h 4 19,0 3 18,8 0 0,0 0,00
havarie tézce zranéno 19 20,2 7 12,1 5 17,9 0,71
ekvivalent zavaznosti 9 19,7 5 15,6 1 6,6 0,26
usmrceno do 24 h 1 4,8 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody tézce zranéno 1 1.1 2 3,4 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaZnosti 1 2,8 1 1,6 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 21 100 16 100 12 100 0,75
CELKEM tézce zranéno 94 100 58 100 28 100 0,48
ekvivalent zavaznosti 45 100 31 100 19 100 0,62

Tab. 1-33: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich . tridy v extravilanu Stfedo¢eského kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v extravilanu ve StfedoCeském kraji rovnéz
k poklesu zavaznych nasledkd nehod. Dominantni, stejné jako v pfedchozim roce, jsou
srazky s pevnou prekazkou, které tvofi pfes polovinu vSech nasledku. Pocet usmrcenych u
tohoto typu nehod vSak vyrazné poklesl. Zavazné nasledky zplsobené havarii se oproti

minulému roku opét vyrazné snizily.
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1.4.4.4 Silnice Il. a lll. tfidy - Jiho€esky kraj

rozdil rozdil
2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
At A AU predpoklad predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné

usmrceno
e 33 18 13
t&Zce zranéno 126 103 76
ekvivalent 65 44 32
zavaznosti nehod

Tab. 1-34: Viyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009—-2020 na silnicich Il. a
II. tridy v Jihoceském kraji

V Jihoceském kraji doSlo v roce 2017 k nartstu v poc¢tu usmrcenych i tézce zranénych
asouCasné i k nesplnéni stanoveného predpokladu. Ekvivalent zavaznosti vzrostl
0 28,0 % a tak vyrazné zaostava za stanovenym predpokladem.
V porovnani s rokem 2009 v JihoCeském kraiji:

o klesl polet usmrcenych o 27,3 % (celostatné cela sit 0 39,7 %),

o vzrostl pocet t&Zce zranénych o 1,6 % (celostatné cela sit pokles o0 33,9 %),

o klesl ekvivalent zavaznosti nehod 0 13,2 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).
Souhrnné Ize (dle vyvoje ekvivalentu zavaznosti nehod) konstatovat, Ze celkové na silnicich
II. tfidy a IlIl. tfidy v JihoCeském kraji doslo jen k minimalné& pozitivnimu vyvoji, ktery je
z hlediska celkové zavaznosti horSi nez celostatni priimér a soucasné zaostava za
stanovenym predpokladem. Pocet tézce zranénych v roce 2017 pfitom prekroéil dokonce

hodnotu v roce 2009!

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.

Silnice Il. a lll. tridy - JihoCesky kraj

70

e skutecnost
60

------ predpoklad
50

40 -
30
20

10

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Obr. 1-10: Pfedpokladany a skutecny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a Ill. tfidy
v Jiho¢eskem kraji
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JIHOCESKY KRAJ 2009 2016 2017 2017/

Il. TRIDA - INTRAVILAN potet = podil = poget | podil = potet & podil = 2016
srézkas jedoucim  Usmrceno do 24 h 1 50,0 0 0,0 1 100 [N
nekolejovym t&ce zran&no 10 50,0 8 42,1 12 57,1 SN
vozidlem ekvivalent zavaznosti 4 50,0 2 25,8 4 64,0 -

ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, tézce zranéno 1 5,0 0 0,0 1 4.8 -
odstavenym ekvivalent zavaznosti 0 3,6 0 0,0 0 4.0 -

» usmrceno do 24 h 0 0,0 2 66,7 0 0,0 0,00
:;ﬁ';azfoﬂevm“ t&Zce zranéno 1 5,0 2 10,5 5 238 (S0

ekvivalent zavaZnosti 0 3,6 3 32,3 1 20,0 0,50

usmrceno do 24 h 1 50,0 1 33,3 0 0,0 0,00

srazka s chodcem téZce zranéno 5 25,0 5 26,3 3 14,3 0,60

ekvivalent zavaznosti 2 32,1 2 29,0 1 12,0 0,33

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

srazka s lesni zvefi tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

N N usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

srazka s domacim  tgzce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 00 | 0,00

ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

srazka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

havarie tézce zranéno 3 15,0 4 21,1 0 0,0 0,00

ekvivalent zavaznosti 1 10,7 1 12,9 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

jiny druh nehody tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 2 100 3 100 1 100 0,33
CELKEM téZce zranéno 20 100 19 100 | 21 100  |EEN

ekvivalent zavaznosti 7 100 8 100 6 100 0,81

Tab. 1-35: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich . tridy v intravilanu JihoCeského kraje

Celkové doSlo v roce 2017 ve srovnani s rokem 2016 na silnicich Il. tfidy v intravilanu
v JihoCeském kraji k poklesu zavaznych nasledki nehod. NejvétSi podil na zavaznych
nasledcich predstavuji srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, jejichZ pocet se navysil.
U zavaznych nasledkl srazek s chodci a s pevnou pfekazkou je evidovano snizeni. Snizeni

je také u poctu usmrcenych u havarii.
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JIHOCESKY KRAJ
Il. TRIDA - EXTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
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usmrceno do 24 h
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ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
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usmrceno do 24 h
téZce zranéno
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0,0
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11,1
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0,0
2,4
1,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
7,3
819
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/
2016

0,40
0,95
0,68
0,00
0,00
0,00

0,00

1,00
1,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,75
0,75
0,00
0,00
0,00

1,03

Tab. 1-36: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Il. tridy v extravilanu JihoCeského kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v extravilanu v JihoCeském kraji k nartstu

zavaznych nasledkl nehod. Po¢et usmrcenych se zvySil o 4 osoby a pocet téZce zranénych

0 1 osobu. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich predstavuji srazky s pevnou prekazkou,

jejichz pocCet i podil mezironé vyrazné vzrostl. Druhy nejvys$8i podil na zavaznych

nasledcich pfedstavuji srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, jejichz pocet i podil

meziro¢né klesl. U srazek s chodcem jsou evidovany jen malé zavazné nasledky, coz Ize

pfipsat také jako dusledek povinného noseni reflexnich prvku v extravilanu.
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JIHOCESKY KRAJ
lIl. TRIDA - INTRAVILAN
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zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM
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usmrceno do 24 h
tézce zranéno
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12,9
0,0
27,3
9,7
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017

pocet
1

—\OOO—\(.OOOOOO—\OOOO—\GOO—\OOOOA:

N
-

6

podil
100
52,4
60,0
0,0
0,0
0,0
0,0
4,8
4,0
0,0
23,8
20,0
0,0
0,0
0,0
0,0
4,8
4,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,3
12,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/

2016
1,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,13
0,00

0,71
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
1,00
1,00
0,00
0,00
0,00
0,20

0,81

Tab. 1-37: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Ill. tridy v intravilanu JihoCeského kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v intravilanu v JihoCeském kraji k mirnému

poklesu zavaznych nasledkd nehod, kdy velky narust poctu téZzce zranénych byl vyvazen

vyraznym poklesem poc¢tu usmrcenych. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich predstavuji

srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, jejichz pocet i podil se mezirocné zvysil.

K vyraznéjSimu snizeni doSlo v kategorii srazek s pevnou piekazkou. U srazek s chodcem

se snizil poCet usmrcenych na nulu, poCet té€Zzce zranénych se zvysil.
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ekvivalent zavaznosti
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usmrceno do 24 h
téZce zranéno
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0,0
0,0
0,0
12,5
0,0
5,8
25,0
21,6
23,2
0,0
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100
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0,0
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24,5
0,0
0,0
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0,0
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0,0
0,0
0,0
0,0
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0,0
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40,0
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0,0
44
2,1
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
23,1
6,7
15,5
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/
2016

0,00

2 @
o o
S o

0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

1,00

0,00
0,00
0,00

Tab. 1-38: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich lll. tridy v extravilanu Jiho¢eského kraje

V roce 2017 ve srovnani

srokem 2016 doSlo na silnicich

tridy v extravilanu

v JihoCeském kraji k vyraznému zvySeni zavaznych nasledkd nehod. Po€et usmrcenych se

zvySil 0 8 osob a pocet téZzce zranénych o 12 osob. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich

predstavuje srazka s pevnou prekazkou, kde doslo k vyraznému narustu usmrcenych i tézce

ranénych osob. Druhy nejvétsi podil maji srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, kde

rovnéz narostl poCet usmrcenych i tézce zranénych.



1.4.4.5 Silnice Il. a lll. tridy - Plzerisky kraj

rozdil rozdil
2017-2016 2017-2017 predpoklad
2009 2016 2017 Aty prece 20
predpoklad predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno
t&Zce zranéno 75 30 45
ekvivalent 52 23 24
zavaznosti nehod

Tab. 1-39: Viyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009—-2020 na silnicich II. a
Ill. tfidy v Plzeriském krayji
V PlzeAském kraji v roce 2017 po€et usmrcenych vyrazné vzrostl oproti roku 2016,
stejné tak prekrocCil i stanoveny predpoklad. U tézce zranénych doslo k vyznamnému poklesu
i pod stanoveny pfedpoklad. Ekvivalent zavaznosti nehod ponékud vzrostl, ale stale splfuje
stanoveny predpoklad pro rok 2017. PoCet téZce zranénych je relativné velmi nizky, dokonce
hluboko pod stanovenym predpokladem pro rok 2020!
V porovnani s rokem 2009 v Plzeniském kraji:

o klesl po€et usmrcenych o 21,2 % (celostatné cela sit 0 39,7 %),

o Kklesl pocet téZce zranénych o 77,3 % (celostatné cela sit 0 33,9 %),

o klesl ekvivalent zavaznosti nehod 0 41,5 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).
Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tfidy a llIl. tfidy v Plzefiském kraji k mirné uspésnému
vyvoji, ktery pfesahuje celostatni pramér (lepsi u tézce zranénych, ale horsi u usmrcenych).
Realny vyvoj nasledktd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorriuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priamérech.

Silnice Il. a lll. tfidy - Plzensky kraj
60

e— skutecnost

50
predpoklad

40
K

20

10

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Obr. 1-11: Pfedpokladany a skuteény vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy
v Plzeriském kraji
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ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
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usmrceno do 24 h
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ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
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O«
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podil
60,0
33,3
51,7
0,0
0,0
0,0
20,0
11,1
17,2
20,0
44 .4
27,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
11,1
3,4
100
100
100

2016

pocet

0
3
1
0
0
0
0
1
0
1
1
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
5

2

podil
0,0
60,0
33,3
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
11,1
100,0
20,0
55,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

e}
o
O«

W NMDNNDN O OO0 OO0 OO0 OO0 0o oo »~ 0 ~0 ~00C OO0~ A=~

2017

[¢]
-

podil
50,0
50,0
50,0
0,0
0,0
0,0
0,0
50,0
10,0
50,0
0,0
40,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/

2016

0,33

0,00
0,00
0,00
0,00
1,00
1,00
1,00
0,00
0,80
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,40

Tab. 1-40: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tridy v intravilanu Plzeriského kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v intravilanu v Plzefském kraji k mirnému

narlstu. Nejvétsi podil na celkovém mnozstvi zavaznych nasledku tvofi srazky s jedoucim

nekolejovym vozidlem a srazky s chodcem. VSechny kategorie se ovSem pohybuji ve velmi

malych Cislech.
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téZce zranéno
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usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet
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EOENY
N o | Y

N A =2 NMN N2 O O OO O O O O O o o o
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43
28

podil
471
39,5
44 1
0,0
0,0
0,0
41,2
46,5
43,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
5,9
47
54
5,9
9,3
7.2
100
100
100

2016

pocet

- o

O OO N =~ NO OO0 OO0 O OPNN -~ 01O O O o

oo

19
13

podil
62,5
57,9
60,8
0,0
0,0
0,0
0,0
26,3
9,8
12,5
10,5
11,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
25,0
5,3
17,6
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017

pocet

I3 ©@ o o=2lo~ 0000 O0O0O0OCOOOONNO GO =0 =g o

19

2017/
podil 2016
54,5 0,55
0,0 0,00
45,5 1,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
6,3 0,50
0,0 0,00
5,3 0,44
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
100
100 0,58

Tab. 1-41: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tfidy v extravilanu Plzeriského kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v extravilanu v Plzeriském kraji k nartstu

nasledku. V kategorii usmrcenych doslo k narUstu o 8 osob, u téZzce zranénych k poklesu

rovnéz o 8 osob. Rozdil oproti zavaznym nasledkim v intravilanu je u extravilanovych

komunikaci markantni. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich maji srazky s jedoucim

nekolejovym vozidlem. Na druhém misté jsou srazky s pevnou prekazkou, jejichz pocet

meziroCné vyrazné vzrostl. Naopak u srazek s chodcem se podafilo zavazné nasledky zcela

eliminovat, coz mize dokazovat i u€innost opatfeni, kterym bylo zavedeno povinné noSeni

reflexnich prvka u chodcu v extravilanu.
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0,0
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100
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pocet
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
1
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
0
0
0
0
1
2

2

podil
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100,0
50,0
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0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
50,0
16,7
0,0
0,0
0,0
100
100
100
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pocet

0
0
0
0
0
0
0
1
0
1
0
1
0
0
0
0
0
0
3
0
3
0
0
0
0
0
0
4
1
4

2017/
podil 2016
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
25,0 1,00
0,0 0,00
23,5 0,80
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
100 0,50

Tab. 1-42: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Ill. tfidy v intravilanu Plzeriského kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v intravilanu v Plzefiském kraji k nartstu

nasledku. Stejné jako v roce 2016 doSlo k 1 usmrceni pfi srazce s chodcem, ale navic

3 usmrceni pfi srazce s vlakem. Vyskytlo se pouze 1 t€zké zranéni (o 1 osobu méné).
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PLZENSKY KRAJ 2016 2017 2017/
. TRIDA - EXTRAVILAN potet = podil | poet = podil = potet = podil = 2016
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 2 22,2 1 20,0 0 0,0 0,00
nekolejovym t&Zce zranéno 5 278 0 0,0 3 1000 [N
vozidlem ekvivalent zavaznosti 3 241 1 16,7 1 15,8 0,75
ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
el ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 00 0,00
usmrceno do 24 h 3 33,3 3 60,0 2 50,0 0,67
srazka s pevnou x5 00 Jrangno 10 55,6 2 50,0 0 0,0 0,00
prekazkou
ekvivalent zavaznosti 6 40,7 4 58,3 2 42,1 0,57
usmrceno do 24 h 1 111 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s chodcem téZce zranéno 1 5,6 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 1 9,3 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvefi = tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
N N usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim  tgzce zranéno 0 0.0 0 0.0 0 00 | 000
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 1 11,1 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s vlakem tézce zranéno 1 5,6 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 1 9,3 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrcenodo24h | 2 | 2272 1 20,0 2 500 (20N
havarie tézce zranéno 1 5,6 2 50,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 2 16,7 2 25,0 2 421 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 9 100 5 100 4 100 0,80
CELKEM tézce zranéno 18 100 4 100 3 100 0,75
ekvivalent zavaznosti 14 100 6 100 5 100 0,79

Tab. 1-43: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich . tridy v extravilanu Plzeriského kraje

Celkoveé doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v extravilanu Plzeriského kraje k mirnému
poklesu nasledku. Pocet usmrcenych i poCet téZzce zranénych se snizil o 1 osobu. Nejvétsi
podil na zavaznych nasledcich maji srazky s pevnou pfekazkou a havarie. U srazek s chodci

nedoslo k zadnému zavaznému nasledku.
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1.4.4.6 Silnice Il. a lll. tridy - Karlovarsky kraj

rozdil rozdil
2017-2016 2017 |2017-2017 pfedpoklad| 2020
At A AU predpoklad predpoklad

absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno 0 o
ey 12 6 6 0 |00%| 6 0 [00%| 5
téZce zranéno 59 28 28 0 0,0 % 41 -13 [-31,7 % 35
ekvivalent o, [5)
e nenod 2L 13 13 0 |00%| 16 -3 [-20,0%| 14

Tab. 1-44: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009—2020 na silnicich Il. a
Ill. tridy v Karlovarském Kraji
V Karlovarském kraji doslo v roce 2017 ke stagnaci v poc¢tu usmrcenych i tézce zranénych.
Poc€et usmrcenych je na urovni stanoveného pfedpokladu, pocet téZce zranénych je pod jeho
urovni (tedy lepSi). Diky vysledkim v obou kategoriich stagnuje ekvivalent zavaznosti
nehod (uz tfeti rok) na stejné hodnoté, nicméné je nizsi (spolu s kategorii t&€Zce zranénych)
nez stanoveny piredpoklad pro rok 2017 i pro rok 2020!
V porovnani s rokem 2009 v Karlovarském kraji:

o klesl po€et usmrcenych o 50,0 % (celostatné cela sit' 0 39,7 %),

o Kklesl pocet téZce zranénych o 52,5 % (celostatné cela sit 0 33,9 %),

e klesl ekvivalent zavaznosti nehod o0 51,4 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).
Souhrnné je vyvoj na silnicich Il. tfidy a lll. tfidy v Karlovarském kraji mimoradné uspésny

i v porovnani s celostatnim pramérem.

Realny vyvoj nasledktd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorriuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priamérech.

Silnice Il. a lll. tfidy - Karlovarsky kraj
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Obr. 1-12: Pfedpokladany a skuteény vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a Ill. tridy
v Karlovarském kraji
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Tab. 1-45: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Il. tfidy v intravilanu Karlovarského kraje

Celkové nasledky nehod v roce 2017 v porovnani srokem 2016 na silnicich Il. tFidy

v intravilanu v Karlovarském kraji nepatrné vzrostly (jedna se ovSem jen o mala disla).

Celkem doSlo stejné jako v roce 2016 jen k 3 té€Zkym zranénim - 2 osoby byly téZce zranény

pfi srazce s chodcem a 1 osoba pfi srazce s jedoucim nekolejovym vozidlem. Navic vSak

byla 1 usmrcena osoba pfi srézce s chodcem. V porovnani s rokem 2009 se jedna stale

o vynikajici vysledek.
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Tab. 1-46: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Il. tfidy v extravilanu Karlovarského kraje

Celkové u nasledkd nehod v roce 2016 na silnicich Il. tfidy v extravilanu v Karlovarském

kraji doslo k mirnému poklesu. Tento pokles pfedstavuje 1 usmrcena osoba. Nejvétsi podil

na zavaznych nasledcich maji srazky s pevnou pfekazkou, jejichz podil se vyrazné zvysil,

naopak se snizil podil srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem. U srazek s chodcem nejsou,

stejné jako v roce 2016, evidovany zadné zavazné nasledky.
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Tab. 1-47: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich lll. tfidy v intravilanu Karlovarského kraje

Celkové u nasledkd nehod v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v intravilanu v Karlovarském

kraji doslo k narustu, ktery predstavuji 1 usmrcena a 2 téZce zranéné osoby. Nejvétsi podil

na zavaznych nasledcich maji srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem. U srazek

s chodcem byla zaznamenana jen 1 téZce zranéna osoba.
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Tab. 1-48: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich . tridy v extravilanu Karlovarského kraje

Celkové dle ekvivalentu zavaznosti nasledky nehod v roce 2017 na silnicich IlIl. tFidy

v extravilanu v Karlovarském kraji poklesly - v kategorii usmrcenych o 1 osobu a v kategorii

téZce zranénych o 2 osoby. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich maiji srazky s pevnou

prekazkou a srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem. U chodcl nejsou evidovany zadné

zavazné nasledky, stejné jako v roce 2016.
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1.4.4.7 Silnice Il. a lll. tfidy - Ustecky kraj

rozdil rozdil
2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad 2020
At A AU . predpoklad . |pfedpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné

usmrceno o
e 38 16 20 20 0 |00%| 15
téZce zranéno 146 83 91 101 -10 [-9,9% 88
ekvivalent [5)
zavaznosti nehod 75 37 43 45 -3 -5,5 % 37

Tab. 1-49: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich II. a
lI. tridy v Usteckém krayji

V Usteckém kraji v roce 2017 do$lo ve srovnani s rokem 2016 k naristu v obou kategoriich
zavaznych nasledku, pficemz v pfipadé usmrcenych jsou hodnoty stale na predpokladané
urovni, zatimco hodnoty téZce zranénych jsou pod jeho urovni (tedy lepsi).
V porovnani s rokem 2009 v Usteckém kraji:

e klesl poCet usmrcenych o 47,4 % (celostatné cela sit 0 39,7 %),

e Kklesl pocet téZce zranénych o 37,7 % (celostatné cela sit 0 33,9 %),

e klesl ekvivalent zavaznosti nehod 0 42,6 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).
Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tfidy a lIl. tfidy v Usteckém kraji k pomérné Gspésnému

VyVOji i v porovnani s celostatnim primérem.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s prfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.

Silnice 11. a lIl. t¥idy - Ustecky kraj
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Obr. 1-13: Predpokladany a skutecny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich II. a Ill. tridy
v Usteckém krayji
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Tab. 1-50: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranenych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tfidy v intravilanu Usteckého kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v intravilanu v Usteckém kraji k mirnému

poklesu zavaznych nasledka.

Nejvétsi  podil

na zavaznych nasledcich maji srazky

s jedoucim nekolejovym vozidlem a srazky s chodcem. Zejména u srazek s chodcem doslo

k poklesu zavaznych nasledkl. Nasledky v této kategorii by mély byt stale systematicky

shizovany za pomoci realizovanych opatfeni v nehodovych lokalitach.
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57,7
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0,0
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0,0
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1,9
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0,0
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0,0
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0,0
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0,0
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0,0
0,0
0,0
10,0
16,1
12,7
20,0
3,2
12,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
12,9
5,6
0,0
0,0
0,0
100
100
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2017/

2016

0,00
0,00
0,00
0,50
0,56
0,53

1,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00

Tab. 1-51: Viyvoj poctu usmrcenych a tézce zranenych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tridy v extravilanu Usteckého kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v extravilanu v Usteckém kraji na rozdil od

intravilanu k narGstu nasledkd. V kategorii usmrcenych doSlo k naristu o 3 osoby

a v kategorii téZce zranénych o 5 osob. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich maji srazky

s jedoucim nekolejovym vozidlem, méné srazky s pevnou piekazkou a srazky s chodcem.

Zatimco u srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem a srazek s chodcem doSlo

k meziro€nimu narastu, srazky s pevnou prekazkou zaznamenaly pokles.
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tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
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usmrceno do 24 h
téZce zranéno
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0,0
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0,0
0,0
0,0
0,0
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0,0
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0,0
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0,0
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18,2
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9,1
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0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
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22,2
36,4
0,0
0,0
0,0
100
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2017/

2016
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,50
0,50
0,00
0,40
0,40
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,50
1,00
0,85

Tab. 1-52: Viyvoj poctu usmrcenych a tézce zranenych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich lll. tridy v intravilanu Usteckého kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v intravilanu v Usteckém kraji jen

k nepatrnému poklesu nasledkd. Nejvétsi podil tvofi srazky s jedoucim nekolejovym

vozidlem a havarie, dale pak srazky s pevnou prekazkou. Narust nasledkl byl zaznamenan

pfedevsim u havarii.

60



USTECKY KRAJ
lll. TRIDA - EXTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM
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usmrceno do 24 h
téZce zranéno
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0,0
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0,0
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0,0
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0,0
0,0
100
100
100

2016

e}
AOOOI\)I\)—\OOOO—\OOOOO—\O-PGJI\)OOOI\JCH—\8<
[0]
—

N
~

8

podil
25,0
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0,0
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1,00

0,00
0,00
0,00

0,50

0,00

300
300
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

0,00

Tab. 1-53: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranenych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich . tfidy v extravilanu Usteckého kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v extravilanu v Usteckém kraji k vyraznému

narlstu nasledku - v kategorii usmrcenych o 3 osoby a v kategorii téZce zranénych o 7 osob.

Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich maji stale srazky s pevnou prekazkou, jejich podil

vS8ak klesa. Druhy nejvétsi podil maji srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem. U srazek

s chodci neni evidovana Zadna usmrcena osoba (jen 3 téZce zranéni).



1.4.4.8 Silnice Il. a lll. tridy - Liberecky kraj

rozdil rozdil
2017-2016 2017-2017 predpoklad
2009 2016 2017 2y ece e
predpoklad predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno
do 24 h 12 7 S
t&Zce zranéno 63 33 38
ekvivalent 28 15 15

zavaznosti nehod

Tab. 1-54: Vyvoj celkového pocltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009—2020 na silnicich Il. a
Ill. tridy v Libereckém kraji

V Libereckém kraji vroce 2017 doslo ve srovnani srokem 2016 k narlstu v pfipadé
usmrcenych a k poklesu v pfipadé téZce zranénych, pfiCemz v pfipadé usmrcenych neni
stanoveny predpoklad naplnén, zatimco v kategorii téZce zranénych je vyznamné
pfekonan (dokonce i pro rok 2020).
V porovnani s rokem 2009 v Libereckém kraiji:

o Kklesl po€et usmrcenych o 16,7 % (celostatné cela sit 0 39,7 %),

o Kklesl pocet téZce zranénych o 49,2 % (celostatné cela sit 0 33,9 %),

o klesl ekvivalent zavaznosti nehod o 35,1 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).
Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tfidy a lll. tfidy v Libereckém kraji k vyvoji viceméné

srovnatelnému v porovnani s celostatnim primérem.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorriuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priamérech.

Silnice II. a lll. tfidy - Liberecky kraj
35

e— skutecnost
------ predpoklad

30

25

20

15
10

5

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Obr. 1-14: Predpokladany a skutecny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy
v Libereckém Kraji
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CELKEM

druhu nehod na silnicich Il. tfidy v intravilanu Libereckého kraje
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tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
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tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
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téZce zranéno
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téZce zranéno
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usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
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usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
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—~~

RN
©
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podil
0,0
21,1
14,8
0,0
53
3,7
100,0
10,5
37,0
0,0
36,8
25,9
0,0
53
3,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
15,8
11,1
0,0
53
3,7
100
100
100

pocet

0
4
1
0
0
0
0
0
0
0
3
1
0
0
0
0
1
0
0
0
0
0
1
0
0
0
0
0
9

2

2016

0,0
44,4
44,4

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
33,3
33,3

0,0

0,0

0,0

0,0
11,1
11,1

0,0

0,0

0,0

0,0
11,1
11,1

0,0

0,0

0,0
100
100
100

podil

pocet

1
4
2
0
0
0
0
1
0
0
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
6
3

2017
podil
100
66,7
80,0
0,0
0,0
0,0
0,0
16,7
10,0
0,0
16,7
10,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/
2016

N
o
o

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,33
0,33
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,67

Tab. 1-55: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

Celkové se nasledky nehod v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v intravilanu v Libereckém kraji

velmi mirné zvysily, jelikoz doSlo k narGstu po¢tu usmrcenych o 1 osobu a sou€asné

k poklesu o 3 téZce zranéné osoby. NejvétSi podil na zavaznych nasledcich maji srazky

s jedoucim nekolejovym vozidlem. U srazek s chodcem je zaznamenana jen 1 té€Zce zranéna

osoba.
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ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
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12,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
25,0
25,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017

©°
AOOOO—\OOOOOOOOOO—\O—\M(.O—\OOO-Biol\)g(
(0]
-

-
w

7

podil
50,0
69,2
58,6
0,0
0,0
0,0
25,0
23,1
241
25,0
0,0
13,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
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Tab. 1-56: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Il. tridy v extravilanu Libereckého kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich

tiidy v extravilanu v Libereckém kraji

k vyraznému narastu nasledkd. Na tomto typu silnic doslo k 4 usmrcenim a tézka zranéni se

zvySila o 5 osob. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich maji srazky s jedoucim

nekolejovym vozidlem a srazky s pevnou pfekazkou.
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0,00
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Tab. 1-57: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich . tridy v intravilanu Libereckého kraje

Celkoveé doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v intravilanu v Libereckém kraji ke snizeni

zavaznych nasledkud. Pocet usmrcenych klesl o 1 osoby a pocet téZce zranénych o 5 osob.

Podle jednotlivych typd nehod se na zavaznych nasledcich nejvice podilely srazky s pevnou

prekazkou a havarie.
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—
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35,0
0,0
0,0
0,0
75,0
25,0
65,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
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0,0
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0,0
0,0
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100
100
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2017

[¢]
-

podil
66,7
66,7
66,7
0,0
0,0
0,0
33,3
16,7
27,8
0,0
16,7
5,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/

2016

0,00
0,00
0,00
0,33
1,00
0,38
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,75

0,90

Tab. 1-58: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich lll. tfidy v extravilanu Libereckého kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v intravilanu v Libereckém kraji k mensimu

poklesu. PoCet usmrcenych se snizil o 1 osobu, ale pocet té€Zce zranénych se zvysil

0 2 osoby. Nejvétsi zastoupeni maji srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem a srazky

s pevnou prekazkou. U srazek s chodcem je zaznamenana jen 1 téZce zranéna osoba.
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1.4.4.9 Silnice Il. a lll. tridy - Kralovéhradecky kraj

rozdil rozdil
2009 2016 2017 2017-2016 2017 |2017-2017 pfedpoklad| 2020
. .. |pfedpoklad . . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
o 20 15 6 -9 |-60,0%| 10 -4 |-40,0%| 8
téZce zranéno 104 75 70 -5 -6,7 % 72 -2 -2,8 % 62
e hog 46 34 24 | 10 |-30,4%| 28 5 |-16,1%| 24

Tab. 1-59: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich II.
a lll. tridy v Kralovéhradeckém kraji

V Kralovéhradeckém kraji doslo v roce 2017 k vyraznému poklesu poétu usmrcenych
(0 9 osob, tj. o 60,0 %), ¢imZ byl naplnén stanoveny piredpoklad v roce 2017 i v roce
2020! Pocet tézce zranénych rovnéz poklesl a dostal se pod stanoveny pfedpoklad, ktery
byl naplnén i pro ekvivalent zavaznosti nehod.
V porovnani s rokem 2009 v Kralovéhradeckém kraji:

o klesl po€et usmrcenych o 70,0 % (celostatné cela sit 0 39,7 %),

o Kklesl pocet téZce zranénych o 32,7 % (celostatné cela sit o0 33,9 %),

o klesl ekvivalent zavaznosti nehod 0 48,9 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).
Pfi souhrnném dlouhodobém zhodnoceni situace v Kralovéhradeckém kraji je zfejme, ze
v roce 2017 byl obnoven pozitivni vyvoj z pfedchozich let, zejména v pfipadé usmrcenych
osob. Souhrnné tedy doSlo v Kralovéhradeckém kraji k vyvoji vyznamné lepSimu v porovnani

s celostatnim primérem.
Realny vyvoj nasledktd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorriuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych pramérech.

Silnice II. a lll. tfidy - Kralovéhradecky kraj
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Obr. 1-15: Predpokladany a skutecny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy
v Kralovéhradeckém kraji
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KRALOVEHRADECKY KRAJ
Il. TRIDA - INTRAVILAN
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usmrceno do 24 h
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usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

2009
pocet
0

l\)ANO—\(J'IOOOOOOOOOOOOOON—‘NOO—\OOOS

N
w

8

podil
0,0
43,5
32,3
0,0
4,3
3,2
0,0
8,7
6,5
100
13,0
35,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
21,7
16,1
0,0
8,7
6,5
100
100
100

2016
pocet

0
8
2
0
0
0
2
2
3
0
6
2
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
4
2
0
0
0
3

20
8

podil
0,0
40,0
25,0
0,0
0,0
0,0
66,7
10,0
31,3
0,0
30,0
18,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
33,3
20,0
25,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017
pocet
0
15

4
0
0
0
0
2
1
1
1
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
6
2
0
0
0
1

24
7

2017/
podil 2016
0,0 0,00

0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
8,3 1,00
71 0,20
4,2 0,17
17,9 0,83
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
21,4 0,75
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
100 0,33
100 0,88

Tab. 1-60: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tridy v intravilanu Kralovéhradeckého kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v intravilanu v Kralovéhradeckém kraiji

k menSimu poklesu zavaznych nasledkd nehod - poCet usmrcenych se snizil o 1 osobu,

zatimco pocet téZzce zranénych se zvySil o 4 osoby. NejvétSi podil predstavovaly srazky

s jedoucim nekolejovym vozidlem, nasledné havarie a srazky s chodcem.
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KRALOVEHRADECKY KRAJ
Il. TRIDA - EXTRAVILAN
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3

coooo—\moooooooooo—\o—\gﬁmoooma

w
w

17

podil
33,3
30,3
31,9
0,0
0,0
0,0
55,6
63,6
59,4
11,1
0,0
5,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
6,1
2,9
0,0
0,0
0,0
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100
100
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52,3
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18,2
0,0
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0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
4,2
11,4
0,0
33,3
18,2
0,0
0,0
0,0
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100
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(0]
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25,0
15,0
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16,7
30,0
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0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
50,0
8,3
25,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/
2016

0,00
0,55
0,26
0,00
0,00
0,00
0,00
0,75
0,38

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,13
0,63
0,00
0,00
0,00
0,40
0,50
0,45

Tab. 1-61: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tfidy v extravilanu Krélovéhradeckého kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v extravilanu v Kralovéhradeckém kraji

k vyraznému poklesu zavaznych nasledk( nehod. V kategorii usmrcenych byl zaznamenan

pokles o 3 osoby a v kategorii t&€Zce zranénych o 12 osob. Nejvétsi podil na zavaznych

nasledcich maji srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem a srazky s chodcem, nasledované

havariemi. U srazek s chodcem doSlo k meziro€nimu narustu nasledkl, u srazek s jedoucim

nekolejovym vozidlem k jejich poklesu.
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KRALOVEHRADECKY KRAJ
lll. TRIDA - INTRAVILAN
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3
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0,0
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35,7
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0,0
0,0
0,0
50,0
21,4
31,8
50,0
21,4
31,8
0,0
0,0
0,0
0,0
7.1
4,5
0,0
0,0
0,0
0,0
14,3
9,1
0,0
0,0
0,0
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100
100
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pocet
0

I\)OOO—\I\)OOOOOOOOOOI\)N—\MI\)—\OOO(»:

-
~

6

podil
0,0
64,7
44,0
0,0
0,0
0,0
50,0
11,8
24,0
50,0
11,8
24,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
11,8
8,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/

2016
0,00

0,00
0,00
0,00
1,00
0,67
0,86
1,00
0,67
0,86
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
1,00
1,00
0,00
0,00
0,00
1,00

Tab. 1-62: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Ill. tridy v intravilanu Krélovéhradeckého kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v intravilanu v Kralovéhradeckém kraji

k mirnému narustu zavaznych nasledkd nehod. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich maji

srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, nasledované srazkami s pevnou piekazkou

a srazkami s chodcem.
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KRALOVEHRADECKY KRAJ

2016 2017 2017/

. TRIDA - EXTRAVILAN potet = podil = poget | podil = potet & podil = 2016

srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 0 0,0 1 20,0 0 0,0 0,00
nekolejovym t&Zce zranéno 17 | 486 2 11,8 7 41,2 SN
vozidlem ekvivalent zavaznosti 4 28,8 2 16,2 2 33,3 -

ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

el ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 00 0,00
N usmrcenodo24h 4 | 667 2 40,0 1 100 [NCISONN
:;ﬁ';azfoﬂevm“ t&Zce zranéno 1 314 6 35,3 3 17,6 |HOIONN
ekvivalent zavaZnosti 7 45,8 4 37,8 2 33,3 -

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

srazka s chodcem téZce zranéno 1 2,9 1 5,9 1 5,9 1,00

ekvivalent zavaznosti 0 1,7 0 2,7 0 4.8 1,00

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

srazka s lesni zvéfi tézce zranéno 1 29 0 0,0 0 0,0 0,00

ekvivalent zavaznosti 0 1,7 0 0,0 0 0,0 0,00

N N usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

srazka s domacim  tgzce zranéno 0 0,0 0 0.0 0 00 | 000

ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 1 16,7 2 40,0 0 0,0 0,00
srazkasviakem  téZce zrandno 1 2,9 1 5,9 3 17,6 |0

ekvivalent zavaznosti 1 8,5 2 24,3 1 14,3 0,33

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

havarie tézce zranéno 3 8,6 7 41,2 3 17,6 0,43

ekvivalent zavaznosti 1 5.1 2 18,9 1 14,3 0,43

usmrceno do 24 h 1 16,7 0 0,0 0 0,0 0,00

jiny druh nehody tézce zranéno 1 29 0 0,0 0 0,0 0,00

ekvivalent zavaZnosti 1 8,5 0 0,0 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 6 100 5 100 1 100 0,20

CELKEM tézce zranéno 35 100 17 100 17 100 1,00

ekvivalent zavaznosti 15 100 9 100 5 100 0,57

Tab. 1-63: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich . tfidy v extravilanu Kralovéhradeckého kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v extravilanu v Kralovéhradeckém kraji
k vyraznému poklesu zavaznych nasledk( nehod. Pocet usmrcenych se snizil o 4 osoby,
pocet téZce zranénych zlstal na stejné urovni. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich maji
srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem a srazky s pevnou pfekazkou. U srazek s chodcem

je zaznamenana jen 1 téZce zranéna osoba. Vyskytuji se i srazky s vlakem.
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1.4.4.10 Silnice Il. a lll. tridy - Pardubicky kraj

rozdil rozdil
2009 2016 2017 2017-2016 2017 |2017-2017 pfedpoklad| 2020
. .. |pfedpoklad . . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
usmrceno o
b 18 15 12 -3 [-20,0%| 9 7
téZce zrandno 91 61 59 -2 -3,3 % 63 55
ekvivalent )
Savasnosti nehod 41 30 27 4 11116 %| 25 21

Tab. 1-64: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich II.
a lll. tridy v Pardubickém kraji
V Pardubickém kraji vroce 2017 dosSlo opét k mirnému poklesu v obou kategoriich.
Celkové jsou hodnoty nejlepsi za sledované obdobi, EemuZ odpovida i hodnota ekvivalentu
téZce zranénych spliuje pfedpokladané hodnoty.
V porovnani s rokem 2009 v Pardubickém Kkraji:

e klesl poCet usmrcenych o 33,3 % (celostatné cela sit 0 39,7 %),

e Kklesl pocet téZce zranénych o 35,2 % (celostatné cela sit 0 33,9 %),

e klesl ekvivalent zavaznosti nehod o 34,4 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).
Souhrnné tedy doSlo na silnicich Il. tfidy a lll. tfidy v Pardubickém kraji ke zlepSeni situace,
avSak z hlediska celkové zavaznosti se ve srovnani s celostatnim primérem jedna o mirné

podpriimérny vyvoj.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s prfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.

Silnice Il. a lll. tfidy - Pardubicky kraj
50
e skutecnost

20 too . NC e predpoklad

30
20

10

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Obr. 1-16: Pfedpokladany a skuteény vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy
v Pardubickém kraji
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2016

pocet podil

0
6
2
0
0
0
1
0
1
0
0
0
0
2
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
0
1
9

3

0,0
66,7
46,2

0,0

0,0

0,0
100,0

0,0
30,8

0,0

0,0

0,0

0,0
22,2
15,4

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
11,1

7,7
100
100
100

2017
pocet

1
9
3
0
0
0
0
1
0
0
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
2
1
0
0
0
1

13
4

podil
100
69,2
76,5
0,0
0,0
0,0
0,0
7,7
5,9
0,0
7,7
5,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
15,4
11,8
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/
2016

0,00
0,00
0,00
0,00

0,25
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00

1,00

Tab. 1-65: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tridy v intravilanu Pardubického kraje

Celkoveé doslo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v intravilanu v Pardubickém kraji k narustu

zavaznych nasledkd nehod. Pocet usmrcenych zustal na stejné urovni, ale pocet tézce

zranénych se zvySil o 4 osoby. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich maji srazky

s jedoucim nekolejovym vozidlem. U srazek s chodcem je zaznamenana jen 1 té€Zce zranéna

osoba.
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PARDUBICKY KRAJ
Il. TRIDA - EXTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

o
Ao oo s © N &
@
@

CDOOO—\U'IOOOOOOOOOOO—\O\I:

N
»

13

podil
33,3
34,6
34,0
0,0
0,0
0,0
66,7
42,3
54,0
0,0
3,8
2,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
19,2
10,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2016

e}
OJOOOU'ICX)O.)8<
[0]
—

@OOO—\I\)OOOOOOOO—\O—\I\)O\IK

N
<

13

podil
50,0
29,6
39,2
0,0
0,0
0,0
50,0
51,9
51,0
0,0
7,4
3,9
0,0
3,7
2,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
7,4
3,9
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017

©°
(DOOOI\)\]OOOOOOOOOOO—‘OAO’NOOO@@—‘g(
(0]
-

N
w

9

podil
33,3
39,1
37,1
0,0
0,0
0,0
66,7
26,1
40,0
0,0
4,3
2,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
30,4
20,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/

2016
0,33

0,65
0,00
0,00
0,00
0,67
0,43
0,54
0,00
0,50
0,50
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,50
0,85
0,69

Tab. 1-66: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Il. tfidy v extravilanu Pardubického kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich Il. tridy v extravilanu v Pardubickém kraji k poklesu

zavaznych nasledkd nehod. Poget usmrcenych se snizil o 3 osoby a pocet téZce zranénych

0 4 osoby. Nejvyssi podil na zavaznych nasledcich maji srazky s pevnou pfekazkou, kde se

zvySil pocCet té&Zce zranénych, srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem a nasledné havarie.

U srazek s chodcem je zaznamenana jen 1 tézce zranéna osoba.
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PARDUBICKY KRAJ
lll. TRIDA - INTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet

o PO OO0 N 2N 020000 O0O0ONOG 2 aNO =2 22 hs o

11

podil
16,7
52,6
32,6
16,7
53
11,6
0,0
10,5
47
16,7
26,3
20,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
16,7
0,0
9,3
33,3
5,3
20,9
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2016

e}
(A)—\I\)OO—\OI\)OI\)OOOOOO—\Q)O—\I\)OOOOQJGD—\8<
[0]
—

N
N

7

podil
33,3
42,9
38,5
0,0
0,0
0,0
0,0
14,3
7,7
0,0
21,4
11,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
66,7
0,0
30,8
0,0
7,1
3,8
0,0
14,3
7,7
100
100
100

©°
—\OOO—\I\)OOOOOOOOOO—\-BO—\I\)OOOOI\)(D—\g(

-
-

4

2017

[¢]
-

podil
100
27,3
46,7
0,0
0,0
0,0
0,0
18,2
13,3
0,0
36,4
26,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
18,2
13,3
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/
2016

1,00
0,50
0,70
0,00
0,00
0,00
0,00
1,00
1,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,33
0,79
0,58

Tab. 1-67: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich . tfidy v intravilanu Pardubického kraje

Celkoveé doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v intravilanu v Pardubickém kraji k niz§im

nasledkim ve srovnani s rokem 2016. PocCet usmrcenych se snizil o 2 osoby a pocet tézce

zranénych o 3 osoby. Nejvétdi podil na zavaznych nasledcich maji srazky s jedoucim

nekolejovym vozidlem, nasledované srazkami s chodcem.
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srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou

prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

°
—\OOOCOLO—\8<
[¢]
-

LOOO—\-PONANOOOOOOO—\OLS

N
(&)

0

podil
25,0
36,0
31,7
0,0
0,0
0,0
25,0
40,0
34,1
0,0
4,0
2,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
50,0
4,0
22,0
0,0
16,0
9,8
0,0
0,0
0,0
100
100
100

e}
OO—\—\—\OOOOOOOOOOOOOOCﬂI\)OOOQJCﬂ|\)8<

o 2

11
8

2016

[0]
—

podil
40,0
45,5
41,9
0,0
0,0
0,0
40,0
45,5
41,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
9,1
16,1
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017

e}
o
O«
[0}
—

K;\IOOOI\)A—\OOOOOOOOO—\O—\(n-h-hO—\OI\J(D—\

10

podil
14,3
25,0
17,5
0,0
8,3
2,5
57,1
33,3
50,0
14,3
0,0
10,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,3
33,3
20,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/
2016

0,50
0,60
0,54
0,00

o
[0}
o

0,00

Tab. 1-68: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich . tfidy v extravilanu Pardubického kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v extravilanu v Pardubickém kraji k nartstu

oproti roku 2016. Poc¢et usmrcenych se zvysil o 2 osoby a pocet téZce zranénych o 1 osobu.

Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich maji srazky s pevnou pfekazkou, nasledné havarie

asrazky s jedoucim nekolejovym vozidlem. U srazek schodcem je zaznamenana

1 usmrcena osoba.



1.4.4.11 Kraj Vysoc¢ina

rozdil rozdjl
2009 2016 2017 2017-2016 ' pfeﬁg»]oilad 2017-2017 predpt.:\klad pfeﬁgi%ad
absolutné | relativné absolutné | relativné
o 6 10 6
tézce zranéno 106 63 64
ekvivalent 43 26 22

zavaznosti nehod

Tab. 1-69: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009—2020 na silnicich II.
a lll. tridy v kraji Vysocina

V kraji Vysocina doSlo v roce 2017 k vyraznéjSimu narlstu poctu usmrcenych (o 50,0 %)
i téZce zranénych. Pocet usmrcenych je nad urovni stanoveného pfedpokladu o 7 osob,
pocCet tézce zranénych tésné pod urovni (tedy lepsi). Ekvivalent zavaznosti nehod vzrostl
(0 28,2 %) a je také vysSi, nez je predpokladana hodnota.
V porovnani s rokem 2009 v kraji Vysocina:

e klesl pocet usmrcenych o 6,3 % (celostatné cela sit 0 39,7 %),

e Kklesl pocet téZce zranénych o 32,1 % (celostatné cela sit 0 33,9 %),

e klesl ekvivalent zavaznosti nehod o0 22,4 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).
Na silnicich Il. tfidy a lll. tfidy v kraji Vysocina tak doSlo k negativnimu vyvoji, ktery je

vyrazné horsi ve srovnani s celostatnim primérem (zejména v poctu usmrcenych).

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s prfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.

Silnice IlI. a lll. tfidy - kraj Vysocina
60
e skutecnost

5 | N e predpoklad

40

o | TS
: cees

10

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Obr. 1-17: Pfedpokladany a skuteény vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy
v kraji VysocCina
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KRAJ VYSOCINA
Il. TRIDA - INTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

5

28,6
22,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,3
11,1
0,0
0,0
0,0
100
100
100

0
4
1
0
0
0
0
4
1
1
1
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
0
0
0
0
1

10
4

2016
pocet

podil
0,0
40,0
28,6
0,0
0,0
0,0
0,0
40,0
28,6
100,0
10,0
35,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
10,0
7.1
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017

©°
(DOOOOOO—\O—\OOOOOOI\J-B—\—\—\—\OOOI\.)(OOg(
(0]
-

—
N

7

2017/
podil 2016
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
33,3 0,00
7,1 0,25
33,3 1,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00

Tab. 1-70: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Il. tfidy v intravilanu kraje Vysocina

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v intravilanu v kraji Vysocina k narustu

zavaznych nasledkl(. Pocet usmrcenych se zvySil o 2 osoby a pocet téZzce zranénych

0 4 osoby. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich maji srazky s jedoucim nekolejovym

vozidlem, dale srazky schodcem a srazky s pevnou prekazkou. V Kkategorii srazek

s chodcem doslo k narlstu nasledkl o 3 téZce zranéné osoby.
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KRAJ VYSOCINA 2009 2016 2017 2017/

Il. TRIDA - EXTRAVILAN potet = podil = poget | podil = potet & podil = 2016
sréskasjedoucim | Usmrcenodo24h | 4 444 2 40,0 5 556 (S0
nekolejovym téZce zranéno 20 42,6 23 63,9 20 47,6 0,87
vozidlem ekvivalent zavaznosti 9 43,4 8 55,4 10 51,3 -
ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
el ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 00 0,00
usmrceno do 24 h 2 22,2 2 40,0 2 22,2 1,00
srazka s pevnou x5 00 Jrangno 12 25,5 9 25,0 13 31,0
prekazkou
ekvivalent zavaZnosti 5 241 4 30,4 5 26,9
usmrceno do 24 h 1 11,1 0 0,0 2 22,2
srazka s chodcem tézce zranéno 2 4,3 0 0,0 2 4.8
ekvivalent zavaznosti 2 7,2 0 0,0 3 12,8
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvefi tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
N N usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim  tgzce zranéno 0 0,0 0 0.0 0 00 | 000
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 2 22,2 1 20,0 0 0,0 0,00
havarie t&Zce zranéno 13 277 4 11,1 7 16,7 [
ekvivalent zavaznosti 5 25,3 2 14,3 2 9,0 0,88
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 9 100 5 100 9 100  |EHGONY
CELKEM téZce zranéno 47 100 | 36 | 100 42 100 [N
ckvivalent zavaznosti 21 100 14 100 20 100 [IESN

Tab. 1-71: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tfidy v extravilanu kraje VysocCina

Celkoveé doslo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v extravilanu v kraji Vysoc€ina k vyraznému
narlstu zavaznych nasledku. Pocet usmrcenych se zvysil o 4 osoby a pocet téZce zranénych
0 6 osob. NejvysSi podil na zavaznych nasledcich maji srazky s jedoucim nekolejovym
vozidlem a srazky s pevnou piekazkou. Vyrazné zastoupeni maiji i srazky s chodcem, kde

doslo k narustu nasledka.
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srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet

1
6
3
0
0
0
0
0
0
0
2
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
2
1
0
0
0
1

10
4

podil

100
60,0
71,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
14,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
14,3
0,0
0,0
0,0
100
100
100

0
1
0
0
0
0
1
1
1
0
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
3

2

2016
pocet

podil
0,0
33,3
14,3
0,0
0,0
0,0
100,0
33,3
71,4
0,0
33,3
14,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

e}
o
O«

- W O O OO0 OO0 OO0 OO0 0O o o0oo ooo ~o o0 oo -~ MO

2017

[¢]
-

podil
0,0
66,7
66,7
0,0
0,0
0,0
0,0
33,3
33,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/
2016

0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
1,00
0,20
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
1,00
0,43

Tab. 1-72: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich lll. tfidy v intravilanu kraje Vysocina

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v intravilanu v kraji Vysocina k mirnému

poklesu zavaznych nasledkud. Pocet usmrcenych se snizil o 1 osobu a pocet téZce zranénych

zustal na stejné urovni. K zavaznym nasledkum doSlo pouze v kategoriich srazek s jedoucim

nekolejovym vozidlem a srazek s pevnou pfekazkou. U srazek s chodcem nedoslo k zadnym

nasledkim.
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KRAJ VYSOCINA

2016 2017 2017/

. TRIDA - EXTRAVILAN potet = podil = poget | podil = potet & podil = 2016

srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 0 0,0 1 33,3 0 0,0 0,00
nekolejovym téZce zranéno 11 31,4 5 35,7 5 38,5 -

vozidlem ekvivalent zavaznosti 3 20,0 2 34,6 1 20,0 0,56

ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

el ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 00 0,00
usmrcenodo24h 4 | 80,0 1 33,3 3 100  [SIO0NN

srazka s pevnou x5 00 Jrangno 15 42,9 5 35,7 4 308 | 0,80

prekazkou

ekvivalent zavaZnosti 8 56,4 2 34,6 4 64,0 -

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

srazka s chodcem téZce zranéno 1 2,9 0 0,0 0 0,0 0,00

ekvivalent zavaznosti 0 1,8 0 0,0 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

srazka s lesni zvefi tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

N N usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

srazka s domacim  tgzce zranéno 0 0,0 0 0.0 0 00 | 000

ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

srazka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 1 20,0 1 33,3 0 0,0 0,00

havarie tézce zranéno 7 20,0 4 28,6 4 30,8 1,00

ekvivalent zavaznosti 3 20,0 2 30,8 1 16,0 0,50

usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00

jiny druh nehody tézce zranéno 1 29 0 0,0 0 0,0 0,00

ekvivalent zavaznosti 0 1,8 0 0,0 0 0,0 0,00

usmrceno do 24 h 5 100 3 100 3 100 1,00

CELKEM tézce zranéno 35 100 14 100 13 100 0,93

ekvivalent zavaznosti 14 100 7 100 6 100 0,96

Tab. 1-73: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich . tridy v extravilanu kraje Vysocina

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich Ill. tfidy v extravilanu v kraji Vysocina k velmi
mirnému poklesu zavaznych nasledkl. Pocet usmrcenych zlstal na stejné urovni a pocet
téZce zranénych se snizil o 1 osobu. Dominantni podil na zavaznych nasledcich maji srazky
s pevnou pfekazkou, nasledné srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem a havarie. U srazek

s chodcem nedoslo k zadnym nasledkim.
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1.4.4.12 Jihomoravsky kraj

rozdil rozdil
2009 2016 2017 2017-2016 2017 |2017-2017 pfedpoklad| 2020
. .. |pfedpoklad . . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
o 33 22 22 0 [00%| 17 13
t&Zce zranéno 127 96 76 -20 |-20,8 %| 88 76
ekvivalent )
Savasnosti nehod 65 46 41 -5 [-10,9%| 39 32

Tab. 1-74: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich II.
a lll. tridy v Jihomoravském Kraji

V Jihomoravském kraji doslo v roce 2017 ve srovnani s rokem 2016 k poklesu v poétu
tézce zranénych, zatimco po€et usmrcenych zlstal na stejné urovni. Pouze pocet tézce
zranénych naplriuje stanoveny predpoklad.
V porovnani s rokem 2009 v Jihomoravském kraji:

o Kklesl po€et usmrcenych o 33,3 % (celostatné cela sit 0 39,7 %),

o Kklesl pocet téZce zranénych o 40,2 % (celostatné cela sit 0 33,9 %),

o klesl ekvivalent zavaznosti nehod o0 36,7 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).
Souhrnné z hlediska celostatnino porovnani doSlo na silnicich Il. tféidy a Illl. tfidy

v Jihomoravském kraji k primérnému vyvoji.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazoriuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.

Silnice Il. a lll. tFidy - Jihomoravsky kraj
80

70 e skutecnost

predpoklad
60

50

1 I N
of TN
20

10

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Obr. 1-18: Predpokladany a skutecny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy
v Jihomoravském krayji
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JIHOMORAVSKY KRAJ
Il. TRIDA - INTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

8

podil

50,0
25,0
31,3
0,0
0,0
0,0
0,0
8,3
6,3
50,0
50,0
50,0
0,0
0,0
0,0
0,0
4,2
3,1
0,0
0,0
0,0
0,0
12,5
9,4
0,0
0,0
0,0
100
100
100

N © -~ O =~ NMNO O OO0 O 0o o o o w

N
(&)

8

40,0
30,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
8,0
6,1
0,0
4,0
3,0
100
100
100

2017

pocet

-
NO

N © OO =~ NO O O OO0 O OO0 O o0 W VW -~ =22 A a0 O 0 W

N
N

8

podil
0,0
50,0
37,5
0,0
0,0
0,0
50,0
4,2
15,6
50,0
37,5
40,6
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
8,3
6,3
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/

2016
0,00

0,71
0,00
0,00
0,00

0,50

0,90

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
1,00
1,00
0,00
0,00
0,00
1,00
0,96
0,97

Tab. 1-75: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Il. tfidy v intravilanu Jihomoravského kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v intravilanu v Jihomoravském kraji jen

k velmi mirnému poklesu zavaznych nasledkd. Pocet usmrcenych zustal na stejné urovni

a pocCet tézce zranénych se snizil o 1 osobu. Nejvyssi podil na zavaznych nasledcich maji

srazky s chodcem, u kterych doSlo k meziroénimu zvySeni nasledkl, a srazky s jedoucim

nekolejovym vozidlem.
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JIHOMORAVSKY KRAJ

2017 2017/
Il. TRIDA - EXTRAVILAN potet = podil = poget | podil = potet & podil = 2016
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 5 23,8 10 62,5 4 444 0,40
nekolejovym téZce zranéno 32 56,1 28 68,3 15 50,0 0,54
vazidiem ekvivalent zavaznosti 13 36,9 17 64,8 8 470 046
ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 1 1,8 0 0,0 0 0,0 0,00
el ekvivalent zavaznosti 0 07 0 0,0 0 00 0,00
usmrceno do 24 h 6 28,6 4 25,0 2 22,2 0,50
:;ii';azfoﬂe"m“ t&Zce zranéno 14 246 5 12,2 7 233 [N
ekvivalent zavaznosti 10 27,0 5 20,0 4 22,7 0,71
usmrcenodo24h | 4 19,0 1 6.3 2 22,2 (20N
srazka s chodcem téZce zranéno 2 3,5 2 49 1 3,3 0,50
ekvivalent zavaznosti 5 12,8 2 57 2 13,6 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvefi tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim  tgzce zranéno 0 0,0 1 2,4 0 00 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 1,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 6 28,6 1 6,3 1 1,1 1,00
havarie t&Zce zranéno 8 14,0 5 12,2 7 233 [N
ekvivalent zavaznosti 8 22,7 2 8,6 3 16,7 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 21 100 16 100 9 100 0,56
CELKEM tézce zranéno 57 100 41 100 30 100 0,73
ekvivalent zavaznosti 35 100 26 100 17 100 0,63

Tab. 1-76: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tfidy v extravilanu Jihomoravského kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v extravilanu v Jihomoravském kraji
k vyraznému poklesu zavaznych nasledkd. Pocet usmrcenych se snizil o 7 osob a pocet
téZce zranénych o 11 osob. Nejvyssi podil na zavaznych nasledcich maji srazky s jedoucim

nekolejovym vozidlem a srazky s pevnou pfekazkou.
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JIHOMORAVSKY KRAJ
lll. TRIDA - INTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

e}
O'IO—\OO—\OOOOOOOOOO—\(ﬂON—\I\)—\—\—\hO)I\)8<
[0]

RN
(&)

9

—

podil
40,0
40,0
40,0
20,0
6,7
14,3
40,0
6,7
25,7
0,0
33,3
14,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
6,7
2,9
0,0
6,7
2,9
100
100
100

2016

pocet
0
6
2
0
0
0
0
1
0
0
3
1
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
4
1
0
0
0
0

14
4

podil
0,0
42,9
42,9
0,0
0,0
0,0
0,0
7,1
7,1
0,0
21,4
21,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
28,6
28,6
0,0
0,0
0,0
100
100
100

poé

0
4
1
0
0
0
1
0
1
1
2
2
0
0
0
0
0
0

A NNV O O OO ~O O O

2017

et

podil
0,0
57,1
26,7
0,0
0,0
0,0
50,0
0,0
26,7
50,0
28,6
40,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,3
6,7
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/
2016

0,00
0,67
0,67
0,00
0,00
0,00

0,00

0,67

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,25
0,25
0,00
0,00
0,00

0,50

Tab. 1-77: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich . tfidy v intravilanu Jihomoravského kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v intravilanu v Jihomoravském kraji ke

stagnaci zavaznych nasledkl(. Pocet usmrcenych se zvysil o 2 osoby, ale pocet tézce

zranénych se snizil o 7 osob. NejvysSi podil na zavaznych nasledcich maji srazky

s chodcem, srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem a srazky s pevnou prekazkou.
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JIHOMORAVSKY KRAJ
lll. TRIDA - EXTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem
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zaparkovanym,
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srazka s pevnou
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havarie

jiny druh nehody
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ekvivalent zavaznosti
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usmrceno do 24 h
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usmrceno do 24 h
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ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
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téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

- o

O O O O W

O'IOOOI\)OOOOOOOOOOO—\NOGJK;

w
-

13

2009
pocet

podil
0,0
35,5
21,6
0,0
0,0
0,0
100,0
38,7
62,7
0,0
6,5
3,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
19,4
11,8
0,0
0,0
0,0
100
100
100

pocet

4
6
6
0
1
0
1
7
3
2
2
3
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
6
2
0
0
0
7

22
13

podil
57,1
27,3
44,0
0,0
4,5
2,0
14,3
31,8
22,0
28,6
9,1
20,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
27,3
12,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017

©°
AOOOO—\OOOOOOOOOOMN—\Q)-BI\)OOOOJ@—‘g(
(0]
-

N
(e}

8

podil
25,0
56,3
40,6
0,0
0,0
0,0
50,0
25,0
37,5
25,0
12,5
18,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
6,3
3,1
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/

2016
0,25

0,59
0,00
0,00
0,00

0,57

0,50
1,00
0,60
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,17
0,17
0,00
0,00
0,00
0,57
0,73
0,64

Tab. 1-78: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich . tfidy v extravilanu Jihomoravského kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v extravilanu v Jihomoravském kraji

k vyraznému poklesu zavaznych nasledkl. PoCet usmrcenych se snizil o 3 osoby a pocet

téZce zranénych o 6 osob. Nejvy8Si podil na zavaznych nasledcich maji srazky s jedoucim

nekolejovym vozidlem, dale srazky s pevnou pfekazkou a srazky s chodcem.
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1.4.4.13 Olomoucky kraj

rozdil rozdil
o005 OTE ol 2017-2016 2017 |2017-2017 pfedpoklad| 2020
. .. |pfedpoklad . . |predpoklad
absolutné | relativné absolutné | relativné
o 20 12 8 -4 |-33,3%| 10 2 |-200%| 8
téZce zranéno 137 76 47 -29 |-38,2%| 94 -47 |1-50,0 %| 82
e hod | 54 31 20 | 11 [-363%| 34 | -14 [-41,0%| 29

Tab. 1-79: Vyvoj celkového poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009—2020 na silnicich 1. a
1. tFidy v Olomouckém kraji

V Olomouckém kraji v roce 2017 ve srovnani s rokem 2016 doSlo k vyznamnému poklesu
v poCtu usmrcenych i tézce zranénych. Obé hodnoty (spolu s ekvivalentem zavaznosti
nehod) naplfiuji i stanoveny predpoklad.
V porovnani s rokem 2009 v Olomouckém kraji:

o klesl po€et usmrcenych o 60,0 % (celostatné cela sit 0 39,7 %),

o Kklesl pocet téZce zranénych o 65,7 % (celostatné cela sit 0 33,9 %),

e klesl ekvivalent zavaznosti nehod o0 63,6 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).
Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tfidy a Ill. tfidy v Olomouckém kraji pfi srovnani

s celostatnim primérem k mimoradné nadpriamérné priznivému vyvoji.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priimérech.

Silnice Il. a lll. tfidy - Olomoucky kraj
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Obr. 1-19: Pfedpokladany a skuteény vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy
v Olomouckém kraji
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OLOMOUCKY KRAJ
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0,00
0,00
0,00
0,50
0,39
0,42

Tab. 1-80: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Il. tfidy v intravilanu Olomouckého kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v intravildnu v Olomouckém kraji k vyrazné

niz§im zavaznym nasledkim. Pocet usmrcenych se snizil o 1 osobu a poclet tézce

0 14 osob. Nejvy8Si podil na zavaznych nasledcich maji havarie, dale srazky s jedoucim

nekolejovym vozidlem a srazky s chodcem.
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2009 2016 2017 2017/
Il. TRIDA - EXTRAVILAN potet = podil = poget | podil = potet & podil = 2016
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 5 62,5 6 66,7 1 25,0 0,17
nekolejovym tézce zranéno 19 48,7 14 56,0 11 61,1 0,79
vozidlem ekvivalent zavaznosti 10 54,9 10 62,3 4 44,1 0,39
ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
el ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 00 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 2 22,2 2 50,0 1,00
srazka s pevnou x5 00 Jrangno 7 17,9 8 32,0 5 27,8 | 063
prekazkou
ekvivalent zavaZnosti 2 9,9 4 26,2 3 38,2 0,81
usmrceno do 24 h 2 25,0 1 11,1 0 0,0 0,00
srazka s chodcem téZce zranéno 5 12,8 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaZnosti 3 18,3 1 6,6 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvefi tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
N N usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim  tgzce zranéno 0 0,0 0 0.0 0 00 | 000
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 1 12,5 0 0,0 1 250 [N
havarie tézce zranéno 7 17,9 3 12,0 1 5,6 0,33
ekvivalent zavaZnosti 3 15,5 1 4.9 1 14,7 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody ~ t&ce zranéno 1 2,6 0 0,0 1 56 [N
ekvivalent zavaZnosti 0 1,4 0 0,0 0 2,9 -
usmrceno do 24 h 8 100 9 100 4 100 0,44
CELKEM tézce zranéno 39 100 25 100 18 100 0,72
ekvivalent zavaznosti 18 100 15 100 9 100 0,56

Tab. 1-81: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich Il. tridy v extravilanu Olomouckého kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v extravilanu v Olomouckém kraji
k vyraznému poklesu zavaznych nasledkd. Pocet usmrcenych se snizil o 5 osob a pocet
téZce zranénych o 7 osob. Nejvy8Si podil na zavaznych nasledcich maji srazky s jedoucim
nekolejovym vozidlem, dale srazky s pevnou pfekazkou a havarie. U srazek s chodcem

nedoslo k zadnym zavaznym nasledkam.



OLOMOUCKY KRAJ 2009 2016 2017 2017/

l1l. TRIDA - INTRAVILAN potet = podil = poget | podil = potet & podil = 2016
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 2 40,0 1 100 0 0,0 0,00
nekolejovym téZce zranéno 9 32,1 3 27,3 1 11,1 0,33
vozidlem ekvivalent zavaznosti 4 35,4 2 46,7 0 7,7 0,14
ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 1 3,6 0 0,0 0 0,0 0,00
el ekvivalent zavaznosti 0 2,1 0 0,0 0 00 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 100 [N
srazka s pevnou x5 00 Jrangno 6 21,4 4 36,4 2 222 | 0,50
prekazkou
ekvivalent zavaznosti 2 125 1 267 2 462 [S0N
usmrceno do 24 h 1 20,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka's chodcem | t&Zce zranéno 3 10,7 2 18,2 4 42,4 (20N
ekvivalent zavaznosti 2 14,6 1 13,3 1 30,8 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvefi tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
N N usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim  tgzce zranéno 0 0,0 0 0.0 0 00 | 000
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 1 20,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 1 8,3 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 1 20,0 0 0,0 0 0,0 0,00
havarie tézce zranéno 8 28,6 2 18,2 1 11,1 0,50
ekvivalent zavaznosti 3 25,0 1 13,3 0 7,7 0,50
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody tézce zranéno 1 3,6 0 0,0 1 11,1 -
ekvivalent zavaZnosti 0 2,1 0 0,0 0 7,7 -
usmrceno do 24 h 5 100 1 100 1 100 1,00
CELKEM tézce zranéno 28 100 11 100 9 100 0,82
ekvivalent zavaznosti 12 100 4 100 3 100 0,87

Tab. 1-82: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich . tridy v intravilanu Olomouckého kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich Ill. tfidy v intravilAanu v Olomouckém kraji k mirnému
poklesu zavaznych nasledkl. Pocet usmrcenych zlstal na stejné udrovni a pocet tézce
zranénych se sniZil o 2 osoby. Nejvyssi podil na zavaznych nasledcich maji srazky s pevnou
pfekazkou a dale srazky s chodcem. U srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem doslo

k vyraznému meziro€nimu poklesu.
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2016 2017 2017/
. TRIDA - EXTRAVILAN potet = podil = poget | podil = potet & podil = 2016
srézkas jedoucim  Usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 500 [
nekolejovym téZce zranéno 13 31,7 5 29,4 4 36,4 0,80
vozidlem ekvivalent zavaznosti 3 20,0 1 29,4 2 421 -
ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
el ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 00 0,00
usmrcenodo24h | 4 | 667 0 0,0 1 500 [N
srazka s pevnou x5 00 Jrangno 17 415 5 29,4 3 27,3 | 0,60
prekazkou
ekvivalent zavaZnosti 8 50,8 1 29,4 2 36,8 -
usmrceno do 24 h 1 16,7 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s chodcem téZce zranéno 6 14,6 2 11,8 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 3 15,4 1 11,8 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvefi tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
N N usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim  tgzce zranéno 0 0,0 0 0.0 0 00 | 000
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 1 16,7 0 0,0 0 0,0 0,00
havarie tézce zranéno 5 12,2 5 29,4 3 27,3 0,60
ekvivalent zavaznosti 2 13,8 1 29,4 1 15,8 0,60
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody ~ t&ce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 o1 [N
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 53 -
usmrceno do 24 h 6 100 0 100 2 100 |G
CELKEM tézce zranéno 41 100 17 100 11 100 0,65
ckvivalent zavaznosti 16 100 4 100 5 100 [N

Tab. 1-83: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich . tfidy v extravilanu Olomouckého kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v extravilanu v Olomouckém kraji
k mirnému narustu zavaznych nasledku. PoCet usmrcenych se zvySil o 2 osob a pocet tézce
zranénych se snizil o 6 osob. Nejvys8i podil na zavaznych nasledcich maji srazky
s jedoucim nekolejovym vozidlem, srazky s pevnou prekazkou a dale havarie. U srazek

s chodcem nedoslo k zadnym zavaznym nasledkdm.



1.4.4.14 Zlinsky kraj

2009
usmrceno
do24 h 21
té&Zce zranéno 128
ekvivalent 53

zavaznosti nehod

2016

14
83
35

rozdil rozdil
P 2017-2016 2017 2017-2017 predpoklad
absolutné | relativné predpoklad absolutné | relativné
10 -4 [-28,6 %| 11 -1 -91 %
81 -2 -2,4 % 88 -7 -8,0 %
30 -5 |-129%| 33 -3 -8,3 %

2020
predpoklad

8
7
27

Tab. 1-84: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich II.

a lll. tridy ve Zlinském Kraji

Ve Zlinském kraji v roce 2017 ve srovnani s rokem 2016 doSlo k poklesu hodnot v obou

kategoriich a soucasné byly i naplnény stanovené predpoklady (vCetné ekvivalentu

zavaznosti nehod).

V porovnani s rokem 2009 ve Zlinském kraji:

e klesl poCet usmrcenych o 52,4 % (celostatné cela sit 0 39,7 %),

e klesl pocet téZce zranénych o 36,7 % (celostatné cela sit 0 33,9 %),

o Kklesl ekvivalent zavaznosti nehod 0 42,9 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).

Souhrnné tedy ve srovnani s celostatnim primérem doSlo na silnicich Il. tfidy a Ill. tfidy

v Zlinském kraji k nadpramérné pfriznivému vyvoji.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.
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Obr. 1-20: Pfedpokladany a skuteény vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy

ve Zlinském Kraji
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Il. TRIDA - INTRAVILAN
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0,00
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Tab. 1-85: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tfidy v intravilanu Zlinského kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich Il. tridy v intravilanu ve Zlinském kraji k mirnému

narlstu zavaznych nasledk(. Pocet usmrcenych se zvySil o 1 osobu a pocet tézce

zranénych se snizil o 2 osoby. NejvysSi podil na zavaznych nasledcich maji srazky

s chodcem, kde doSlo k podstatnému zvySeni oproti pfedchozimu roku, dale srazky

s jedoucim nekolejovym vozidlem a srazky s pevnou prekazkou.
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|l. TRIDA - EXTRAVILAN
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0,0
0,0
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Tab. 1-86: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tfidy v extravilanu Zlinského kraje

Celkové doSlo v roce 2017 na silnicich Il. tfidy v extravilanu ve Zlinském kraji k vyraznému

poklesu zavaznych nasledkl. Pocet usmrcenych se snizil o 4 osoby a pocet tézce zranénych

o 5 osob. Nejvy8Si podil na zavaznych nasledcich maji srazky s jedoucim nekolejovym

vozidlem, dale srazky s pevnou pfekazkou a havarie. U srazek s chodcem nedoslo k Zzadnym

zavaznym nasledkim.
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lIl. TRIDA - INTRAVILAN
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ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

0

— —
o/ © W o =~ 0 O o & 5

O OO0 OO O O 0O o o o Ww

- a N o o

w
©

11

2009
pocet

podil
0,0
39,5
35,7
0,0
0,0
0,0
100,0
15,8
23,8
0,0
26,3
23,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
13,2
11,9
0,0
53
4,8
100
100
100

pocet

0
8
2
0
0
0
0
4
1
0
5
1
0
0
0
0
1
0
1
0
1
0
0
0
0
0
0
1

18
6

podil
0,0
44 4
36,4
0,0
0,0
0,0
0,0
22,2
18,2
0,0
27,8
22,7
0,0
0,0
0,0
0,0
5,6
4,5
100
0,0
18,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017

pocet

=4
—_

N © OO N O OO O O OC O O N O O =~ DNMNMNO O O O +

N
<

9

2017/
podil 2016
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
7.4 0,50
57 0,50
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
3,7
2,9 0,25
50,0
14,8
22,9
0,0 0,00
0,0 0,00
0,0 0,00
100
100
100

Tab. 1-87: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Ill. tridy v intravilanu Zlinského kraje

Celkové doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v intravilanu ve Zlinském kraji k nartstu

zavaznych nasledkl. Pocet usmrcenych se zvySil o 1 osobu a pocet téZzce zranénych

0 9 osob. Nejvyssi podil na zavaznych nasledcich maji srazky s jedoucim nekolejovym

vozidlem, dale srazky s chodcem a havarie.



ZLINSKY KRAJ

2016 2017 2017/
. TRIDA - EXTRAVILAN potet = podil = poget | podil = potet & podil = 2016
srézkas jedoucim  Usmrceno do 24 h 1 33,3 1 250 2 100 [EE0N
nekolejovym téZce zranéno 13 43,3 11 45,8 3 15,0 0,27
vozidlem ekvivalent zavaZnosti 4 40,5 4 37,5 3 39,3 0,73
ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
el ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 00 0,00
usmrceno do 24 h 1 33,3 3 75,0 0 0,0 0,00
srazka s pevnou x5 00 Jrangno 5 16,7 8 33,3 8 40,0 | 1,00
prekazkou
ekvivalent zavaZnosti 2 21,4 5 50,0 2 28,6 0,40
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s chodcem téZce zranéno 2 6,7 1 4,2 1 5,0 1,00
ekvivalent zavaznosti 1 4.8 0 2,5 0 3,6 1,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvefi tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
N . usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim  tgyce zranéno 0 0,0 0 0.0 0 00 | 000
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 1 33,3 0 0,0 0 0,0 0,00
havarie t&Zce zranéno 10 333 4 16,7 8 40,0 (20N
ekvivalent zavaznosti 4 33,3 1 10,0 2 28,6 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 3 100 4 100 2 100 0,50
CELKEM téZce zranéno 30 100 24 100 20 100 0,83
ekvivalent zavaznosti 11 100 10 100 7 100 0,70

Tab. 1-88: Vyvoj poltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich . tridy v extravilanu Zlinského kraje

Celkoveé doslo v roce 2017 na silnicich lll. tfidy v extravilanu ve Zlinském kraji k mirnému

poklesu zavaznych nasledkl. Pocet usmrcenych se snizil o 2 osoby a pocet téZce zranénych

0 4 osoby. Nejvy8Si podil na zavaznych nasledcich maji srazky s jedoucim nekolejovym

vozidlem, dale srazky s pevnou prekdzkou a havarie. U srazek schodcem byla

zaznamenana jen 1 téZce zranéna osoba.
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1.4.4.15 Moravskoslezsky kraj

2009 2016
usmrceno
do 24 h 26 16
t&Zce zranéno 108 69
ekvivalent 53 33

zavaznosti nehod

2017

rozdil
2017-2016

absolutné | relativné

-12,5 %

rozdil
2017 2017-2017 predpoklad
predpoklad .
absolutné | relativné
13

2020
predpoklad

10
65
26

Tab. 1-89: Viyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009—-2020 na silnicich II. a

Ill. tridy v Moravskoslezském krayji

V Moravskoslezském kraji v roce 2017 ve srovnani s rokem 2016 doslo k mensimu poklesu

v kategorii usmrcenych, ale kvyznamnéjSimu nardstu v kategorii téZce zranénych

(o 13 osob, 18,8 %). Stanoveny pfedpoklad nebyl naplnén ani v jednom pfipadé.

V porovnani s rokem 2009 v Moravskoslezském kraiji:

e klesl poCet usmrcenych o 46,2 % (celostatné cela sit 0 39,7 %),

o Kklesl pocet téZce zranénych o 24,1 % (celostatné cela sit 0 33,9 %),

o klesl ekvivalent zavaznosti nehod o 34,9 % (celostatné cela sit 0 36,7 %).

Souhrnné tedy pfi srovnani s celostatnim primérem doslo na silnicich Il. tfidy a lll. tfidy

v Moravskoslezském kraji viceméné k prGimérnému vyvoji.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorriuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.

Silnice Il. a lll. tfidy - Moravskoslezsky kraj

70

60

50

40

30

20

10

0

e skutecnost
predpoklad

2009 2010 2011 2012

2013

2014

2015 2016

2017

2018 2019 2020

Obr. 1-21: Pfedpokladany a skuteény vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy

v Moravskoslezském kraji
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1.4.5 Mistni komunikace

Podrobny rozbor charakteristik nehod na mistnich komunikacich

1.4.5.1 MK - dle druhu nehody

MISTNi KOMUNIKACE

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zveri

srazka s domacim
zviretem

srazka s vlakem

srazka s tramvaji

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet

33
297
107

21

23
102
49
43
355
132

N/ oo =~ MO O O o

w N = -
S o N P ® NS

N
\IO

12
121
909
348

podil
27,3
32,7
30,8
0,0
2,3
1,5
19,0
11,2
13,9
35,5
39,1
37,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,2
0,1
6,6
0,8
2,8
1,7
0,9
1,1
9,9
7,7
8,5
0,0
5,2
34
100
100
100

2016

pocet
22
259
87
1
16
5
10
72
28
35
307
112

- O O = W

8
94
32

3
36
12
89

805
290

podil
24,7
32,2
29,9
1,1
2,0
1,7
11,2
8,9
9,6
39,3
38,1
38,5
0,0
0,4
0,3
0,0
0,6
0,4
11,2
0,9
4,0
0,0
0,7
0,5
9,0
11,7
10,9
3,4
4,5
4,1
100
100
100

2017

pocet
18
189
65
2
13
5
14
62
30
36
300
111

OWw o -~ N oo N OO0 o ~ |0

N |
R

28
8
84
693
257

podil
21,4
27,3
254
24
1,9
2,0
16,7
8,9
11,5
42,9
43,3
43,1
0,0
0,1
0,1
0,0
0,9
0,6
7.1
0,7
2,8
1,2
0,9
1,0
7,1
12,0
10,4
1,2
4,0
3,1
100
100
100

2017/
2016

0,82
0,73
0,75

(] (o]
(o)) —_

1,03
0,98
0,99
0,00
0,33
0,33
0,00

0,60
0,71
0,62

1,00

0,75
0,88
0,85
0,33
0,78
0,67
0,94
0,86
0,89

Tab. 1-90: Vyvoj poétu usmrcenych a tézZzce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

druhu nehod na mistnich komunikacich



Vysledky rozboru ukazuji na velmi podobné charakteristiky nehod na mistnich komunikacich
jako v pfedchozim roce. Jednozna¢né& dominantnim druhem nehody je srazka s chodcem
(43 %) a za ni nasleduje srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (25 %). Zatimco u srazek
s chodcem doSlo ke stagnaci ekvivalentu zavaznosti nehod, u srazky s jedoucim

jednokolejovym vozidlem doSlo k jeho poklesu.

1.4.5.2 MK - dle lokalizace srazky s chodcem

; ] 2009 2016 2017
MISTNI KOMUNIKACE 2017/

pocet podil pocet Podil pocet podil 2016
usmrceno do 24 h 30 69,8 28 80,0 26 72,2 0,93
mimo kfizovatku téZce zranéno 235 66,2 216 70,4 209 69,7 0,97
ekvivalent zavaznosti 89 67,4 82 73,4 78 70,5 0,95
usmrceno do 24 h 13 302 7 200 10 278 [
na kfizovatce tézce zranéno 120 33,8 91 29,6 91 30,3 1,00
ekvivalent zavaznosti 43 32,6 30 26,6 33 29,5 -
usmrceno do 24 h 43 100 35 100 36 100 1,03
celkem téZce zranéno 355 100 307 100 300 100 0,98
ekvivalent zavaznosti 132 100 112 100 111 100 0,99

Tab. 1-91: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 pri srazkach
s chodcem a jejich podil dle lokalizace nehod na mistnich komunikacich

Rozbor srazek s chodcem dle lokalizace nehody dokumentuje, Ze k nim dochazi pfedevsim
mimo kfizovatky (70,5 %). Tento podil od vychoziho roku 2009 vzrostl, nicméné& mezirocné

se mirné snizil na ukor zavaznych nasledkl zpasobenych na kfizovatce.
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1.4.5.3 MK - dle chovani chodce

MiISTNi KOMUNIKACE

spravné,
pfimérené

Spatny odhad
vzdalenosti a
rychlosti vozidla

nahlé vstoupeni do
VOZOVKYy z
chodniku, krajnice

nahlé vstoupeni do
vozovky z
nastupniho nebo
déliciho ostriivku

zmatené, zbrklé,
nerozhodné
jednani

nahla zména
sméru chize

naraz do vozidla z
boku

hra déti na
vozovce

Zadné z
uvedenych

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

2009
pocet podil
16 37,2
162 45,6
57 42,9
3 7,0
19 54
8 5,9
6 14,0
55 15,5
20 15,0
2 4,7
14 3,9
6 4,2
2 4,7
16 4,5
6 4,6
3 7,0
5 1,4
4 3.2
2 4,7
12 34
5 3,8
1 2,3
1 0,3
1 0,9
8 18,6
71 20,0
26 19,5
43 100
355 100
132 100

2016

pocet
12
156
51

= N _
o |9 o~

O O O O N OO =~ 01O W ©o| -~ N 0O

—_—
W o

35
307
112

podil
34,3
50,8
45,6
20,0
3.9
8,9
14,3
14,7
14,5
0,0
2,6
1,8
2,9
2,9
2,9
0,0
1,6
1,1
0,0
2,9
2,0
0,0
0,0
0,0
0,0
3,3
2,2
100
100
100

2017

pocet
16
172
59

O
o w 9

OO0 0w 3 o0 = wowgg o waN

—
B a

36
300
111

podil
41,0
54,4
50,0
2,6
4,1
3,6
12,8
13,6
13,3
5,1
1,3
2,5
0,0
3,8
2,5
0,0
0,9
0,6
0,0
3,2
2,1
0,0
0,3
0,2
0,0
3,3
2,2
100
100
100

2017/
2016

o
-_—
N

0,43
1,00
0,96
0,97

0,50

0,00

0,00

0,00
0,20
0,09
1,03
0,98
0,99

Tab. 1-92: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
chovani chodce na mistnich komunikacich

Z hlediska chovani chodce na mistnich komunikacich bylo policii zjisténo, Zze ve vice

nez poloviné pfipadt bylo chovani chodce spravné a pfiméfené. Z toho vyplyva, ze podil

fidich vozidel na zapfi€inéni nehody je vyznamny. K poklesu zavaznych nasledku dosSlo

u Spatného odhadu rychlosti a vzdalenosti vozidla.
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1.4.5.4 MK - dle lokalizace srazek s jedoucim vozidlem

MISTNi KOMUNIKACE ae e = i
pocet podil pocet podil pocet podil
usmrceno do 24 h 19 57,6 12 54,5 12 66,7 1,00
mimo kfizovatku téZce zranéno 134 451 101 39,0 83 43,9 0,82
ekvivalent zavaznosti 53 49,0 37 42,9 33 50,2 0,88
usmrceno do 24 h 14 42,4 10 455 6 33,3 0,60
na kfizovatce tézce zranéno 163 54,9 158 61,0 106 56,1 0,67
ekvivalent zavaznosti 55 51,0 50 57,1 33 49,8 0,66
usmrceno do 24 h 33 100 22 100 18 100 0,82
celkem téZce zranéno 297 100 259 100 189 100 0,73
ekvivalent zavaznosti 107 100 87 100 65 100 0,75

Tab. 1-93: Vyvoj poétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 pfi sraZkach
s jedoucim nekolejovym vozidlem a jejich podil dle lokalizace nehod na mistnich komunikacich

Zavazné nasledky srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem jsou dle ekvivalentu zavaznosti
nehod stejné jako ve vychozim roce pfiblizné rovhomérné rozdéleny na kfizovatku a mimo
kfizovatku. Smrtelné nasledky se ovSem ve vétSim podilu stavaji mimo kfiZovatku, zatimco

u téZkych zranéni je tomu naopak.
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1.4.5.5 MK - dle pri€in srazek s jedoucim vozidlem

MISTNi KOMUNIKACE

nezavinéna
fidicem

nepfimérena
rychlost jizdy

nespravné
predjizdéni

nedani prednosti
Vv jizdé

nespravny zplsob
jizdy

technicka zavada
vozidla

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet

44
18

15

14
160
54
12
77
31

0
33
297
107

podil

0,0
03
0.2
21,2
14,8
16,8
0,0
5,1
35
42,4
53,9
50,3
36,4
25,9
29,1
0,0
0,0
0,0
100
100
100

pocet

1
1

6
64
22

22
259
87

podil

4,5
0,4
1,4
4,5
8,5
7,5
9,1
3,5
4,9
54,5
62,9
60,8
27,3
24,7
25,4
0,0
0,0
0,0
100
100
100

po

—
SN o o o &

N N O O

114

18
189
65

et

podil

0,0
0,0
0,0
11,1
58
73
0,0
37
2,7
44,4
60,3
55,9
44,4
30,2
34,1
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/
2016

0,00
0,00
0,00
0,50
0,73
0,00
0,78
0,41
0,67
0,70
0,69
138
0,89
1,01
0,00
0,00
0,00
0,82
0,73
0,75

Tab. 1-94: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil pri
srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle jejich pfi¢iny na mistnich komunikacich

Z hlediska pfi€iny srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem na mistni komunikaci se nejvice

na zavaznych nasledcich podili nedani pfednosti v jizdé (56 %), kde vSak nasledky poklesly

(usmrceni 0 4 osoby a tézce zranéni o 49 osob). Dale je to nespravny zpusob jizdy, kde

doSlo k meziro€ni stagnaci zavaznych nasledkd. Technicka zavada vozidla nezpusobila

zadné zavazné nasledky. Z tohoto vyvoje vyplyva, ze neohleduplné lidské chovani

v silniénim provozu je nej¢astéjsi pfic¢inou nehod.
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1.4.5.6 MK — dle povétrnostnich podminek pfii srazkach s jedoucim vozidlem

. . 2009 2016 2017 2017/
MISTNI KOMUNIKACE pocet podil pocet podil pocet podil 2016
usmrceno do 24 h 27 81,8 20 90,9 18 100 0,90
neztizené tézce zranéno 267 89,9 235 90,7 179 94,7 0,76
ekvivalent zavaznosti 94 87,4 79 90,8 63 96,2 0,80
usmrceno do 24 h 1 3,0 1 45 0 0,0 0,00
miha t&Zce zranéno 4 1.3 0 0,0 2 11 [
ekvivalent zavaZnosti 2 1,9 1 1,2 1 0,8 0,50
» . usmrceno do 24 h 3 9.1 0 0,0 0 0,0 0,00
'S‘gg;zaétgt‘f deSte,  tx3ce zrandno 10 34 12 46 1 05 | 0,08
ekvivalent zavaznosti 6 5.1 3 3,5 0 0,4 0,08
usmrceno do 24 h 2 6,1 1 4,5 0 0,0 0,00
deést téZce zranéno 13 4,4 10 3,9 4 21 0,40
ekvivalent zavaZnosti 5 4.9 4 4,0 1 1,5 0,29
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
snézeni téZce zranéno 3 1,0 2 0,8 2 1.1 1,00
ekvivalent zavaznosti 1 0,7 1 0,6 1 0,8 1,00
- ] usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
VOTl 50 NAMIAZ8,  ta3ce zranéno 0 0,0 0 0,0 1 05 [
ekvivalent zavaZnosti 0 0,0 0 0,0 0 0,4 -
nérazovy vitr usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
(bocni, vichfice tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
apod.) ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiné ztizené téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 33 100 22 100 18 100 0,82
CELKEM téZce zranéno 297 100 259 100 189 100 0,73
ekvivalent zavaznosti 107 100 87 100 65 100 0,75

Tab. 1-95: Vyvoj poc¢tu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil pri
sréZkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle povétrnostnich podminek na mistnich komunikacich

K naprosté vétSiné (cca 96 %) zavaznych nasledkd dochazi pfi nehodach za neztizenych

povétrnostnich podminek. Dést, slaby dést, mlha a snézeni se u zavaznych nasledkl

zpUsobenych srazkou s jedoucim nekolejovym vozidlem vyskytuji jen marginainé.
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1.4.5.7 MK - dle rozhledovych podminek pfi srazkach s jedoucim vozidlem

MISTNi KOMUNIKACE

dobré

Spatné vlivem okolni
zastavby (budovy,
plné zabradli, leSeni
apod.)

Spatné vlivem profilu
komunikace
(neprehledny vrchol
stoupani, zarez
komunikace, apod.)
Spatné vlivem
trvalé vegetace
(stromy, kefe
apod.)

Spatné vlivem
prechodné
vegetace (trava,
obili)

vyhled zakryt
stojicim vozidlem

jiné Spatné

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

2009

pocet
33
270
101

- o

S =~ O =~ O O -~ O =~ dODM OO W®

w
w

297
107

podil
100
90,9
93,7
0
3,7
2,6
0
2
1,4
0
1,3
0,9
0
0,3
0,2
0
1,3
0,9
0
0,3
0,2
100
100
100

2016

pocet
22
247
84

O =~ O A WO o o o~ PNO ~ DNOo|-~ MO

N
N

259
87

podil
100

95,4
96,5
0,0
1,5
1,2
0,0
0,8
0,6
0,0
0,8
0,6
0,0
0,0
0,0
0,0
1,2
0,9
0,0
0,4
0,3

100

100

100

2017

pocet
17
183
63

© © oo~ ~|»2 0000 oo~ wo =N O

189
65

podil
94,4
96,8
96,2
0,0
1,1
0,8
0,0
1,6
1,1
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
5,6
0,5
1,9
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2017/
2016

0,77
0,74
0,75
0,00
0,50
0,50
0,00
E
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,33
167
0,00
0,00
0,00
0,82
0,73
0,75

Tab. 1-96: Vyvoj poc¢tu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil pri
sraZkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle rozhledovych podminek na mistnich komunikacich

K naprosté vétSiné (cca 96 %) zavaznych nasledkd dochazi pfi nehodach za neztizenych

rozhledovych podminek.
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1.4.5.8 MK - dle druhu pevné prekazky pri srazkach s pevnou prekazkou

MISTNi KOMUNIKACE

strom

sloup — telefonni,

vefejného osvétleni,

elektrické vedeni
apod.

odraznik, patnik,
sloupek, dopravni
znacky apod.

svodidlo

prekazka vznikla
provozem jiného
vozidla

zed, pevna Cast
mostu, podjezdd,
tunelll apod.

zavory zelezniéniho
prejezdu

prekazka vznikla
stavebni ¢innosti
(pfenosné dopravni
znacky, hromada
Stérku, pisku apod.)
jina prekazka
(zabradli, oploceni,
nasep, nastupni
ostriivek apod.)

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet

5
23
11

6
25
12

2

N =2 A0 O OO0 ®QGleo ~o O oo woa g

—
N ©

23
102
49

podil
21,7
22,5
22,2
26,1
24,5
25,3
8,7
9,8
9,3
13
7,8
10,3
0
1
0,5
21,7
11,8
16,5
0
0
0,0
0
3,9
2,1
8,7
18,6
13,9
100
100
100

2016

pocet
5
23

I\)—\I\DOOOOOO@—\OOOOJCD—\QJCD—\—\(.OO:

N o X

28

podil
50,0
31,9
38,4
0,0
4,2
2,7
10,0
8,3
8,9
10,0
11,1
10,7
0,0
0,0
0,0
10,0
12,5
11,6
0,0
0,0
0,0
0,0
2,8
1,8
20,0
29,2
25,9
100
100
100

2017

pocet
3
15

O =~ O B NN BB OO O PN

RN
N

= = =
o [=) ©
S S ©

A O = WO O o o »

—
N

(o2}
N

30

podil
21,4
24,2
22,9
28,6
14,5
21,2
14,3
9,7
11,9
14,3
11,3
12,7
0,0
1,6
0,8
7,1
19,4
13,6
0,0
0,0
0,0
0,0
4,8
2,5
14,3
14,5
14,4
100
100
100

2017/
2016

0,60
0,65
0,63

1,00

0,00
0,00
0,00
0,00

1,00
0,43
0,59

0,86

Tab. 1-97: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil pri

srazkach s pevnou pfekazkou dle druhu pevné pfekazky na mistnich komunikacich

Rozbor nehod, u kterych dochazi ke srazce s pevnou prekazkou, ukazuje, Zze nejCastéji je

pevnou pfekazkou na mistnich komunikacich stale strom, jejichz zavazné nasledky vSak

meziro¢né vyrazné poklesly, ale témér stejny podil nasledkl( je zpUsobeny srazkou se

sloupem, jejichz nasledky naopak vzrostly. TéméF stejny podil tvofi nasledné srazky

s dalSimi pfekazkami (svodidlo, odraznik/patnik, zed, zabradli).
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1.4.6 Sit komunikaci hl. m. Prahy (bez dalnic a u€elovych komunikaci)

Podrobny rozbor charakteristik nehod na siti komunikaci hl. m. Prahy

1.4.6.1 Komunikace hl. m. Prahy - dle druhu nehody

KOMUNIKACE 2009 2016 2017 2017/
HL. M. PRAHY podet = podil = podet | podil = potet | podil =~ 2016
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 14 35,9 8 40,0 3 17,6 0,38
nekolejovym téZce zranéno 109 32,0 59 31,2 55 35,5 0,93
vazidiem ekvivalent zavaznosti 41 33,2 23 33,8 17 300 074
ST & Vel usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 3 0,9 1 0,5 0 0,0 0,00
odstavenym ekvivalent zavaznosti 0,6 0 0,4 0 0,0 0,00
usmrcenodo24h | 12 308 1 5,0 2 11,8 |00
srazka s pevnou x5 00 Jrangno 40 11,7 15 7.9 7 4,5 0,47
prekazkou
ekvivalent zavaznosti 22 17,7 5 7.1 4 6,7 0,79
usmrceno do 24 h 12 30,8 11 55,0 1 64,7 1,00
srazka s chodcem tézce zranéno 146 42,8 92 48,7 80 51,6 0,87
ekvivalent zavaznosti 49 39,0 34 50,6 31 55,6 0,91
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni zvefi tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
N N usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim - g3ce zranéno 0 0,0 0 0.0 0 00 | 000
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 1 0,5 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,4 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 1 2,6 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s tramvaji tézce zranéno 6 1,8 5 2,6 6 3,9 -
ekvivalent zavaznosti 3 2,0 1 1,9 2 2,7 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 50 [N
havarie tézce zranéno 13 3,8 7 3,7 4 2,6 0,57
ekvivalent zavaZnosti 3 2,6 2 2,6 2 3,6 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody tézce zranéno 24 7,0 9 4,8 3 1,9 0,33
ekvivalent zavaZnosti 6 4.8 2 3,3 1 1,3 0,33
usmrceno do 24 h 39 100 20 100 17 100 0,85
CELKEM téZce zranéno 341 100 189 100 155 100 0,82
ekvivalent zavaznosti 124 100 67 100 56 100 0,83

Tab. 1-98: Vyvoj poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle
druhu nehod na komunikacich hl. m. Prahy

Celkové jsou nasledky nehod v roce 2017 na komunikacich hl. m. Prahy o néco niz§i nez
v pfedchozim roce. DoSlo k poklesu poctu usmrcenych o 3 osoby a tézce zranénych
0 34 osob. Nejvétsi podil na zavaznych nasledcich maji srazky s chodcem, coz je negativni

trend, ktery se na téchto komunikacich vyskytuje kazdoro¢né. Zavazné nasledky v této
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kategorii ve srovnani s pfedchozim rokem spiSe stagnovaly. Dale maji podil na zavaznych
nasledcich srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, jejichZ nasledky se meziroCné snizily.

V nasledujicich tabulkach je vénovana pozornost rozboru nehod s chodci a nasledné rozboru
nehod s jedoucim nekolejovym vozidlem, coz jsou dvé hlavni pfiCiny zavaznych nasledku
nehod na komunikacich hl. m. Prahy. V posledni tabulce je proveden rozbor nehod s pevnou
prekazkou.

1.4.6.2 Komunikace hl. m. Prahy - dle lokalizace srazky s chodcem

KOMUNIKACE 2009 2016 2017 2017/
HL. M. PRAHY podet = podil = poet = podil = poget = podil = 2016
usmrceno do 24 h 8 66,7 7 636 10 90,9 [N
mimo kiizovatku téZce zranéno 89 61,0 65 70,7 52 65,0 0,80
ekvivalent zavaznosti 30 62,4 23 68,4 23 74,2 0,99
usmrceno do 24 h 4 33,3 4 36,4 1 9,1 0,25
na kfizovatce t&Zce zranéno 57 390 27 203 28 | 350 [EOAN
ekvivalent zavaZznosti 18 37,6 11 31,6 8 25,8 0,74
usmrceno do 24 h 12 100 11 100 11 100 1,00
celkem tézce zranéno 146 100 92 100 80 100 0,87
ekvivalent zavaZnosti 49 100 34 100 31 100 0,91

Tab. 1-99: Vyvoj pocCtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 pfi srazkach
s chodcem a jejich podil dle lokalizace nehod na komunikacich hl. m. Prahy

Z hlediska lokalizace nehod s chodci na komunikacich hl. m. Prahy je stale vétsi podil
zavaznych nasledkl zplsoben nehodami mimo kfizovatku, jejichz podil se oproti

pfedchozimu roku opét zvysil.
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1.4.6.3 Komunikace hl. m. Prahy - dle chovani chodce

KOMUNIKACE
HL. M. PRAHY

spravné,
pfimérené

Spatny odhad
vzdéalenosti a
rychlosti vozidla

nahlé vstoupeni do
vozovky z
chodniku, krajnice

nahlé vstoupeni do
VOZOVKy z
nastupniho nebo
déliciho ostriivku

zmatené, zbrklé,
nerozhodné
jednani

nahla zména
sméru chtize

naraz do vozidla z
boku

hra déti na
vozovce

Zadné z
uvedenych

CELKEM

usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

pocet

3
66
20

2
12

N
o N

O O oo N A=~ N =NMNDN O~ W © =~

N
w

6
12
146
49

podil
25,0
45,2
40,2
16,7
8,2
10,3
16,7
17,1
17,0
8,3
6,2
6,7
8,3
3.4
4,6
16,7
0,7
4,6
8,3
34
4,6
0,0
0,0
0,0
0,0
15,8
11,9
100
100
100

2016

pocet
4
34
13

WIN B~

w o ooo =00 = ola o 2Nno oD

© | = N
N =~ 9 W

34

podil
36,4
37,0
36,8
9,1
43
5,9
27,3
25,0
25,7
0,0
2,2
1,5
0,0
43
2,9
0,0
1,1
0,7
0,0
1,1
0,7
0,0
0,0
0,0
27,3
25,0
25,7
100
100
100

=2 W O

W o =0 =2 NO O oo = oo ~ 0o o g

&2 ey

31

podil
27,3
52,4
43,7
0,0
3,7
24
36,4
18,3
24,6
0,0
1,2
0,8
0,0
4,9
3.2
0,0
0,0
0,0
0,0
24
1,6
0,0
1,2
0,8
27,3
25,0
25,7
64,7
51,6
55,6

2017/
2016

0,75

0,00
0,75
0,38

0,65
0,89
0,00
0,50
0,50
0,00
1,00
1,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

1,00
1,00
1,00
1,00
0,87
0,91

Tab. 1-100: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil dle

chovani chodce na komunikacich hl. m. Prahy

Z hlediska chovani chodce na komunikacich hl. m. Prahy je kazdorocné nejvétsi podil

zavaznych nasledkl zpUsoben nehodami, kde bylo chovani chodce shledano jako spravné

a pfimérené. V této kategorii doslo k meziroCnimu naristu téZzce zranénych. Dale ma

Ctvrtinovy podil chovani definované jako nahlé vstoupeni do vozovky z chodniku nebo

krajnice.
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1.4.6.4 Komunikace hl. m. Prahy - dle lokalizace srazek s jedoucim vozidlem

KOMUNIKACE 2009 2016 2017 2017/
HL. M. PRAHY podet  podil = poet  podil = poet  podil = 2016
usmrceno do 24 h 8 57,1 3 37,5 2 66,7 0,67
mimo kfizovatku tézce zranéno 52 47,7 23 39,0 20 36,4 0,87
ekvivalent zavaznosti 21 50,9 9 38,5 7 41,8 0,80
usmrceno do 24 h 6 429 5 62,5 1 33,3 0,20
na kfizovatce téZzce zranéno 57 52,3 36 61,0 35 63,6 0,97
ekvivalent zavaznosti 20 49,1 14 61,5 10 58,2 0,70
usmrceno do 24 h 14 100 8 100 3 100 0,38
celkem tézce zranéno 109 100 59 100 55 100 0,93
ekvivalent zavaznosti 41 100 23 100 17 100 0,74

Tab. 1-101: Vyvoj podtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 pri sraZzkach
s jedoucim nekolejovym vozidlem a jejich podil dle lokalizace nehod na komunikacich hl. m. Prahy

Z hlediska lokalizace nehod s jedoucim nekolejovym vozidlem na komunikacich hl. m.
Prahy je pozorovatelny dlouhodoby vyvoj, kdy se od roku 2009 postupné stavaji dominantni

pri¢inou zavaznych nasledkl nehody na kfizovatce.

1.4.6.5 Komunikace hl. m. Prahy - dle pfi€in srazek s jedoucim vozidlem

KOMUNIKACE 2009 2016 2017 2017/
HL. M. PRAHY potet | podil = potet  podil = potet  podil = 2016
L usmrceno do 24 h 0 0,0 1 12,5 0 0,0 0,00
;‘igizéz"r::‘e”a téce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 1 4.4 0 0,0 0,00
o usmrceno do 24 h 1 71 0 0,0 0 0,0 0,00
:fcﬂ'gnsfﬁg t&Zce zran&no 21 19,3 8 13,6 1 18 0,13
ekvivalent zavaznosti 6 15,2 2 8,8 0 1,5 0,13
usmrceno do 24 h 0 0,0 2 25,0 0 0,0 0,00

;f:gj:;‘j’gﬁl t&Zce zran&no 7 6,4 1 1,7 2 36
ekvivalent zavaZnosti 2 4.2 2 9,9 1 3,0 0,22
o . usmrceno do 24 h 5 35,7 5 62,5 1 33,3 0,20
jr;zegg”' Prednostiv. a5 ce zrandno 55 | 505 @ 41 69,5 39 | 709 | 095
ekvivalent zavaZnosti 19 455 15 67,0 11 64,2 0,70

usmrceno do 24 h 8 571 0 0,0 2 66,7

;‘;j}ﬁ’ré"”y ZPUSOb x5 e zrandno 26 | 239 9 153 13 | 236

ekvivalent zavaznosti 15 35,2 2 9,9 5 31,3
_ usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
lechnioka zavada  tg5ce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 00 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 14 100 8 100 3 100 0,38
CELKEM tézce zranéno 109 100 59 100 55 100 0,93
ekvivalent zavaznosti 41 100 23 100 17 100 0,74

Tab. 1-102: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil pri
srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle jejich pri¢iny na komunikacich hl. m. Prahy

109



vrw

Z hlediska pri€¢iny nehod s jedoucim nekolejovym vozidlem na komunikacich hl. m. Prahy

je dvéma tfetinami pfi¢inou nedani pfednosti v jizdé. Mezirocné vSak v této kategorii doslo k

celkovému poklesu ekvivalentu zavaznosti nehod. Mensi podily na zavaznych nasledcich

predstavuji ostatni pficiny, kromé technické zavady na vozidle, kde je poCet zavaznych

nasledku nulovy. Mezi témito mensimi podily je dominantni nespravny zpUsob jizdy. Opét se

potvrzuje, Ze neohleduplné lidské chovani v silni¢nim provozu je pfi¢inou vétdiny nehod.

1.4.6.6 Komunikace hl. m. Prahy - dle povétrnostnich podminek pfi srazkach

s jedoucim vozidlem

KOMUNIKACE 2017/
HL. M. PRAHY podet = podil = podet | podil = potet | podil =~ 2016
usmrceno do 24 h 13 92,9 8 100 3 100 0,38
neztizené téZce zranéno 98 89,9 55 93,2 55 100 1,00
ekvivalent zavaznosti 38 90,9 22 95,6 17 100 0,77
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
mlha téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 1 7.1 0 0,0 0 0,0 0,00
o S;fjaet:tf‘ dest®,  tsce zransno 3 2,8 1 17 0 00 | 000
ekvivalent zavaznosti 2 4,2 0 1,1 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
dést’ tézce zranéno 6 55 2 3,4 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 2 3,6 1 2,2 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
snézeni tézce zranéno 2 1,8 1 1,7 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaZnosti 1 1,2 0 1,1 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
[VOT! S NaMIaz8,  tszce zranéno 0 0,0 0 0.0 0 00 | 000
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
narazovy vitr usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
(bocni, vichfice tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
apod.) ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 00 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiné ztizené téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 14 100 8 100 3 100 0,38
CELKEM tézce zranéno 109 100 59 100 55 100 0,93
ekvivalent zavaznosti 41 100 23 100 17 100 0,74

Tab. 1-103: Vyvoj poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil pri
srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle povétrnostnich podminek na komunikacich hl. m.

Prahy
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Z hlediska povétrnostnich podminek pii nehodach s jedoucim nekolejovym vozidlem
na komunikacich hl. m. Prahy je stoprocentni podil zavaznych nasledkl zpusoben za
neztizenych povétrnostnich podminek. Tento podil se od vychoziho roku 2009 zvysuje,
jelikoz ubyva zavaznych nasledkl zplUsobenych za jinych povétrnostnich podminek (zejm.
deést).

1.4.6.7 Komunikace hl. m. Prahy - dle rozhledovych podminek pfi srazkach

s jedoucim vozidlem

KOMUNIKACE 2009 2016 2017 2017/
HL. M. PRAHY podet = podil = podet | podil = potet | podil =~ 2016
usmrceno do 24 h 14 100 8 100 3 100 0,38
dobré tézce zranéno 107 98,2 59 100 55 100 0,93
ekvivalent zavaznosti 41 98,8 23 100 17 100 0,74
$patné vlivem okolni | usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zastavby (budovy, . .
plné zabmdli leSent tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
apod.) ekvivalent zavaZnosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
spatné viivem profilu  smrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
komunikace
(nepfehledny vrchol téZce zranéno 1 0,9 0 0,0 0 0,0 0,00
ﬁf)omuﬁﬁil?(lya::rizod_) ekvivalent zavaznosti 1 0,6 0 0,0 0 0,0 0,00
Spatné vlivem usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
L) VEGE S t&Zce zrandno 0 0,0 0 0,0 0 00 | 0,00
(stromy, kefe
apod.) ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
Spatné vlivem usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
SEBIEEIS t&ce zran&no 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
vegetace (trava,
obili) ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
spEsl Zeloy: t&2ce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 00 | 0,00
stojicim vozidlem
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiné Spatné tézce zranéno 1 0,9 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaZnosti 1 0,6 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 14 100 8 100 3 100 0,38
CELKEM tézce zranéno 109 100 59 100 55 100 0,93
ekvivalent zavaznosti 41 100 23 100 17 100 0,74

Tab. 1-104: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil pri
srazkach s jedoucim nekolejovym vozidlem dle rozhledovych podminek na komunikacich hl. m. Prahy

Z hlediska rozhledovych podminek pfi nehodach s jedoucim nekolejovym vozidlem na
komunikacich hl. m. Prahy je stoprocentni podil zavaznych nasledk( zplsoben za dobrych

rozhledovych podminek. | v minulém roce byl podil stejny.
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1.4.6.8 Komunikace hl. m. Prahy - dle druhu pevné prekazky pri srazkach

s pevnou prekazkou

KOMUNIKACE 2009 2016 2017 2017/
HL. M. PRAHY podet = podil = podet | podil = potet | podil =~ 2016
usmrceno do 24 h 1 8,3 0 0,0 0 0,0 0,00
strom téZce zranéno 4 10,0 3 20,0 2 28,6 0,67
ekvivalent zavaznosti 2 9,1 1 15,8 1 13,3 0,67
sloup — telefonni, usmrceno do 24 h 4 33,3 0 0,0 1 50,0
vefejné osvétleni, . -
elektrického vedeni téZce zranéno 13 32,5 0 0,0 0 0,0 0,00
apod. ekvivalent zavaznosti 7 33,0 0 0,0 1 26,7
. , usmrceno do 24 h 2 16,7 1 100 1 50,0 1,00
odraznik, patnik,
slouvpek, dopravni tézce zranéno 6 15,0 0 0,0 2 28,6
znacky apod. ekvivalent zavaznosti 4 15,9 1 21,1 2 40,0
usmrceno do 24 h 2 16,7 0 0,0 0 0,0 0,00
svodidlo tézce zranéno 6 15,0 4 26,7 1 14,3 0,25
ekvivalent zavaznosti 4 15,9 1 21,1 0 6,7 0,25
L s _— usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
prekazka vznikla
provozem jiného téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
vozidia ekvivalent zavaZnosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
' -y usmrceno do 24 h 2 16,7 0 0,0 0 0,0 0,00
zed, pevna Cast
mostd, podjezdd, tézce zranéno 5 12,5 3 20,0 0 0,0 0,00
tunelt apod. ekvivalent zavaznosti 3 14.8 1 15,8 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zavory zelezniéniho . -
prejezdu tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
prekazka vznikla usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
stavebni ¢innosti
(pfenosné dopravni tézce zranéno 1 2,5 0 0,0 0 0,0 0,00
g?;iﬁy’p?éium:gsd.) ekvivalent zavaznosti 0 1,1 0 0,0 0 0,0 0,00
jina prekazka usmrceno do 24 h 1 8,3 0 0,0 0 0,0 0,00
(zébradli, oploceni, . -
nasep, nastupni tézce zranéno 5 12,5 5 33,3 2 28,6 0,40
ostriivek apod.) ekvivalent zavaznosti 2 10,2 1 26,3 1 13,3 0,40
usmrcenodo24h | 12 100 1 100 2 100  [SI00NN
CELKEM tézce zranéno 40 100 15 100 7 100 0,47
ekvivalent zavaznosti 22 100 5 100 4 100 0,79

Tab. 1-105: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009, 2016 a 2017 a jejich podil pfi
srazkach s pevnou prekazkou dle druhu pevné piekazky na komunikacich hl. m. Prahy

Z hlediska druhu pevné prekazky pfi nehodach s pevnou prekazkou na komunikacich

hl. m. Prahy je 40 % podil zavaznych nasledku zpusoben odraznikem/patnikem, ktery

vyrazné meziro¢né vzrostl. DalSi pfekazkou s vice nez ¢tvrtinovym podilem tvofi sloup. Ve

vSech pfipadech se jedna ov§em o pomérné malé podty zavaznych nasledkld nehod.
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1.5 Zhodnoceni ekonomickych dopad

V hodnocenich ekonomickych dopadd dopravni nehodovosti v silni€énim provozu za
predchozi roky byla jen ¢astka za pfedchazejici rok. Ddvodem bylo, Ze pfesny vypocet bylo
mozno provést az po zvefejnéni a vyhodnoceni vSech ekonomickych indikatord a
zdravotnickych, socialnich, spravnich a pojistovacich podkladd za hodnoceny rok. Vysledky
tak byly dostupné az v prabéhu tretiho Ctvrtleti nasledného roku. Ponévadz vSak tento
klicovy aspekt dopadu nehodovosti na ekonomiku pfi jejim hodnoceni za uplynuly rok
nereagoval pfimo na vyhodnocovany rok, ale na rok jemu pfedchazejici, bylo pfistoupeno k
pouziti pfiblizné hodnoty pro aktualné hodnoceny rok. Vypoclet predpokladané ztraty
vychazel z extrapolace jednotkovych ztrat predchozich let pro jednotlivé druhy nasledku

s pfihlédnutim k aktualnimu vyvoji inflace.

kraj 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
hl. m. Praha 4031 7118 6472 6206 7132 6981 9549 10475 10487
StfedoCesky 5617 7450 7224 7503 7349 8380 9590 10496 9921
JihoCesky 2587 3549 3804 3843 3406 3824 4440 4312 4815
Plzensky 2132 2548 2612 3074 2782 2515 3115 3334 3653
Karlovarsky 1180 1490 1382 998 1071 1368 1733 1794 1908
Ustecky 3268 4427 4216 4180 4600 4908 5984 6010 6723
Liberecky 1620 2337 2288 2267 2179 2388 2917 2819 3145

Kralovéhradecky 2187 = 3242 3304 3236 2779 3016 3432 3694 3701
Pardubicky 1999 2089 2827 2646 2701 2787 3561 3428 3417
Vysocina 1649 2475 2528 2812 2779 2984 3502 3246 3569
Jihomoravsky 3075 4743 5118 4746 4886 5406 6685 6070 6358
Olomoucky 2350 3166 3142 3049 2923 2853 3805 3957 @ 3581
Zlinsky 1845 2289 2373 2498 2834 2788 3445 3476 3458
Moravskoslezsky 3764 5432 5407 5288 5368 5050 6481 6174 6416

celkem 37304 53255 52697 52346 52789 55248 68239 69285 71152

Tab. 1-106: Celkové celospoleCenské ztraty v jednotlivych krajich v letech 2009—2017 (v mil. K¢)
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kraj
hl. m. Praha

StfedocCesky
JihoCesky
Plzenisky
Karlovarsky
Ustecky
Liberecky
Kralovéhradecky
Pardubicky
Vysoc€ina
Jihomoravsky
Olomoucky
Zlinsky
Moravskoslezsky

celkem

2009
3227

4 502
4 057
3728
3 836
3 908
3690
3945
3872
3202
2670
3 660
3122
3018
3 550

2010
5662

5889
5557
4 454
4 846
5295
5312
5 844
5780
4810
4108
4934
3877
4369
5056

2011
5212

5647
5980
4 569
4 559
5092
5217
5 965
5474
4 938
4 388
4920
4029
4 394
5016

2012
4978

5808
6 037
5 368
3308
5 056
5169
5852
5124
5501
4 061
4782
4 251
4 311
4978

Tab. 1-107: CelospoleCenské ziraty v jednotlivych

1 obyvatele

2013
5737

5643
5 349
4 851
3 566
5575
4968
5035
5235
5447
4176
4593
4 834
4393
5022

2014
5545

6 371
6 000
4373
4 571
5957
5 441
5468
5 397
5 852
4 609
4488
4764
4147
5243

krajich v letech

2015
7534

7228
6 961
5402
5819
7272
6 635
6224
6 899
6 874
5689
5995
5892
5342
6 466

2016
8180

7 839
6 750
5762
6 046
7317
6 398
6 707
6 629
6378
5149
6242
5955
5103
6 549

2017
8190

7 409
7 538
6 313
6 430
8185
7137
6719
6 608
7012
5 394
5 649
5924
5 303
6 726

2009-2017 pripadajici na
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