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BEZPECNOST NA SILNICICH - PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

POROVNANI NEPRIMYCH UKAZATELU BEZPECNOSTI VE
VYBRANYCH KRAJICH

Referencni body byly vybrany v ramci feseni evropského projektu SafetyNet, ze kterého bylo
také vychazeno pii stanoveni systému sbéru NUB pro CR v roce 2005. Body byly voleny tak,
aby dopravné inzenyrské charakteristiky vybranych bodu byly podobné a bylo mozné provadét
srovnani dat v jednotlivych krajich (napf. intenzity apod.). Jsou sledovany jak silnice I. a II.
tiidy, tak i vybrané komunikace a prijezdni Gseky silnic I, II. a III. tfid v intravilanu. Zakladni
sit’ referen¢nich bodi obsahuje 91 lokalit, sedm pro kazdy ze 13 kraji (vyjma Prahy). Jednotlivé
kategorie komunikaci jsou v kazdém kraji zastoupeny takto:

4 referen¢ni body v extravildnu (2 referencni body na silnicich 1. tfidy, 2 referencni body

na silnicich II. tfidy),

3 referen¢ni body v intravilanu (kazdy ve mésté jiné velikosti — mésta jsou rozdélena na

kategorie do 3 tisic obyvatel, mésta s 10-35 tisici obyvatel, mésta s vice nez 35 tisic

obyvatel a krajské mésto).

Byla zpracovana data ze vSech 91 referencnich bodt zékladni sité.
Vysledky NUB pro:

- rychlosti vozidel,

- pouzivani bezpecnostnich pasu,

- sviceni ve dne,

- uzivani mobilnich zatizeni fidici za jizdy.

RYCHLOSTI VOZIDEL
Pro statistické vyhodnoceni se pouziva Vgs, coZ je rychlostni charakteristika dopravniho proudu,
ktera vyjadiuje rychlost, kterou nepiekracuje 85 % vozidel (tedy 85 % z celkového poctu vozidel

jede touto rychlosti nebo rychlosti niZsi). Vpum je pak primérna rychlost vozidel.
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Statistika rychlosti v extravildnu CR
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Graf 1: Rychlosti vozidel v extravilanu. Horni Fada uvadi vyvoj rychlosti v letech 2006-2014
(pro CR); spodni graf — rychlosti v jednotlivych krajich a v CR.
Z dolozené statistiky rychlosti vozidel vyplyva, ze dlouhodoby primér rychlost Vgs v extravilanu
v CR je 87 km/h, z vyvojového grafu je patrné, Ze tato rychlost v poslednich letech stoupa o cca
1 km/h ro¢né. Kraj, kde byly v ramci méfeni NUB zjistény primérné nejvyssi rychlosti, je

cv v

mistech ve Stiedoceském (Vgs = 82 km/h) a Pardubickém kraji (Vgs = 83 km/h).
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Graf 2: Rychlosti vozidel v intravilanu. Horni fada uvadi vyvoj rychlosti v letech 2006-2014 (pro
CR); spodni graf — rychlosti v jednotlivych krajich a v CR.

Dlouhodobym sledovanim rychlosti v intravildnu bylo zji§téno, ze Vgs je v CR 53 km/h. I zde,
stejné jako v extravilanu, je trend stoupajici, v poslednich tfech letech o pfiblizn€ 3 km/h rocné,
coz je vice nez v extravilanu. V ramci méteni NUB bylo zjisténo, Ze nejvyssich rychlosti v obci
je dosahovéano v kraji Usteckém (Vgs = 60 km/h). Na grafu s vyvojem je patrny v intravilanu
postupny nartist rychlosti. Ze zvétSujici se vzdalenosti kiivek v poslednich letech pro rychlosti
Vgs @ Vpum vyplyva, ze dochazi ke snizeni homogenity dopravniho proudu, tedy Ze rostou
rozdily mezi rychlostmi jednotlivych vozidel, resp. pfibyva fidici s extrémnéj$imi rychlostmi,

odlisnych od primérné rychlosti.

POUZiIVANI BEZPECNOSTNICH PASU

Sledovani pouzivani bezpecnostnich past na zadnich sedadlech pak mtze byt mirné ovlivnéno
nejen vzrastajicim poctem vozidel se stinénim zadnich oken, ale také jinymi zabranami, které
mohou zkreslit pozorovani (napf. slunecni clony na oknech apod.). Timto se postupné sniZuje
vzorek vozidel, u kterych je mozné provadét sledovani poutani osob na zadnich sedadlech. Tento
efekt pak mize v omezené miie ovlivnit procentualni podil pii pozorovani nepiipoutanych

spolujezdcii na zadnich sedadlech.
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Vyvoj pouzivani bezpeénostnich past v CR
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Graf 3: Pouzivani bezpecnostnich pdsu. Horni fada uvddi vyvoj pouzivani bezpecnostnich pasii
V jednotlivych letech; spodni graf — primérné pouzivani v jednotlivych krajich a v CR ve
sledovanych letech.
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Z dlouhodobého sledovani bylo zjisténo, ze praimémé se pouta v CR vice jak 92 % Fidi¢a, vice
jak 98 % spolujezdci piedu a pouze necelych 72 % spolujezdcti vzadu je ptipoutano. Rozdil
mezi poutanim fidi¢l v jednotlivych krajich je do 10 %, u spolujezdcti vpiedu je tento rozdil do
4 %. Nejvetsi rozdil je v poutdni osob na zadnich sedadlech. Zajimavy je sniZujici se pocet

poutajicich se spolujezdcti na pfednim sedadle.

SVICENI VE DNE

Predmétem sledovani bylo, zda vozidla za jizdy maji rozsvicend obrysova a potkéavaci svétla,
nebo svétla pro denni sviceni. Od ervence roku 2006 v Ceské republice musi mit motorové
vozidlo za jizdy rozsvicend obrysové a potkavaci svétla nebo svétla pro denni sviceni, pokud je
jimi vybaveno, v souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich pfedpist. Pfi¢inou aZz 50 % dopravnich nehod a ptiblizné 80 % srazek na

ktizovatkach a silnicich ve méstech je skutecnost, Ze fidi¢ nezahlédne druhé vozidlo vcas.
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Vyvoj dodriovani sviceni ve dne v R
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Graf 4: Dodrzovéni sviceni vozidel ve dne. Horni fada ukazuje vyvoj dodrzovani sviceni v CR
Vv jednotlivych letech; spodni graf — prumérné pouzivani v jednotlivych krajich a v CR ve
sledovanych letech.
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Sledovanim bylo zjiiténo, e pramér CR dodrzuje sviceni ve dne 99 % fidi¢a, a to jak
Vv extravilanu, tak v intravilanu. Tento ukazatel dlouhodobé vykazuje vysokou miru dodrzovani,

rozdily mezi kraji jsou v jednotkéach procent.

POUZIVANI MOBILNICH ZARIZENI{ ZA JIZDY

Dle zékona & 361/2000 Sb'., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jsich
predpisti a zakonl souvisejicich, § 7 nesmi pfi jizdé vozidlem fidi¢ drzZet v ruce, nebo jinym
zpusobem, telefonni piistroj nebo jiné hovorové nebo zaznamové zatizeni. Bylo prokazano, ze

pokud fidi¢ béhem jizdy telefonuje, jsou zpomaleny jeho reakce, napt. pti ndhlém brzdéni.

! http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/legislativa/361-0d-20-02-2016.pdf
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Graf 5: Pouzivani mobilnich zarizeni za jizdy. Horni Fada ukazuje vyvoj uzZivani mobilnich
zarizeni Fidici V CR za jizdy, spodni graf — primerné pouzivani v jednotlivych krajich a v CR ve
sledovanych letech.
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Pti sledovani lokalit bylo zjisténo, ze za jizdy pouziva v CR témét 3% fidi¢t mobilni zatizeni.
Na silnicich je moZné potkat o néco malo vice telefonujicich muzii pii fizeni vozidla nez Zen.

Z dlouhodobého pohledu je na tom nejlépe kraj Jihomoravsky, nejhiife Pardubicky a Ustecky.?

2 Zpracovano dle ¢lanku Simonova, E. et al: Porovnani nepfimych ukazateli bezpeénosti ve vybranych krajich
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK — abecedné
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PCR
RSDP PP CR
RSD

SBJ

SFDI

SOD

SS
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bezpec&nost silniéniho provozu
samostatné oddéleni Ministerstva dopravy
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
Cesky &erveny kFiz
Ceska statni norma
détské dopravni hfisté
dopravni znaceni
Evropska unie
Fond zabrany Skod
Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru
Hasi€sky zachranny sbor
inteligentni dopravni systémy
Ministerstvo dopravy
Ministerstvo financi
magistrat mésta
méstsky urad
matefska skola
mistni komunikace
Ministerstvo obrany
méstska policie
nepiimé ukazatele bezpecnosti
Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy
Ministerstvo vnitra
Ministerstvo zdravotnictvi
nezavislé neziskové organizace
Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2004-2010
a jeji ndvazna Revize a aktualizace na obdobi 2008-2010 (2012)
Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2011-2020
obec s rozSifenou pusobnosti
ozbrojené sily
Policie Ceské republiky
Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR
Reditelstvi silnic a dalnic
stfediska bezpec&né jizdy
Statni fond dopravni infrastruktury
Statni odborny dozor
stfedni Skola
Stanice technické kontroly

Sprava a udrzba silnic
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szu Statni zdravotni Ustav
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
TEN-T transevropska dopravni sit’
TP technické podminky

TSK HMP Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy
VaVv véda a vyzkum

VP vojenskd policie

vozokm vozokilometry

VP vojenskd policie

VA zékladni $kola

POUZITE ZKRATKY KRAJU CR:

Jiho&esky kraj JHC

Jihomoravsky kraj JHM

Karlovarsky kraj KVK

hlavni mésto Praha PHA
Kralovéhradecky kraj HKK
Liberecky kraj LBK
Moravskoslezsky kraj MSK
Olomoucky kraj OLK

Pardubicky kraj PAK

Plzerisky kraj PLK
Sttedodesky kraj STC

Kraj Vysocina VYS
Ustecky kraj ULK

Zlinsky kraj ZLK

Zdroj: http://notes3.czso.cz/csu/2004edicniplan.nsf/krajo/13-2101-04-2004-zkratky kraju a okresu



http://notes3.czso.cz/csu/2004edicniplan.nsf/krajo/13-2101-04-2004-zkratky_kraju_a_okresu

