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ANALYZA VYVOJE A STAVU NEHODOVOSTI V CR A JEHO
POROVNANI V EVROPSKEM KONTEXTU

Pro fundovanou revizi NSBSP bylo tieba provést rozsahlé analyzy, jejichz podstatné vysledky
jsou obsazeny V této piiloze. V Analytické ¢asti zakladni zpravy (dale jen Zpravy) jsou
uvedena jen klicova shrnuti dil¢ich analyz doplnéna piipadnym demonstracnim grafem nebo

tabulkou se stru¢nym komentarem, které argumenta¢né podporuji piislusny dil¢i zavér.
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A1 DLOUHODOBY VYVOJ NEHODOVOSTI V CR

Zakladnimi indikatory drovné nehodovosti v silniénim provozu jsou jejich zavazné
nasledky — poc¢ty usmrcenych a pocty téZce zranénych osob. V dlouhodobéjsim porovnani
nelze pouzivat udaje o celkovém poctu nehod a vysi hmotnych Skod odhadovanych policii,
ponévadz jejich pocty jsou dany kritériem vySe hmotné Skody pro povinnost ohlaSeni nehody
policii a toto kritérium se v piedchozich letech nékolikrat zvyéovalo.1 Pocty usmrcenych jsou
uvadény ve dvou kategoriich. Pro veskeré analyzy, porovnani a hodnoceni na urovni Ceské
republiky se pouziva pocet zemielych do 24 h od casu nehody, pouze pro potieby
mezinarodnich porovnani se v souladu s dohodnutym mezindrodnim standardem?® hodnoti

pocet zemielych do 30 dnl od data nehody.

Zasadni redukce zavaznych nasledki je obsahovym cilem NSBSP a k nému
smérovanych bezpecnostnich opatieni. Od roku 2013 bylo pfi hodnoceni plnéni NSBSP
kromé poctu usmrcenych a tézce zranénych osob ovéfeno pouziti souhrnného ukazatele
zavaznych nasledkti nehod. Ukéazalo se, ze tento ukazatel nabizi v celkovém pohledu
nazorngj$i moznost posouzeni celkového trendu smérovani k trvalé eliminaci zavaznych
nasledkd nehod — Vizi 0 a soucasné ma svij zdsadni vyznam zejména u hodnoceni plnéni
dil¢ich cilt, kde samotné pocty usmrcenych jsou nizké a nevypovidaji tak dostate¢né vystizné
o dosazenych zménach. Proto se v této aktualizované NSBSP inova¢né zavadi ekvivalent
zavaznosti nasledki nehod® (dale jen ekvivalent zavaZznosti) jako souhrnny ukazatel pro

hodnoceni plnéni NSBSP v jeji aktualizované podobé.

Zakladni obraz o poctech zavaznych nasledkli nehod je demonstrovan v Tab 1. Dlouhodoby
vyvoj je graficky dokumentovan ekvivalent zavaznosti v Tab 1 a pro smrtelné nasledky a

tézka zranéni v Ptiloze I, grafu Al a A2.

! Dochézi tim k naprosto matouci interpretaci vyvoje nehodovosti a jejich nasledki.
Z [llustrated Glossary for Transport Statistics. UNECE, ITF and Eurostat. 4th Edition, 2009.

3 Je vypotten jako soudet poctu usmrcenych osob a poétu t&ce zrandnych poétu usmrcenych osob délenych &tyfmi. Délitel
4 byl ziskan zaokrouhlenim priméru pomeérd poctu t€zce zranénych a usmrcenych osob v obdobi 2001- 2013. Soucasné
i zhruba koresponduje porovnani vyse celospoledenskych ztrat vypoétenych pro tyto kategorie nasledku.
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Tab. Al: Zdvazné ndsledky dopravnich nehod v CR

rok ‘ 2000 2002
usmrceno

do 24 h 1314
tézce 5492
zranéno

ekvivalent

zavaznosti 2 687
nehod

usmrceno

do 30 dna ‘ 1486 ‘1431

Graf Al: Vyvoj poctu usmrcenych v CR

2009

832

3536

1716

901

2010

753

2823

1459

802

2011

707

3 092

1480

773

2012 2013
681 583
2986 2782
1428 1279
742 654

1500 -

5

podet usmroenych
~
g

e | o 08|
629 | 660 505

2762 |2 540 2676 WHVY
1320 |1295 1174 WGV
688 | 734 547 W0

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

| smrceni - skuteénost
== = smrceni- piedpoklad

g } +30,8%
500 |----------- T s e
Do§ g S~a
L ® g -~ e
| 3 -
250 f--———— - i ------------------------------------------- y T
| %
o T |: T T T T : T T T T T T T T T
2000 2002 2004 2005 2009 2011 2013 2015 2020

Zdroj: RSDP PP CR, CDV



BEZPECNOST NA SILNICIiCH - PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

Graf A2: Vyvoj poctu tézce zranénych v CR

T & ce zranéni - skutecnost

== = T&ce zranéni - piedpoklad

________________________________________________________________________________________________________

pocet téice zranénych
w

:

___________________________________________________

1] T t T T T T T T T T T T T T T T T T 1

B0 === T T o

NSBSP 2010 < > P020 <€

wvivalent zdvainosti - skute€nost

wvivalent zavaZnosti - pred poklad

ekvivalent zavainosti

2000 2002 2004 2005 2009 2011 20132 2015 2020

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Z vyse dokumentovanych tabulek a grafli jasné vystupuji rozdilné trendy celkového vyvoje
zédvaznych nasledkti nehod ve srovnani s vychozim stavem roku 2002. Ndazorné je
demonstrovan i odliSny vyvoj v prubéhu realizace NSBSP 2010 a dosavadni realizace NSBSP
2020.
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Pti zdkladnim porovnani s rokem 2002 doslo v prabéhu nasledujiciho sedmiletého obdobi do
roku 2009 k poklesu poctu usmrcenych do 30 dnt o 37,0 %, tj. v priméru o 5,3 % ro¢né a
obdobné k poklesu poctu usmrcenych do 24 h o0 36,7 %, tj. v priméru o 5,2 % rocné. Pokles
poctu tézce zranénych €inil 35,6 %, tj. v priméru o 5,1 % ro¢né. Tyto vysledky se odrazily i v
souhrnném ekvivalentu zavaznosti nehod, ktery poklesl na konci tohoto obdobi o 36,2 %, tj.

V priméru o 5,2 % ro¢né.

Pokud hodnotime celé obdobi realizace NSBSP 2010, tj. az do roku 2011, bylo dosazeno
celkového poklesu poctu usmrcenych do 30 dnli o 46,0 % a obdobné i poklesu poctu
usmrcenych do 24 h 0 41,8 %, tj. v praméru o 7,4 % rocné. Pokles poctu tézce zranénych byl
jen nepatrn€ nizsi a ¢inil 36,6 %, tj. v pruméru o 6,3 % rocné. Souhrnny ekvivalent zdvaznosti

nehod poklesl na konci tohoto obdobi 0 45,0 %, tj. v priméru o 6,4 % ro¢né.

V pribéhu nasledného Sestiletého obdobi implementace NSBSP 2020 od roku 2009 do roku
2015 doslo k poklesu poctu usmrcenych do 30 dnti o pouhych 18,5 %, tj. v priméru o 3,1 %
ro¢né a obdobné 1 k poklesu poctu usmrcenych do 24 h jen o 20,7 %, tj. v priméru o 3,5 %
ro¢né. PotéSitelny vysledek byl dosazen v poklesu poctu té€zce zranénych, ktery €inil 28,2 %,
tj. v priméru o 4,7 % ro¢né. Bohuzel tento pozitivni vysledek zasadné nesnizuje tragickou
bilanci usmrcenych osob, coz se odrazi i v souhrnném ekvivalentu zévaznosti nehod, ktery

poklesl na konci tohoto obdobi 0 24,5 %, tj. v priméru o 4,0 % rocné.

Z tohoto zékladniho porovnani vyplyva, Zze v dlouhodobém priméru je za obdobi 2002—2015
celkovy pokles zavaznych nasledkd sice setrvaly, ale ¢ini pouze 4 % rocné, u poctu

usmrcenych do 30 dnti dokonce jen 3,7 %.

Podrobnéjsi pohled na dosazené rocni hodnoty vSak dokumentuje mnohem lepsi potencial
poklesu a realnost plnéni cild vyty¢enych v NSBSP 2020. Jsou to vysledky z let 2004-2007,
2008-2010 i samotny rok 2013, kdy primérny ro¢ni pokles prekracoval i 10 %.
V dosavadnim vyvoji od roku 2009 je tfeba pii hodnoceni odlisit dvé obdobi a to:
e Roky 2010-2011, ktera spadala jesté do obdobi realizace revidované NSBSP 2010.
V tomto dvouletém obdobi bylo dosaZeno vyrazného poklesu zavaZznych nasledku
nehod v obou sledovanych kategoriich. Pocet usmrcenych osob do 24 h poklesl o

15 %, tj. v ro¢nim praméru o 7,5 %. Pocet tézce zranénych osob poklesl 0 12,6 % %,
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tj. vroénim praméru o 6,2 %. Celkové se to projevilo i na poklesu ekvivalentu

zavaznosti nehod o 14 % (ro¢né o 7 %).

e Roky 2012-2015, ktera jsou jiz vysledkem realizace nové piijaté NSBSP 2020.

Vysledky tohoto ctyfletého obdobi vsak silné zaostavaji za predchozim obdobim.
Pokles poctu usmrcenych osob do 24 h ¢ini pouhych 6,4 %, tj. v roénim priiméru
alarmujicich 1,6 %. Pokles poctu téZzce zranénych je vyrazné lepsi a €ini 17,9 %, tj.
Vro¢nim praméru o 4,5 %. Celkové doslo v tomto obdobi k poklesu ekvivalentu

zavaznosti nehod o 12,5 % (ro¢né o 3,1 %).

Z tohoto Spatného hodnoceni se vymyka s uspokojivymi vysledky jen rok 2013, kdy pokles

usmrcenych presahl dokonce 14 % a téZce zranénych témér 7 %.

Je tfeba jednoznacné konstatovat, Ze za €tyFi roky realizace NSBSP 2020 nedoslo ke

zlepSeni situace, ale naopak k jejimu zhorSeni. Souhrnné tempo poklesu zavaznych

nasledkii nehod se sniZilo na méné nez polovinu poklesu v obdobi 2010-2011.

Graf A4: Krdtkodobé etapy vyvoje poctu usmrcenych
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Graf A5: Krdtkodobé etapy vyvoje poctu tézce zranénych
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Graf A6: Krdtkodobé etapy vyvoje ekvivalentu zavaznosti nehod
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Prfi stanoveni strategickych cili se predpokladal primérny rocni pokles usmrcenych o
5,5 % a poctu téZice zranénych osob o 3,6 %. Téchto vysledkii nebylo u poctu
usmrcenych dosaZeno. Jednozna¢né tim dochazi k ohroZeni naplnéni strategickych cili
stanovenych pro rok 2020. Tato situace si vyZaduje otevienou a objektivni analyzu
pricin, ze kterych musi byt odvozena adekvatni opati‘eni a postupy jejich diisledného
uplatnéni.
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OPROTI STANOVENYM PREDPOKLADUM REALIZACE NSBSP 2020
ZEMRELO NA NASICH SILNICICH V LETECH 2012-2015
O 261 OSOB VICE.

A2 POROVNANi VYVOJE NEHODOVOSTI V’(V?R
SVYVOJEM VYBRANYCH DOPRAVNICH

UKAZATELU

Dlouhodoby vyvoj zavaznych nasledkli nehod a vyvoj vybranych ukazatelti charakterizujicich

silni¢ni dopravu z hlediska riistu motorizace a ptepravnich vykont je shrnut v Tab. A2.
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Tab. A2: Pocty zavaznych nasledkit nehod, poctii vozidel a prepravnich vykonii

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

ZAVAZNE NASLEDKY NEHOD

Usmrceni 133612191314 (1319|1215|1127| 956 |1123| 992 | 832 | 753 | 707 | 681 | 583 | 629 | 660
téZce zranéni 552554935492 525348784396 |3990|3960|3809|3536|2823|3092|2986|2782|2762|2540
ekvivalent zavaZnosti 271712592 |2687|2632|2435|2226|19542113|1944|1716|1459|1480(1428|1279|1320|1295

POCTY VOZIDEL (TIS.)

osobni automobily 3439|3530|3647|3706|3816|3959 4109 |4280|4423|4435|4496|4582|4706|4729|4833|5115

vSechna motorova vozidla 4574146924842 |14903 504352635491 |5762|5988|5999 6075|6178 6341|6360 |6499 |6 866

PREPRAVNI VYKONY (MIL. OSOBOKM)

autobusy 935110608 9 667 | 9449 | 8516 | 8607 | 9501 | 9519 | 9 215 | 9 494 [10 336| 9 267 | 9 015 | 9 026 |10 010| 9 996
MHD 14 541(15 138|15 170|15 539| 15 427|14 935[14 313|14 353|15 881|15 55515 617|15 281|16 625|16 276|16 270|16 100
individuélni doprava 63 940|63 470(65 290|67 36067 570|68 640|69 630|71 540|72 380|72 290|63 570|65 490|64 260|64 650|66 260|69 705
silnicni nakladni doprava 39 036|40 260|145 059|146 564|146 010|43 47|50 369|48 14150 877|44 955(51 83254 830|51 228|54 893|54 092|58 714

(mil. vozokm)

10
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A3 BOROVNANi VYVOJE NEHODOVOSTI VCR S
VYVOJEM KRIMINALITY V CR

Jiz pti zpracovani Revize a aktualizace Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na
obdobi 2008-2010 (2012) bylo provedeno srovnani zavaznosti dopravnich nehod a
kriminality vzhledem Kk poctu obéti vrazd. Bylo konstatovano, ze nasledkem silni¢nich
dopravnich nehod zemie v CR asi 5,5 krat vice osob, nez nasledkem vrazd (v roce 2016 4 krat

vice), coz dokazuje mimotadnou zavaznost tohoto problému.

Policejni statistiky z pohledu zavinéni nehod jednozna¢né potvrzuji, Ze jde
0 nerespektovani pravidel silnicniho provozu vyplyvajiciho ze vSeobecného
nerespektovani zikona, obdobné jako i v jinych hospodarskych a spolecenskych sférach.
Proto se provedlo zakladni porovnéni dlouhodobého vyvoje celkové kriminality s vyvojem
zavaznych nasledkd nehod. Prokazala se vysoka podobnost priubéhu vyvoje kriminality
a nasledki dopravni nehodovosti’. Pii porovnani s vyvojem obecné kriminality v hodnot
0,93, obdobné i s celkovou kriminalitou ve vysi 0,91 a nejvyssi hodnoty bylo dosazeno pii
porovnani s kategorii majetkovych ¢inti (0,95) a v jejim rdmci s prostymi kradezemi. Zakladni

udaje jsou shrnuty v Tab. A3 a v grafech A7 a grafu 3 Zpravy.

Tab. A3: Porovnani nehodovosti a kriminality v CR 2001-2015

2001 2005 2009 2011 2013 2015 kf(‘frféf;ec’;t
clvivalent zdvainost 2592 2226 1716 1480 1279 1295 1,000
nésilné Siny celkem 21709 = 21684 = 16887 = 19409 | 18689 | 15669 0,851
krideze vioupinim 63167 = 57956 = 54848 = 59672 | 62384 | 34476 0,642
krideze prosté celkem | 164638 | 154124 = 138369 124274 @ 125573 & 84793 0,051

majetkové &iny celkem | 255897 | 229279 = 212168 | 203675 @ 209351 | 139092 0,947

g;‘;je“rﬁ kriminalita 2089047 | 277504 = 249975 @ 252957 @ 260465 @ 184 357 0,926
celkov4 kriminalita 358577 344060 332829 317177 325366 247628 0,908

Zdroj: CDV, MV CR

* V aktualizované NSBSP inovatné zavadi ekvivalent zévaZnosti nasledkii nehod (dale jen ekvivalent
zavaznosti) jako souhrnny ukazatel pro hodnoceni zavaznosti nasledkti nehod a hodnoceni plnéni NSBSP v jeji
aktualizované podobé. Je vypocten jako soucet poCtu usmrcenych osob a poctu téZce zranénych poctu
usmrcenych osob délenych ctyfmi. Délitel 4 byl ziskan zaokrouhlenim priméru poméra poctu tézce zranénych a
usmrcenych osob v obdobi 2001—2013. Soucasné i zhruba koresponduje porovnani vyse celospolecenskych ztrat
vypoctenych pro tyto kategorie nasledki.

11
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Graf A7: Srovndni vyvoje nehodovosti a kriminality v CR 2001-2015 (vztazeno k roku 2001)
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VysSe dokumentovand podobnost pribéhu vyvoje kriminality a zavaznych nasledki
dopravnich nehod potvrzuje miru nerespektovani zakoni ve spolecnosti ve zdanlivé
riznych oblastech Zivota. Potvrzuje se jednoducha teze, ze ¢lovék usednutim za volant
nezméni podstatu svého chovani, nestane se ohledupInéjsim, pomalejsim a vice respektujicim

ostatni Ucastniky silni¢niho provozu a zakony viibec.

Nejenom, Ze dopravni nehody koresponduji s moralnim nastavenim spolenosti a jejich
pti¢iny ukazuji na relativni postoj k pravidlim, ale také mohou byt v nékterych piipadech
disledkem jakési ,,skryté agresivity tidict, kterd se projevi praveé v zatézovych a zkratovych

situacich (srovnani s nasilnymi trestnymi ¢iny, napf. vrazda v afektu).

Samoziejmé nelze tento piistup vztdhnout na vSechny fidice, na vSechny pfic¢iny dopravnich
nehod. Cela fada z nich je zavinéna 1 ostatnimi vnéjSimi vlivy, jako napf. stavem pozemnich
komunikaci, zavadami v technickém stavu vozidel, momentalni kondici fidi¢e a mnoha
dals$imi.

Potvrzuje se tedy, ze dopravni nehody nelze vnimat pouze jako izolovanou specifickou
kriminalitu, ale mélo by k nim byt pristupovano stejné dusledné jako k potirani jiné
kriminality. S ohledem na nasledky, které toto zdanlivé ,,drobné* a kazdodenni piekra¢ovani

zékona kazdoro¢né (kazdy den) vyprodukuje, by mél byt apel na represi a prevenci dopravné
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zdvadného chovani jest¢ vyssi, jelikoz je takovym chovanim ohrozen kazdy tucastnik
silniéniho provozu. | jediny lidsky Zivot, ktery se zmati v disledku dopravni nehody, je az

pHlis.
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Ad PQROVNANi VYVOJEV 'NEHODOVOSTI V CR
S VYVOJEM V ZAHRANICI

Zmény ve vyvoji irovné bezpeénosti silni¢niho provozu v CR nelze posuzovat izolované
od vyvoje v ostatnich evropskych zemich a ¢lenskych zemich OECD. Teprve porovnani s
jejich urovni bezpecnosti, celkovym vyvojem v EU a jejich ¢lenskych statech miize dat
nasledki nehod v CR je tispé&ny nebo koresponduje s evropskym primérem ¢&i je zcela
nedostateCny v ambici dané NSBSP pfiblizit se alesponi evropskému priméru. Takové
porovnani rovnéz poskytuje pravdivou vypovéd’ o stavu péce rozhodovacich a odpovédnych
organlt o bezpecnost obfanl na silnicich, o funkcnosti systému fizeni bezpecnosti a o

dilezitosti, kterou ze zdkona odpovédné organy tomuto problému piisuzuji.

Graf A8: Porovnadni vyvoje poctu usmrcenych na 1 mil. obyvatel ve vybranych evropskych

zemich 2000-2015

Poéet usmrcenych na 1 mil. obyvatel ve vybranych zemich EU
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Zdroj: EU — CARE, CDV

Tento graf dokumentuje porovnani dlouhodobého vyvoje smrtelnych nasledkii nehod v CR
S vybranymi staty reprezentujicimi stfedoevropsky prostor (Madarsko a Slovinsko)
S vyspélymi staty s nejvyssi irovni bezpecnosti silni¢niho provozu v Evropé (Nizozemsko

a Svédsko). Uroveii nehodovosti (vyjadiena poétem usmrcenych na 1 mil. obyvatel) je ve
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vyspélych zemich méné neZ poloviéni, v porovnani se stiedoevropskymi staty a po
sledovanou dobu je tento odstup zachovan. Na tomto piikladu vybranych zemi je nazorné
dokumentovan rozdil v Grovni bezpecnosti ve ,starych® a ,novych® stitech EU a v péci
0 bezpecnost a ochranu zdravi ob¢anti v silnicnim provozu. Je rovnéz charakteristické, ze
pokles je ve vyspélych zemich prakticky rovnomérny, zatimco v zemich byvalého
socialistického bloku prochazi obdobimi stagnace, prudkého poklesu a opétného
zpomaleni. Navic tempo poklesu se od roku 2011 zpomaluje. V CR je toto zpomaleni
nejznatelnéjsi, vede k jejimu zaostavani a posouva ji mezi nejzaostalejsi evropské staty.
Nezanedbatelnym poznatkem je, 7 v roce 2015 bylo v CR dosaZeno iirovné nehodovosti
dosaZené ve Svédsku a v Nizozemsku jiz pied 15 lety.

Zaostavani CR je potvrzeno v dal§im grafu A9, kde jsou porovnana data po&tu usmrcenych
v zemich EU vztazend na pocet obyvatel v letech 2009 a 2015. Je dokumentem informujicim

0 tom, jak se ptiblizujeme cili dosdhnout v roce 2020 primérné tirovné zemi EU.

Graf A9: Porovnani vyvoje poctu usmrcenych na 1 mil. obyvatel v zemich EU v roce 2009
a 2015

Poéet usmrcenych na 1 mil. obyvatel v zemich EU (2009, 2015)
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Zdroj: EU — CARE, CDV

Ptestoze se slibné tempo poklesu usmrcenych v EU zastavilo a poprvé od roku 2001 pocet

usmrcenych stoupl oproti pfedchozimu roku o cca 1 %, nic to nezmeénilo na prohlubujicim se
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propadu Ceské republiky v potfadi ¢lenskych zemi. V. CR stoupl v roce 2015 pocet

usmrcenych oproti ptedchozimu roku o 6,7 %. Tempo snizovani smrtelnych nasledki silné

zaostava za ostatnimi Clenskymi staty EU, coz dokladuje grafické znazornéni procentniho

poklesu poctu usmrcenych dosazeného v roce 2015 oproti roku 2009 v grafu 4 Zpravy.

V CR se v roce 2015 sniZil pocet usmrcenych oproti roku 2009 o 18,5 % tedy v praméru

0 3,1 % rocné. Ve stejném obdobi se dosahlo:

na Slovensku (SK) celkové snizeni o0 28 % a v pruméru o 4,7 % ro¢né,

Vv Polsku,Mad’arsku a Slovensku (V3) snizeni 0 24,3 %, v praméru o 4,1 % ro¢né,
v Litvé, Lotyssku, Estonsku (B3) snizeni 0 27,0 % a v praméru o 4,5 % ro¢né,

Vv zemich bezpeéné trojky — Svédsku, Nizozemsku, Velka Britanii (S3) celkové
snizeni 0 29,0 % a v priméru o 4,8 % rocné,

celkové snizeni 0 38,0 % a v prauméru o 6,3 % rocné,

Vv celé EU celkové sniZeni 0 26,4 % a v priméru o 4,4 % rocné.

Graf A10: Srovnani ocekdavaného vyvoje vybranych skupin clenskych zemi EU (2000-2015
az 2020 — vyhled)
250 m = mmm e m e e e e e

poéet usmrcenych/mil. obyv.

2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021 2023 2025

Zdroj: EU — CARE, CDV

Z. uvedeného pi‘ehledu lze odvodit, Ze pokud bude vyvoj péce o bezpe¢nost silni¢niho

provozu v Ceské republice a v ostatnich zemich EU probihat stejnym tempem jako
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dosud, posune se Ceska republika v roce 2020 na 25. misto a v horizontu 2025 bude

wewr

Tato prognoéza vychazi z podrobnych udaji pro jednotlivé ¢lenské zemé EU.

Zmény v postaveni CR od roku 2001 dokumentuje Tab Ada a 4b.
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Tab. AdAa: Vyvoj poctu usmrcenych na mil. obyv. v EU 2000-2010

poradi rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok
vEU 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
1 MT 39| MT 41| MT 41| MT 40| MT 33| MT 42| MT 27| MT 35| MT 37| GB 38| SE 28
2 GB 61| GB 61| GB 60| SE 59| NL 49| NL 46| NL 45| NL 43| NL 41| NL 39| GB 30
3 SE 67| NL 62| NL 61| GB 62| SE 53| SE 49| SE 49| GB 50| SE 43| SE 39| NL 32
4 NL 68| SE 66| SE 63| NL 63| GB 56| GB 5| GB 54| SE 52| GB 43| DE 51| MT 36
5 FI. 77| DK 8| FI. 8| FI 73| DK 68| DK 61| DK 56 | DE 60 | DE 54| MT 51| DE 45
6 DE 91| FI 8 | DE 83| DK 8 | DE 71| DE 65| DE 62| FI 72| IE 63| FI 52| DK 46
7 DK 93| DE 8 | DK 8 | DE 8 | FI 72| FI. 72| FI. 64| FR 73| FI. 65| IE 53| IE 47
8 RO 110| IE 107| IE 9 | IE 8 | FR 8 | FR 8 | FR 74| DK 75| FR 67| DK 55| FI 51
9 IE 111| RO 109| RO 110| FR 98| IE 94| AT 9| IE 87| IE 78| ES 68| ES 59| ES 53
10 SK 116 SK 114| SK 113 RO 102| IT 106| IE 97| AT 8 | AT 8| LU 72| FR 66| EE 59
11 HU 117| AT 119| AT 119| IT 114| AT 108| IT 101| LU 92| ES 8 | DK 74| SK 71| FR 64
12 | AT 122| HU 121| BG 122| AT 115 LU 110 LU 102| PT 92| IT 8| IT 8L | IT 72| LU 64
13 BG 124| BG 124| IT 122| BE 117| BE 112| ES 103| ES 93| PT 92| AT 8 | EE 73| SK 65
14 IT 124| IT 125| FR 125| LU 118| ES 112| BE 104| IT 98| LU 97| PT 84| AT 76| AT 66
15 FR 133888l BE 127| SK 120 RO 112| SK 113| BE 102| BE 101| BE 88 | PT 80| SI 67
16 BE 144| FR 134| ES 131| EE 121| SK 112| PT 119 CY 117| EE 99| HU 82 | IT 70
17 ES 144| ES 136| CY 133| SI 121| BG 121| BG 123| SK 114 cYy 73
18 GBS cvy 140| SI 135| BG 122| PT 124| RO 123| CY 116 HU 122 HU 74
19 HR 146| SI 140 |JJGEE] Es 130 EE 126| EE 125| RO 122| SK 124 CY 106| BE 88
20 EE 149| BE 145| LU 140| HU 131| HU 128P HU 129| BG 133| SI 106| CY 89
21 SI  158| PL 145| HU 140| CY 136 HU 127| SI 131| RO 133| SK 116| LU 97 | PT 80
22 CY 161| EE 146| HR 141 HR 137| SI  129| BG 135| HR 144| GR 139| LT 116| LT 95
23 PL 163| HR 146| GR 149| GR 146| SI 137| HR 138| PL 137| GR 145| BG 141| LV 117 HR 99
24 LU 175| LU 159| PL 152| PL 148| PL 150| CY 139| HR 142| EE 146| PL 143| PL 120| PL 102
25 LT 183| PT 163| PT 160| PT 148| GR 151 | PL 143| GR 149| PL 146| LV 144| BG 121| LV 103
26 PT 184| GR 172| EE 164| HR 158| CY 160| GR 150| EE 151| SI 146| RO 148| HR 127| BG 105
27 GR 187| LT 202| LT 201| LT 205| LT 218| LV 196| LV 183| LV 190| HR 154| GR 130| GR 112
28 LV 267| LV 236| LV 238| LV 228| LV 222| LT 230| LT 231| LT 228| LT 155| RO 137| RO 117
EU28 117 | EU28 113 | EU28 110 | EU28 104 | EU28 97 |EU28 93 |EU28 88 |EU28 87 |EU28 79 |EU28 70 | EU28 63

Zdroj: Tab 3a, 3b EU — CARE
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Tab. Adb: Vyvoj poctu usmrcenych na mil. obyv. v EU 2000-2015 a predpoklad 2016-2020

poradi rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok
vEU 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
1 SE 28| GB 31| MT 22| SE 27| MT 24| MT 26| MT 23| MT 21| MT 19| MT 17| MT 15
2 GB 30| NL 33| GB 28| NL 28| NL 28| NL 27| NL 25| NL 24| NL 22| NL 21| DK 19
3 NL 32| SE 34| DK 30| GB 28| SE 28| SE 27| SE 25| SE 24| SE 22| SE 21| NL 20
4 MT 36| DK 40| SE 30| DK 34| GB 29| GB 29| GB 28| DK 26| DK 23| DK 21| SE 20
5 DE 45| IE 41| NL 34| ES 3| DK 32| DK 31| DK 28| GB 27| GB 25| GB 24| ES 23
6 DK 46| ES 44| IE 35| DE 41| ES 3| ES 35| ES 32| ES 29| ES 27| ES 25| GB 23
7 IE 47 | DE 49| ES 41| IE 41| DE 42| IE 36| IE 34| IE 32| IE 30| IE 28| IE 26
8 FI.L. 51| MT 51| DE 45| MT 43| IE 42| DE 43| DE 42| DE 41| DE 39| DE 38| DE 37
9 ES 53| FI 54| FI. 47| SK 46| FI 42| FI 48| FI 47| EE 45| EE 43| EE 40| EE 38
10 EE 59| SK 61| FR 58| FI 48| SK 48| EE 51| EE 48| SK 46| SK 43| SK 41| SK 39
11 FR 64| AT 62| CY 59| FR 51| AT 51| SK 51| SK 48| FI 47| FI 46| AT 44| AT 42
12 LU 64| FR 63| HU 61| CY 51| CY 52| FR 54| AT 52| AT 49| AT 47| SI 45| SI 43
13 SK 65| LU 64| IT 62| AT 54| SI. 52| AT 5| FR 52| FR 51| SI 48| FI 46| FI 45
14 | AT 66| HU 64| AT 63| IT 57| FR 53| IT 5 | IT 5| SI 51| FR 49| FR 47| LU 45
15 Sl 67| IT 65| SI 63| HU 60| IT 5| SI. 58| SI 55| IT 51| IT 49| IT 47| IT 45
16 IT 70| SI 69| LU 65| EE 61| EE 59| PT 60| PT 57| PT 55| PT 52| LU 49| FR 46
17 cy 738 sk 65| PT 61| PT 61| LU 64| LU 60| LU 5 | LU 52| PT 50| GR 46
18 HU 74| EE 76| EE 66| SI 61| HU 63| HU 66| HU 64| CY 61| GR 56| GR 51| PT 47
19 BE 77| BE 78| PT 68 LU 64| BE 67| CY 64| BE 61| CY 58| CY 55| CY 53
20 G2 rPT 84 | BE BE CcY BE 64| GR 61| BE 58| BE 56| PL 53
21 PT 8 | CY 85 GR 67| HU 61| HU 59| HU 57| BE 53
22 LT 95| LV 8 | BG 82 GR 73 HU 55
23 HR 99| BG 89| LV 87 | LU 8 | HR 73| PL 77
24 PL 102| HR 97| GR 8 | HR 8 | PL 84 | LT 80
25 LV 103| LT 97| HR 91| LT 8 | BG 91| HR 82
26 BG 105 RO 100 PL 93| LV 8 | LT 91| LV 9| RO 8| RO 8| RO 79| RO 74| RO 70
27 | GR 112| GR 103| LT 101| PL 8 | RO 91| RO 95| LV 92| LV 8 | LV 8 | LV 8| LV 80
28 RO 117 PL 109| RO 102| RO 93| LV 106| BG 98| BG 95| BG 91| BG 8| BG 8| BG 82
EU28 63 | EU28 61 | EU28 56 | EU28 52 | EU28 51 | EU28 51 | EU28 48 | EU28 46 | EU28 44 | EU28 41 | EU28 39
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Postaveni CR: 15. misto (2001), 22. misto (2003), 16. misto (2006), 20. misto (2010),
17. misto (2011), 21. misto (2015) — vyhled 25 (2020) (na zaklad¢ vyvoje 2009-2015).

V roce 2009 byla CR na 18. misté a s poétem 86 usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel

prekracovala o 23 % pramér zemi EU. V roce 2015 klesla CR na 21. misto a s poétem 70

usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel ptekracovala jiz o 36 % primér zemi EU. Nejen, Ze se

CR nepodaiilo predstihnout Portugalsko, Mad’arsko a Slovinsko, jejichZ pozice byla v roce

2009 jen malo lepsi, ale naopak byla jesté predstizena za ni umisténym Lucemburskem,

Kyprem a Belgii.

Graf All: Pocet let zaostdavani za prumerem EU28 u jednotlivych zemi v letech 2015 a 2020
(vyhled)
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Zdroj: EU — CARE

Pozndmka: Zaostavani CR se stdle prohlubuje (ostatni staty jsou lepsi nez priimér — DK, DE,

EE, IE, MT, NL, SK, SE, GB)
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A5 PLNf:Ni NSBSP 2020 DLE UROVNI
ODPOVEDNOSTI

V pritbéhu pravidelnych hodnoceni plnéni NSBSP 2020 se ukazala uc¢elnost provazani aktivit
smétujicich ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu s odpovédnosti jejich vlastnik,

ptipadné organizaci povétenych vykonem vlastnickych prav:

. stat (RSD CR) — dalnice, silnice I. t¥idy,
o kraje — silnice II. a III. tf¥idy,
o obce — mistni komunikace.

Hlavni mésto Praha je posuzovano jako jeden celek bez rozliSeni druhu komunikaci, pouze
jsou vyjmuty dalnice a rychlostni komunikace. Stejné tak jako jeden celek jsou posuzovany
I mistni komunikace.

Pro posouzeni vyvoje poctu usmrcenych a tézce zranénych dle druhu komunikaci a hodnoceni
jejich bezpecnosti je tfeba vzit v uvahu jejich vyznam v dopravnim systému, respektive jaky
dopravni vykon zajistuji. Ve vazbe na dopravni vykon lze pak objektivné posoudit uroven
jejich bezpeénosti. Problémem je vSak stanoveni dopravniho vykonu samotného. V CR je
dopravni vykon odvozovan ze s¢itani dopravy a je k dispozici pro délnice a silnice 1., I1. a IIL
tfid. Pro mistni komunikace a komunikace na Gzemi hlavniho mésta Prahy neni dopravni
vykon znam.

Graf A12: Distribuce dopravniho vykonu a ndsledkii nehod dle druhu komunikaci v roce 2009

100%
90% 2009
80%
70%
60% | silnice III. tF.
50% i silnice 1. tf.
40% | silnice I. tf.

H dalnice

30%
20%
10%

0%

dopravni vykon usmrceni tézce zranéni

Zdroj: MD CR, RSDP PP CR, CDV
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Graf Al13: Distribuce dopravniho vykonu a ndsledkii nehod dle druhu komunikaci v roce 2014
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Zdroj: MD CR, RSDP PP CR, CDV

Mezi rokem 2009 a 2014 nedoSlo k Zidnym zasadnim zménam V distribuci dopravniho
vykonu. Je tfeba zdlraznit, ze mirné¢ zvySeni podilu dopravniho vykonu na dalnicich
(02,8 %) snizilo prakticky rovnomémé podil dopravniho vykonu na silnicich vSech tfid.
Adekvatné to plati souhrnné o komunikacich ve vlastnictvi statu, jejichZ podil na dopravnim
vykonu se zvysil o 1,9 %. V disledku nizkého poctu nehod na dalnicich se vSak podili
Vv mensi mife na po¢tu usmrcenych (52,1 %) a zejména na poctu tézce zranénych (36,6 %).
Z porovnani tézkych nasledkli nehod vztazenych na dopravni vykon jednoznaéné vyplyva
vysoky bezpec¢nostni standard, ktery déalnice poskytuji svym uZivatelim. Varujici je vSak

skute¢nost neimérné vyssiho podilu zavaznych nasledki nehod v roce 2014.

Dalnice a silnice 1. tFidy

Zakladni udaje o vyvoji poctu usmrcenych a téZce zranénych na dalnicich a silnicich 1. tfid,
které jsou v odpovédnosti MD, respektive RSD CR, shrnuji nasledujici tabulky v celkovém
souhrnu (Tabulka A5) a s rozdélenim na dv¢ kategorie (dalnice — Tabulka A6 silnice I. tfid —
Tabulka A7).
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1.1 Dalnice a silnice I. tfidy celkem:
Pfi hodnoceni poctu usmrcenych a tézce zranénych na dalnicich a silnicich 1. tfidy je nutno
zdiiraznit, 7e tyto komunikace pienaseji vice neZ polovinu dopravniho vykonu — 58,4 %°.
Souhrnné na nich v roce 2014 ptipadlo 8,6 usmrcenych osob na 1 mld. ujetych vozokm a 27,1

tézce zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm.

Tab. A5: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na

dalnicich, rychlostnich komunikacich a silnicich I. tridy

2015
predpoklad

349 ’ 319 297 243 244 284 212 140

2020

rok 2009 2011 2012 2013 2014 2015 .
predpoklad

usmrceno

do24h

téZce

zrangno 962 ’ 838 755 776 767 739 728 577
ekvivalent

St 529 486 437 436 469 394 284
nehod

Zdroj: RSDP CR, CDV

Souhrnné 1ze konstatovat, Ze situace se na této kategorii komunikaci neustale zhorSuje a v
porovnani s rokem 2014 zaznamenava jesté¢ vétsi propad nez v predchozich letech. V roce

2015 nebyl splnén Zadny z oekavanych piedpokladi.

Dalnice

Ke konci roku 2015 bylo v CR v provozu 776 km dalnic, jejich délka se za 6 let prodlouzila o
pouhych 47 km, tj. 0 6,4 %.

Dalnice pienasely v roce 2014 16,7 % z celkového dopravniho vykonu. V roce 2014 na nich
pfipadlo 3,0 usmrcenych osob na 1 mld. ujetych vozokm a 9,6 t€Zce zranénych osob na 1 mld.

ujetych vozokm.

Z hlediska zavaznych nasledki nehod (Tab. A6) doSlo vroce 2015 K nartstu poctu
usmrcenych oproti roku 2014 o 6 osob, tedy k historicky nejvyssi trovni. Tento pocet je
dvojnésobny oproti stanovenému piedpokladu (!!!). Naopak potésitelny je pokles poctu tézce
zranénych o 26 osob, ktery je dokonce niZ8i neZ stanoveny pifedpoklad. Tato skutecnost se

projevila i v porovnani ekvivalentu zavaznosti nehod, ktery sice ziistal prakticky na

® Udaje o dopravnich vykonech jsou prevzaty z publikace Silnice a dalnice v CR, za rok 2015 nejsou dosud k
dispozici
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urovni roku 2014, je ale stale vyssi nez v roce 2009 a predevSim je o polovinu vyssi nez
stanoveny predpoklad. I pfi uvedeném narustu délky dalnic nelze povaZovat vyvoj
nehodovosti na dalnicich za uspokojivy.

Tab. A 6. Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranenych v letech 2009-2020
na dalnicich

2015 2020

rok 2009 2011 2012 2013 2014 2015 predpoklad |pfedpoklad

usmrceno

do 24 h ’ 21 20 23 24 30 15 10
tézce

zranéno ’ 82 59 67 78 52 53 42
ekvivalent

zavaznosti 42 35 40 44 43 28 21
nehod

Zdroj: RSDP CR, CDV

1.2 Silnice I. tfidy (v€. rychlostnich komunikaci)
Ke konci roku 2014 bylo v CR v provozu 6 233 km silnic I. t¥d (v&. rychlostnich
komunikaci), proporciondlné k jejich celkové délce se jejich délka do roku 2015 prakticky
nezménila — za 5 let se prodlouZila o pouhych 35 km, tj. o 0,6 %. Z toho délka sité
rychlostnich silnic se prodlouzila z 370 km, v roce 2009, na 459 km v roce 2014.
Silnice . tfidy (v¢. rychlostnich komunikaci) ptenaseji 41,7 % z celkového dopravniho
vykonu. Jsou tedy nejvyznamnéjsi soucasti silni¢ni sit€. V roce 2014 na nich ptipadlo 10,9
usmrcenych osob na 1 mld. ujetych vozokm a 34,1 tézce zranénych osob na 1 mld. ujetych
vozokm.
Z hlediska zavaznych nasledkt nehod (Tabulka A7) doslo na silnicich 1. tfid v¢. rychlostnich
komunikaci v roce 2015 k vyraznému nartstu poc¢tu usmrceni o 34 osob oproti roku 2014, t;.
o 15,4 %, cozZ je vice neZ trojnasobek celostatniho priméru, ktery ¢inil 4,9 %. Oproti roku
2009 jejich pocet poklesl o 21,8 %, coZz je ve srovnani s celostatnim primérem (20,4 %)
nepatrné lepSi vysledek. Oproti stanovenému piedpokladu vSak bylo usmrceno o 57 osob
vice. Alarmujici upozornéni reagujici na stagnaci vroce 2014 oproti pfedchozimu roku
prokazalo svou opravnénost.
Neptizniveé lze hodnotit i pocet téZce zranénych, ktery zaznamenal pokles pouze o 2 osoby

oproti roku 2014 (0,3 %), celostatné o 8,0 %.
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Tab. A7: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020
na silnicich I. tridy (v¢. rychlostnich komunikaci)

2015 2020
predpoklad|predpoklad

rok 2009 2011 2012 2013 2014 2015

o ’ 298 277 220 220 | 254 @ 197 [EEE)
tézce

zranéno ‘ 756 696 709 689 687 675 535
ekvivalent T
zavaznosti 487 451 397 392 426 366 264
nehod

Zdroj: RSDP CR, CDV

Souhrnné lze tedy hodnotit vyvoj zavaznych nasledkit nehod na silnicich 1. tFid,
v¢€. rychlostnich komunikaci jako nepriznivy a jeho vysledky v roce 2015 jiZ vyrazné

zaostavaji za vyty¢enym predpokladem.

1.3 Silnice II. a III. tridy

Silnice II. a III. tfid jsou ve spravé kraji. V roce 2015 jejich délka byla 48 717 km, z toho
bylo 14 587 km silnic Il. tfid a 34 130 km silnic III. tfid. Tyto silnice tvoti 87,4 % z celkové
délky silni¢ni site.

Silnice II. a III. tfid souhrnné pfenaseji 41,3 % z celkového dopravniho vykonu. Souhrnné na
nich vroce 2015 ptipadlo 13,1 usmrcenych osob na 1 mld. ujetych vozokm a 49,5 tézce
zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm. Ztoho na silnicich II. tfid ptipadlo
11,8 usmrcenych osob na 1 mld. ujetych vozokm a 43,9 téZzce zranénych osob na 1 mld.
yjetych vozokm. Na silnicich III. tfid pfipadlo 15,4 usmrcenych osob na 1 mld. ujetych
vozokm a 59,0 tézce zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm. Silnice III. tFid jsou

Z hlediska dopravniho vykonu viibec nejnebezpecnéjsi ¢asti silnicni sité.

Souhrnny pohled na vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-

2020 na silnicich II. a III. tfidy poskytuje nasledujici Tabulka AS8.
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Tab. A8: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020
na silnicich Il. a I1I. tridy

2015 2020

rok 2011 2012 2013 2014 2015 predpoklad | pfedpoklad
gg";ﬁfﬁ”" ‘ 275 273 234 285 267 212 140
el 1 601 ‘ 1367 1306 1098 1139 1008 1212 MelHN
ekvivalent
zavaznosti 617 600 509 570 519 515 380
nehod

Zdroj: RSDP CR, CDV

Na silnicich II. a III. tfid lze konstatovat zlepSeni situace v roce 2015 oproti roku 2014
u vSech zavaZnych nasledki nehod. Pii porovnani s celostatnim primérem jsou docilené
poklesy lepsi ve vSech hodnotach.

Souhrnné vsak v roce 2015 nebylo zdaleka dosaZeno piredpokladaného poctu smrtelnych
nasledki nehod. Naopak vyznamné poklesl pocet téZce zranénych mnohem lepSi nez
piredpoklad. Ekvivalent zavaznosti nehod se souhrnné priblizil predpokladané hodnoté.
Zde se ukazuje ptednost ekvivalentu zévaznosti nehod, ktery je schopen shrnout rozdilné

trendy ve vyvoji zdvaznych nésledkt nehod.

1.4 Mistni komunikace

Mistni komunikace jsou v odpovédnosti obci s rozsifenou plsobnosti a obci. Jejich délka je
cca 75 tis. km, je tedy o témét 20 tis. km delSi nez sit’ extravilanovych komunikaci. Jejich
dopravni zatiZeni je podstatné niZsi, ale k jejimu pfesnéjSimu stanoveni nejsou dostupné
podklady. Hraji vSak klicovou roli pro dopravu mistniho vyznamu, kterd je tvofena
vyznamnym podilem nemotorové dopravy. Vzhledem k nedostupnosti podrobnéjsich udaji
charakterizujicich jejich stavebni uspofddani a provozni podminky jsou posuzovany
Vv celkovém souhrnu jako jedna kategorie, stav v jednotlivych obcich se bude pochopitelné

vyrazné lisit.

Souhrnné doSlo na mistnich komunikacich k hor§imu vyvoji oproti celostatnimu.
Na mistnich komunikacich se nepoda¥rilo naplnit vytyceny predpoklad pro rok 2015 ani

V jednom ze sledovanych ukazatelu.
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Tab. A9: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na
mistnich komunikacich

2015 2020
predpoklad |pfedpoklad

Rok 2009 2011 2012 2013 2014 2015

usmrceno
R 108 106 99 96 99 73 48
tézce

e I 842 894 871 818 757 689

ekvivalent

zavaznosti 349 319 330 317 301 288 245

nehod

Zdroj: RSDP CR, CDV

1.5 Sit’ komunikaci hl. m. Prahy (bez dalnic, rychlostnich a ucelovych
komunikaci)

Nehodovost na tizemi hl. m. Prahy je evidovana ve statistikdch dopravni nehodovosti bez

odliSeni kategorie komunikaci (tj. bez dalnic, rychlostnich a u¢elovych komunikaci), které

jsou souhrnné hodnoceny jako jedna kategorie.

Tab. A 10: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020
na komunikacich hl. m. Prahy (bez dalnic, rychlostnich a ucelovych komunikact)

2015 2020
predpoklad |predpoklad

rok 2009 2011 2012 2013 2014 2015

usmrceno

do 24 h 39 25 29 18 24 24 16
tézce

Zranéno 273 234 223 198 174 261

ekvivalent

zavaznosti 125 107 84 85 68 68 89

nehod

Zdroj: RSDP CR, CDV

Z hlediska zavaznych nésledkli nehod nebylo v loniském roce dosaZzeno na komunikacich hl.
m. Prahy pokracovani mimotadné kvalitniho vysledku. Pokazil jej nartist po¢tu usmrcenych o
6 osob. Dosahl vSak ptedpokladu roku 2015. Pocet tézce zranénych osob opét pokracoval
Vv mirném poklesu, ale diky vysledkiim ptedchozich let jiz ptekrocil cilovy stav roku 2020 —
pokles 0 49,6 %. Tento vyvoj se ptirozené projevil i v ekvivalentu zavaznosti nehod, ktery ve
srovnani s rokem 2009 poklesl o 46,1 % a je tedy témét dvojnasobné lepsi nez celostatni

pramér (24,5 %).
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Souhrnné je vyvoj zavaznych nasledki nehod na komunikacich hl. m. Prahy ukazkovym
prikladem FeSeni nehodovosti v nasi republice. Ekvivalent zdvaZnosti nehod dosahl

urovné vytycené pro cilovy rok 2020 a pocet téZce zranénych je dokonce nizsi.
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A 6 PLNENI NSBSP 2020 DLE KRAJU

Zhodnoceni plnéni NSBSP 2020 se zamétfuje na porovnani vysledkl roku 2015 s vychozim
rokem 2009, ktery je zakladem, ke kterému byly vztazeny strategické cile, kterych by mélo
byt dosazeno v roce 2020. Pro porovnani dosazené urovné jsou také uvedeny piedpokladané
hodnoty, kterych mélo byt dosazeno v roce 2015 a které signalizuji Sanci naplnéni cila

stanovenych pro cilovy rok 2020.
Hodnoceni je strukturovano dvojim zptisobem a to:

na silnicich II. a III. t¥id, které jsou ve vlastnictvi kraji a zajisténi jejich provozuschopnosti je

ve vyhradni kompetenci ptislusného kraje,

na vSech komunikacich lezicich na tzemi kraje, tj. véetn¢ téch, které jsou ve vlastnictvi statu,

obci pfipadn¢ dalSich vlastnik.

Plnéni na silnicich II. a II1. trid
Toto hodnoceni a zejména porovnani mezi Kraji dava ve své podstaté doklad o péci vlastnika

0 majetek v jeho vlastnictvi.

Souhrnné na silnicich II. a III. tfid doslo k mirnému zlepSeni situace v roce 2015 oproti roku
2014 u vSech zavaznych nasledkt nehod. Pfi porovnani s celostatnim primérem jsou na
téchto komunikacich vysledky pozitivni u smrtelnych nasledki nehod, u téZce zranénych i u
ukazatele zdvaznosti nehod. Oproti roku 2009 poklesl pocet usmrcenych o 23,5 %, pocet
tézce zranénych o 37,0 % a ukazatel zavaznosti nehod o 30,8 %. Opét vSechny ukazatele jsou
lepsi nez celostatni pramér. Dosazeny ukazatel zavaznosti nehod odpovidd vytycenému
piedpokladu pro rok 2015, pocet usmrcenych je vSak vyssi, naopak pocet tézce zranénych

vyrazné nizsi.

Jednotlivé kraje se vSak vyrazné liSi. Byl proveden podrobnéjsi rozbor strukturovany na

silnice II. tfidy a silnic III. tfidy a s odliSenim intravildnu a extravilanu.
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Tabulka All: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2015 na silnicich II.

tridy v extravilanu a intravilanu

2009 2014 2015 2015/2009
pocet pocet pocet zména v %
usmrceno
o 42 43 33 214
Il. ttida {&ce zranéno 357 281 232 35,0
intravilan
ukazatel 505 453 364 30,7
zavaznosti nehod
usmrceno
o on 157 121 117 255
II. tida t&ce Zranéno 523 378 327 375
extravilan
ukazatel 1151 862 795 -30,9

zavaznosti nehod
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Na silnicich II. tfid v intravilanu doSlo souhrnné ke stejnému poklesu zavaznych nésledki
nehod mezi roky 2009 a 2015 jako na silnicich v extravilanu.

Tato odliSnost ve vyvoji se pfirozené odrazila i v nepatrné zméné podilu nasledkd nehod.

V roce 2009 byl podil

e usmrcenych 21,1 %,
e tézce zranénych 40,5 %,
e koeficient zavaznosti nehod 31,3 %.

na celkovych nasledcich nehod na silnicich II. tfid v intravilanu.

V roce 2015 se tyto podily zménily u

e usmrcenych na 22,0 %,
e téZce zranénych na 41,5 %,
e koeficient zavaznosti nehod na 31,4 %.

Na silnicich III. tfid je v porovndni se silnicemi II. tfid vyvoj vroce 2015 rozdilny.
Na silnicich v intravilanu se sniZil pocet usmrcenych, pocet tézce zranénych se vSak zvysil
a zvysil se také ukazatel zdvaznosti nehod. Na silnicich v extravilanu se pocet usmrcenych

mirné zvysil, naopak pocet té¢Zce zranénych se sniZil a snizil se 1 ukazatel zadvaZznosti nehod.
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Tabulka A12: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009—2015 na silnicich

. tFidy v extravilanu a intravilanu

2009 2014 2015 2015/2009
pocet pocet pocet zména v %
usmrceno
do 24 h 58 39 34 -41,4
. trida t€7ce zranéno 290 193 226 221
intravilan '
Uares] 522 349 362 -30,7
zavaznosti nehod
usmrceno
do 24 h 92 82 83 -9,8
Il trida (€7ce zranéno 431 287 223 48,3
extravilan '
Uriil 799 615 555 30,5

zavaznosti nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Tyto rozbory byly jesté¢ dale prohloubeny o rozliSeni dle druhu nehody, které uvedené
odliSnosti potvrdily. Timto poskytuji pro kraje cenné podklady pro identifikaci
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Na silnicich II. tfid doS$lo v intravilanu i v extravilanu zhruba ke stejnému snizeni zdvaznych
nasledkli nehod mezi roky 2009 a 2015 cca o 30 %, coz je lepsi vysledek nez celostatni

pramér (24,5 %).

Na silnicich III. tfid byl vyvoj rovnéz celkové shodny. V intravilanu doslo k vétSimu snizeni
smrtelnych nasledki nehod mezi roky 2009 a 2015, naopak na silnicich v extravilanu byl
vys$si pokles poctu tézce zranénych. I na téchto komunikacich byl pokles rovnéz lepsi nez

celostatni primer.

LepSiho poklesu usmrcenych oproti piedpokladu dosédhly kraje Karlovarsky,
Krélovéhradecky, Moravskoslezsky, Plzefisky a Ustecky. Naopak zadouciho poklesu
nedosahly kraje Jihocesky, Jithomoravsky, Karlovarsky, Vysocina, Liberecky, Olomoucky,
Pardubicky, Sttedocesky a Zlinsky.

LepSiho poklesu poctu tézce zranénych osob bylo dosazeno v kraji Jihoceském, Vysoc€ina,

Karlovarském, Kralovéhradeckém, Libereckém, Moravskoslezském, Olomouckém,
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Karlovarském, Plzeniském, Stiedoteském a Usteckém. Naopak predpokladany pokles nebyl

dosazen v kraji Jihomoravském, Moravskoslezském, Pardubickém a Zlinském.

Pouziti nového ukazatele zavaznosti nasledkli nehod umoznilo srovnat rozdilnosti v n¢kterych
krajich a objektivnéji posoudit celkovy vyvoj. Z tohoto pohledu byl nejlepsi celkovy vyvoj
zaznamenan v kraji Karlovarském, Kralovéhradeckém, Plzenském, StiedoCeském
a Usteckém. Naopak v kraji JihoCeském, Jihomoravském, Vysocina, Libereckém,

Moravskoslezském, Olomouckém, Pardubickém a Zlinském.

Naplnéni predpokladu strategickych cilti na silnicich II. a III. t¥id je pfehledné shrnuto v grafu
6 Zpravy.

Provedena porovnani v ptredchozich letech dle odpovédnosti vlastnikli komunikaci na
silnicich II. a III. tfid ukéazala na zna¢né odliSnosti v jednotlivych krajich a potvrdila
potfebnost takto strukturovaného hodnoceni i na Uzemi celého kraje. Na zdkladé této
zkuSenosti bylo vyhodnoceni rozsifeno i1 o souhrnné zhodnoceni plnéni strategickych

ukazatelti na v§ech komunikacich na tizemi kraje bez ohledu na vlastnictvi komunikace.

V nasledujici Tab. 13 a v grafu Al4 jsou dokumentovany pocty osob, které zemiely na
nasledky nehod v roce 2015 v jednotlivych krajich a jejich porovnani s vybranymi roky 2014,
2011 a 2009.

Plnéni na v§ech komunikacich kraje
Toto hodnoceni a porovnani mezi kraji dava obraz o celkové trovni nehodovosti na uzemi

kraje a bezpe€nosti provozu na jeho uzemi. Ostatné¢ obfana — uZivatele komunikace pfili§

nezajima, komu patfi silnice, po které jede, pro né&j je dulezita jeji funkénost.

Tab. A13: W3voj poctii usmrcenych a jejich porovndni v krajich CR v letech 2009-2015

2015/ 2015/ 2015/ 2015 2015/

kraj 2009 2011 2014 2015

2014 2011 2009 predp. 2015
hl. m. Praha 40 39 20 25 1,25 24 1,04
StredocCesky 124 97 116 102 0,88 75 1,36
Jihocesky 74 67 63 62 0,98 45 1,38
Plzensky 61 45 40 39 0,98 37 1,05
Karlovarsky 34 21 15 24 1,60 21 1,14
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Ustecky 72 54 57 44 0,77 0,61 44 1,00
Liberecky 25 26 28 23 0,82 0,92 15 1,53
Kralovéhradecky 53 57 35 34 0,97 0,64 32 1,06
Pardubicky 47 48 34 46 1,35 0,98 29 1,59
Vysoéina 34 33 43 35 0,81 1,03 21 1,67
Jihomoravsky 81 67 66 81 1,23 1,00 49 1,65
Olomoucky 51 45 28 51 1,82 1,00 31 1,65
Zlinsky 43 38 33 41 1,24 0,95 26 1,58
Moravskoslezsky 93 70 51 53 1,04 0,57 56 0,95

celkem 832 707 629 660 1,05 0,93 0,79 505 1,31

Zdroj: RSDP CR, CDV

Graf Al4: Dosazené snizeni poctu usmrcenych v roce 2015 v porovnadni s rokem 2009 v krajich
CR (carkované prizmér CR)
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Zdroj: RSDP CR, CDV
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V porovnani s rokem 2014, kdy v celostatnim méfitku doslo k nartistu poctu usmrcenych
0 5 %, nejvyrazngjsiho snizeni po¢tu usmrcenych se podafilo dosahnout v Usteckém kraji

(-23 %), Kraji Vyso€ina (-19 %) a Libereckém kraji (-18 %). Naopak velmi netspésny
vysledek s nariistem poctu usmrcenych byl zaznamenén Vkraji Olomouckém (+82 %),
Karlovarském (+60 %) a Pardubickém (+35 %).

Z hlediska skutecného dopadu opatfeni realizovanych bé¢hem 4 let implementace NSBSP
2020 je kli¢ové porovnani se stavem v roce 2011, kdy v celostatnim métitku doslo k poklesu
poctu usmrcenych o 7 %. Graf Al4 nazorné demonstruje pofadi kraju dle dosazeného sniZeni.
Dominantni roli hraje Kralovéhradecky kraj (-40 %), hl. m. Praha (-36 %) a kraj
Moravskoslezsky kraj (-24 %) a naopak zaostavajici pozici s nardstem poctu usmrcenych

vykazuje kraj Jihomoravsky (+21 %), kraj Karlovarsky (+14 %) a Olomoucky (+13 %).

Tento obraz dopliiuje porovnani s rokem 2009 jako vychozim rokem pro nastaveni
strategickych cild NSBSP 2020, kdy v celostatnim métitku doslo k poklesu po¢tu usmrcenych
0 21 %. Dosazené zmény v podstaté koresponduji s porovnanim s rokem 2011 stim, ze
nejlepsich vysledki bylo dosazeno v kraji Moravskoslezském (-43 %), Usteckém (-39 %) a v
hl. m. Praha (-37 %). Naopak nejhorSich v kraji Vyso¢ina (+3 %) a bez poklesu v Kraji

Jihomoravském a Olomouckém.

Za klicové je tfeba povazovat porovnani dosazené¢ho stavu S vypoftenym predpokladem
pro rok 2015, kdy v celostatnim métitku chybélo k naplnéni pfedpokladu 31 %. Piredpoklad
byl naplnén pouze v kraji Moravskoslezském, Usteckém a hl. m. Praha. Nejvice

zaostavaji: Kraj Vysocina, Jihomoravsky a Olomoucky.

V nasledujici Tab. Al4 a v grafu A15 jsou dokumentovany pocCty tézce zranénych osob pii
dopravnich nehodéach v roce 2015 v jednotlivych krajich a jejich porovnani s vybranymi roky
2014, 2011 a 2009.

Tab. A14: Vyvoj poctii tézce zranénych a jejich porovnani v krajich CR v letech 2009-2015

2015/ 2015/ 2015/ 2015 = 2015/

kraj 2009 2011 2014 2015 2014 2011 2000 predp. pzfifii.
hl. m. Praha 347 279 206 179 0,87 263 0,68
Stredocesky 556 472 435 393 0,90 421 0,93
JihocCesky 237 266 203 194 0,96 179 1,08
Plzensky 146 99 113 102 0,90 110 0,93
Karlovarsky 114 94 83 53 0,64 86 0,62
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Ustecky 286 233 215 211 0,98 216 0,98
Liberecky 145 117 116 122 1,05 110 1,11

Kralovéhradecky 236 206 176 125 0,71 179 0,70
Pardubicky 193 155 154 163 1,06 146 1,12
Vyso¢ina 189 188 158 149 0,94 143 1,04
Jihomoravsky 301 323 315 293 0,93 228 1,29
Olomoucky 241 182 152 116 0,76 182 0,64
Zlinsky 229 179 184 167 091 173 0,97

Moravskoslezsky 1,08 O 91 O 86 1,14

Zdroj: RSDP CR, CDV
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Graf A15: Dosazené snizeni poctu tézce zranénych v roce 2015 v porovndni s rokem 2009

V krajich CR (¢drkované priimér CR)
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Zdroj: RSDP CR, CDV
V porovnani s rokem 2014, kdy v celostatnim méfitku doslo k poklesu poctu tézce
zranénych o 8 %, nejvyrazngjsiho snizeni poctu tézce zranénych se podatilo dosahnout v kraji
Karlovarském (-36 %), Kralovéhradeckém (-29 %) a Olomouckém (-24 %). Naopak velmi
netspéSny vysledek s narGstem poctu tézce zranénych byl zaznamenan v kraji
Moravskoslezském (+8 %), Pardubickém (+6 %) a Libereckém (+5 %).
Z hlediska skute¢ného dopadu opatfeni realizovanych béhem 4 let implementace NSBSP
2020 je klicové porovnani se stavem v roce 2011, kdy v celostatnim métitku doslo k poklesu
poctu tézce zranénych 18 %. Dominantni roli hraje kraj Karlovarsky (-44 %),
Kralovéhradecky (-39 %), hl. m. Praha a Olomoucky (-46 %). Naopak k nartstu doslo v kraji
Pardubickém (+5 %), Libereckém (+4 %) a Plzenském (+3 %).
Tento obraz doplituje porovnani s rokem 2009 jako vychozim rokem pro nastaveni
strategickych cili NSBSP 2020, kdy v celostatnim meéfitku doslo k poklesu poctu tézce
zranénych o 28 %. Dosazené zmény v podstaté koresponduji s porovnanim s rokem
2011 s tim, Ze nejlepsich vysledki bylo dosazeno v kraji Karlovarském (-54 %), Olomouckém

(-52 %), hl. m. Praha (-48 %). Naopak zaostavajici pozici jen s nepatrnym poklesem poctu
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tézce zranénych vykazuji kraje: Jihomoravsky (-3 %), Moravskoslezsky (-14 %), Pardubicky
a Liberecky (-16 %).

Za klicovée je tfeba povazovat porovnani dosaZeného stavu s vypoctenym predpokladem
pro rok 2015, kdy v celostatnim méfitku bylo dosazeno snizeni dokonce o 5 % lepsiho, nez
byl tento vytyceny predpoklad. Pfedpoklad byl dosaZen ve vétSiné kraji, nejlépe dopadl
kraj Karlovarsky, Olomoucky a hl. m. Praha. Nejvice zaostal kraj Jihomoravsky
a za nim nasledovaly kraje Pardubicky, Vysocina, Liberecky, Jihocesky a Zlinsky, které

na stanoveny predpoklad nedosahly.
Graf A16: Dosazené snizeni ekvivalentu zavaznosti nehod v roce 2015 v porovndni s rokem

2009 v krajich CR (carkované priimér CR)
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Zdroj: RSDP CR, CDV

Naplnéni predpokladu strategickych cilii na komplexné na komunikacich kraje je ptehledné

shrnuto na grafu 7 Zpravy.
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A7 ANALYZA PLNENI DILCICH CILU

Pro podporu naplnéni stanovenych strategickych cilti vytycila NSBSP 2020 dil¢i cile pro
jednotlivé specifické problémové oblasti ve snizeni pocti usmrcenych a tézce zranénych
osob. Jejich kvantifikace nekopiruje piesné procentni sniZzeni stanovené ve strategickych
cilech pro redukci po¢tu usmrcenych (60 %) a poctu tézce zranénych (40 %), ale byla
postavena na diferencovaném posouzeni realného dopadu a o¢ekédvaného piinosu napravnych
opatfeni uvedenych v navazném AkcEnim programu. Jejich stanoveni rovnéz vychazelo

ze zhodnoceni tc¢innosti obdobnych krokl realizovanych v rdmci NSBSP 2010.

NSBSP 2020 tak umoznuje cilené orientovany ptistup ke konkrétnim problémovym oblastem
a cileny vybér efektivnich opatfeni zaméteny na jejich odstranéni. Tim je rovnéz mozno

jejich pfipadnou zménu nebo i uplatnéni novych prostiedka.

Vyhodnoceni plnéni dil¢ich cild je strukturovano obdobnym zpisobem jako vyhodnoceni
strategickych cilti v predchozi kapitole, tj. souhrnné na celostatni trovni a dale dle ¢lenéni
odpovédnosti vlastnikli. Vécné ¢lenéni odpovida clenéni v NSBSP 2020:

déti (ucastnici silnicniho provozu do 15 let),

chodci (pési ucastnici silnicniho provozu vsech vékovych kategorii),

cyklisté (vSech vekovych kategorii, véetné prepravovanych osob),

motocyklisté (motocyklisté a spolujezdci v kategorii nad 125 ccm),

mladi a novi Fidi¢i (nehody zpiisobené Fidici do 24 let a Fidici do dvou let praxe

od ziskani Fidi¢ského opravnéni k rizeni motorového vozidla),

starnouci populace (ucastnici silnicniho provozu nad 65 let),

alkohol a jiné navykové latky pri Fizeni,

nepiriméiena rychlost,

agresivni zpusob jizdy (nedani prednosti v jizde, nespravny zpiisob jizdy, jizda/vjeti

jednosmérnou ulici/silnici).
Omezend vypovidaci schopnost nékterych skupin, kde je pocet zavaznych nasledkl nizky,
(porovnavani v navaznosti na podrobné ¢lenéni na dil¢i cile a dle druhti komunikaci) byla
do ur¢ité miry vyfeSena zavedenim nového ekvivalentu zavaznosti nehod. Tento ukazatel
pravé u malych ¢isel umoziuje objektivnéjsi informaci o celkovém trendu vyvoje.
Objektivni vysvétleni jejich vyvoje je vSak tieba interpretovat ve vazbé na nepiimé ukazatele
bezpecnosti, které realn€ odrazeji zmény provoznich podminek.
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Déti
Tab. Al3: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych deti (chodci, cyklisté,
spolucestujici)

déti chodci cyklisté spolucestujici+ostatni
rok 2009 2015 2009 2015 2009 2015
usmrceno 5 5 1 0 8 13
do24h

tézce 104 63 20 22 66 40
Zranéno

ekvivalent 31 21 6 6 25 23
zavaznosti

nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

U poctu usmrcenych déti se jedna o problém malych ¢isel, na ktery jiz bylo vySe upozornéno.
V roce 2015 oproti roku 2014 doslo k jejich vyraznému zvyseni. Toto je vSak tfeba posuzovat
S ohledem na mimotadné nizky pocet déti, které zemiely na silnicich v roce 2013, ktery byl
vV roce 2015 je vysSi nez ve vychozim roce 2009 a Ze tento pocet vysoce piekracuje
ocekavany predpoklad (80 %).

Naopak je pozitivni, Ze poklesl pocet téZzce zranénych déti do té miry, Ze je niz$i nez
predpokladana vyse. Tomu odpovida i porovnani s celkovym vyvojem v CR, kdy podet tézce
zranénych osob v roce 2015 poklesl o 28,2 % oproti roku 2009, ale pocet téZce zranénych déti
0 34,2 %.

Nartst poctu usmrcenych déti se projevil i1 v celkovém hodnoceni ekvivalentu zavaznosti
nehod, ktery poklesl oproti roku 2009 o 19,1 %, zatimco celostatné poklesl o 24,5 %.

Tento ukazatel je 0 4,7 % vyss$i nez predpoklddana hodnota.

Podil usmrcenych déti na celkovém poctu usmrcenych osob ¢inil v roce 2009 1,7 %,
v roce 2014 stoupl na 2,7 %.

Vzhledem k tomu, Ze bezpecnost déti patfi mezi vyznamné priority bezpe¢nostni strategie
a vytvafi 1 vyznamny pozitivni potencial pro budouci trovenn bezpe€nosti silni¢niho provozu

je provedena podrobnéjsi analyza souvislosti a okolnosti téchto nehod.
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Chodci
Tab. A14: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych chodcii (intravilan)
rok 2009 2015
viditelnost dobra Spatna dobra Spatna
chodec vinny nevinny vinny nevinny vinny nevinny vinny nevinny
usmrceno 14 30 11 55 10 25 3 39
do24h
tézce 98 256 57 237 75 238 41 145
zraneno
ehvivalent 39 94 25 114 29 85 13 75
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Tab. Al15: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych chodcu (extravilan)

rok 2009 2015

viditelnost dobra Spatna dobra Spatna
chodec vinny nevinny vinny nevinny vinny nevinny vinny nevinny

usmrceno 3 5 4 35 2 11 5 36
do 24 h

téZce 9 20 13 39 5 15 5 30

zranéno

ekvivalent 5 10 7 45 3 15 6 44

zavaznosti
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

U poctu usmrcenych chodcti doslo v roce 2015 oproti roku 2014, obdobné jako u déti,
k vyraznému zvysSeni — o 19 osob. Oproti roku 2009 vsak poklesl pocet usmrcenych chodcti
0 16,6 % oproti celkovému celostatnimu poklesu o 20,7 %.

Pocet té€zce zranénych chodct se v roce 2015 oproti roku 2014 snizil o 42 osob. Oproti roku
2009 poklesl pocet té¢zce zranénych chodct o 24,0 %, celostatni pokles byl o 28,2 %.

Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ekvivalentu zavaznosti nehod chodcti, ktery poklesl

oproti roku 2009 o 20,6 %, coz je horsi vysledek nez celostatni pokles.
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Podil usmrcenych chodcti na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery ¢inil v roce 2009

18,9 %, nepatrné vzrostl v roce 2015 na 19,8 %.

Cyklisté

Tab. A16: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych cyklistit (intravildan)

rok 2009 2015

viditelnost dobra Spatna dobra Spatna
cyklista vinny nevinny vinny nevinny vinny nevinny vinny nevinny

usmrceno 10 10 14 6 17 9 4 2
do24h

téZce 127 115 33 35 107 120 40 31

zranéno

ekvivalent 42 39 22 15 41 39 14 10

zavaznosti
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Tab. A17: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych cyklistii (extravilan)

L) 2009 2015

viditelnost dobra $patna dobra §patna
cyklista vinny nevinny vinny nevinny vinny nevinny vinny nevinny

usmrceno 10 7 5 10 10 11 4 14
do 24 h

tézce 56 32 19 13 48 21 16 11
zranéno

ekvivalent
zavaznosti
nehod

24 15 10 13 22 16 8 17

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Zmény v zévaznych nasledcich nehod cyklistii v roce 2015 oproti roku 2014 maji naprosto
stejny charakter jako u chodci.

U poctu usmrcenych cyklistit doslo v roce 2015 ke zvySeni o 11 osob a vymezeny pfedpoklad
nebyl viibec dosazen. Oproti roku 2009 poklesl pocet usmrcenych cyklisti o pouhych 5,6 %

oproti celkovému celostatnimu poklesu o 20,7 %.
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Jiz od roku 2013 se daii snizovat pocet téZce zranénych cyklisti. Nicméné v roce 2015
nedosahl ani zdaleka ptedpokladaného poklesu. Ve srovnani s rokem 2009 stoupl pocet tézce
zranénych cyklistii o pouhych 8,4 %, coZ je naprosta odlisnost od celkového vyvoje v CR.
Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ekvivalentu zavaznosti nehod cyklistd, ktery
poklesl oproti roku 2009 o pouhych 7,2 %, zatimco celostatni pokles byl 0 24,5 %.

Zjisténé vyrazné zpomaleni oproti celostatnimu trendu se projevilo i na zvySeni podilu
cyklistii na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery ¢inil v roce 2009 8,7 %, v roce 2015
stoupl na 10,3 %.

Motocyklisté

Tab. A18: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych motocyklistii

rok 2009 2015

motocyklista vinny nevinny vinny nevinny

usmrceno 60 28 50 40
do 24 h

tézce 386 241 260 224

zranéno

ekvivalent
zavaznosti 157 88

nehod

115 96

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
Rok 2015 byl pro motocyklisty, na rozdil od roku 2014, pfiznivéjsi.
Pocet usmrcenych motocyklistl se v roce 2015 oproti roku 2014 zvysil jen o 1 usmrcenou
osobu, ale jako v jediné skuping dil¢ich cild je pocet stale vyssi nez ve vychozim roce 2009!
Pocet tézce zranénych motocyklisti se snizil 50 osob oproti piedchozimu roku, oproti roku
2009 klesl 22,8 %, coz je horsi vysledek neZ celostatni pokles.
Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ekvivalentu zavaznosti nehod motocyklisti, ktery
poklesl oproti roku 2009 o pouhych 14,8 %, zatimco celostatni pokles byl o 24,5 %.
Zjisténé vyrazné zpomaleni oproti celostatnimu trendu se projevilo i na zvySeni podilu

motocyklistii na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery ¢inil v roce 2009 10,6 %o, v roce
2015 stoupl na 13,6 %.
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Miadi ridic¢i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

Tab. A19: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob pri nehoddach
zavinénych mladymi vidici do 24 let

rok 2009 2014 2015
lokalizace intravilan | extravildn | intravildn | extravilan | intravildn | extravilan
usmrceno 50 107 31 84 15 105
do24h

téicev 376 442 236 290 210 262
zranéno

e 144 218 90 157 68 171
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
V roce 2015 pokracoval nepfiznivy trend vyvoje smrtelnych nasledki nehod zavinénych
mladymi fidi¢i motorovych vozidel, ktery se dale zhorsil ve vSech sledovanych ukazatelich.
U poctu usmrcenych doslo v roce 2015 k dalSimu zvySeni oproti pfedchozimu roku o 8 osob
ajiz byl vyssi nez vytyCeny piedpoklad. Oproti roku 2009 poklesl po€et usmrcenych pii
nehodach zavinénych mladymi fidi¢i motorovych vozidel o 21,6 %, coz odpovidd zhruba
celkovému celostatnimu poklesu o 20,7 %.
Pocet téZce zranénych osob stoupl 0 18 osob, tj. o 3,9 %, coz je vyrazné hor$i, nez
V celostatnim méftitku (-4,9 %). DosaZeny pocet je vSak pod vyty¢enym piedpokladem. Oproti
roku 2009 poklesl pocet tézce zranénych osob o0 36,3 %, celostatni pokles byl o0 28,2 %.
Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ekvivalentu zavaznosti nehod zavinénych mladymi
fidi¢i motorovych vozidel, ktery poklesl oproti roku 2009 o 29,6 %, zatimco celostatni pokles
byl pouze 23,1 %.
Podil usmrcenych pri nehodiach zavinénych mladymi Fidi¢i motorovych vozidel
na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery ¢inil v roce 2009 18,4 %, se v roce 2015

V podstaté nezménil a mirné poklesl na 18,2 %.
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Starnouci populace (osoby nad 65 let véku)

Tab. A20: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob nad 65 let veku

zavaznosti nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Tab. A21: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob nad 65 let véku

Rok 2009 2015

ucastnik cyklista chodec cyklista chodec

mira zavinéni vinny | nevinny | vinny | nevinny vinny nevinny vinny nevinny
usmrceno do 12 11 13 40 16 14 9 42
24 h

téZce zranéno 39 44 21 180 41 47 20 173
ekvivalent 22 22 18 85 26 26 14 85

zavaznosti nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Rok 2015 byl tragickym rokem ve vyvoji zdvaznych nasledkii nehod s ucasti starSi populace.
Pocet usmrcenych osob starSich 65 let se v roce 2015 oproti roku 2014 zvysil o 25 osoby,
tj. 0 21,7 %. Oproti roku 2009 je pocet usmrcenych seniorti v silniénim provozu jiz jen
0 1 osobu nizsi nez ve vychozim roce 2009.

Pocet téZce zranénych stoupl oproti roku 2014 o 7 osob. Oproti roku 2009 poklesl pocet tézce
zranénych seniort 0 4,1 %, celostatni pokles byl o 28,2 %.

Toto se projevilo i1 v celkovém hodnoceni ekvivalentu zdvaznosti nehod seniorti, ktery poklesl

oproti roku 2009 o 8,2 %, zatimco celostatni pokles byl 23,1 %.
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Pro zakladni porovnani ucasti seniori na zavaznych nasledcich dopravnich nehod byl
proveden rozbor zhlediska jejich pozice jako tcastnika silniéniho provozu, ktery

je sumarizovan v nasledujici tabulce.

Tab. A22: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob nad 65 let véku dle
kategorii ucastnikii

pocet  podil pocet podil  pocet  podil
39 21,7 42 36,5 49 35,0

usmrceni

do24 h

téZce zranéni

usmroen 18,4 13 11,3 10

do24h

tézce zranéni 16,1

usmrceni

do24 h

téZce zranéni

spolujezdci

23,0

llSl‘nICGIll
do24h

téZce zranéni

usmrcem
do 24 h

chodci

téZce zranéni

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Podil seniort se z pohledu ucastnickych skupin silniéniho provozu ve sledovaném obdobi

prili§ nezménil.

45



BEZPECNOST NA SILNICIiCH - PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

Alkohol a jiné navykové latky pri Fizeni

Tab. A23: V'yvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod s vinikem pod
viivem alkoholu a jinych navykovych latek dle veku a zjistené hladiny alkoholu

rok

alkohol v
%o

vék vinika

usmrceno
do24h
téZce

<0,5 zranéno
ekvivalent

zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h
téZce

0,5-1 zranéno
ekvivalent

zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h
téZce

1-1,5[zranéno
ekvivalent

zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h
téZce

>1,5 zranéno
ekvivalent

zavaznosti
nehod

usmrceno
do24h
téZce
celk. zranéno
ekvivalent

zavaznosti
nehod

15-18 | 19-24 = 25-44 45-64

14

15

10

11

19

14

36

16

29

80

49

2011

45

18

17

22

14

21

83

42

38

167

80

33

10

14

11

44

22

16

94

40

65+

17

celk.

14

105

40

11

36

20

20

60

35

42

171

85

87

372

180

16

11

14

45

25

2015

10

20

13

18

73

36

34

110

62

15-18 | 19-24 | 25-44 45-64

35

13

63

25

65+

19

celk.

25

15

31

17

12

55

26

32

131

65

62

242

123

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Pozn. Zde se uziva pro srovnani rok 2011, protoze teprve od tohoto roku je sledovano

ve statistice nehodovosti rozdéleni podle zjisténé hladiny alkoholu.

Zavaznym podilem se na vaznych nésledcich podileji fidi¢i, u kterych byla zjiSténa hladina

alkoholu vyssi nez 1,5. Plati to zejména pro mladsi stfedni v€kovou skupinu ve véku 25-44

let, ale velmi podobné i pro mladé fidice.
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Neprimérena rychlost

Tab. A24: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
neprimeérenou rychlosti

rok 2009 2015

vék vinika 15-18 19-24 25-44 45-64 65+ 15-18 19-24 25-44 45-64 65+
celk. celk.

usmrceno

do 24 h 7 90 180 76 9 7 58 115 36 9

téice, 63 308 547 183 28 20 175 311 146 31

zraneno

ekvivalent

zavaznosti 23 167 317 122 16 12 102 193 73 17
nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
Ve vyvoji zéavaznych nésledkd u nehod zavinénych nepfimétenou rychlosti se v roce 2015
projevil oproti roku 2009 velmi ptiznivy vysledek ve vSech vékovych kategoriich s vyjimkou
seniorl. Podil usmrcenych u nehod zavinénych neptiméfenou rychlosti na celkovém poctu

usmrcenych osob €inil v roce 2009 45,5 %, v roce 2015 poklesl na 35,8 %.

Tato skute¢nost byla podnétem pro hlubsi rozbor tohoto typu nehod podle vyskytu:
- v obci

- mimo obec.

Tab. A25: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
neprimérenou rychlosti dle lokalizace

2009 2014 2015
pocet podil pocet podil pocet podil
usmreceni
4o 24 h 102 27,6 60 24,0 37 15,7
v obci té€zce zranéni 384 33,4 266 32,0 231 33,1
G BT 198 30,1 127 27,6 95 23,1
zavaznosti nehod
usmreeni
do 24 h 268 72,4 190 76,0 199 84,3
mimo obec téZce zranéni 767 66,6 565 68,0 467 66,9
CATIEIEL 460 699 331 72.4 316 76,9
zavaznosti nehod
usmrceni
do24h 370 100 250 100 236 100,0
CELKEM tézce zranéni 1151 100 831 100 698 100,0
VL 658 100 458 100 411 100,0

zavaznosti nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Z tabulky vyplyva, ze vyraznéjsiho poklesu bylo dosazeno na komunikacich v intravilanu
(052 %) nez v extravilanu (o 31 %). Tato zmén se odrazi i ve zmén¢ podilu zavaznych
nasledkii. Zatimco v roce 2009 ¢inil napf. podil smrtelnych nésledkt v intravilanu 28 % vSech

smrtelnych nasledku, v roce 2015 poklesl na 16 %.

Agresivni zpiisob jizdy (nespriavné predjizdéni, nedani prednosti v jizdé,
nespravny zpisob jizdy, jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici)

Tab. A26: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
agresivni jizdou dle jejich druhii

2009 2014 2015
pocet  podil  poet  podil  podet  podil
usmrceno
40 24 h 31 12,7 33 15,3 21 9,7
nespré,vné pfedj izdéni celkem té€zce zranéno 170 13,0 108 10,0 95 9,2
Sl 74 12,9 60 12,4 45 9.4

zavaznosti nehod

usmrceno

do 24 h 113 46,1 88 40,7 101 46,8
nedani prednosti v jizdé celkem téZce zranéno 856 65,5 705 65,5 687 66,4

el 327 572 264 545 273 575

zavaznosti nehod

usmrceno

d0 24 h 94 38,4 89 41,2 88 40,7
jizda po nesprévné strané’ Vjeti té€zce zranéno 215 16,4 203 18,8 208 20,1
do protisméru .

ekvivalent

. . 148 25,8 140 28,8 140 29,5
zavaznosti nehod

usmrceno

5 2,0 3 14 2 0,9
_ o . - do24h
nedodr_zenl bezpecné vzdalenosti t&Fce Zrandno 53 41 54 5.0 36 35
za vozidlem wvival
ekvivalent 18 3,2 17 3.4 11 23
zavaznosti nehod
usmrceno
’ o do 24 h 2 0,8 3 1,4 4 1,9
bezohlednd, agresivni, t&7ce zranéno 13 1,0 7 0,6 9 0,9
neohleduplna jizda wvival
ekvivalent 5 0,9 5 1,0 6 13
zavaznosti nehod
usmrceno
40 24 h 245 100 216 100 216 100
CELKEM téZce zranéno 1307 100 1077 100 1035 100
ekvivalent

P . 572 100 485 100 475 100
zavaznosti nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Z tabulky A26 vyplyva, ze struktura zastoupeni specifikovanych druhti nehod se ve

sledovaném obdobi pfili§ nezménila. Dominantni je neddni pfednosti v jizd¢, za kterou
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nasleduje jizda po nespravné strané a vjeti do protisméru. U obou téchto pfi¢in doslo
k mirnému zvyseni jejich vyskytu. Jako tfeti vyznamna okolnost je zaznamenano nespravné
predjizdéni. Zde byl naopak zaznamenan pokles. Proto byly pro lepsi objasnéni souvislosti

uvedenych pficin provedeny podrobnéjsi rozbory uvedené v nésledujicich tabulkach.

Tab. A27: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nedanim prednosti (2009 — intravilan)

rok/lokalizace 2009 — intravilan

typ kiizovatky 4ramenna 3ramenna jina

viditelnost | neztizena ztiZzena neztizena Ztizena neztizena ztizena
Zierln(ika rozhled neomez/ omez |neomez/ omez neomez/ omez |[neomez omez |neomez| omez |neomez| omez

usmrceno

do 24 h 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
S |[terce 4 o 1,0 5, 1.0 0 201 o0
3 raneno

ekvivalent

zavaznosti 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 1 0

nehod

usmrceno

do 24 h 0 1 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0
< téZce
N Y 16 5 10 1 22 4 12 0 14 2 7 0
&  zranéno

ekvivalent

zavaznosti 4 2 4 0 6 1 3 0 7 1 2 0

nehod

usmrceno

do 24 h 4 0 3 1 3 0 0 0 9 0 6 0
g (tezee 56 6 | 33 2 |57 | 4 | 21| 0 |47 | 2 | 29 | 1
1> zranéno

ekvivalent

zavaznosti 18 2 11 2 17 1 5 0 21 1 13 0

nehod

usmrceno

dooat 8 0 1 0 3 0 2 0 3 0 2 0
< |her
& [tezee 3 | 1 11 0 2 3 | 3 | 20| 0o |3 4 25 1
v  zranéno

ekvivalent

zavaznosti 17 0 4 1 11 1 7 0 11 1 8 0

nehod

usmrceno

do 24 h 3 0 3 0 1 0 1 0 2 0 0 0
5 [fezee 21 | o 3 0 | 15 2 3 0 | 20| o 6 0
8 zranéno

ekvivalent

zavaznosti 8 0 4 0 5 1 2 0 7 0 2 0

nehod

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Tab. A28: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nedanim prednosti (2009 — extravilan)

rok/lokalizace

typ kiiZovatky

vék
vinika

15-18

19-24

25-44

45-64

65+

viditelnost

rozhled

usmrceno
do24 h

téZce
zraneno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
zZranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavazinosti
nehod
usmrceno
do 24 h
tézce
Zranéno
ekvivalent

zavaznosti
nehod

neztizena

4ramenna

ztiZena

neztizena

2009 — extravilan

3ramenna

ztiZena

neztizena

jind

ztiZena

neomez, omez neomez, omez Neomez OMmMez neomez, Oomez neomez 0omez [neomez;, omez

0

29

11

17

10

13

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Tab. A29: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nedanim prednosti (2015 — intravilan)

rok/lokalizace

typ kiiZovatky

w

vék
vinika

15-18

19-24

25-44

45-64

65+

viditelnost

rozhled

usmrceno
do24 h

téZce
zraneno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
Zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavazinosti
nehod
usmrceno
do 24 h
tézce
Zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod

neztizena

0

2

55

17

32

12

18

4ramenna

0

0

ztiZena

0

0

0

0

neztizena

0

2

44

14

26

14

2015 — intravilan

3ramenna

0

1

ztiZena

0

0

0

0

neztizena

0

0

50

20

4

40

14

6

19

11

0

0

jind

ztiZena

0

1

12

0

0

neomez, omez nNeomez, omez Neomez 0OMmMez neomez, Oomez neomez 0omez [neomez;, omez

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Tab. A30: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nedanim prednosti (2015 — extravilan)

rok/lokalizace

typ k¥iZovatky

vék
vinika

15-18

19-24

25-44

45-64

65+

viditelnost

rozhled

usmrceno
do24h
téZice
zZranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
Zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
tézce
Zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavazinosti
nehod

neztizena

4ramenna

ztizena

neztizena

2015 — extravilan

3ramenna

ztizena

neztizena

jina

ztiZena

neomez, omez nNeomez OmMez Neomez Omez Nneomez, Oomez neomez, omez neomez| omez

0

2

32

14

18

11

0

0

0

0

0

0

0

0

15

11

0

0

0

0

0

0

1

1

0

0

0

0

0

0

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Tab. A31: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nespravnym predjizdenim a vjetim do protismeéru (2009 — intravilan)

rok/lokalizace

smérové pomeéry
vék
vinika
usmrceno
do 24 h

tiida PK

téZce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
tézce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do24h
tézce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
Zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod

15-18

19-24

25-44

45-64

65+

primy smér

1. 11.
0 0
0 1
0 0
0 1
6 1
2 1
1 1
9 8
3 3
0 1
0 1
2 1
0 1
0 1
0 1

mistni

0

2

zatacka
1. I1.
0 0
0 0
0 0
0 1
1 1
0 1
0 0
2 2
1 1
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0

2009 — intravilan

kiiZovatka
mistni I 1. I, | mistni
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
1 3 1 0 1
0 1 0 0 0
0 0 0 0 1
0 6 2 2 10
0 2 1 1 4
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 1 1
0 0 1 0 0
1 0 0 0 2
0 0 1 0 1

Zdroj: RSDP PP CR, CD

e
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Tab. A32: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nespravnym predjizdenim a vjetim do protisméru (2009 — extravilan)

rok/lokalizace

smérové poméry

vek
vinika

15-18

19-24

25-44

45-64

65+

tiida PK

usmrceno
do24h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do24h
tézce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do24 h
téZce
Zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod

20

12

21

35

30

16

19

21

primy smér

0

0

18

10

17

13

0

mistni

0

0

2009 — extravilan

zatacka
1. 1.
0 0
0 0
0 0
1 1
3 4
2 2
1 0
9 9
3 2
1 0
6 4
3 1
1 0
1 0
1 0

kiiZzovatka
mistni I 1. 1.
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
1 0 3 1
0 0 1 0
0 0 0 0
0 7 2 0
0 2 1 0
0 2 1 0
1 3 1 0
0 3 1 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0

mistni

0

0

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Tab. A33: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nespravnym predjizdenim a vjetim do protisméru (2015 — intravilan)

rok/lokalizace

smérové poméry
vék
vinika
usmrceno
do 24 h
téZce
Zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
Zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do 24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavazinosti
nehod
usmrceno
do 24 h
tézce
Zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod

tiida PK

15-18

19-24

25-44

45-64

65+

primy smér

0

mistni

0

0

zatacka
1. 1.
0 0
0 1
0 0
0 0
0 1
0 0
0 0
3 3
1 1
0 2
1 0
0 2
0 0
1 0
0 0

2015 — intravilan

kiiZzovatka
mistni I 1. I, | mistni
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
1 0 3 0 1
0 0 1 0 0
0 0 0 0 0
3 6 3 2 2
1 2 1 1 1
1 0 0 1 0
1 0 1 2 7
1 0 0 2 2
0 0 1 0 0
0 0 1 1 2
0 0 1 0 1

Zdroj: RSDP PP CR, CD

V
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Tab. A34: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nespravnym predjizdenim a vjetim do protismeéru (2015 — extravilan)

rok/lokalizace

smérové poméry

vinika

vek

15-18

19-24

25-44

45-64

65+

tiida PK

usmrceno
do 24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do24h
tézce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do24 h
téZce
Zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod
usmrceno
do24 h
téZce
zranéno
ekvivalent
zavaznosti
nehod

12

11

35

20

17

24

23

primy smér

0

15

12

0

mistni

0

0

15

11

10

2015 — extravilan

zatacka
1. 1.
0 1
1 1
0 1
0 0
3 0
1 0
4 1
4 5
5 2
0 1
3 2
1 2
1 0
1 0
1 0

krizovatka
mistni l. 1. I11. | mistni
0 0 0 0 0
1 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
2 2 2 1 0
3 3 1 0 0
3 3 2 1 0
0 1 0 0 0
2 1 0 0 0
1 1 0 0 0
0 0 1 0 0
0 0 0 0 0
0 0 1 0 0

Zdroj: RSDP PP CR, CD

V

Podrobné rozbory potvrdily Gcelnost v aktualizované verzi NSBSP nahrazeni dil¢iho cile

Agresivni zpiisob jizdy dvéma dil¢imi cili:

nedani prednosti v jizd¢ a

nespravné predjizdéni.
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A8 IDENTIFIKACE KRITICKYCH OBLASTI
NEHODOVOSTI

Obsahuje dopliujici grafy k ¢asti 1.8 o podilu smrtelnych a tézkych zranéni podle kategorie

ucastnikd a jejich veku.
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Obr. Al: Usmrceni podle kategorie ucastnikii a jejich veku (celkovy pocet = 1 872)

0-15 let 16-18 let 19-24 let 25-44 let 45-64let 65 a vice let 3

chodci 0,8% 0,2% 18% . . . .
cyklisté 0,3% 0,1% 0,8% 10% ‘ 8% .

m. motocykly

0,1% 0,2% 0,4% 0,1% 0,7%
+mopedy
motocykly 0,1% 0,4% 1 . 28% 0,2%
OSOan' . 1,0% 1% . . .
automobily
nakladni 0,8% 18% 28% 0,2%
automobily
autobusy- 0,1% 0,1% 0,1% 0,4% 0,3% 0,2% 12%
+ostatni

Zdroj: CDV
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Obr. A2: Tézce zranéni podle kategorie ucastnikii a jejich veku (celkovy pocet = 8 084)

0-15 let 16-18 let 19-24 let 25-44 let 45-64 let 65 avice let b3
chodci 3,3% 0,7% 18% 43 5,4% 7,1%
cyklisté 0,8% 0,2% 0,8% 45% ’ 3,8%
m. motocykly 0,0% 0,1% 0,1% 0,6% 0,5% 0,5%
+mopedy
motocykly 0,2% 12% 2@ . 3 0,6%
osobni
- 1,3% 1,4% .s
automobily . . .
nakladni 0,0% 0,0% 0,4% 108% 18% 0,1%
automobily
autobusy 0,2% 0,1% 0,1% 0,4% 0,4% 0,8% 2/0%
+ostatni

b3 5,8% 3,7%

Zdroj: CDV
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Podle kategorie zasazenych tucastniki (obé€ti) nehody maji nejveétsi zastoupeni osobni
automobily, zejména skupiny 25-44 let, 4564 let a 19-24 let, pak chodci — skupiny 65 a vice
let, 45-64 let a 2544 let, dale motocykly, zejména skupina 25-44 let a cyklisté s vékovym
rozdélenim podobné jako chodci. U skupiny cyklistii 25—44 let je vyrazné vyssi podil u tézce

zranenych nez u usmrcenych.

Obr. A3: Usmrceni chodci podle véku a lokalizace (celkovy pocet = 377)

0-15 let 16-18 let 19-24 let 25-44 let 45-64 let 65 a vice let b3

Intravilan 3,8% 20% . . . .
Extravilan 0,3% 0,8% B . . . .

3 a,0% 0,8% 57% . . .

Zdroj: CDV
Obr. Ad: Tézce zranéni chodci podle veku a lokalizace (celkovy pocet = 1 790)
0-15 let 16-18let  19-24let  25-44let  45-64let 65avicelet 3
Intravilan 14,1% 2/9% a8 . . . .
Extravilan 0,9% 0,5% 1,2% a40% 300% 1,8% ‘s
z 15,0% 3,4% @ . . .
Zdroj: CDV
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Obr. A5: Usmrceni cyklisté podle véku a lokalizace (celkovy pocet = 183)

0-15 let 16-18 let 19-24let  25-44let  45-64let 65 avice let b3

Intravilan 1,6% 2% 22% . . .
Extravilan 1,6% 11% e ) 8,2% . . .

R X

Zdroj: CDV

Obr. A6: Tézce zraneéni cyklisté podle veku a lokalizace (celkovy pocet = 1 289)

0-15 let 16-18 let 19-24 let 25-44 let 45-64 let 65 avice let z

Intravilan 3,6% 0,6% 3@% . . . .

Extravilan 1,4% 0,6% 18% ‘, .(. 5,8% .

L I I

Zdroj: CDV

U cyklistd je nejvyznamnéjsi skupina obéti 45-64 let, 65 a vice let a 25-44 let v intravilanu,

cv v

té€Zce zranénych u skupin 45-64 let, 65 a vice let, naopak u skupiny 25-44 let je vyrazné vyssi

podil téZce zranénych v intravilanu.
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Obr. A7: Usmrceni ucastnici (motocykly) podle véku a lokalizace (celkovy pocet = 232)

0-15 let 16-18 let 19-24 let  25-44let  45-64let 65 avicelet b3

Intravildn 0,4% 0,4% @ . 2% 0,4% .
Extravilan 0,4% 3,0% :.e. . . 5,2% .

z 0,9% 3,5% . . . 5,6%

Zdroj: CDV

Obr. A8: Tézce zranéni ucastnici (motocykly) podle véku a lokalizace (celkovy pocet = 1 369)

0-15 let 16-18 let 19-24 |et 25-44 let 45-64 let 65 avice let

b3
Intravilan - 0,4% 37% 7% . . 2% .

Extravilan 0,7% 2,7% 67% . ., 18%

: 1,0% 6,4% . . . 3

U motocyklt je daleko nejvyznamnéj$i skupina obéti 25-44 let jak v intravilanu, tak

Zdroj: CDV

V extravilanu, s vét§im odstupem pak dalsi skupiny 45-64 let a 19-24 let.
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Obr. A9: Usmrceni ucastnici (osobni automobily) podle veku a lokalizace (celkovy pocet =
952)

0-15let  16-18let 19-24let 25-44let 45-64 let 65 a vice let I

Intravildn 0,3% 0,4% 28% 65% a3% 3 .

Extravilan 1,6% 2,9% . . . ‘ .
b3 1,9% 3,4% . . . .
Zdroj: CDV

Obr. A10: Tezce zranéni ucastnici (osobni automobily) podle véku a lokalizace (celkovy pocet

=3030)

0-15 et 16-18 let 19-24 let 25-44 let 45-64 let 65 avice let I
Intravilan 0,7% 0,8% o8 ‘e 6,4% 3% .

Extravilan 2,7% 31% . . . ‘ .

: o w @ . ww

Zdroj: CDV

U osobnich automobild je nejvyznamnéjsi skupina obéti 25-44 let a 45-64 let v extravilanu,
dale pak jesté v extravilanu 19-24 let a 65 a vice let. V intravilanu jsou podily vSech skupin
vyrazn€ mensi.
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Obr. Al11l: Usmrceni ucastnici (ndkladni automobily) podle véku a lokalizace (celkovy pocet =
93)

0-15let 16-18let 19-24let 25-44let 45-64let 65 avice let b3

Intravildn . . 2f2% .

Extravilan - . . . 202%
r @ = e o
Zdroj: CDV

Obr. Al12: Tézce zraneni ucastnici (ndakladni automobily) podle véku a lokalizace (celkovy
pocet = 297)

0-15 let 16-18let  19-24let  25-44let  45-64 let 65 avice let b3
Intravildn 3@ .- 'ﬁ 1,0% .

Extravilan 0,3% 0,3% .a . . 1,8% .
b3 0,3% 0,3% .s . . 2/8%

Zdroj: CDV
U nékladnich automobild je nejvyznamnéjsi skupina obéti 25-44 let a 45-64 let v extravilanu,

vyrazné¢ méné uz 19-24 let. V intravilanu jsou podily téchto skupin vyrazné¢ mensi. Podily

usmrcenych a téZce zranénych vintravilinu a extravilinu jsou priblizné stejné.
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Dalsi obrazky prezentuji ve stejné struktuie rozlozeni smrtelnych nasledkt, tézkych zranéni a ekvivalentu zdvaznosti vinikié dopravnich nehod
dle jejich véku.

Obr. A13: Usmrceni podle kategorie vinikit nehody a jejich véku (celkova bilance nehody, celkovy pocet = 1 750)

0-15 let 16-18 let 19-24 let 25-44 let 45-64 let 65 a vice let z
chodci 0,1% 0,8% 0,7% 0/9% 10% 3,0%
cyklisté 0,1% 0,4% 1/2% 0,8% 2,4%
m. motocykly
- 0,1% 0,2% 0,2%
+mopedy
motocykly 0,1% 0,2% 0,9% 0,5%
osobni
automobily B:1% 1% . .
nakladni
T 0,1% 0,2% o )
automobily ® 2
autobusy _ 0,2% 0,4% 0,8%
+ostatni

z 0,3% 1(8% .

Zdroj: CDV
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Obr. Al4: Tezce zranéni podle kategorie vinikit nehody a jejich véku (celkova bilance nehody, celkovy pocet = 7 315)
Zdroj: CDV

0-15 let 16-18 let 19-24 let 25-44 |et 45-64 let 65 a vice let
chodci 2,0% 0,2% 0,4% 12% 12% 0,8%
cyklisté 0,4% 0,2% 0,8% 2% 2% 12%
m. motocykly 0,0% 0,0% 0,2% 0,2% 0,2% 0,7%
+mopedy
motocykly 0,1% 0,4% 1/0% 3,9% 1/8% 0,3%

osobni
o 0,4% 1,3%
automobily

¢

nakladni
= 0,0% 0,2% 28% . ‘s 1,0%
automobily
autobus
¥ 0,0% 0,1% 0,3% 15% 1/6% 0,3%
+ostatni

. - = @ @ @ e
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Podle kategorie vinikli nehody z hlediska jejich dopadu (celkovych nasledkii nehody)
je nejvyznamng;jsi skupina fidi¢t osobnich automobilt, zejména 25-44 let, 45-64 let a 19-24
let, ponékud méné pak 1 65 a vice let, dale skupina fidici ndkladnich automobilii, zejména

2544 let a 45-64 let. Pomérné vyznamna je také skupina fidici motocyklt 2544 let.

Kategorie ucastnikl — fidict jsou dale analyzovany dle pfi¢iny nehody.

Obr. A15: Usmrceni podle kategorie vinikit nehody a priciny nehody (celkovy pocet = 1 801)

Nepfiméfend Nespravné Nedanipfednosti Nespravny

rychlostjizdy ptedjizdéni v jizdé zpusob jizdy z
cyklisté - 0,6% 0,1% 147% 2/8%
m. motocykly 0-5% ot5e 0.2%
+mopedy ! ’ ’
motocykly - B 0,4% 08%
osobni .
automobily . 28 .
nakladni ‘ e Py .
automobily ’
autobusy
s | 0,‘% 0,4% 12%
+ostatni ” e 4 .

Zdroj: CDV
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Obr. Al16: Tézce zranéni podle kategorie vinikit nehody a priciny nehody (celkovy pocet =
7 526)

Nepfiméfena Nespravné Nedani pfednosti Nespravny
rychlost jizdy pfedjizdéni v jizdé zpUsob jizdy

cyklisté - 2% 0,1% 0,3% 48%
m. motocykly 0,2% 0,0% 0,5% 0,7%
+mopedy
motocykly - 4,9% 0,1% 0,5% 19%
osobni
automobily . 64 .
nakladni B 0% Py
automobily ’
autobusy
- 1 0,3% 1
+ostatni o » ’
- @ - @

Zdroj: CDV
Nejvyznamnéjsi (z hlediska celkovych nasledkti nehody) je podil osobnich automobili, a to
pro nepfiméfenou rychlost jizdy, nespravny zplsob jizdy a nedani prednosti v jizdé. Mensi
jsou podily nakladnich automobili, kde pfevazuje nespravny zpusob jizdy. U motocykli je
nejvyznamnéj$i nepfimérend rychlost jizdy. U osobnich automobild je vyznamnéjsi podil

nepiiméetfené rychlosti jizdy u usmrcenych, naopak nedani prednosti v jizd€ u téZce zranénych.
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Podil nakladnich vozidel na zavaznych nasledcich nehod

Tab. A35: Podil nasledkii nehod s vucasti nakladniho vozidla (jako vinik)

rok

vek

15-18

19-24

25-44

45-64

65+

hmotnost

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti
nehod

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno
ekvivalent
zavaznosti nehod

usmrceno
do24 h

téZce zranéno

ekvivalent
zavaznosti nehod

usmrceno
do24h

téZce zranéno

ekvivalent
zavaznosti nehod

usmrceno
do 24 h

téZce zranéno

ekvivalent
zavaznosti nehod

<3,5
0

2

28

13

22

70

40

13

41

23

2009

3,5-12

0

0

14

42

25

11

30

19

>12

20

42

31

13

28

20

<3,5

33

16

14

24

20

2015

3,5-12

13

13

38

23

11

15

15

>12

29

16

11

24

17

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
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Tab. A36: Podil nasledkii nehod s vucasti nakladniho vozidla (jako vinik)
rok 2009 2015

lokalizace intravilan extravilan intravilan extravilan
tiida | hmotnost | <3,5 | 35-12 | >12 | <3,5 35-12| >12 | <35 35-12 >12 | <35 |35-12 | >12

usmrceno
do 24 h 0 0 0 2 1 3 0 0 0 1 2 6

dalnic tZce ol o 0o 4 7 6|00 0 2 7 12
zraneno

ekvivalent

zavaznosti 0 0 0 3 3 5 0 0 0 2 4 9
nehod
usmrceno
do 24 h

| [fEee 22 6 | 9 |39 13|20 9 | 7 |3 |16 20| 16
Zzraneno
ekvivalent

zavaZnosti 11 6 10 29 10 15 4 3 1 17 17 12
nehod

usmrceno
do 24 h 0 3 1 5 4 2 1 3 2 1 0 1

1 [ 13 4 | 8 2 15 10 7 6 6 9 5 9
- Zraneno
ekvivalent

zavaznosti 3 4 3 10 8 5 3 5 4 3 1 3
nehod
usmrceno
do 24 h
o, e 9 7 29 3|35 4| 7|4 3 3
ekvivalent

zavaznosti 7 2 4 5 2 2 4 3 6 2 1 2

nehod

usmrceno
do 24 h 3 7 4 0 1 0 3 5 2 0 0 0

t&zce 30 20 15 3 3 1 2 15 4 2|0 2
zraneno
ekvivalent

zavaznosti 11 12 8 1 2 0 9 9 3 1 0 1
nehod

mistni
komunikace

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

A 9 POZNATKY Z HLOUBKOVE ANALYZY NEHOD

Strukturu pfic¢in chybného chovani fidice a jeho hlavni aspekty podrobnéji rozebiraji

nasledujici grafy.
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Graf A17 Priciny nepozornosti

Pri¢iny nepozornosti

25,0%

20,0%

15,0%

10,0%

Celkem: 159 pficin
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Graf A18 Priciny dopravnich nehod z hlediska lidského faktoru

PFic¢iny dopravnich nehod z hlediska lidského faktoru

Celkem: 383 pFicin
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A 10 VYHODNOCENI PRIPOMINEK A DOPORUCENI
OD ZAINTERESOVANYCH SUBJEKTU
K WEBOVYM FORMULARUM A ZISKANYCH
PODNETU PRO REVIZI NSBSP 2020

V ramci pfipravy revize a aktualizace soucasné Narodni strategie bezpecCnosti silnicniho
provozu a jejiho pfijeti tak, aby se mohla jiz v pfistim roce zacit realizovat, byly osloveny
s zadosti o spolupraci nejen vSechny zodpovédné organy a organizace, ale vSechny subjekty,
které mohou svou ¢innosti ke zvyseni bezpecnosti na nasich silnicich ptispét. Bylo pozadano
o navrhy opatfeni, ktera by mohla byt v silni¢nim provozu zavedena a kterd Se povazuji
za dostatecné€ UcCinnd, aby lépe chranila zdravi a Zivoty naSich ob¢ant s iniciativnimi navrhy

opatfeni, kterymi by mohly pfispét k tomuto spoleénému usili.

Dale bylo pozadano i o piipominky ke struktufe a obsahu webovych formulafd pro
kazdoro¢ni vyhodnocovani plnéni Nérodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu, kterymi

by mohla byt zjednodusSena jejich prace pfi jejich zpracovani.

Prekvapivé vysokd cetnost odpovédi, mnohdy velmi podrobnych, dala jasny signdl o tom,

ze od tohoto dokumentu se ocekava zavazna pomoc pfi feSeni problému bezpecnosti.

Veskeré ptipominky a podnéty byly peclivé posouzeny a zapracovany do piedpokladaného

dokumentu.
Ziakladni prehled subjekti, které zaslaly své pripominky:

USTREDNI ORGANY STATNI SPRAVY:

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo financi

Ministerstvo financi — Generalni feditelstvi cel
Ministerstvo obrany

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a t€lovychovy
Ministerstvo vnitra

Ministerstvo vnitra— GR HZS CR

Ministerstvo zdravotnictvi
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Ministerstvo prace a socialnich véci

Ministerstvo zivotniho prostiedi

KRAJE: (11)

Hlavni mésto Praha
JihocCesky kraj
Jihomoravsky kraj
Karlovarsky kraj
Kralovéhradecky kraj
Liberecky kraj
Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Pardubicky kraj
Plzensky kraj

Zlinsky kraj

OBCE S ROZSIRENOU PUSOBNOSTI:

Blansko

Blatna

Bilovice

Brno

Broumov
Bucovice
Bystfice pod Hostynem
Cernogice
Ceska Ttebova
Cesky Krumlov
Cesky Tésin
Frenstat

Havifov
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Hlinsko

Hlucin

Hodonin

Hradec Kraloveé
Hustopece

Cheb

Ivancice

Jesenik

Jic¢in

Jindfichtiv Hradec
Karlovy Vary
Kolin

Krnov

Krom¢éfiiz
Litomysl

Litvinov

Lovosice

Lysa nad Labem
M¢stska cast Praha 21
Mikulov
Mohelnice

Most

Nové Mésto na Moravé
Novy Bydzov
Novy Ji¢in

Ostrov
Otrokovice

Plzen

Prostéjov

Prerov
Ptibyslavice
Rokycany
Roudnice nad Labem
Sedlcany

Slavkov
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Sokolov
Strakonice
Sumperk
Trebic

Ttinec

Turnov
Uhersky Brod
Usti nad Labem

vvvvv

Veseli nad Moravou
Vimperk

Vizovice

Vlasim

Znojmo

Zamberk

OSTATNI SUBJEKTY:
Autoklub CR

Bezpecni chodci, z.s.

Cesky Cerveny kiiz

CESMAD BOHEMIA, z.s.

Dekra CZ, a.s. — Akademie dopravniho vzdélavani

Ekoplant, s.r.o.

Ing. Stanislav Prokes§ — dopravni expert

Ing. Zora Sachlova — soudni znalkyné v oboru doprava

Institut vyzkumu $kolniho vzdélavani PAF MU

PaedDr. Lenka Frajerova — Studio Lines s.r.o.

Prazské matky, o.p.s.

Por. Ing. Michael Vafek — dopravni policie

Profesni spoleéenstvi autoskol a akreditovanych $kolicich stiedisek fidi¢i CR
Roman Budsky, Tym silni¢ni bezpecnosti, o.p.s.

Sekce povrchovych vlastnosti pii CSS (Ing. L. Nekula)

Sdruzeni automobilového pramyslu CR, Ing. Petr Karasek, MBA, LL.M,
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Spolecnost pro rozvoj vetejného osvétleni
Statni zdravotni ustav

Svaz mést a obci

Shrnuti pripominek respondenti:

K - BEZPECNA POZEMNI KOMUNIKACE
Uzékonit smérnici na vSechny dopravni projekty, které se hradi z vefejnych rozpocta.

Obecné: bezpecnostni audity by mély odhalovat ,,profesni slepotu nikoliv zjevné nedostatky, které

odporuji zakonu.
Bezpecnostni audit na v§echny dopravni stavby (zjistit, u kolika % projektd byl audit proveden).

Pridélovat regionalné finanéni prostiedky na bodové zavady komunikaci (vytvotfeni jednoduchého

dotac¢niho programu).

Systém viibec nefunguje — Program identifikace udrzby a oprav nehodovych tsekli pro zvyseni

bezpecnosti silni¢niho provozu.

Umoznit obcim bezplatné inspekce bezpecnosti komunikace v jejich spravé a programove v ¢asovém

horizontu fesit napravu.

Zjistovat souvislosti nehod s reklamnim zafizenim (u narazu do zafizeni je to zjevné, ale naprt. faktory

jako osInéni, odpoutani nepozornosti atd.).
Zjednodusit legislativu tykajici se odstranovani ,,nebezpecnych* reklamnich zatizeni.
Plosny zakaz reklam u dalnic a silnic prvni tiidy.

Pokud na vyzvu k odstranéni nereaguje vlastnik reklamniho zatizeni, at’ povinnost odstranéni prejde

na vlastnika pozemku.
Zjednodusit odstrafiovani ,,nebezpecnych* stromd.
Upravit definici ,,pfekazky z hlediska stromdl.

V mistech, kde z divodu ochrany zivotniho prostedi nelze vegetaci ptizplsobit, omezit adekvatné

rychlost.

Nové prefazené silnice R do typu D nejsou uzptisobeny rychlostnim limitim 130 km/h (tuhost

svodidel, pfi¢né sklony, atd.).
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Umoznit vykup vlastnického prava nebo zfizeni bfemena za uc¢elem tGpravy rozhledovych poli.

Vodorovné znaéeni placeného statni v Praze je v blizkosti pfechodd pro chodce (méné nez 5 m) —

zhorseni prehlednosti.
Zavedeni pravidel pro znaceni bezpecného priuchodu chodci nebo cyklisti v okoli staveb.
Zapracovat na zvyseni bezpecnosti vozidel projizdejicich v okoli staveb (lepsi navadéni atd.).

Zvyseni komfortu pésich cest k motivaci ,,chodit™ — dbat na subjektivni nazor chodcti (nikoliv pouze

na nazory odbornych organti).

Zavést do zakona €. 13/1997 Sb. odpovédnost za kvalitni osvétleni prijezdnich silnic.
Skoleni zaméstnanci statni spravy ohledng osvétleni staveb.

Podpora obnovy vodorovného dopravniho znaceni na silnicich nizsich trid.

Kruhové objezdy s dostatecnym polomérem (aby tam mohly zatocit i vét§i automobily bez nutnosti

poskozeni vozovky nebo pneumatik).

Jednotny systém smérového znaceni po celé CR, revidovat zastaralé a nelogické dopravni znaceni na

silnicich.
Kvalitni vodorovné dopravni znaceni (vyznam hlavné v noci).
Nestridat prednosti zprava s hlavnimi silnicemi.

Zvazit zavedeni centralniho kontrolniho organu, ktery by hodnotil dopravni znac¢eni komplexné, aby
na sebe logicky navazovalo (n€které silnice jsou v ptisobnosti vice spravnich ufadt, které stanovuji

pravidla provozu).
Pii omezeni tonaze umistit zna¢ku dostateéné doptedu, aby se fidi¢ nemusel komplikované otacet, atd.

Zakazat velkoplo$né VDZ v mistech intenzivniho brzdéni.

pruhy (prevence zacp a nehod).

Obnova a revidovani vodicich znaceni (pro ptipady snizené viditelnosti).
Stfedové a vodici ¢ary jako standardni vybaveni komunikaci II. a III. tfidy.
Vybavit v§echny uroviiové piejezdy zavorami (ze zakona).

Neumist'ovat prekazky do rozhledového pole u Zelezni¢nich prejezdi.
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Vyuzivani modernich technologii pro fizeni dopravnich tokd.
Ptisvétlovani ptechodi pro chodce jako povinnost ze zdkona.
Zavadét ,,zvednuté” prechody a kfizovatky a zpomalujici polstare jako prvky dopravniho zklidnéni.

Pti rekonstrukcich komunikaci 1. a II. tfidy pii pratahu do mésta zaroven budovat pruh pro oddéleni

cyklista.
Pro ptipad stezky s pruhem pro chodce a cyklisty — barevné odlisit.

Vytvéfet preventivné informacni aktivity pro sprdvné chovani ve sdileném prostoru (pési zony s

povolenym vjezdem pro cyklisty atd.).

Optimalizace a interaktivni fizeni dopravnich toki za ucelem piepravy ucastnikit v maximalni mozné

mife nekonfliktnim zptisobem.

Energické a viditelné Cisténi dopravniho prostoru od nevhodného dopravniho znaceni. Zaméfeni na
viditelnost a Citelnost dopravniho znaceni. Na frekventovanych mistech zavést dynamické fizeni nebo

interaktivni dopravni znaceni.

Dohled nad cinnosti pfi opravach a udrzbé komunikaci, omezeni by méla co nejméné zatéZzovat

dopravu, zavedeni flexibilniho dopravniho znaceni. Nezavisly dohled nad ¢innosti zajistovat denné.
Proaktivni pfistup k zavadéni telekomunikac¢nich, automatizacnich ¢i robotizacnich zafizeni.

Snizit pocet kiizeni silnic se Zeleznicemi a vleckami neprovozovanych ptejezdu trati a vlecek.

V - BEZPECNE VOZIDLO

I pti b&znych kontrolach ze strany Policie CR pii zjisténi technickych nedostatkii zakrogit intenzivng

(vzor Norsko ¢i Rakousko — odebrani registra¢ni znacky atd.).
Pti zjisténi ,,zavazné zavady* zadrzet ORV automaticky.

Snizit toleranci k vozidlim, ktera maji zavazné technické vady.
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U -BEZPECNY UCASTNIK

Zajistit program pro vychovu fidi¢a jedoucich v kolonég a jejich spravné se rozestupovani do stran pii

prijezdu vozidel IZS (Kraj Praha).

Doporucovat program ,,Bezpecné cesty do Skoly*:
http://www.prazskematky.cz/projekty/bezpecne—cesty—do—skoly/databaze—realizovanych—projektu/.
Kraje by se mohly zapojit (zdkonem svéfena povinnost pouze obcim).

Vzdélavani pedagogickych pracovnikii (od matefskych $kol po SS), nebo skoleni zakd odbornikem.
Rozsiteni metodickych materialti v této oblasti.

Vyhodnocovani u¢innosti dopravni vychovy.

Kontinualni dopravni vychova aZ do konce SS; hl. dopravni vychovu sméfovat do takového tseku,

aby nedochézelo k nékolikaletym prodlevam do ziskani fidicského opravnéni.
Vzdélavani formou zazitkové pedagogiky.

Vychova i v realném dopravnim provozu.

Siroké vzdélavani vefejnosti.

V Libereckém kraji by uvitali néjakou konkrétni metodologii, na jaka témata rodice Skolit (nardzi na
nezajem vetejnosti). Kraje se mohou podilet (v Libereckém kraji je pracovni skupina — zdravotnictvi,

doprava, VZP, krajska hygienicka stanice).
Zvetejnovat statistiky nehodovosti, véetné navodt na feseni krizovych situaci.
Zaméfit se na pouzivani bezpe¢nostnich pasa v autobusech.

Motocyklisté nevédi, Ze v uréitych polohach v zatackach a za autem atd. nejsou vidét a zkracuji si

rozhledové pole atd.

Dopravni vychova pro cyklisty (aby davali napt. znameni o zméné sméru s vét§i casovou rezervou

atd.). Kraje mohou podporovat tyto projekty.

Vyclenit ,,zdravotnickou™ pfipravu z vycviku pro ziskani ftidi¢ského oprédvnéni a svéfit ji
specializovanymi FO nebo PO (tim se zjednoduS$i organiza¢ni zajiSténi vyuky pro autoskoly a
zdravotnicka ptiprava se zkvalitni) — Cesky Cerveny kiiz.

Pravidelné proskolovani fidi¢t v oblasti prvni pomoci.
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Kraje mohou informovat o specifickych nehodovych mistech ve svych tizemich.
Prolomeni 1ékai'ského tajemstvi (zaznam o zavislosti do registru fidict).
Navstévy protidrogovych center v ramci vyuky (autoskoly apod.).

Navyseni poctu vyukovych hodin.

Zajistit jednu hodinu vyuky v autoskole jako jizdu na kole v provozu.

Pravidelné pteskolovani ulitelti autoskol; pieSkolovani tidi¢l v poskytnuti prvni pomoci — (napt. pii

prodluzovani fidi¢ského opravnéni).
Zdlraznit vyznam vyuky nehodovych situaci a defenzivniho stylu jizdy.

Skoleni i fidi¢u referentl (nejen fidi¢i profesionalové) — navazat na upravu pojisténi odpovédnosti z

provozu vozidla.

Obecné zvyseni naro¢nosti vycviku v autoskole (nejdiilezitéjsi pravidla, sledovani chovani jiz pfi

vycviku) — Groven zavést stejnou ve vSech autoskolach.

Vytvofeni souboru vysvétleni typickych nehodovych situaci a jejich okolnosti (+ fotodokumentace
atd.).

Komplexni odborné lékaiské prohlidky (podminka pro RO, pak pro seniory).
Psychologicka vychova a Cast&jsi vySetieni (pfi podezieni z prestupkového jednani, atd.).

Zavést odpovédnost za 1ékatské a psychologické posudky (zfidit n&jakou statni dopravné lékatskou

instituci?) + registr vydavanych posudk.
Vytvoteni vefejného registru autoskol.
Eliminace cenové soutéze mezi autoskolami.

Registraci autoskoly vydavat podle sidla nikoliv podle mista provozovny (pouze jedna registrace pro

kazdou provozovnu).

Eliminovat moznost individualniho studijniho planu dle § 18 (dochazi ke sniZeni poctu teoretickych
hodin).

Odejmout soukromy charakter pfipravé novych fidici a zvysit statni dohled (zavérecna zkouska,

zkouska na ucitele autoskoly, atd.).

Zavedeni kamerového zaznamu ze zkousky odborné zptsobilosti, pfip. Z poslednich fazi vycviku.
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Pravidelna kontrola dodrzovani u¢ebnich osnov, dochazky atd.

Ve zvysSené mife vyuzivat sdélovacich prosttedkt — kampané krajskych koordinatorti besip sjednotit,

dat jim celorepublikovy charakter.
Medializace a sbér dat na uzemi kraju ve spolupraci s nimi.
Masov¢ informovat o novelach, které ovlivituji bezpecnost provoz.

Eliminace obstrukci (zde opatrné vyvazovat s pravem na spravedlivy proces) — napt. omluvu z jednani

odtivodnovat a prokazovat.
Vyuzivani automatického systému sledovani ptestupki a jeho dotazeni do konce (vymozeni pokuty).

U bagatelnich deliktt povolit pouze prezkum spravnimi soudy (tedy nikoliv opravné prostiedky dle

spravniho fadu).
Ptimét odvolaci organy, aby rozhodovaly vcas.

Zvazit moznost zadrzeni RP na misté spachani ptestupku — prestupce by mél vétsi motivaci véc sdm

tesit a nikoliv se ukryvat.
Zjednodusit a zptehlednit oblast dorucovani (bud’ datova schranka, nebo trvaly pobyt).

Pokud se ma fidi¢i zadrzet RP a neméd ho u sebe: zavést alternativni zpisob, jak mu fizeni

nelegalizovat.
Chybi zpétna vazba pro PCR — nemaji narok dozvédét se, jak véc dopadla u spravniho organu.

Enormni administrativa pii dokazovani spravnim organem (certifikdt o meficim zafizeni, Skoleni

policistl, ptikaz od nadfizenych k méteni).

Za spolecensky nejzavaznéjsi jednani (vedouci Casto ke smrtelnym nehoddm) odebirat fidicské

opravnéni.

Vysoké sankce = vyS$$i preventivni ucinek (z praxe se ukazuje jako G¢innéj$i nastroj prevence zakaz

¢innosti nez vyse pokuty.
Problematika riznych ,,pojistoven pro fidi¢e typu bez pokuty atd.
Zavést urcitou selektivnost — tolerance nevyznamnych chyb, ale tvrdy postih téch zavaznych

Inspirace v zahranici za ucelem vyssi efektivity trestniho systému (jak prokazuji piestupky, vyse pokut
atd.).

82



BEZPECNOST NA SILNICIiCH - PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

Eliminovat moznost odectu bodi za kurz bezpecné jizdy.
Vyhodnotit a aktualizovat ustanoveni o objektivni odpovédnosti provozovatele (co US?).

Revize spodnich hranic sankci (pro nekoho likvidacni viz judikatura NSS napf.) — novy prestupkovy

zakon to Tesi.

Revize namitkového tizeni, aby se vratilo ke svému ptivodnimu smyslu.

Zdiiraznit vyznam piekroceni rychlosti o vice nez 10 km/h.

Pokud pfestupce neuhradi, umoznit alternativu (pf. vefejné prospésné prace, atd.).
Stanovit mechanismus pravidel tak, aby naklady na vynuceni neptevySovaly zisk.
Rostouci sankce, pokud tidi¢ neplati do urcité doby.

Eliminovat kontroly Policie CR za i¢elem zisku — pouze kontroly za uéelem bezpe¢nosti.
Eliminovat kontroly, které vytvari nebezpecné situace (tésn¢ za zatdckou atd.).

Pojem ,,agresivni jizda“ pravni fad nezna, vypustit ze statistik.

Zavést dotacni titul pro mésta a obce pro mozné usekové méteni rychlosti v intravilanech mést.
Montovat do vozidel kamery a upravit pravidla pro nakladani se zaznamem.

Ve zvySené mife pouzivat kamery v nehodovych usecich atd.

Usekové méfeni v oblastech, kde probihaji stavebni prace na dalnicich (pfipadné silnicich pro

motorova vozidla).

Zvysit pokuty za Spatné parkovani (zahrani¢ni vzor z Némecka — 50 euro, po 14 dnech dvojnasobek,

po dalsi dobé jde piipad pted soud).
Rozsifeni pravomoci obecni policie v oblasti dopravnich kontrol.
Posilit pocty policistli a straznikii, vybava a zlepSeni jejich postaveni ve spolecnosti.

Lep$i pravni postaveni policisti (rozhoduji v Casovém presu a ve stresu, pak jsou za praci

sankcionovani lidmi, ktefi pfipad hodnoti v klidu od stolu).
Po urcitou dobu jizda pouze se zkusengjsim fidicem.

Povinnost pro zacinajici fidi¢e ucastnit se Skoleni: s dopravnim psychologem, rozbor dopravnich

nehod, defenzivni jizda, bezpecna jizda.
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Systém xkrat a dost.

Stanovit nepodrobeni se vySetieni na ovlivnéni navykovou latkou jako trestny ¢in.

Stanovit nemoznost prominout ¢ast trestu, pokud ma tidi¢ opakovany zakaz fizeni.

Upravit postih telefonovani, SMS, atd.

Upravit postih manipulace se zaznamovym zafizenim (tachograf) — bodovy postih + vyssi pokuta.

Vzdélavani vsech skupin ucastnikl silnicniho provozu nejenom institucionalné, ale i metodickymi

navody, které budou vhodné medializovany.

Zjednoduseni a zptehlednéni dopravni legislativy se zaméfenim na jeji srozumitelnou komunikaci

vefejnosti.

Vymytit piedpisovy formalismus ve prospéch praktického a konkrétni situaci maximalné

prizptsobeného efektivniho feseni.
Medialni diskuze s vetejnosti ohledné riznych dopravnich situaci v€etn€é navodu jejich feseni.

Zefektivnit vzdélavani fidict na vSech stupnich Skolskych zatizeni, v autosSkolach, v ramci vzdélavani

fidi¢i referentskych vozidel i profesniho vzdélavani.

Represivni systém zefektivnit, aby toleroval nepodstatné poruseni, ale umél uc¢inné postihnout zavazné
poruSeni a eliminovat nebezpe¢né ucastniky silni¢niho provozu. Zaroven se zaméfit na rychlou

zpétnou vazbu pro pachatele, aby trest m¢l maximalni vychovnou funkeci.

Kultivace vefejného minéni vyzdvihnutim pozitivnich ptikladii a odsouzenim negativniho chovani ze

strany spolecenské elity.

Akcentovat obnovu dopravy pred nutnosti setrvani tcastnikii nehody a vozidel na misté za Gcelem

zdokumentovani nehody.

Snaha o postupné sjednocovani pravidel silni¢niho provozu na urovni legislativy vSech evropskych
zemi (resp. zemi Schengenského prostoru) véetné souvisejicich pravidel, ktera ovliviiuji preshrani¢ni

provoz vozidel.

Vhodné moderovani diskuze na téma souziti vice druhi dopravy. (hromadnd vs. individualni, osobni

vs. nakladni, vozidla vs. chodci, ...)

Z Rady vlady pro bezpecnost silni¢éniho provozu, resp. BESIP, udélat akéni odbornou platformu, ktera
zvys$i intenzitu svého plisobeni na subjekty zi¢astnéné na dopravnim systému. Veetné zvysSeni prestize

tohoto organu u dotcenych instituci i vetfejnosti.
84



BEZPECNOST NA SILNICIiCH - PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

NAVRH NOVYCH AKTIVIT AP
V opatieni K1 doplnit aktivitu:
Aktivita K1.5

Popis: Identifikace vyzkumnych potieb zaméfenych na vyvoj a demonstrace komponentti, opatieni a
metod (vCetné silni¢ni telematiky) a rozSifovani vysledkl vyzkumu s cilem zvysit bezpecnost silni¢ni

infrastruktury.
Odpovida: MD
Termin: pribézné

Zduvodnéni: Tato aktivita je zohlednéna ptimo ve smérnici 2008/96/ES ze dne 19. listopadu 2008 o
fizeni bezpeCnosti silni¢ni infrastruktury a podporuje cile priority ,,.Bezpe¢na doprava“ Koncepce

VaVal v rezortu dopravy do roku 2030.
Aktivita K8.12

Popis: Zavedeni informacnich sluzeb stran vyuzivani parkovacich mist a usnadnéni rozhodovani
(tidict ¢i dopravnich spolecnosti) o tom, kdy a kde parkovat na transevropské silni¢ni siti v Ceské

republice
Odpovida: MD
Termin: pribézné do roku 2020

Zdlvodnéni: Ve smérnici 2008/96/ES ze dne 19. listopadu 2008 o fizeni bezpecnosti silni¢ni
infrastruktury je zajisténi parkovacich mist na transevropské silnicni siti nedilnou soucasti. Soucasné
je toto opatfeni zminéno v nafizeni ¢. 885/2013, kterym se dopliuje smernice Evropského parlamentu
a Rady 2010/40/EU o inteligentnich dopravnich systémech, pokud jde o poskytovani informaénich

sluzeb tykajicich se bezpecnych a chranénych parkovacich mist pro nakladni a uzitkova vozidla.
Aktivita K8.13

Popis: Pilotni testovani inteligentnich dopravnich systému snizujicich nehodovost v silni¢nim provozu

&i snizujici nasledky nehod v podminkach CR.
Odpovida: MD

Termin: do roku 2020
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Zdtvodnéni: V soucasnosti MD zahajuje prostiednictvim odboru 710 feSeni projektu ,,C—Roads Czech
Republic* zaméteného na pilotni testovani a oveéfovani pro nasledné ostré nasazeni kooperativnich
(spolupracujicich) systémi ITS (tzv. C—ITS) v podminkach CR, které maji vyznamny potencial snizit
nehodovost v silni¢nim provozu. Mezi dalsi projekty spada i projekt I HeERO zaméfeny na pilotni
testovani rozsifeni systému eCall pro nakladni vozidla ptfepravujici nebezpecné véci podle dohody
ADR.

Aktivita V1.1.

Statistika vaznych a nebezpecnych zavad zjiSténych pfi technickych silni¢nich kontrolach a na zakladé
nové pravni upravy (§ 6b zikona o silnicnim provozu) i poctu zadrzenych osvédceni o registraci

vozidla"
Aktivita K11

Celostatni kampané na podporu provadénych dopravnich opatieni (napf. mista pro prechazeni, zmeéna

dopravniho znaceni, atd.).
U2.11

Jednotna prezentace zakladnich nehodovych situaci (pro vyuku a prezentaci v médiich), rovnéz

zakladni chyby chodcti.
K3

Meg¢ieni proménnych parametrii vozovek PK, vybér nebezpeénych tsekl a navrh opatieni ke snizeni

nehodovosti.
Soustiedit se v NSB i na kategorii zahrani¢nich nakladnich vozidel.

Soustfedit se v NSB na kategorii profesionalnich fidi¢ — podpofit pfipravu mladych, nabidnout

star§im piistup k péci o jejich fyz. a psych. kondici.

Soustfedit se v NSB dorucovacim sluzbam, jejichZ pomér na silnicich roste a zptsobuji velkou cast

nehod.
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Rozsifeni aplikace "Zachranka" (Kraj Praha).
Urychlit opravu silnic (zohlednit ptidéleni finan¢nich prostiedkt do rozpocta obci).
Prednostné akeéné technicky fesit nehodova a krizova mista.

Povinné "komisionalni projednani" dopravni nehody formou mimotfadné prohlidky komunikace v
rezimu vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich (kraj

Moravskoslezsky).

V NSBSP by mély byt konkrétni opatfeni s odpovédnou instituci + Casovy plan a kontrolni

mechanismus.

Metodické vedeni ze strany MD pro pracovniky Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu ptisobicich v

jednotlivych krajich.

Uprava specifické legislativy pro elektrokola.

Uvést i vyzkumné instituce jako odpovédné subjekty do strategie kap. 10 (MD odbor ITS).
Rozélenit kategorii U (a¢astnik) na vice podkategorii (organizaéni, legislativni, atd.).

Reflektovat srazky se zvéti a pfijmout na zdkladé lokace nebezpecnych uisekli opatieni (migracni

koridory, vystrahy, rychlostni limity, atd.).

Vize do budoucna — inteligentni systém omezovani rychlosti napt. na zakladé GPS, zvySovani ,,umé&lé

inteligence vozi“.

Eliminovat nesmysIné oddalovani hranic obci od skute¢nych hranic a nesmyslné omezovani rychlosti
pod 50 km/h.

Zvazit, zda nezavést in—line bruslafe do kategorie cyklistl (dnes chodci).

Zavést do NSBSP (mozna tim mysli formulafe — viz ORP Ostrov) otazky tykajici se nehodovych

usekd, analyza pticin, navrhy opatieni k naprave.

Pracovnici specializovani na BESIP na trovni ORP (Zlinsky kraj, konkrétné Otrokovice s tim uvadéji
pozitivni zkuSenost) — doplnit do § 124 zak. ¢. 361/2000 Sb., Ze obce i kraje i MD budou mit specialni

komise, které se zabyvaji BESIP, hierarchicka struktura.
Zrychlit vyvlastnovaci fizeni.

Oploceni kolem dalnic a vyznamnych silnic (prevence proti srazce se zvéti) — jednotny celostatni

systém.
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Doplnit protokoly o DN o schéma nehodového déje tak, aby mohly byt provadény kolizni diagramy

bez ptistupu k policejnim protokoliim (kde jsou osobni data).

Vyklad BESIP ohledné odbocovani z kon€iciho pruhu, zptisobuje v praxi kolony (dle vykladu ma tidi¢

jet az ,,na doraz).
Zakézat pouziti tryskové metody u vytizenych komunikaci.

Snizit vliv ceny u vybérového fizeni na vyrobu, udrzbu, opravu komunikace a zvysit vliv odbornosti

uchazece.
Zakotvit do zakona zptisob, jakym ma chodec dat najevo sviij umysl piejit komunikaci.

Zavést povinnost nosit reflexni prvky i v obci za snizené viditelnosti (plus uvést minimalni velikost

t&chto prvki na 100 cm?).
V NSBSP se detailnéji zaméfit na bod 6 a propracovat ho (dil¢i cile).

BESIP osamostatnit od statu — tedy vytvorit nezavislou centralni instituci, ktera bude zodpovédna za

bezpecnost v doprave.

Odstranit deficit spocivajici v nedostatku parkovacich mist pro nakladni dopravu na hlavnich tazich.
Zavést rampy k odstraiiovani ledu z navésii ndkladnich vozidel.

Osvéta nebo regulace pouzivani mobilti, nebo sluchatek pii pohybu na pozemnich komunikacich.
Komunikace objednatelll s dopravci a zohlednéni pracovnich rezimt fidi¢t autobusd.

Zridit specidlni pracovni skupinu, kterd se bude soustfedit na kategorii profesiondlnich fidi¢i a jeji

zaClenéni do NSBSP.

Potlacit prioritu nutnosti setrvani vozidel na vozovce po nehod€ pro jeji fadné zdokumentovani ve

prospech obnovy provozu.

Znovu zprovoznit Observatol bezpecnosti silni¢niho provozu — informace o probihajicich projektech,

aby bylo mozno efektivné navazovat spolupraci.

Zavedeni ucelené formy vzd€lavani, ktera by v sob¢& obsahovala vSechna bezpe¢nostni témat (ve
zpravé o stavu vychovy maji vlastni navrhy opatfeni v oblasti vzdélavani ohledné bezpecnosti

obecng).

Diskutovat zavedeni nékterych spole¢nych pravidel pro celou EU.
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Jednat o legislativé pro autonomni vozidla (Volvo spousti uz k roku 2017 sto autonomnich aut ve

ctyfech vyznamnych evropskych méstech).
Podpora alternativnich metod dopravy, alternativnich pohonnych hmot.

Podpora opatieni sméfujicich k obnové vozového parku v CR (eliminace ekologicky a bezpe&nostné

nevyhovujicich automobilit).

Uprava legislativy ohledné Fondu zabrany §kod, aby finance $ly na BESIP, zapojit Radu vlady pro

BESIP, do spravni rady zaradit zastupce motoristické vefejnosti.

Obecné ke zranitelnym ucastnikim — realizovat investi¢ni pobidky ze Statniho fondu dopravni

infrastruktury v této oblasti.

Poznamka: Znéni pripominky bylo ponechano v piivodni podobé pripominky. Nebylo jazykove

upravovano.
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