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UvoD

Predkladany material je vyhodnocenim plInéni Narodni strategie bezpecénosti
silniéniho provozu na obdobi 2011-2020 (dale jen NSBSP)! za rok 2016, ktery je
patym rokem jeji realizace. Toto pétileté obdobi jiZ dava dostateény prostor pro objektivni
posouzeni dosaZzeného progresu a kompetentni zhodnoceni uspésnosti ¢i neuspésnosti
splnéni vyty&enych cil( a stanovenych parametru.
Usneseni vliady CR &. 5992, kterym se NSBSP schvaluje, vytvafi zavazny ramec, ktery
by mél zajist'ovat jeji pInéni. V ném se v bodé Ill. uklada:
1. ministram dopravy, financi, Skolstvi, mladeze a télovychovy, vnitra, zdravotnictvi a
obrany zabezpedit realizaci nastroji uvedenych ve Strategii;
2. ministru dopravy
a) koordinovat plnéni opatfeni Strategie,
c) informovat viadu vzdy do 31. kvétna kazdého kalendarniho roku, pocinaje
rokem 2013, o vyhodnoceni pInéni opatfeni uvedenych ve Strategii,
3. predstavitelim krajskych ufadd a obecnich ufadd s rozSifenou pusobnosti
zabezpedit realizaci nastrojii uvedenych ve Strategii;
V bodé& IV. pak usneseni viady CR &. 599 doporuéuje:
hejtmanim, primatorovi hlavniho mésta Prahy, primatoriim statutarnich mést a starostum

obci s rozSifenou pusobnosti zabezpecit realizaci nastroji uvedenych ve Strategii.

Cilem NSBSP je dosahnout do roku 2020 v porovnani s rokem 2009 snizeni poctu
usmrcenych na tGroven praméru statd EU (tj. cca o 60 %)° a poétu tézce zranénych o
40 %.

NSBSP je zaloZena na Vizi 0, i kdyZ tam neni vyslovn& uvedena”. Vize 0 je zakotvena ve
strategickych dokumentech bezpec€nosti silnicniho provozu vétsiny statu (véetné USA) a
EU.

Princip realizace NSBSP a navazné jejiho vyhodnocovani je postaven na plnéni

strategickych cild stanovenych pfimymi ukazateli na vrcholové udrovni a znich

L'V pfedmétném usneseni viady CR je tento dokument oznaéovan jako Strategie.

% Usnesenim vlddy CR &. 599 bylo schvéleno dne 10. srpna 2011.

® Porovnani trovné nehodovosti se vyjadiuje ukazatelem poétu usmrcenych do 30 dnii vztazenych
na 1 milion obyvatel.

* Oznadeni ,Vize 0“ bylo z finalniho navrhu predkladaného viadé vypusténo.



odvozenych dil€éich cild pro vybrané nejzavaznéjSi problémové oblasti bezpecnosti

provozu na silnicich CR.

Novym prvkem je rovnéz provazanost s odpovédnosti vlastnik(, pfipadné organizaci

povérenych vykonem vlastnickych prav:

o stat (Reditelstvi silnic a dalnic CR) — dalnice, silnice |. tFidy,
o kraje — silnice Il. a lll. tfidy,

e obce — mistni komunikace.

PInéni strategickych i dil€ich cild a hodnoceni vyvoje nehodovosti, které je pak disledné
¢lenéno dle viastnik komunikaci, pak jednoznac¢né ukazuje, jak se opatfeni NSBSP na
jednotlivych druzich komunikaci projevila.

Do realizace NSBSP jsou zapojeny i ostatni subjekty s pUsobnosti v silni¢ni dopravé a
nevladni neziskové organizace, které mohou svou €innosti bezpec€nost silni¢niho provozu

ovlivnit.

Provazanost mezi vécnym obsahem NSBSP a vyhodnocenim jejiho plnéni je znazornéna
na Obr. 1.



NSBSP VYHODNOCENI

Vize Uvod a Zavér

Strategické cile Plnéni strategickych cili

Dil¢i cile
a nepiimé ukazatele

Plnéni dil¢ich cila
a nepiimych ukazateli

Napravna zarizeni

PInéni opatieni uloZenych
v Akénim programu

Ak¢ni program

: firmy, NNO
kraje, obce SBJ NNO

Obr. 1: Struktura NSBSP na roky 2011-2020

Zdroj: CDV

Stav redukce zavaznych nasledku nehod v letech 2014 a 2015 dal jednoznacny signal, ze
naplnéni strategickych cilt stanovenych pro rok 2020 je vazné ohrozeno a Ze je tfeba na
tuto situaci bezprostfedné zareagovat. Ministerstvo dopravy proto na zacatku roku 2016
rozhodlo provést revizi dosavadni NSBSP a vypracovat jeji aktualizaci. Zpracovanim
navrhu bylo povéfeno Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., které se dlouhodobé a
systematicky zabyva strategickymi problémy bezpecnosti silni€niho provozu. Na zakladé
podrobné a vécné analyzy okolnosti nehod, jejich pfi€in a zahrani¢nich zkuSenosti byla
dosavadni strategie komplexné pfehodnocena jak po strance vécné, tak i z hlediska
systémového pfistupu. Navrh nového dokumentu byl konzultovan s odbornou vefejnosti a
dotéenymi resortnimi i mimorezortnimi organy a po zapracovani vSech pfipominek

predlozen ministrem dopravy viadé. Ta jej schvalila dne 27. unora 2017 svym usnesenim



€. 160 o Revizi a aktualizaci Narodni strategie bezpecénosti silnicniho provozu na obdobi
let 2011 az 2020 s platnosti od roku 2017°.

Stav dosazeny v roce 2016 je hodnocen v souladu s puvodni verzi NSBSP platnou jesté
v pribéhu roku 2016. Podstatou vyhodnoceni je porovnani konkrétnich vysledk
dosazenych v letech 2012-2016 s vychozim rokem 2009, od kterého byly odvozeny
strategické cile NSBSP.

Zhodnoceni plnéni konkrétnich opatreni, uvedenych v Akénim programu, ma dale i
dllezity informativni charakter poskytujici vypovéd o tom, jak jednotlivé zodpovédné
subjekty naplnily povinnosti a doporuéeni dana vy$e uvedenym usnesenim viady CR &.
599.

V roce 2016 nebylo dosazeno stanoveného cile NSBSP ve snizeni poc¢ti v obou
sledovanych kategoriich - usmrcenych a tézce zranénych. Poéet usmrcenych se
sice oproti roku 2015 vyznamné snizil - 0 17,4 % (do 24 h), respektive 0 17,1 % (do

30 dnu), avSak v pripadé poctu tézce zranénych, doslo k jejich zvyseni (0 1,6 %).

Potvrdila se tedy opatrnost ze zjednoduseného pozitivniho hodnoceni dosazenych

vysledku pfedchozich let vyjadiena v pfedesSlych zavérech.

Predlozené vyhodnoceni plnéni NSBSP za rok 2016 je zpracovano ve smyslu pozadavku
zadavatele a z dlvodu srovnatelnosti vysledkl koresponduje s metodickym postupem

pouzitym v pfedchozich letech.

® Usneseni viady ze dne 27. unora 2017 €. 160 o Revizi a aktualizaci Narodni strategie
bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi let 2011 az 2020 s platnosti od roku 2017.



1 PLNENi STRATEGICKYCH CiLU

1.1. Souhrnné zhodnoceni na celostatni Urovni

Hlavnim smyslem NSBSP je dosazeni bezpelnégjsi funkce dopravniho systému. Jako
vychozi cilovy bod, ke kterému by se Uroven bezpec€nosti na nasich silnicich méla béhem
realizace NSBSP ubirat, byl uréen primér statl EU, kterého by Ceska republika méla k
roku 2020 dosahnout. Konkrétné pro tento ucel NSBSP vytyc€ila dva hlavni strategicke
cile:

a) Oproti vychozimu roku 2009 snizit poet usmrcenych v silni€nim provozu do roku 2020
0 60 % - tj. na 333 osob do 24 hodin od nehody.

b) Oproti vychozimu roku 2009 snizit poCet téZce zranénych v silnicnim provozu do roku
2020 0 40 % - tj. na 2 122 osob.

Zdroje dat
V celém dokumentu jsou pouzity nasledujici zdroje dat:
e nehodovéa data CR - RSDP PP CR
e mezinarodni nehodova data - IRTAD (mezinarodni databaze silniéni dopravni
nehodovosti)
e délky a vykony pozemnich komunikaci - RSD CR
e vypocet socioekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti - Centrum dopravniho
vyzkumu v.v.i.

Zpracovatel dat: Centrum dopravniho vyzkumu,v.v.i.

V Tab. 1 je shrnut dlouhodoby vyvoj poétu zavaznych nasledkd nehod.

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | predpoklad | 2016 pF. | predpoklad
usmrceno
do0dna 901 742 | 654 688 737 | 610 | 0,83 | 503 360
aooan® 832 681 583 629 660 | 545 | 0,83 | 464 333
tézce
e A 3536 2986 2782 2762 2540 | 2580 | 1,02 | 2555 2122
ekvivalent
zavaznosti 1716 1428 1279 1320 1295 |1190| 0,92 | 1103 864
nehod

Tab. 1: Vyvoj po¢tu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2016



Srovnavaci obdobi pogina vychozim rokem 2009°, ke kterému jsou vztaZeny strategické
cile. Vzhledem k tomu, Ze sledované obdobi poskytuje dostate¢ny podklad pro informaci o
trendu vyvoje, byl z tabulky vypustén rok 2002, ktery by nyni poskytoval nadbyteénou
informaci. Rovnéz doslo k vypusténi let 2010 a 2011, jelikoZ se jednalo o obdobi realizace
puvodni NSBSP 2010. V roce 2016, ktery byl patym rokem realizace NSBSP, jsou
uvedeny i hodnoty pfedpokladané pro tento rok. Uvedeny je také pfedpoklad pro cilovy
rok 2020°. Ve dvou sloupcich je provedeno porovnani vysledkG roku 2016 s
bezprostfedné predchazejicim rokem a s predpokladanou hodnotou pro rok 2016.
Barevnou vyplni je demonstrovan trend vyvoje (zelena = pokles; oranzova = stagnace;
¢ervena = narust). Tento typ tabulek je vyuzivan v ramci celého dokumentu.

Tab. 1 obsahuje kromé poctu usmrcenych a tézce zranénych osob také nové zavedeny
ekvivalent zavaznych nasledkil nehod®, ktery nahrazuje ukazatel zavaznych nasledkd
nehod®. Ukazatel zavaznosti byl poprvé zaveden v roce 2013 pro lepsi demonstraci
celkového trendu smérovani vyvoje. Spojeni obou kategorii zavaznych nasledki
(usmrceni a tézka zranéni) do jednoho ukazatele zavaznosti je dalSi moznosti, jak
k zavedeni ekvivalentu zavaznosti, ktery se li§i metodou svého vypoctu. Pivodni ukazatel
zavaznosti pfedstavoval de facto pfepocet na spoleéného jmenovatele, kterym byla téZka
zranéni (usmrceni bylo hodnoceno jako 4 krat téZké zranéni), tudiz dosahoval vysokych
hodnot, které se v kontextu nizSiho po¢tu usmrcenych nejevi z dlouhodobého hlediska
jako optimalni ukazatel. Proto novy ekvivalent zavaznosti pfedstavuje de facto prepocet
na spoleéného jmenovatele, kterym je kategorie usmrcenych (t€Zké zranéni je proto
hodnoceno jako 1/4 usmrceni), pohybujici se v nizSich Cislech a lépe vystihujici realnou
zavaznost nasledkd nehod. Pomoci ekvivalentu zavaznosti Ize nazornéji posoudit celkovy
trend smérovani k trvalé eliminaci zavaznych nasledk(l nehod - Vizi 0. Ekvivalent
zavaznosti ma svlj zasadni vyznam zejména u plnéni dil€ich cill, kde samotné pocty
usmrcenych jsou nizké a nelze tak dostatecné vystizné usuzovat na dosazené zmény.

V Tab. 1 je uveden i poCet zemfelych do 30 dn, ktery je celosvétové pfijatym standardem

pro zakladni mezinarodni porovnani nehodovosti mezi jednotlivymi staty’®. Sougasné je

® Jedna se o vychozi rok pro NSBSP (plati i pro v§echny néasledujici tabulky).

! Cilovy rok NSBSP (plati i pro vdechny nasledujici tabulky).

® Dale Jen "ekvivalent zavaznosti". Je vypocten jako soucet usmrcenych osob a jedné Ctvrtiny tézZce
zranénych osob. Délitel 4 byl ziskan zaokrouhlenim praméru poméri poctu téZce zranénych a
usmrcenych osob v obdobi 2001-2013.

19 |llustrated Glossary for Transport Statistics. UNECE, ITF and Eurostat. 4th Edition, 2009.



tato hodnota pouzivana pro vypocet celospoleCenskych ztrat zplsobenych nehodovosti
v silniénim provozu™'.

Na konstatacni Tab. 1 navazuje bezprostfedné jeji vyhodnocovaci pokraCovani v Tab. 2,
které slouZi ke kritickému posouzeni vyvoje v delSim ¢asovem kontextu. DosaZzené pocty
usmrcenych a téZce zranénych osob jsou porovnany s bezprostfedné pfedchazejicim
rokem 2015, s rokem 2011 a s vychozim rokem 2009. V poslednim sloupci jsou

porovnavany predpokladané hodnoty pro rok 2016 s vychozim rokem 2009.

NSBSP
obdobi
2016/2015 2016/2011 2016/2009 2016 predp/2009
usmrceno do 24 h =-17,4 =229 =345 —44 2
tézce zranéno 1,6 -16,6 -27,0 =277
kvivalent

e -8,1 -19,6 -30,7 35,7
usmrceno do 30

dni -17,2 -21,1 -32,3 —44.2

Tab. 2: Porovnani vyvoje poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2016 (v %)

Na Obr. 2 je nazorné dokumentovan dlouhodoby vyvoj dosazenych a o¢ekavanych poctu
usmrcenych a tézce zranénych osob v Ceské republice v obdobi 2009-2020. Zachycuje
skute¢ny vyvoj v obdobi realizace NSBSP 2020 do roku 2016 a pfedpoklad vyvoje
v pribéhu realizace NSBSP. Predpokladany vyvoj pro jednotlivé roky byl uréen na
zakladé exponencialniho vyvoje vychazejiciho z prognostické metody aplikované
ve statech EU.

'V roce 2016 byly hodnoty ztrét z dopravni nehodovosti zpfesnény Ceskou kancelafi pojistitelt.
Stavajici ,Metodika vypoctu” je aktualizovana a bude certifikovana v dubnu 2017.
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potet osob
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Obr. 2 Porovnani dosavadniho a ofekavaného vyvoje poctu usmrcenych a zranénych osob
v silniénim provozu do roku 2020

V grafu na Obr. 3 je znazornén vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod.

ekvivalent zavainosti
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Obr. 3 Porovnani dosavadniho a ocekavaného vyvoje ekvivalentu zavaznych nasledk( nehod
v silniénim provozu do roku 2020
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Nasledujici graf zobrazuje srovnani klouzavého priméru ekvivalentu zavaznosti nehod
sestaveného z hodnot dvou po sobé& nasledujicich let*?, ktery zjemfiuje ostré vykyvy ve
s pfedpokladanym vyvojem nasledktd nehodovosti. Vytvoreni fady klouzavého praméra
ekvivalentu zavaznosti nehod ilustruje novy pohled na vyvoj vaznych nasledku

nehodovosti, CasteCné oprostény od kratkodobych vykyvu.

Pozemni komunikace celkem

2000

e skutecnost
1500

~~~~~~ predpoklad

1000

I

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Obr. 4 Predpokladany a skuteény vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na celé siti pozemnich

komunikaci

KOMENTAR

Z Tabulky. 2, Obr. 2 a Obr. 3 Ize pfi prostudovani konkrétnich hodnot vysledovat rozdilné
trendy celkového vyvoje zavaznych nasledku nehod v riznych obdobich. Z uvedenych dat
Ize srovnat vyvoj obdobi béhem realizace NSBSP 2010 (vCetné prodlouzené realizace az
do roku 2011) s vyvojem v obdobi dosavadni realizace NSBSP. Komentovan a
porovnavan je zejména vyvoj ve dvou sedmiletych cyklech (obdobi 2002-2009 a obdobi
2009-2016).

NSBSP 2010

Pfi zakladnim porovnani s vychozimrokem 2002 doslo v pribéhu nasledujiciho
sedmiletého obdobi do roku 2009 k poklesu poc¢tu usmrcenych do 30 dnt o 37,0 %, v
roénim praméru® se jedna o 6,4 % ro&né. Obdobné doslo k poklesu po&tu usmrcenych do
24 h o 36,7 %, v ro¢nim priméru o 6,3 % ro¢né. Pokles poctu tézce zranénych cinil

35,6 %, v rocnim priméru 6,1 % rocné. Tyto vysledky se odrazily i v souhrnném

2 Dale jen "klouzavy pramér". Jedna se o zjednoduseny klouzavy prumeér, jelikoZ pro jeho vypocet
jsou pouZity udaje pouze dvou po sobé jdoucich let.

Roéni primér je uvazovan jako prdmérna mezirocni zména (pfi pfedpokladu stalého poméru
mezi sousednimi hodnotami - exponencialni priabéh vyvoje). Primérna meziroéni zména za n rokd
se pocita jako n-ta odmocnina podilu konecné a pocatecni hodnoty. Tato definice je pouZivana
konzistentné i v celém dokumentu.

12



ekvivalentu zavaznosti nehod, ktery poklesl na konci tohoto obdobi o 36,1 %, v
ro¢nim primeéru o 6,2 % rocné.

Pokud hodnotime celé obdobi realizace NSBSP 2010, tj. az do roku 2011, bylo
dosazeno celkového poklesu po¢tu usmrcenych do 30 dnt 0 46,0 %, tj. v ro€nim primeéru
0 6,6 %, a obdobné i poklesu po¢tu usmrcenych do 24 h o0 46,2 %, tj. v ro€nim priiméru o
6,7 % ro¢né. Pokles poctu téZce zranénych byl jen nepatrné nizsi a Cinil 43,7 %, tj. v
roCnim priméru o 6,2 %. Souhrnny ekvivalent zavaznosti nehod poklesl na konci
tohoto obdobi 0 44,9 %, tj. v roénim priméru o 6,4 % ro¢né.

NSBSP 2020

V priib&hu nasledného sedmiletého obdobi implementace®* NSBSP doslo do roku 2016
(pfi porovnani s vychozim rokem 2009) k poklesu poctu usmrcenych do 30 dnu o
32,3 %, tj. v rocnim priméru o 5,4 % a obdobné i k poklesu poctu usmrcenych do 24 h o
34,5 %, tj. v rocnim prameéru o 5,9 %. V kategorii t&€Zce zranénych doslo k poklesu, ktery
¢inil 27,0 %, tj. v ro&nim priméru o 4,4 %. Na stale tragickou bilanci zavaznych nasledku
poukazuje ekvivalent zavaznosti nehod, ktery poklesl na konci tohoto obdobi o 30,7 %,
tj. v roénim priméru o 5,1 %.

Z tohoto zakladniho porovnani vyplyva, Ze za sedm let realizace NSBSP 2010 doSlo k
vyraznéjSim poklesim nez za sedm let implementace NSBSP. Nejhufe vychazi pokles v
kategorii tézce zranénych, ktery je v roénim pruméru o 1,7 % nizSi nez za pfedchozi
sedmileté obdobi. Skute¢nou pfedstavu o zhor3eni trendu podava ekvivalent zavaznosti
nehod, jehoZ pokles je v ro¢nim praméru horsi o 1,1 %. Je tak zifejmé, Ze z
dlouhodobého hlediska je pokles zavaznych nasledk(l sice setrvaly, ale se stale
pozvolnéj§im charakterem. ZvySenou pozornost z tohoto pohledu vzbuzuji téZka zranéni,
u kterych doSlo celkové (za obdobi 2009-2016) o 8,6 % horSimu poklesu oproti obdobi
realizace NSBSP 2010.

PodrobnéjSi pohled na dosazené ro¢ni hodnoty vSak dokumentuje mnohem lepsSi
potencial poklesu a realnost plnéni cili vytyCenych v NSBSP. Jsou to vysledky z let
2004-2006, 2008-2010, i ze samotného roku 2013, pfi Cemz ve vétsiné téchto let byl u
ekvivalentu zavaznosti nehod dosazen primérny ro¢ni pokles, ktery pfevySoval 10 %.

Rok 2016 vykazuje na prvni pohled dobré vysledky. V kategorii usmrcenych do 24 hodin
bylo dosaZeno vyrazného meziroéniho poklesu o 17,4 %, ktery pfedstavuje 115
zachranénych Zzivotd. Ze strategického pohledu se stale jedna o nedostateCny posun,
jelikoz predpoklad pro rok 2016 byl jesté o 81 Zivotd pfiznivéjsSi. K predpokladanému
strategickému vysledku pro rok 2016 tak u meziro¢niho poklesu schazi jesté 12,6 %.

 Prvni rok realizace NSBPS byl az rok 2012, nicméné jeji pfiprava probihala jiz v dfivéjsim
obdobi.
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Nicméné tento pokles je tfeba vnimat jako odraz odpovidajiciho usili organti odpovédnych
za uplathovani nastroji NSBSP.

V kategorii usmrcenych do 30 dnu, ktera je vyznamna pro mezinarodni srovnani, dochazi
k obdobnému meziro€nimu poklesu o 17,3 %, ktery v této kategorii prfedstavuje o 12
zZivotll vice nez v kategorii usmrcenych do 24 hodin. Jako predpokladany vyvoj pro rok
2016 byla ovSem stanovena hodnota o 107 zivota pfiznivéjSi. Pro dosazeni
predpokladaného strategického vyvoje tak chybélo v roce 2016 jesté 145 %
meziro¢niho poklesu. | pfes kladné vysledky v obou kategoriich je tfeba vnimat rezervu,
ktera pretrvava ve vztahu k vytyéenym cilim a ktera ohroZuje postaveni Ceské republiky z
hlediska mezinarodniho srovnani urovné bezpecnosti na silnicich.

U tézkych zranéni doSlo v roce 2016 k mirnému meziro€nimu nartstu o 1,6 %, ktery
bohuzel zaroven znamena vybodeni z pozitivniho vyvoje. Od roku 2009 se tézka zranéni
pohybovala pod hladinou predpokladaného vyvoje (Obr. 2), nicméné statistika za rok
2016 prekrocCila stanoveny predpoklad o 25 tézce zranénych. Jak bylo uvedeno vyse,
kategorie tézce zranénych navic vykazuje nejvétsi zhorSeni priimérného roéniho poklesu
za poslednich sedm let oproti pfedchazejicimu sedmiletému obdobi NSBSP 2010. V
souvislosti se zminénym meziroénim narustem v této kategorii, je tfeba apelovat na
zvysSeni pozornosti, ktera je vénovana této kategorii. Nesmi byt opomenuto, Ze tézka
zranéni jsou svou povahou velmi rGznoroda a v nékterych pfipadech mohou byt pro
kategoriim méla byt vénovana pozornost v maximalni mozné mife. To mimo jiné odpovida
i aktualnim trenddim, které se projevuji v EU™.

Pro dalSi zavéry je nutné zaméfit se pfimo na obdobi realizace NSBSP, tedy obdobi let
2012-2016. V tomto obdobi doSlo k primérnému ro¢nimu poklesu o 3,8 % v kategorii
usmrcenych do 30 dni, o0 4,4 % v kategorii usmrcenych do 24 hodin, o 2,9 % v kategorii
tézkych zranéni a ekvivalent zavaznosti nehod prumérné ro¢né klesal o 3,6 %. Pokud by
meély byt dosazeny vytyCené strategické cile v roce 2020, bylo by tfeba, aby pramérny
rocni pokles od roku 2012 €inil v kategorii usmrcenych do 30 dnu 7,7 %, u usmrcenych do
24 hodiny 7,6 %, u tézce zranénych o 3,7 % a u ekvivalentu zavaznosti nehod by byl
odpovidajici primérny ro¢ni pokles v hodnoté 5,4 %.

Z uvedeného je ziejmé, Ze skuteC¢né dosazeny pokles za dobu realizace NSBSP
neodpovida vyty¢enym cilim a ohrozuje dosazeny strategickych cilt. Primérny rocni
pokles umrti do 30 dnu je nizSi o vice nez o polovinu oproti stanovenym pfedpokladim.
Pokles v kategorii usmrcenych do 24 hodin je oproti stanovenému pfedpokladu nizSi o

vice nez dvé pétiny. V kategorii t€Zkych zranéni je oproti pfedpokladu nizsSi o jednu

!> http://etsc.eu/transport-ministers-call-for-target-to-reduce-serious-road-injuries/
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pétinu. Celkovému souhrnnému ekvivalentu zavaznosti nehod pfi tom k dosazeni
predpokladaného primérného rocniho poklesu pro dané obdobi chybi méné nez dvé
pétiny.

Tézka zranéni se i pfes vySe zminéné negativni trendy projevuji jako kategorie, ktera
sméiuje ke strategickému cili nejvice. | proto je ovSem vhodné zintenzivnit aktivity v
této oblasti a pokusit se dosahovat jesté lepsich vysledku, které budou odpovidat
nebo prekonavat strategicky cil. Souhrnny ekvivalent zavaznosti nehod se oproti tézkym
zranénim vyviji pozvolnéji (jeho vyvoj je téméf jedenkrat horsi), coz poukazuje na
skuteCnost, Ze ackoliv se dafi postupné eliminovat té€Zka zranéni, nedari se najit stejné
usmrcenych. Zejména diky této kategorii |ze usuzovat na pozvolny vyvoj souhrnného
ekvivalentu zavaznosti nehod. Z globalniho hlediska jsou velmi alarmujici vysledky, které
jsou pouzivany pro mezinarodni srovnani, tedy kategorie usmrcenych do 30 dni, kde je
dosazeni strategického cile ohrozeno o vice nez o polovinu.

Vychazime-li z toho, Ze minimalné polovina jednoho strategického cile (pocet
usmrcenych) a minimalné jedna pétina druhého strategického cile (pocet tézce
zranénych) jsou za momentalniho vyvoje v ohrozeni, Ize v souhrnu konstatovat, Ze
minimalné sedm desetin strategického cile pro rok 2020 je ohrozeno. Je tifeba
apelovat na v8echny organy, které jsou odpovédné za plnéni a realizaci opatieni v oblasti
bezpeCnosti na silnicich, aby nejenom pokraCovaly v nastaveném Usili, ale aby
zintenzivnily své aktivity a spoleCné se pokusily odstranit setrvavajici deficit, ktery
ohrozuje cestu Ceské republiky mezi primér zemi EU v oblasti bezpe&nosti na silnicich. Z
divodu vySe uvedenych nedostatecnych vysledkl béhem realizace NSBSP bylo také
pristoupeno k vypracovani Revize a aktualizace NSBSP, ktera byla schvalena usnesenim
vlady €. 160 ze dne 27. 2. 2017, ktera rovnéz poslouzi ke komplexnéjSimu pohledu na
dosazeni strategickych cild.

Uvedeny deficit v souCasné realizaci NSBSP Ize vyjadrit i jinymi slovy. Nelze zapominat

na to, ze bezpec€nost na silnicich je pravo a odpovédnost kazdého z nas.

OPROTI STANOVENYM PREDPOKLADUM REALIZACE NSBSP
NA NASICH SILNICICH V LETECH 2012-2016

ZEMRELO O 336 OSOB VICE.

JE TO HUMANNI APEL NA VSECHNY SUBJEKTY,
KTERE MAJi ZODPOVEDNOST ZA REALIZACI OPATRENI NSBSP.
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1.2 Porovnani se zahrani¢im

Objektivni obraz urovné& bezpeénosti silniéniho provozu v CR dokumentuje porovnani s
vyvojem v ostatnich evropskych statech. Jednoznacné vypovida o stavu péle o
bezpecnost ob&anu na silnicich, o funk&nosti systému Fizeni bezpeénosti a o dllezitosti,
kterou odpovédné organy tomuto problému pfisuzuji. Porovnani s celkovou urovni
bezpeCnosti VEU a ve vybranych Cd&lenskych statech dava jasnou odpovéd a
nezpochybnitelny doklad toho, zda vyvoj nejzavaznéjsich nasledkil nehod v CR je
Uspésny nebo nedostatecny.

Na Obr. 5 je porovnan dlouhodoby vyvoj smrtelnych nasledkd nehod®™ v CR s vybranymi
staty EUY. Madarsko a Slovinsko reprezentuji staty stfedoevropského prostoru,
Nizozemsko a Svédsko jsou vyspélé staty s nejvy$si drovni bezpeénosti silniéniho
provozu v Evropé.

ZAKLADNIM FAKTEM JE, ZE V ROCE 2016 BYLO V CR DOSAZENO
UROVNE NEHODOVOSTI DOSAZENE VE SVEDSKU A V NIZOZEMSKU
JIZ PRED 15 LETY!

Poéet usmrcenych na 1 mil. obyvatel ve vybranych zemich EU

160 +
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Obr. 5: Porovnani vyvoje poctu usmrcenych na 1 mil. obyvatel ve vybranych evropskych statech
2000-2016 Zdroj: IRTAD, EK, CDV

'° v/ souladu s mezinarodnim standardem jsou porovnavany pocty zemrelych do 30 dnd po nehodé
Y Vyuzito nejaktualnéjsich vysledki mezinarodni databéze IRTAD a zdroji EK
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Uroven nehodovosti (vyjadiena poétem usmrcenych na 1 mil. obyvatel) je ve vyspélych
statech témér poloviéni v porovnani se stfedoevropskymi staty a po sledovanou dobu je
tento odstup zachovan. Na tomto pfikladu vybranych statd je nazorné dokumentovan
rozdil v urovni bezpecnosti ve ,starych® a ,novych® statech EU a v péci o bezpeénost a
ochranu zdravi ob&an( v silniénim provozu. Je rovnéz charakteristické, Ze pokles je ve
vyspélych statech prakticky rovnomeérny, zatimco ve statech byvalého socialistického
bloku prochazi obdobimi stagnace, prudkého poklesu a opétného zpomaleni. Je velkou
vyzvou, aby zvrat vredukci smrtelnych nasledkd, kterého bylo v CR vroce 2016
dosazeno, mél dlouhodoby charakter. Nastroje k tomu byly pfipraveny ve schvalené revizi
NSBSP.

V dal$im grafu jsou porovnana data pocétu usmrcenych ve statech EU vztazena na pocet
obyvatel v letech 2009 a 2016. Tento ukazatel umozfuje objektivni porovnani urovné
nehodovosti mezi jednotlivymi staty. Je dokumentem informujicim o tom, jak se

pfiblizujeme cili dosahnout v roce 2020 primérné urovné statd EU.

Pocet usmrcenych na 1 mil. obyvatel v zemich EU (2009, 2016)
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Obr. 6: Porovnani vyvoje poc¢tu usmrcenych na 1 mil. obyvatel v statech EU v roce 2009 a 2016

Dle predbéznych vysledku slibné tempo poklesu usmrcenych v EU pokracovalo poklesem
poétu usmrcenych oproti ptedchozimu roku o cca 2 %. V CR klesl v roce 2016 podet
usmrcenych oproti pfedchozimu roku o cca 17 %. Tento vysledek dava velky pfislib ke

zvratu vyvoje pfedchozich let, coZz dokladuje i grafické znazornéni procentniho poklesu
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poctu

usmrcenych dosaZeného v roce 2016 oproti roku 2009 na Obr. 6. Ma-li se Ceska

republika dostat v roce 2020 na pramér zemi EU, musi byt jeji pokles jesté vyraznéjsi.
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Vyvoj poétu usmrcenych v zemich EU (2009 - 2016)
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Obr. 7:

Procentni pokles poc¢tu usmrcenych dosazeny v roce 2016 oproti roku 2009 v statech EU

V CR se podafilo v roce 2016 snizit po¢et usmrcenych o 32,2 % vzhledem k roku 2009,

tedy v

priméru o 5,4 % rocné.

Ve stejném obdobi se dosahlo:

>
>
>

Vyse

na Slovensku celkové snizeni 0 29,2 % a v priméru o 4,8 % ro¢né,

ve statech V4 (bez CR) celkové snizeni 0 32,4 % a v praméru o 5,4 % roéné,

v baltskych statech (LT, LV, EE) celkové snizeni o 42,1 % a v priméru 0 7,5 %
rocéné,

ve statech bezpecéné trojky (S, NL, GB) celkové snizeni o0 23,3 % a v prGméru o
3,5 % rocéné,

av priiméru o0 6,2 % rocné,

v celé EU celkové snizeni 0 28,0 % a v priméru 0 4,6 % rocné.

uvedena porovnani vytvareji velky potencial pro zlepSeni postaveni CR

v mezinarodnim kontextu.
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KOMENTAR

V roce 2009 byla CR na 18. misté a s poétem 86 usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel
prekracovala o 23 % prumér statid EU, vroce 2015 se propadla az na 21. misto a
prekracoval 0 36 % pramér zemi EU.

Diky pozitivnim vysledkiim se v roce 2016 CR posunula na 19. misto. S poétem 58
usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel prekracovala stale o 18 % primér stata EU.
Agkoliv se CR vroce 2016 dostala pred Madarsko a Slovinsko, nepodafilo se ji
predstihnout Portugalsko, Kypr a Belgii, jejichz pozice byla v roce 2015 jen o malo lepsi.
Celkové se postaveni v uGrovni nehodovosti v Ceské republice v porovnani
s ostatnimi staty EU postupné od roku 2001 zhorsuje™® a pfili§ na tomto trendu
nezménila ani realizace patého roku NSBSP. CR patfi jiz na hranici posledni étvrtiny

z 28 statu EU podle urovné bezpecnosti silnicniho provozu.

1.3 Souhrnné zhodnoceni dle krajua

1.3.1 Porovnani vyvoje

Souhrnné zhodnoceni na celostatni urovni popsané v kap. 1.1 podava zakladni obraz o
situaci ve vyvoji nehodovosti v Ceské republice. Vyhodnoceni plnéni opatieni NSBSP
provedena v pifedchozich letech dle odpovédnosti vlastnik(i komunikaci na silnicich Il. a
lll. tfidy ukazala na znacné odlisnosti v jednotlivych krajich a potvrdila potfebnost takto

strukturovaného hodnoceni.

Na zakladé této zkuSenosti bylo do vyhodnoceni za rok 2016 opét zahrnuto souhrnné
zhodnoceni pInéni strategickych ukazateld na krajské urovni bez ohledu na
vlastnictvi komunikace. Vyhodnoceni ma obdobnou strukturu jako jiz uvedené celostatni
vkap. 1.1 a jeho vysledky slouzi jako primérné hodnoty pro porovnani vyvoje
v jednotlivych krajich.
Zhodnoceni sledovaného obdobi dosavadni realizace NSBSP se zaméfuje na porovnani
vysledku aktualné hodnoceného roku 2016:
- s vychozim rokem 2009, ktery je zakladem, ke kterému byly vztaZeny strategické
cile, kterych by mélo byt dosazeno v roce 2020,
- s rokem 2015, které dava vypovéd o kratkodobé roéni zméné (je tfeba ji brat
pouze jako informacéni, ponévadz muze podléhat kratkodobym a nahodnym vlivim

okolnosti vyskytujicich se v roce 2015),

'8\ roce 2001 se CR radila na 15. misto a prameér nynéjsich ¢lenskych stati EU prekracovala jen
016 %.
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- s rokem 2011 predchazejicim realizaci

NSBSP, které posoudi zménu

dosazenou v prubéhu jejiho pInéni a které jiz lze povazovat za dostateCné

vypovidajici o skuteéném trendu i o hodnovérnych dopadech aktivit realizovanych

v obdobi platnosti NSBSP (je z hlediska uspéSnosti jednotlivych kraju doplnéno

navazujicim grafem),

- pro porovnani dosazené urovné jsou také uvedeny predpokladané hodnoty,

kterych mélo byt dosazeno v roce 2016 a které signalizuji $anci naplnéni cill

stanovenych pro cilovy rok 2020.

Vyhodnoceni je provedeno samostatné pro hodnocené parametry:

e usmrceni (do 24 h),

e té&zka zranéni,

e souhrnny ekvivalent zavaznosti nehod (tento ekvivalent, zejména na krajské

urovni, nejlépe vystihuje skute¢né dosazenou zménu v redukci zavaznych

nasledk( nehod).

kraj

HI. m. Praha
Stfedocesky
JihoCesky
Plzerisky
Karlovarsky
Ustecky
Liberecky
Kralovéhradecky
Pardubicky
Vysocina
Jihomoravsky
Olomoucky
Zlinsky
Moravskoslezsky

celkem

Tab. 3: Vyvoj poéta usmrcenych a jejich porovnani v krajich CR v letech 20092016

2009

40

124
74
61
34
72
25
53
47
34
81
51
43
93

832

2011

39
97
67
45
21
54
26
57
48
33
67
45
38
70

707

2015

25
102
62
39
24
44
23
34
46
35
81
51
41
53
660

2016

21
106
51
41
13
32
19
33
38
30
49
40
27
45
545

2016/
2015

0,84
1,04
0,82
1,05
0,54
0,73
0,83
0,97
0,83
0,86
0,60
0,78
0,66
0,85
0,83

2016/
2011

0,54
1,09
0,76
0,91
0,62
0,59
0,73
0,58
0,79
0,91
0,73
0,89
0,71
0,64
0,77

2016/
2009

0,53
0,85
0,69
0,67
0,38
0,44
0,76
0,62
0,81
0,88
0,60
0,78
0,63
0,48
0,66

2016
predp.

22
69
41
34
19
40
14
30
26
19
45
28
24
52

464

2016/
2016
predp.

0,95
1,54
1,24
1,21
0,68
0,80
1,36
1,10
1,46
1,58
1,09
1,43
1,13
0,87

1,17

V Tab. 3 a na Obr. 7 jsou dokumentovany pocty osob, které zemrely na nasledky nehod

v roce 2016 v jednotlivych krajich a jejich porovnani s vybranymi roky 2015, 2011 a 2009.
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Obr. 8 Dosazené snizeni poctu usmrcenych v roce 2016 v porovnani s rokem 2015, 2011 a 2009 v
krajich CR

V porovnani s rokem 2015, ve kterém doslo v celorepublikovém méfitku k poklesu poctu
usmrcenych o cca 17 %, se nejvyraznéjSiho snizeni poc¢tu usmrcenych podafilo
dosahnout v krajich Karlovarském (-46 %), Jihomoravském (-40 %) a Zlinském (-34 %).
Karlovarsky kraj si tak vyznamné vylepsil reputaci, kdyz v lofiském roce byl uveden mezi
tfemi kraji s nejhorSimi vysledky.

Letos se mezi kraje s meziroCnim nartstem v poctu usmrcenych zaradily kraje Plzerisky
(+5 %) a StfedoCesky (+4 %). Oproti vysledkim z minulého roku se tak jedna o pozitivni
vysledky, jelikoz se nejedna o dramaticky nartst. V ostatnich krajich dochazi k
pozvolnéjSimu poklesu.

Z hlediska skute€ného dopadu opatfeni realizovanych béhem 5 let realizace NSBSP je
kliCové porovnani se stavem v roce 2011, kdy v celostatnim méfitku doslo k poklesu
poctu usmrcenych o cca 23 %. Dominantni roli v tomto poklesu hraji kraje hl. m. Praha (-
46 %), Kralovéhradecky (-42 %) a Ustecky (- 41 %). Oproti roku 2011 vykazuje nar(st
pouze StfedocCesky kraj (+9 %).

Tento obraz dopliiuje porovnani s rokem 2009 jako vychozim rokem pro nastaveni
strategickych cild NSBSP, kdy v celostatnim méfitku doslo k poklesu poctu usmrcenych o
34,5 %. Vyborné vysledky v tomto sméru vykazuje Karlovarsky kraj (-62 %), ktery si velmi
polepSil meziroéni zménou v roce 2016, ktera ovSem mulze podléhat jednorazovym a
nahodnym zménam. To ovSem nesniZuje dosazeny uspéch, jedna se spiSe o motivaci pro
udrzeni téchto vysledkl a pokraCovani v pozitivnim vyvoji. Dale jsou z dlouhodobého
hlediska na dobré pozici kraje Ustecky (- 56 %) a Moravskoslezsky (-52 %). NarGst oproti
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vychozimu roku neni u zadného kraje, coz je pozitivni skuteCnost, ale Kraj Vysocina (-12

Za Kklicové je tfeba povazovat porovnani dosazeného stavu s vypoétenym
predpokladem pro rok 2016, kdy v celostatnim méfitku chybélo k naplnéni pfedpokladu
cca 9,7 %. Predpoklad byl naplnén pouze v kraji Moravskoslezském, Usteckém, hl. m.
Praha a nové i v Karlovarském kraji. Nejvice zaostavaji: Kraj Vysoc€ina, StfedoCesky

a Pardubicky.

V nasledujici Tab. 4 a na Obr. 8 jsou dokumentovany pocty tézce zranénych osob pfi
dopravnich nehodach v roce 2016 v jednotlivych krajich a jejich porovnani s vybranymi
roky 2015, 2011 a 2009.

2016/
. 2016/ 2016/ 2016/ 2016
kraj 2009 2011 2015 2016 2015 2011 2009 predp. 2016

predp.
HI. m. Praha 347 279 179 194 1,08 0,70 0,56 251 0,77
Stfredocesky 556 472 393 441 1,12 0,93 0,79 402 1,10
JihoCesky 237 266 194 191 0,98 0,72 0,81 171 1,12
Plzensky 146 99 102 107 1,05 1,08 0,73 105 1,02
Karlovarsky 114 94 53 68 1,28 0,72 0,60 82 0,83
Ustecky 286 233 211 184 0,87 0,79 0,64 207 0,89
Liberecky 145 117 122 101 0,83 0,86 0,70 105 0,96

Kralovéhradecky 236 206 125 159 1,27 0,77 0,67 171 0,93

Pardubicky 193 155 163 142 0,87 0,92 0,74 139 1,02
Vysocina 189 188 149 118 0,79 0,63 0,62 137 0,86
Jihomoravsky 301 323 293 304 1,04 0,94 1,01 217 1,40
Olomoucky 241 182 116 154 1,33 0,85 0,64 174 0,89
Zlinsky 229 179 167 190 1,14 1,06 0,83 165 1,15

Moravskoslezsky 316 299 273 227 0,83 0,76 0,72 228 1,00
celkem 3536 3092 2540 2580 1,02 0,83 0,73 2555 1,01
Tab. 4: Vyvoj poétu tézce zranénych a jejich porovnéni v krajich CR v letech 2009-2016
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Obr. 9: Dosazené sniZeni poctu téZce zranenych v roce 2016 v porovnani s rokem 2015, 2011 a 2009
Vv krajich CR

V porovnani s rokem 2015, kdy v celostatnim méfitku doSlo k narustu poctu tézce
zranénych o 1,6 %, nejvyraznéjSiho snizeni poctu téZce zranénych se podafilo dosahnout

v Kraji Vysoc€ina (-21 %), Moravskoslezském kraji (-17 %) a Libereckém kraji (-17 %).
Naopak velmi neuspésny vysledek s narGstem poctu tézce zranénych byl zaznamenan v

kraji Olomouckém (+33 %), Karlovarském (+28 %) a Kralovéhradeckém (+27 %).

Z hlediska skute¢ného dopadu opatieni realizovanych béhem 5 let implementace NSBSP
je klicové porovnani se stavem v roce 2011, kdy v celostatnim méfitku doslo k poklesu
poctu téZce zranénych o 16,6 %. Dobré vysledky vykazuje Kraj Vysocina (-37 %) a hl. m.
Praha (-30 %). Naopak k narustu doslo v kraji Plzefiském (+8 %) a Zlinském (+6 %).

Tento obraz doplfiuje porovnani s rokem 2009 jako vychozim rokem pro nastaveni
strategickych cili NSBSP, kdy v celostatnim méfitku doSlo k poklesu poctu tézce
zranénych o cca 27 %. NejlepSich vysledk( bylo dosazeno v hl. m. Praze (-44 %),
Karlovarském kraji (-40 %) a Vyso€iné (-38 %). Naopak zaostavajici pozici jen
s nepatrnym narUstem pocltu tézce zranénych vykazuje Jihomoravsky kraj, coz je
alarmujici vysledek, jelikoz za dobu sedmi let se nepodafilo Jihomoravskému Kkraiji

stabilizovat vyvoj kategorie tézce zranénych pod hodnotu vychoziho roku.

Za Kklicové je tfeba povazovat porovnani dosazeného stavu s vypoctenym
predpokladem pro rok 2016, kdy v celostatnim méfitku chybélo k dosazeni pfedpokladu
0,7 %. Jihomoravsky kraj se i v tomto porovnani vyskytuje na nejhorsi pfiCce nasledovan
Zlinskym a JihoCeskym krajem. NejlepSi postaveni v poméru k predpokladanému vyvoiji

ma hl. m. Praha, ktera pfekonala pfedpoklad o 23 %.
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V Tab. 5 a na Obr. 9 jsou dokumentovany ekvivalenty zavaznosti nehod v roce 2016 v

jednotlivych krajich a jejich porovnani s vybranymi roky 2015, 2011 a 2009. Tento

ekvivalent nejobjektivnéji vypovida o dosazeném pokroku ve sniZzeni zavaznych nasledku

nehod a tim v podstaté i o usili jednotlivych kraji v této oblasti.

kraj

HI. m. Praha
Stfedocesky
JihoCesky
Plzensky
Karlovarsky
Ustecky
Liberecky
Kralovéhradecky
Pardubicky
Vysocina
Jihomoravsky
Olomoucky
Zlinsky
Moravskoslezsky

celkem

Tab. 5: Vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod a jejich porovnéni v krajich CR v letech 2009-2016

2009

127
263
133
98
63
144
61
112
95
81
156
111
100
172
1716

2011

109
215
134
70
45
112
55
109
87
80
148
91
83
145
1480

2015

70
200
111

65

37

97

54

65

87

72
154

80

83
121

1295

2016

70
216
99
68
30
78
44
73
74
60
125
79
75
102
1190

2016/
2015

1,00
1,08
0,89
1,05
0,81
0,81
0,83
1,11
0,85
0,82
0,81
0,98
0,90
0,84
0,92

2016/
2011

0,64
1,01
0,74
0,97
0,67
0,69
0,80
0,67
0,85
0,74
0,85
0,87
0,90
0,70
0,80

2016/
2009

0,55
0,82
0,74
0,69
0,48
0,54
0,72
0,65
0,77
0,73
0,80
0,71
0,74
0,59
0,69

2016
predp.

85
170
84
60
40
92
40
73
61
53
99
72
65
109
1103

2016/
2016
predp.

0,82
1,28
1,18
1,12
0,76
0,85
1,10
1,00
1,21
1,12
1,26
1,10
1,14
0,93
1,08
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Obr. 10: DosaZené sniZeni ekvivalentu zavazZnosti nehod vroce 2016 v porovnani s rokem 2015,
2011 a 2009 v krajich CR

V porovnani s rokem 2015 doslo v celostatnim méfitku k poklesu ekvivalentu zavaznosti
nehod o cca 8 %. NejvyraznéjSiho snizeni ekvivalentu zavaznosti nehod se podafilo
dosahnout v kraji Jihomoravském (-19 %), Usteckém (-19 %) a Karlovarském (-19 %).
Narust byl naopak sledovan v kraji Kralovéhradeckém (+11 %), StfedoCeském (+8 %) a
Plzefiském (+ 5 %).

Z hlediska skute¢ného dopadu opatieni realizovanych béhem 5 let implementace NSBSP
je klicové porovnani se stavem v roce 2011, kdy v celostatnim méfitku doSlo k poklesu
ekvivalentu zavaznosti nehod o0 19,6 %. Dobrych vysledkt dosahuje hl. m. Praha (-36 %),
Karlovarsky kraj (-33 %) a Kralovéhradecky kraj (-33 %). Mirny narust vykazuje
StfedoCesky kraj.

Tento obraz doplfiuje porovnani s rokem 2009 jako vychozim rokem pro nastaveni
strategickych cili NSBSP, kdy v celostatnim méfitku doSlo k poklesu ekvivalentu
zavaznosti nehod o 30,7 %. NejlepSich vysledkl bylo dosazeno v kraji Karlovarském

(-52 %), Usteckém (-46 %) a v hl. m. Praha (-45 %). Zhor$eni nevykazuje zadny kraj,
nicméné nejmensi pokles za dané obdobi vykazuje StfedoCesky kraj.

Za Kklicové je tfeba povazovat porovnani dosazeného stavu s vypoétenym
predpokladem pro rok 2016, kdy v celostatnim méfitku chybélo k naplnéni predpokladu
5 %. Ptedpoklad byl naplnén pouze v kraji Karlovarském, Usteckém, Kralovéhradeckém,
Moravskoslezském a v hl. m. Praha. Nejvice zaostava kraj StfedoCesky, Jihomoravsky a
Pardubicky.
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Vyse shrnuté porovnani dava prehledny obraz o vyvoji zavaznych nasledkl v jednotlivych
krajich a jejich odliSnostech.

Nejlepsiho vysledku z pohledu ekvivalentu zavaznosti nehod dosahl od roku 2009
Karlovarsky kraj, prestoze u néj v roce 2016 doslo k navyseni poétu tézce

zranénych. Za nim nasleduji kraje Ustecky a hl. m. Praha.

Neuspokojivy vyvoj vykazuji kraj Jihomoravsky, StredoCesky a Pardubicky.

1.3.2 Porovnani celkové urovné bezpecnosti

Na vySe shrnuté porovnani navazuje porovnani celkové urovné bezpecnosti
jednotlivych kraji dosazené v roce 2016 na celé siti silniénich komunikaci na uzemi
prisludného kraje (ij. dalnic, silnic pro motorova vozidla, silnic 1., Il. a lll. tfidy i mistnich
komunikacich). V pfedchozi kapitole bylo dokumentovano, Ze vystizny obraz o urovni
nehodovosti poskytuje ekvivalent zavaznosti nehod, ktery kombinuje pocCty nehod se
smrtelnymi a téZzkymi nasledky. Tento ekvivalent je proto pouZit pro porovnani celkové

urovné bezpecnosti.

Metodicky je porovnani provedeno obdobné, jak bylo zpracovano porovnani urovné
nehodovosti jednotlivych krajli na komunikacich v jejich spravé (tj. pouze silnic Il. a lll.
tfidy) pfi vyhodnocovani za pfedchozi obdobi. Objektivnost tohoto porovnani je zalozena
na kombinaci ukazatell vztahujicich ekvivalent zavaznosti nehod na rlznorodé zakladni
demograficko — ekonomické a dopravni charakteristiky krajl, které zohlednuji jejich
specifické odlisnosti, a to na:

- 1 mil. obyvatel

- 1 000 km silnic

- 1 mil. osobnich vozidel

- 1 000 km? Gzemi

- 1 mid. vozokm.

Pro kazdy z uvedenych ukazatell bylo sestaveno poradi kraji a soucet jejich poradi v

jednotlivych parametrech urcil pofadi celkove, tj. které kraje se pfi zohlednéni uvedenych

neni toto mésto do porovnani zahrnuto.

26



ekvivalent

kraj ekvivalent/km? ekvivalent /obyv. ekvivalent /km ekvivalent /OA Nvozkm poradi

ukaz.  pofr. ukaz. pof. ukaz. pof. ukaz. pof. ukaz. pof. suma vysledné
Stfedocesky 19,5 8 168 11 22,8 5 364 8 30,3 2 34 6-7
JihoCesky 13,3 3 210 13 21,9 4 449 13 397 11 44 10-11
Plzerisky 9,2 1 122 2 13,9 1 255 1 285 1 6 1
Karlovarsky 13,4 4 147 8 21,7 3 354 6 358 6 27 3-4
Ustecky 21,0 11 136 5 27,1 9 326 5 399 12 42 9
Liberecky 17,5 6 126 3 22,8 6 295 2 31,2 4 21 2
Kralovéhradecky = 22,8 12 196 12 28,9 10 440 12 424 13 59 13
Pardubicky 19,2 7 168 10 24,2 7 393 11 36,8 9 44 10-11
Vysoéina 11,8 2 156 9 16,0 2 367 9 345 5 27 3-4
Jihomoravsky 20,5 9 127 4 34,0 11 310 3 363 7 34 6-7
Olomoucky 17,2 5 142 7 25,6 8 373 10 30,7 3 33 5
Zlinsky 20,9 10 140 6 38,9 12 363 7 379 10 45 12
Moravskoslezsky 26,7 13 118 1 42,7 13 315 4 365 8 39 8
celkem 18,9 160 26,9 378 37,8

Tab. 6: Porfadi urovné bezpecénosti kraji dle ekvivalentu zavaznosti nehod vztazeného na vybrané
zakladni demograficko—ekonomicko—dopravni charakteristiky v roce 2011

Jako nejbezpelnéjsi Ize v roce 2011 na zakladé tohoto porovnani oznadcit kraj Plzersky,
Liberecky, Kraj VysoCina a Karlovarsky kraj. Naopak nejnebezpecnéjsi jsou kraje

Kralovéhradecky, Zlinsky, JihoCesky a Pardubicky.
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ukazatel/km® ukazatel/obyv. ukazatellkm ukazatel/OA ukazatellv km poradi

kra) ukaz. pof. ukaz. pof. ukaz. pof. ukaz. pof. ukaz. pof. suma vysledné

Stfedocesky 196 13 163 13 229 10 324 13 30,5 10 59 13
JihoCesky 9,8 4 155 12 162 4 300 11 293 9 40 8
Plzerisky 9,0 2 117 7 135 2 222 5 277 6 22 4
Karlovarsky 9,1 3 101 4 14,6 3 212 3 24,1 1 14 1
Ustecky 146 6 95 2 188 6 208 2 27,8 7 23 5
Liberecky 14,0 5 101 3 18,3 5 215 4 25,0 2 19 2-3
Kralovéhradecky 15,3 8 132 10 194 7 269 8 284 8 41 9
Pardubicky 163 9 142 11 205 8 300 12 312 12 52 11
Vysocina 8,8 1 117 6 11,9 1 245 7 25,7 4 19 2-3
Jihomoravsky 17,4 10 106 5 290 11 23 6 30,7 11 43 10
Olomoucky 149 7 124 8 222 9 293 9 26,7 5 38 7
Zlinsky 18,8 12 127 9 351 13 297 10 341 13 57 12
Moravskoslezsky 18,7 11 84 1 299 12 204 1 25,6 3 28 6
celkem 15,2 128 21,7 275 30,4

Tab. 7 Poradi trovné bezpecnosti kraji dle ekvivalentu zavaznosti nehod vztazeného na vybrané
zakladni demograficko-ekonomicko-dopravni charakteristiky v roce 2016

V roce 2016 v tomto porfadi doSlo k nékolika zménam. Karlovarsky kraj se dostal na prvni
pfiCku diky meziroénimu poklesu v kategorii usmrcenych. Druhé a tfeti misto patfi
Libereckému kraji a Kraji Vysocina. Plzensky kraj se z puavodniho prvniho mista posunul
na Ctvrtou pficku, coz nelze pfisuzovat zasadnimu snizeni Urovné bezpec€nosti v
Plzeriském kraji (a€ doSlo k mirnému narlstu poCtu zavaznych nasledkl), ale spise
rapidnéjSimu zvySeni bezpecCnosti v krajich, které se umistily na lepSim postaveni.
Obdobny rapidni vyvoj se projevil i v Usteckém kraji, ktery se dostal oproti roku 2011 z

devatého mista na pate.

propad lze sledovat u StfedoCeského kraje, ktery se dostal z 6. - 7. pozice na posledni 13.
pFicku.
Podle vySe dokumentovaného komplexniho porovnani vychazi jako nejbezpecnéjsi

kraje v CR v roce 2016 kraj Karlovarsky, Liberecky a Kraj Vysoéina.

vvvvv
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1.4  Zhodnoceni ekonomickych dopadi

Dal$im osvédéenym pfistupem zavedenym pfi vyhodnocovani pinéni NSBSP v roce 2015
je zhodnoceni ekonomickych dopadu dopravni nehodovosti v silniénim provozu.
V hodnocenich za pfedchozi roky byla tato informace uvedena jen v zavéreCné fazi
v uhrnné ¢astce za predchazejici rok. Divodem byla vécna presnost, presny vypocet bylo
mozno provést az po zvefejnéni a vyhodnoceni vSech ekonomickych indikatorl a
zdravotnickych, socidlnich, spravnich a pojistovacich podkladu. Vysledky tak byly
dostupné az v prubéhu tretiho Ctvrtleti nasledného roku. Ponévadz vSak tento kliCovy
aspekt dopadu nehodovosti na ekonomiku pfi jejim hodnoceni za uplynuly rok nereagoval
pfimo na vyhodnocovany rok, ale na rok jemu pfedchazejici, bylo pfistoupeno k pouziti
pfiblizné hodnoty pro aktualné hodnoceny rok. Vypoclet pfedpokladané ztraty vychazel
z extrapolace jednotkovych ztrat predchozich let pro jednotlivé druhy nasledkd
s pfihlédnutim k aktualnimu vyvoji HDP. Je proto tfeba zddraznit, Ze se jedna o
predpokladanou c¢astku ekonomické ztraty za rok 2016. V minulém roce se
predpokladana hodnota pro rok 2015 oproti realné (ktera je jiz uvedena v nasledujici Tab.)

ligila o 10 miliard®®.

kraj 2009 2011 2014 2015 2016
HI. m. Praha 3995 832 6 430 638 6933888 9580345 10 007 384
StfedoCesky 5652178 7334 216 8443217 9589028 10 504 974
JihoCesky 2580 124 3831480 3807908 4424164 4 321 442
Plzerisky 2103 265 2557 279 2546602 3115193 3307 481
Karlovarsky 1194 558 1396 145 1367871 1732707 1786 270
Ustecky 3289 248 4 257 601 4908 160 5984111 5791821
Liberecky 1620473 2260 110 2372255 2917 103 2760 036
Kralovéhradecky 2 200 849 3 345 200 3047832 3432042 3613 282
Pardubicky 2 005 861 2881876 2740076 3561154 3375 303
Vysoc€ina 1649 041 2 527 886 3015507 3501 807 3244784
Jihomoravsky 3089 063 4 980 606 5405769 6700252 5986 570
Olomoucky 2 336 245 3128 644 2821069 3804487 3925 895
Zlinsky 1831231 2 386 567 2819924 3444491 3 398 655
Moravskoslezsky 3799079 5 365 425 5018522 6480213 6 008 710
celkem 37347047 52683673 55248600 68267097 68 032607

Tab. 8: Celkové celospolecenské ztraty v jednotlivych krajich v letech 2002—-2016

' http://cdv.cz/tisk/dopravni-nehody-nas-v-roce-2015-staly-68-miliard-zemrelo-737-0sob
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Souhrnné celospolecenska ztrata v roce 2016 opét presahla ¢astku 68 mid. K&, nicméné
oproti pfedchozimu roku by se mélo jednat o ¢astku niZsi.

PFi porovnani s rokem 2009 se zvysila o témér 31 mld. KE. Nejvyssi hodnoty
objektivniho porovnani ekonomickych dopadu v jednotlivych krajich byly tyto ztraty

v nasledujici tabulce pfepoéteny na 1 obyvatele pfislusného kraje.

kraj 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

HI. m. Praha 3199 5 607 5179 4 955 5701 5 507 7 559 7 896
Stfedocesky 4531 5933 5733 5895 5699 6 419 7227 7917
JihoCesky 4 046 5557 6 023 5949 5442 5975 6 936 6775
Plzerisky 3678 4430 4473 5343 4 852 4 428 5403 5736
Karlovarsky 3883 4848 4 605 3356 3616 4570 5818 5998
Ustecky 3934 5279 5142 5073 5539 5957 7273 7 039
Liberecky 3691 5250 5153 5201 5002 5406 6 635 6 278
Kralovéhradecky = 3970 5843 6 040 5979 5062 5526 6 224 6 553
Pardubicky 3885 5779 5581 5 206 5234 5 306 6 899 6 539
Vysocina 3202 4891 4938 5419 5 447 5914 6 873 6 369
Jihomoravsky 2682 4131 4270 4 025 4126 4 609 5702 5095
Olomoucky 3639 4913 4 899 4716 4 502 4438 5994 6 185
Zlinsky 3098 3946 4 052 4 298 4 808 4818 5891 5813
Moravskoslezsky = 3 046 4 369 4 360 4242 4417 4121 5341 4952
celkem 3555 5 059 5015 4 976 5022 5243 6 468 6 446

Tab. 9: Celospolecenské ztraty v jednotlivych krajich v letech 2002—-2016 pfipadajici na 1 obyvatele
Do skupiny s nejvy88im dopadem na 1 obyvatele pfesahujici ¢astku 7 tis. KE patfi kraj
Stiedoéesky, Ustecky a hl. m. Praha.

Naopak nizSi dopady s ¢astkou pod 6 tis. KE vykazuji kraj Moravskoslezsky, Plzensky,

Jihomoravsky, Zlinsky a Karlovarsky.

Nejlep§im krajem z tohoto pohledu je kraj Moravskoslezsky se ztratou na 1 obyvatele

dokonce nizSi nez 5 tisic K&.
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1.5 Zhodnoceni dle urovni odpovédnosti

1.5.1 Dopravni vykon a nehodovost

Vzhledem k riznorodosti sité pozemnich komunikaci a jejich provoznich i stavebnich
parametrd, které vyrazné ovliviuji vznik nehod a zavaznost jejich nasledkd, se potvrdila
uCelnost provazat aktivity sméfujici ke zvySeni bezpelnosti silniéniho provozu
s odpovédnosti jejich vlastnikl, pfipadné organizaci povérenych vykonem vlastnickych
prav:

o stat (RSD CR) — dalnice, silnice I. tFidy,

e kraje — silnice Il. a lll. tfidy,

e obce — mistni komunikace.
a posoudit, jak z tohoto pohledu byly naplnény strategické cile NSBSP. Hlavni mésto
Praha je posuzovano jako jeden celek bez rozliSeni druhu komunikaci, pouze jsou
vyjmuty dalnice a rychlostni komunikace. Stejné tak jako jeden celek jsou posuzovany i
mistni komunikace.
Pfi hodnoceni po¢tu usmrcenych a téZzce zranénych dle druhu komunikaci a hodnoceni
jejich bezpec€nosti je tfeba vzit v Gvahu jejich vyznam v dopravnim systému, respektive
jaky dopravni vykon zajistuji. Ve vazbé na dopravni vykon lze pak objektivné posoudit
uroven jejich bezpeénosti. Problémem je vSak stanoveni dopravniho vykonu samotného.
V CR je dopravni vykon odvozovan ze séitani dopravy a je k dispozici pro dalnice a silnice
I., Il. a lll. tfidy. Pro mistni komunikace a komunikace na Uzemi hlavniho mésta Prahy
neni dopravni vykon znam. Dal3i hodnoceni vztaZzena k dopravnimu vykonu jsou proto
omezena pouze na tyto 4 kategorie komunikaci.

Ziskané udaje jsou shrnuty v nasledujici Tab. a v navaznych grafech.
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délka dopravni vykon Usmrceni tézce zranéni LETER (e Az

druh komunikace mld. vozokm mld. vozokm
km mil. vozokm % pocet % pocet %

1210 12 475,1 23,6 % 42 9,4 % 85 4,9 % 4,8 9,8

5811 18 089,6 34,2 % 193 43,1 % 632 36,5 % 9,1 29,7

14 587 13947,2 26,4 % 124 27,7 % 596 34,4 % 9,4 45,3

34 130 8 407,4 15,9 % 89 19,9 % 418 24,1 % 11,2 52,7
celkem 55 738 52 919,3 448 1731 8,8 33,9

48 717 22 354,6 42,2 % 213 47,5 % 1014 58,6 % 10,1 48,1
Tab. 10: Nehodovost na délnicich a silnicich 1., Il. a lll. tridy v roce 2016 vztaZena k dopravnimu vykonu20

usmrceni 2016 téce zranéni 2016

dopravni vykon 2016

dalnice
4,9%

dalnice
,4%

Obr. 11 Podil dopravniho vykonu na dalnicich a silnicich I., Il. a Ill. tfidy v roce 2016

?° (daje o dopravnich vykonech za rok 2016 jsou ziskany od RSD (aktualni vypocet)
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Z vySe uvedenych grafu a tabulky vyplyva, Ze komunikace ve vlastnictvi statu (dalnice a
. tfidy) pfenaseji 58,7 % dopravniho vykonu, v dusledku nizs§iho po&tu nehod na dalnicich
se vSak podili v menSim procentu na poCtu usmrcenych (52,5 %) a zejména na poctu
téZce zranénych (41,4 %).

Z porovnani zavaznych nasledki nehod vztazenych na dopravni vykon
jednoznacéné vyplyva vysoky bezpecnostni standard, ktery dalnice poskytuji svym
uzivatelim.

Pocet usmrcenych na silnicich 1. tfidy je 4,6 krat vy$Si nez na dalnicich a pocet tézce
zranénych 7,4 krat vysSil Pfitom dopravni vykon na silnicich |. tfidy je pouze 1,45 krat
vySSi nez na dalnicich. Jesté markantnéjsi rozdil je zfejmy na silnicich Ill. tfidy, kde podil
tézkych nasledk(l nehod je vyznamné vySSi nez jejich podil na celkovém dopravnim
vykonu.

Opacny pomér plati pro komunikace ve vlastnictvi kraju, které prenaseji 42,2 %
dopravniho vykonu, ale na poctu usmrcenych se podili témér stejnou proporci (47,5 %) a
na poctu tézce zranénych dokonce vétsi proporci (58,6 %).

Kromé zakladniho porovnani souhrnnych poctl byla provedena podrobnéjsi analyza
vybranych okolnosti nehod dle druhu komunikaci. Zaméfila se na jejich charakteristiky ve
vychozim roce 2009 a v roce 2015, které byly porovnany s vysledky nynéjsSiho roku. Tyto
rozbory jsou uvedeny v Pfilohach 1 - 4, které jsou ¢lenény dle odpovédnosti za

komunikace.

1.5.2 Dalnice a silnice |. tridy

Zakladni udaje o vyvoji pocCtu usmrcenych a téZce zranénych na dalnicich a silnicich
|. tFidy, které jsou v odpovédnosti MD, respektive RSD CR, shrnuji nasledujici tabulky

v celkovém souhrnu. Podrobné&jsi rozbory jsou uvedeny v Pfiloze 1.

Dalnice a silnice I. tridy celkem:

Pfi hodnoceni poctu usmrcenych a téZzce zranénych na dalnicich a silnicich I. tfidy je
nutno zddraznit, ze tyto komunikace pfenasely v roce 2016 vice nez polovinu dopravniho
vykonu (58,7 %)*'. Souhrnné& u nich v roce 2016 pfipadlo 7,7 usmrcenych osob a 23,5

tézce zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm.

2 Udaje o dopravnich vykonech za rok 2016 jsou ziskény od RSD (aktuélni vypodéet)
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2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad | 2016 pf. | pfedpoklad

dopan 349 297 243 244 284 | 235 | 0,83 | 195 140
et 962 755 776 | 767 @ 739 | 717 | 0,97 695 577
zranéno !
ekvivalent
zavaznosti 590 486 437 436 469 414 | 0,88 369 284
nehod

Tab. 11: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009—2020 na dalnicich
(v¢etné byvalych rychlostnich komunikaci) a silnicich I. tfidy

Souhrnné Ize konstatovat, Ze situace na této kategorii komunikaci zaznamenava v
zavaznosti nehod za uvedené obdobi 2009 - 2016. Oproti pfedpokladu se jedna ovSem o
nedostateCné vysledky, jelikoZz po€et usmrcenych zaostal za predpokladem o 40 osob.
Pocet t&€Zce zranénych zaostava za stanovenym pfedpokladem v poslednich letech vzdy
0 néco vice, kdyz v roce 2016 se jedna o 22 osob (2014 - 4 osoby; 2015 - 11 osob).
Ekvivalent zavaznosti nehod odpovida celkové zavaznosti nasledkl nehod, kdyz se
mezironé snizil o hodnotu 55 bodud. Celkové jde o postupné snizovani, které je ovsem
tfeba, vzhledem ke stanovenym predpokladiim, oznadit za nedostatecné.

Celkovy vyvoj na dalnicich a silnicich I. tfidy mirné zaostava za celostatnim
primérem.

V dalSich rozborech jsou kvili zasadné odliSnym stavebnim parametrim a s nimi

souvisejicim dopravnim podminkam oddélené analyzovany dalnice a silnice 1. tfidy.

Dalnice (v€etné byvalych rychlostnich komunikaci)

Ke konci roku 2009 bylo v CR v provozu 729 km dalnic. K 31. 12. 2015 jejich délka ¢inila
776 km, za 6 let se tedy prodlouzila o pouhych 47 km, tj. 0 6,4 %. Od 1. 1. 2016 byla
pfevedena vétSina z celkové délky 459 km byvalych rychlostnich komunikaci (az na 25
km) do kategorie dalnic. Aby byly hodnoty srovnatelné, bylo toto pfevedeni promitnuto v
tabulkach zpétné i v letech prfedchazejicich roku 2016. K1. 1. 2016 byla délka dalnic
1210 km (z toho 776 km dalnice I. tfidy, 434 km dalnice Il. tfidy - byvalé rychlostni
komunikace).?

Dalnice pfenadely v roce 2016 23,6 % z celkového dopravniho vykonu. V témZe roce na
nich pfipadlo 3,4 usmrcenych osob a 6,8 téZce zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm.
Z hlediska zavaznych nasledkd nehod (Tab. 12) doslo v roce 2016 k poklesu poctu

usmrcenych oproti roku 2015 o 5 osob, nicméné stale se jedna o pocCet dvojnasobny

22 Zdroj: http://www.rsd.cz:Prehledy z informaéniho systému o silniéni a dalniéni siti CR, stav
k 1.1.2016
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oproti stanovenému predpokladu. Naopak u poctu tézkych zranéni doSlo k narustu o 8
osob, ¢imz se tato kategorie opét dostala nad stanoveny predpoklad. Tato skuteCnost se
projevila i v porovnani ekvivalentu zavaznosti nehod, ktery tak je téméfr nejvysSi (s
vyjimkou roku 2011) za celé uvedené obdobi. Ackoliv tedy zavazné nasledky kolisaji,
celkové situace na dalnicich z dlouhodobého pohledu staghuje a je horSi nez ve
vychozim roce 2009. | pfi uvedeném narustu délky dalnic nelze povazovat vyvoj

nehodovosti na dalnicich za uspokojivy.

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | predpoklad | 2016 pr. | predpoklad
usmrceno
do 24 h 36 28 28 32 47
tézce
T 96 81 93 99 77
ekvivalent

zavaznosti 60 48 51 57 66
nehod

Tab. 12: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na dalnicich
(v¢etné byvalych rychlostnich komunikaci)

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé
NSBSP znazorfiuje nasleduijici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.
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Obr. 12: Pfedpokladany a skute¢ny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na dalnicich

Podrobny rozbor druhti nehod na dalnicich je uvedeny v Pfiloze 1. Z tohoto rozboru
dopravnich nehod vyplynulo, Ze dominujicim druhem nehody je na dalnicich dlouhodobé
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Tyto srazky jsou zplsobeny nej¢astéji zezadu,
nicméné narlsta i podil srazek ¢elnich srazek, ke kterému by na tomto typu pozemnich
komunikaci mélo dochazet minimalné. Téchto srazek se stava nejvice za neztizenych

Vv

chodcem, coz je druh nehody, ktery je zejména na dalnici fatalni.
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Silnice I. tfidy (bez byvalych rychlostnich komunikaci)

Ke konci roku 2009 bylo v CR v provozu 6 198 km silnic |. tfidy (v&. rychlostnich
komunikaci). Do roku 2015 se jejich délka prakticky nezménila - za 6 let se prodlouzila o
pouhych 46 km, tj. 0 0,7 %. Z toho délka sité rychlostnich silnic se prodlouzila z 370 km
v roce 2009 na 459 km v roce 2015. Od 1. 1. 2016 byla pfevedena vétSina z celkové délky
459 km byvalych rychlostnich komunikaci (az na 25 km) do kategorie dalnic. Aby byly
hodnoty srovnatelné, bylo toto prevedeni promitnuto v tabulkach zpétné i v letech
pFedchazejicich roku 2016. K 1. 1. 2016 byla délka silnic I. tfidy 5 811 km.

Silnice . tfidy (vCetné zbytku rychlostnich komunikaci) pfenasely v roce 2016 34,2 %
z celkového dopravniho vykonu, jsou tedy stale nejvyznamnégjsi soucasti silniéni sité.
V témze roce na né pripadlo 10,7 usmrcenych osob a 34,9 tézce zranénych osob na
1 mid. ujetych vozokm.

Oproti lonskému roku jsou statistiky zavaznych nasledkud na silnicich I. tfidy pFiznivéjsi. Z
hlediska zavaznych nasledk( nehod (Tab. 13) doSlo na silnicich I. tfidy (bez byvalych
rychlostnich komunikaci) v roce 2016 k poklesu poctu usmrceni o 44 osob oproti roku
2015, tj. 0 18,6 %, coz je vice nez celostatni meziroéni zména mezi lety 2015 a 2016 (-
17,4 %). Oproti stanovenému pfedpokladu vSak bylo usmrceno o 18 osob vice. U téZkych
zranéni doslo rovnéz k poklesu, a to o 30 osob, nicméné oproti pfedpokladu bylo téZce
zranéno o 6 osob vice. Ekvivalent zavaznosti nehod reflektuje pozitivni vyvoj na silnicich I.
tfidy, jelikoZz dosahuje nejniz§i hodnoty za sledované obdobi, a¢ za predpokladem

zaostava o hodnotu 19. Ackoliv se jedna o pozitivni vyvoj, stale neni dostatecny.

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | predpoklad | 2016 pf. | predpoklad
dooarC 313 269 215 212 237 | 193 | 081 @ 175 125
tézce
Zranéno 866 674 683 668 662 632 | 0,95 626 1,01 520
ekvivalent
zavaznosti 530 438 386 379 403 351 | 0,87 332 255
nehod

Tab. 13: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich |.
tridy (bez byvalych rychlostnich komunikaci)
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Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zékladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priimérech.
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Obr. 13: Pfedpokladany a skuteny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich I. tridy
Podrobny rozbor druhti nehod na silnicich I. tfidy je uveden v Priloze 1. Z tohoto
rozboru dopravnich nehod vyplynulo, Ze v intravilanu je zplsobeno méné zavaznych
nasledkl nez v extravilanu a z dlouhodobého pohledu, v porovnani s vychozim rokem
2009, klesaji zavazné nasledky v intravilanu rychleji.
Dominujicim druhem nehody v intravilanu jsou srazky s chodcem a jedoucim nekolejovym
vozidlem. Srazky s chodcem se nejCastéji v intravilanu stavaji mimo kfizovatku a za
sniZzené viditelnosti
V extravilanu doslo ke snizeni zavaznych nasledkd u chodcl, coz muze byt zplsobeno
zavedenim povinnych reflexnich prvkl, nicméné stale se jedna o treti nejCastéjsi priCinu
zavaznych nasledkd U chodcl v extravilanu (stejné jako v intravildnu) k nehodam
nejcastéji dochazi mimo kfizovatky a za snizené viditelnosti. Druhym nej¢astéjSim druhem
nehody je srazka s pevnou prekazkou (16 %) a vice jak polovina z nich je se stromem.
AvS8ak naprosto dominujici je v extravilanu srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
(71 %). Z hlediska pfi¢in téchto nehod se jedna z poloviny o nespravny zpusob jizdy,
nepfiméfenou rychlost (19 %) a nedani pfednosti v jizdé (20 %), coz jsou vSechno pficiny,

kterych se Ize vyvarovat ohleduplnym chovanim fidi¢u vuci sobé.
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153 Silnice Il. a lll. tfidy

Silnice Il. a lll. tfidy celkem

Silnice II. a Ill. t¥idy jsou ve spravé krajii. Ke konci roku 2009 bylo v CR v provozu celkem
48 791 km silnic Il. a lll. tfidy. V roce 2016 jejich délka poklesla na 48 717 km. Tyto silnice
tvofi 87,4 % z celkové délky silni¢ni sité. Z toho bylo 14 587 km silnic . tfidy a 34 130 km
silnic IIl. tfidy.

Silnice 1l. a lll. tfidy souhrnné pfenasely v roce 2016 42,2 % z celkového dopravniho
vykonu. Souhrnné& na nich vtémzZe roce pfipadlo 9,5 usmrcenych osob a 45,4 téZce
zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm. Ztoho na silnicich Il. tfidy pfipadlo 8,9
usmrcenych osob a 42,7 tézce zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm. Na silnicich IlI.
tfidy pfipadlo 10,6 usmrcenych osob a 49,7 téZce zranénych osob na 1 mld. ujetych
vozokm. Silnice lll. tfidy jsou z hlediska dopravniho vykonu stale nejnebezpecnéjsi ¢asti
silniéni sité.

Souhrnny pohled na vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-

2020 na silnicich Il. a lll. tfidy poskytuje nasledujici Tab. 14.

2016/ 2016 2016/ 2020
2015 | predpoklad | 2016 pfr. | predpoklad

W™ 349 273 | 234 285 267 | 213 [ 0,80 | 195 - =

tezce 1601 1306 1098 1139 1008 | 1014 | 1,01 | 1157 | 0,88 | 961

zranéno

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016

ekvivalent

zavaznosti 749 600 509 570 519 467 | 0,90 484 0,96 380
nehod

Tab. 14: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich Il.
a lll. tFidy

PfedevSim je nutno konstatovat celkové zlepSeni situace v roce 2016 oproti roku
2015, kterou demonstruje hodnota ekvivalentu zavaznosti nehod, ktera je nizSi nez
stanoveny predpoklad. Pocet usmrcenych klesl o 54 osob a pocet tézce zranénych
naopak stoupl o 6 osob. Pfesto i u téZce zranénych je dosaZeno lepSich nez
predpokladanych vysledkd.
Oproti roku 2009 poklesl

= pocet usmrcenych o 39 % (celostatné cela sit' o 34,5 %),

= pocet téZce zranénych o 37,0 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),

= ekvivalent zavaznosti nehod o 37,7 % (celostatné cela sit o 30,7 %).
Pii porovnani s celkovym celostatnim poklesem za stejné obdobi jsou docilené

poklesy lepsi ve vSech hodnotach.
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Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zékladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.
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Obr. 14: Pfedpokladany a skuteny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich II. a lll. tfidy

Podrobny rozbor nehod souhrnné na silnicich Il. a Ill. tfid je uveden v Pfiloze 2.
Z porovnani ekvivalentu zavaznosti nehod vyplynulo, Ze na silnicich Il. tfid dochazi
z 30 % podileji intravilanové useky, u silnic lll. tfid je tento podil témér 40 %.

V intravilanu na silnicich Il. tfid jsou nejCastéjSi srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem a
s chodcem. Dale je to srazka s pevnou prekazkou. V intravilanu na silnicich lll. tfid je toto
schéma obdobné, pouze srazka s chodcem se podili na zavaznych nasledcich méné, nez
je tomu na silnicich Il. tfid.

V extravilanu na silnicich Il. tfid je s nadpolovi¢ni dominanci hlavnim druhem nehody se
zavaznymi nasledky srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Dale je to srazka s pevnou
prekazkou, havarie a chodec se na zavaznych nasledcich podili marginalné (3 %).
V extravilanu na silnicich lll. tfid je s poloviénim podilem hlavnim druhem nehody se
zavaznymi nasledky srazka s pevnou piekazkou. Ddle je to srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem, havérie a chodec se opét na nasledcich podili marginalné (cca
3,5 %).

Konkrétni vyvoj na komunikacich se v jednotlivych krajich vyrazné liSi a je dokumentovan
v nasledujicich &astech. V grafickém porovnani skuteCnosti a pfedpokladaného vyvoje je
pouzito pro vétSi nazornost klouzavého priméru dvou za sebou nasledujicich let, coz Iépe

demonstruje trend vyvoje bez ostrych vykyvi zmén v jednotlivych letech.
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Stredocesky kraj

2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 P predpoklad

usmrceno
do 24 h 67 53 47 61 45 27
tézce
Zranéno 331 236 211 235 190 199
ekvivalent
zavaznosti 150 112 100 120 93 77
nehod

Tab. 15: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich Il.
a lll. tfidy ve Stredoceském kraji

Ve Stfedoceském kraji doSlo v roce 2016 k narastu v obou kategoriich zavaznych
nasledku, coz je po slibném roce 2015 zklamanim. Nicméné kategorie téZce zranénych
dosahuje i pfes nepfiznivy vyvoj stanoveného predpokladu. Ekvivalent zavaznosti
nehod se tak zvysil a dostal se na uroven roku 2013.

V porovnani s rokem 2009 ve StfedoCeském kraji:

. klesl po&et usmrcenych o 29,9 % (celostatné cela sit 0 34,5 %),
. klesl pocet tézce zranénych o 35,3 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),
. klesl ekvivalent zavaznosti nehod 0 32,9 % (celostatné cela sit' 0 30,7 %).

Souhrnné tedy doSlo na silnicich Il. tfidy a lll. tfidy v StfedoCeském kraji z hlediska
celkového ekvivalentu zavaznosti nehod k nepatrné lepSimu vyvoji nez v celostatnim

praméru, alarmujici je vSak nedostate¢na redukce poc¢tu usmrcenych.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasleduijici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.
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Obr. 15: Pfedpokladany a skute¢ny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy ve
Stredoceském kraji

Rozbor nasledku nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan
v Priloze 2A.
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Jihocesky kraj

2016/ 2016 2016/ 2020
rok A | 2| A0S || AU || dits | AU 2015 | predpoklad | 2016 pr.| predpoklad
dooan 38 31 30 26 27 | 18 | 067 18 | 1,00 13

tézce
zranéno

126 124 82 112 87

ekvivalent

zavaznosti 65 62 51 54 49

nehod
Tab. 16: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich I1.
a lll. tfidy v Jihoceském kraji

V JihoCeském kraji doslo v roce 2016 k vyraznému poklesu v poétu usmrcenych a tak k
dosazeni stanoveného predpokladu. Oproti tomu v kategorii tézce zranénych dosSlo k
narGstu o 18 %. Ekvivalent zavaznosti tak poklesl pouze ¢astecné a spolu s kategorii
tézce zranénych zaostava za stanovenym predpokladem.

V porovnani s rokem 2009 v JihoCeském kraji:

o klesl po€et usmrcenych 0 45,5 % (celostatné cela sit 0 34,5 %),

o Kklesl pocet téZce zranénych o 18,2 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),

e klesl ekvivalent zavaznosti nehod o0 32,3 % (celostatné cela sit 0 30,7 %).
Souhrnné Ize (dle vyvoje ekvivalentu zavaznosti nehod) konstatovat, Zze celkové na
silnicich Il. tfidy a lll. tfidy v JihoCeském kraji doslo k mirné pozitivnhimu vyvoji, ktery je z
hlediska celkové zavaznosti lepSi nez celostatni primeér, ale zaostava za stanovenym
predpokladem. Vyznamné k tomu pfispél vyrazny pokles poctu usmrcenych v roce 2016,
je vSak otazkou nakolik Ize takovou zménu ocekavat i v dalSich letech. Zajimavym

Ukazem je stfidani nartstu a poklesu po¢tu usmrcenych oproti poctu téZce zranénych.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priimérech.
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Obr. 16: Pfedpokladany a skuteny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich II. a Ill. tfidy
v Jiho¢eském kraji

Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v PFiloze 2B.

Plzensky kraj

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | predpoklad | 2016 pr. | predpoklad

usmrceno
e 3 17 18 17 15 | 15 | 100 | 18 |08 | 13

tézce 75 66 41 34 34 30 0,88 54 0,56 45

zranéno

ekvivalent
zavaznosti 52 34 28 26 24 23 0,96 32 0,71 24
nehod

Tab. 17: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich Il.
a lll. tFidy v Plzeriském kraji

V Plzeriském kraji v roce 2016 zUstal poCet usmrceny na stejné hodnoté jako v roce 2015,
nicméné i presto je pocet usmrcenych nizsi nez stanoveny pfedpoklad o 3 osoby. U
tézkych zranénych dosSlo k mirnému poklesu a stejné plati i o ekvivalentu zavaznosti
nehod. Dobrou zpravou pro Plzensky kraj je, ze ve vSech kategoriich splhuje stanoveny
predpoklad pro rok 2016. Diky skuteCnosti, ze pocCet tézce zranénych tento predpoklad
splfiiuje o vice nez 20 osob je ekvivalent zavaznosti nehod (spole¢né s kategorii tézce
zranénych) dokonce nizSi nez stanoveny predpoklad pro rok 2020!
V porovnani s rokem 2009 v Plzeriském kraji:

e klesl pocet usmrcenych o 54,6 % (celostatné cela sit 0 34,5 %),

e klesl pocet téZzce zranénych o 60 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),

o klesl ekvivalent zavaznosti nehod o 55,8 % (celostatné cela sit 0 30,7 %).
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Souhrnné tedy doSlo na silnicich Il. tfidy a lll. tfidy v Plzefiském kraji k mimoradné
uspésnému vyvoji, ktery vyznamné presahuje celostatni primér.
Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasleduijici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.
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Obr. 17: Pfedpokladany a skuteCny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich II. a Ill. tfidy
v Plzeriském kraji

Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v PFiloze 2C.

Karlovarsky kraj

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | predpoklad | 2016 pf. | predpoklad

usmrceno
do 24 h 12 5 2 6 7 6 0,86 7 0,86 5
tézce
zranéno 59 43 33 31 24 E- 43 0,65 35
ekvivalent
zavaznosti 27 16 10 14 13 13 1,00 18 0,73 14
nehod

Tab. 18: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich Il.
a lll. tfidy v Karlovarském kraji

V Karlovarském kraji doslo v roce 2016 k mirnému poklesu poc¢tu usmrcenych, ktery je tak
niz8i nez stanoveny predpoklad. U poctu téZce zranénych doslo k narGstu o 4 osoby,
nicméné stale se jedna o vyrazné nizSi pocCet, nez je stanoveny predpoklad. Diky
vysledkim v obou kategoriich stagnuje ekvivalent zavaznosti nehod na stejné
hodnoté, nicméné je nizSi (spolu s kategorii téZce zranénych) nez stanoveny
predpoklad pro rok 2016 a i pro rok 2020!

V porovnani s rokem 2009 v Karlovarském kraji:

e klesl pocet usmrcenych o 50 % (celostatné cela sit 0 34,5 %),
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o klesl pocet téZce zranénych o 52,5 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),
o klesl ekvivalent zavaznosti nehod 0 51,9 % (celostatné cela sit 0 30,7 %).
Souhrnné je vyvoj na silnicich Il. tfidy a lll. tfidy v Karlovarském kraji mimoradné

uspésny i v porovnani s celostatnim primeérem.

Realny vyvoj nasledkt nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priimérech.
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Obr. 18: Pfedpokladany a skute¢ny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich II. a lll. tfidy
v Karlovarském Kraji

Rozbor nasledku nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan
v Priloze 2D.

Ustecky kraj

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad | 2016 pt. | predpoklad

usmrceno
RIS 38 21 14 | 23 17 | 16 [ 094 21 | 0,76 15
tézce
AT 146 80 97 96 97 83 0,86 105 0,79 88
ekvivalent
zavaznosti 75 41 38 47 41 37 0,89 47 0,78 37
nehod

Tab. 19: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich II.
a lll. tFidy v Usteckém kraji

V Usteckém kraji vroce 2016 doSlo ve srovnani srokem 2015 k poklesu v obou
kategoriich zavaznych nasledkud, pfi ¢emzZ v obou pfipadech jsou vysledky lepSi nez
stanoveny predpoklad. Diky uspéSnému vyvoji se v roce 2016 ekvivalent zavaznosti
nehod dostal dokonce na uroven predpokladu pro rok 2020!

V porovnani s rokem 2009 v Usteckém kraji:
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e klesl po€et usmrcenych o 57,9 % (celostatné cela sit 0 34,5 %),

o Kklesl pocet téZce zranénych o 43,2 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),

o Kklesl ekvivalent zavaznosti nehod o0 50,7 % (celostatné cela sit 0 30,7 %).
Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tfidy a lIl. tfidy v Usteckém kraji k mimoFadné

uspésSnému vyvoji i v porovnani s celostatnim primérem.

Realny vyvoj nasledkt nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priimérech.

Silnice I1. a Ill. t¥idy - Ustecky kraj
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Obr. 19: Pfedpokladany a skuteCny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a Ill. tfidy
v Usteckém kraji

Rozbor nasledku nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v Priloze 2E.

Liberecky kraj

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | predpoklad | 2016 pf. | predpoklad
usmrceno
do 24 h 12 14 4 14 8 7 0,88 7 1,00 5

tézce
zranéno

63 56 42 46 47 33 0,70 46 0,72 38

ekvivalent

zavaznosti 28 28 15 26 20 15 0,77 19 0,82 15
nehod

Tab. 20: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich I1.
a lll. tfidy v Libereckém kraji

V Libereckém kraji vroce 2016 doslo ve srovnani srokem 2015 k poklesu v obou
kategoriich zavaznych nasledkd, pfi ¢emZz v obou pfipadech vysledky naplnuji
stanoveny predpoklad, v kategorii téZce zranénych je tento pfedpoklad vyznamné

pfekonan (dokonce i pro rok 2020). Meziro¢ni pokles v kategorii t€Zce zranénych byl
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dokonce 0 29,8 %. Diky uspéSnému vyvoji se tak v roce 2016 ekvivalent zavaznosti
nehod dostal dokonce na uroven predpokladu pro rok 2020!
V porovnani s rokem 2009 v Libereckém kraji:

o Kklesl po€et usmrcenych o 41,7 % (celostatné cela sit o0 34,5 %),

o Kklesl pocet téZce zranénych o 47,6 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),

o klesl ekvivalent zavaznosti nehod o0 46,4 % (celostatné cela sit 0 30,7 %).
Souhrnné tedy doslo na silnicich Il. tfidy a Ill. tfidy v Libereckém kraji k mimoradné

uspésSnému vyvoji i v porovnani s celostatnim primérem.

Realny vyvoj nasledkt nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priimérech.
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Obr. 20: Pfedpokladany a skuteény vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy
v Libereckém kraji

Rozbor nasledku nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan
v Priloze 2F.

Kralovéhradecky kraj

2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 pFedpoklad | 2016 pF. | pfedpoklad

usmrceno

do 24 h 20 21 12 18 8 8
tézce

Zranéno 104 69 52 70 44 62
ekvivalent

zavaznosti 46 38 25 36 19 24

nehod

Tab. 21: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich Il.
a lll. tridy v Kralovéhradeckém kraji
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V Kralovéhradeckém kraji doSlo v roce 2016 k rapidnimu nariastu po¢tu usmrcenych o
7 osob (88 %), &imz byla zmafena Sance na udrzeni lepSiho trendu nez je stanoveny
predpoklad, za kterym tak tato kategorie zaostava o 4 osoby. PocCet téZzce zranénych
rovnéz prudce vzrostl (70,5 %), v tomto pfipadé ovSem neprevySil pfedpokladanou
hodnotu. Nepfiznivy vyvoj se vyrazné projevil také v ekvivalentu zavaznosti nehod, ktery
vzrostl 0 79 % a prevysil tak pfedpoklad.
V porovnani s rokem 2009 v Kralovéhradeckém kraiji:

e klesl poCet usmrcenych o 25 % (celostatné cela sit 0 34,5 %),

o klesl pocet téZce zranénych o 27,9 % (celostatné cela sit o 27,0 %),

o klesl ekvivalent zavaznosti nehod o0 26,1 % (celostatné cela sit 0 30,7 %).
Pfi souhrnném dlouhodobém zhodnoceni situace na silnicich . a |Ill. tfidy
v Kralovéhradeckém kraji je zfejmé, ze pozitivni vyvoj v letech 2013 a 2015 byl spisSe
vykyvem, jelikoz ekvivalent zavaznosti nehod se v roce 2016 opét pfiblizil hladiné
pfedchozich let. V porovnani s celostatnimi priméry patfi Kralovéhradecky kraj k
podprimérnym.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priimérech.

Silnice IlI. a lll. tfidy - Kralovéhradecky kraj

50
e skutecnost
a0 | Ot e prepoklad
30
20
10
0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Obr. 21: Pfedpokladany a skuteny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich II. a Ill. tfidy
v Kralovéhradeckem kraji

Rozbor nasledku nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan
v Priloze 2G.
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Pardubicky kraj

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | predpoklad | 2016 pr. | predpoklad
usmrceno
do 24 h 18 18 14 16 23 15 0,65 10
tézce

91 68 71 65 72 61 0,85 66

zranéno

ekvivalent

zavaznosti 41 35 32 32 41 30 0,74 27

nehod

Tab. 22: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich 11.
a lll. tfidy v Pardubickém kraiji

V Pardubickém kraji po nepfiznivém vyvoji v roce 2015 doslo v roce 2016 k poklesu
v obou kategoriich. Celkové jsou hodnoty nejlepSi za sledované obdobi, ¢emuz
obdobi. Nicméné pouze kategorie t&Zce zranénych splfiuje pfedpokladané hodnoty.
V porovnani s rokem 2009 v Pardubickém kraji:

o klesl po€et usmrcenych o 16,7 % (celostatné cela sit 0 34,5 %),

e Kklesl pocet téZce zranénych o 33 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),

e Kklesl ekvivalent zavaznosti nehod o0 26,9 % (celostatné cela sit 0 30,7 %).
Souhrnné tedy doSlo na silnicich Il. tfidy a Ill. tfidy v Pardubickém kraji ke zlepSeni
situace, které oviem nedosahuje na predpokladany cil a z hlediska celkové zavaznosti

se ve srovnani s celostatnim primeérem jedna o podprimeérny a stagnujici vyvoj.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priimérech.

Silnice Il. a lll. tFidy - Pardubicky kraj
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Obr. 22: Pfedpokladany a skute¢ny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich II. a lll. tfidy
v Pardubickém kraji
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Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v PFiloze 2H.

Kraj Vyso€ina

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | pedpoklad | 2016 pF. | predpoklad
usmrceno
R 16 20 16 26 25 | 10 | 0,40 9 6

tézce
zranéno

106 102 85 87 66 63 0,95 77 0,82 64

ekvivalent

zavaznosti 43 46 37 48 42 26 0,62 28 0,91 22

nehod
Tab. 23: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich Il.
a lll. tridy v kraji Vysocina

V kraji Vysocina doslo v roce 2016 k velmi vyznamnému poklesu v po¢tu usmrcenych (o
60 %) a k mirnému poklesu v podtu tézce zranénych. Pocet téZce zranénych piekonal
stanoveny pfedpoklad o 14 osob. Zejména diky vyraznému sniZeni v prvni kategorii
poklesl vyznamné i ekvivalent zavaznosti nehod (38 %), ¢imz bylo dosazeno lepsiho
vysledku, nez je predpokladana hodnota.
V porovnani s rokem 2009 v kraji Vysoc€ina:

o Kklesl po€et usmrcenych o 37,5 % (celostatné cela sit 0 34,5 %),

o Kklesl pocet téZce zranénych o 40,6 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),

o klesl ekvivalent zavaznosti nehod o0 39,5 % (celostatné cela sit o0 30,7 %).
Na silnicich Il. tfidy a lll. tfidy v kraji Vysocina tak doSlo k pomérné dobrému vyvoiji,
nicméné je tfeba pfihlédnout k tomu, Ze rok 2016 je prvnim rokem, kdy pocet
usmrcenych v kraji Vysoc€ina klesl pod vychozi hodnotu z roku 2009. Tento vyvoj je
tfeba udrzet, aby se prokazalo, Ze se nejedna o ojedinély vykyv. Z hlediska celostatniho

srovnani je vyvoj nadpramérny.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych prumérech.
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Obr. 23: Pfedpokladany a skute¢ny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy
Vv kraji VysocCina

Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v P¥riloze 2I.

Jihomoravsky kraj

2020
predpoklad

2016/ 2016 2016/

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | predpoklad |2016 pF.

usmrceno
P 33 21 25 33 31 | 22 |071| 18

tezce 127 152 | 105 120 112 | 96 | 086 | 92

zranéno

ekvivalent
zavaznosti 65 59 51 63 59 46 0,78 41
nehod

Tab. 24: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich Il.
a lll. tfidy v Jihomoravském kraji

V Jihomoravském kraji doSlo v roce 2016 ve srovnani s rokem 2015 k poklesu v obou
kategoriich zavaznych nasledkd. VSechny hodnoty (véetné ekvivalentu zavaznosti
nehod) se pfriblizuji stanovenému predpokladu, nicméné jej nenaplriuji.
V porovnani s rokem 2009 v Jihomoravském kraji:

e klesl pocet usmrcenych o 33,3 % (celostatné cela sit 0 34,5 %),

e klesl pocet téZzce zranénych o 24,4 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),

o klesl ekvivalent zavaznosti nehod 0 29,2 % (celostatné cela sit 0 30,7 %).
Souhrnné z hlediska celostatniho porovnani do$lo na silnicich II. tfidy a Ill. tfidy

v Jihomoravském kraji k mirné podprimérnému vyvoji.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazortiuje nasledujici graf, zaloZzeny na dvouletych klouzavych pramérech.
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Obr. 24: Predpokladany a skute¢ny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich Il. a lll. tfidy
v Jihomoravském Kraji
Rozbor nasledki nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v PFiloze 2J.

Olomoucky kraj

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 | 5o predpoklad | 2016 pf. | predpokiad

usmrceno
O 20 20 14 @ 13 | 27 11 8
iesse 137 92 0 76 @ 52 0,77 82

zranéno

ekvivalent
zavaznosti 54 43 37 32 40 31 0,78 36 0,87 29

nehod
Tab. 25: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich 11.
a lll. tfidy v Olomouckém kraji

V Olomouckém kraji v roce 2016 ve srovnani s rokem 2015 doSlo u usmrcenych k poklesu
0 vice nez o polovinu, avS8ak pocet téZce zranénych se zvysil. Lze vysledovat, Ze hodnoty
se v podstaté vratily na aroven roku 2014, ¢emuz odpovida i ekvivalent zavaznosti
nehod, ktery ovSem naplnuje (spoleCné s kategorii t€Zce zranénych) stanoveny
predpoklad.
V porovnani s rokem 2009 v Olomouckém kraji:

e klesl poCet usmrcenych o 40 % (celostatné cela sit 0 34,5 %),

o klesl pocet té&Zce zranénych o 44,5 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),

e Kklesl ekvivalent zavaznosti nehod 0 42,6 % (celostatné cela sit o0 30,7 %).
Souhrnné tedy doSlo na silnicich Il. tfidy a lll. tfidy v Olomouckém kraji pfi srovnani s

celostatnim primérem k nadprameérné pfriznivému vyvoji.
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Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zékladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.
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Obr. 25: Pfedpokladany a skuteny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich II. a Ill. tfidy
v Olomouckém kraji

Rozbor néasledku nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v PFiloze 2K.

Zlinsky kraj
2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 | %012 | Lrednokiad | 2016 pf. | predpoklad
usmrceno
i 1 - 21 15 21 17 20 14 | 0,70 12 8

tézce
zranéno

128 103 90 84 85 83 0,98 92 0,90 77

ekvivalent

zavaznosti 53 41 44 38 41 35 0,84 35 0,99 27

nehod
Tab. 26: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich Il.
a lll. tFidy ve Zlinském kraji

Ve Zlinském kraji vroce 2016 ve srovnani s rokem 2015 doSlo k poklesu v obou
kategoriich, coz se projevilo na hodnoté ekvivalentu zavaznosti nehod, ktery dosahl
stanoveného predpokladu. Kategorie téZce zranénych klesla pouze nepatrné, nicméné
stale splfiuje stanoveny predpoklad.
V porovnani s rokem 2009 ve Zlinském kraji:

e klesl pocet usmrcenych o 33,3 % (celostatné cela sit 0 34,5 %),

o klesl pocet té&Zce zranénych o 35,1 % (celostatné cela sit o0 27,0 %),

o klesl ekvivalent zavaznosti nehod o 34 % (celostatné cela sit o 30,7 %).
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Souhrnné tedy ve srovnani s celostatnim pramérem doS$lo na silnicich Il. tfidy a Ill. tfidy

v Zlinském kraji k prakticky srovnatelnému vyvoji.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych primérech.

Silnice IlI. a lll. tfidy - Zlinsky kraj
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Obr. 26: Pfedpokladany a skuteny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich II. a Ill. tfidy
ve Zlinském kraji

Rozbor nasledku nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v P¥Filoze 2L.

Moravskoslezsky kraj

2016/ 2016 2016/ 2020
2015 | predpoklad | 2016 pfr. | predpoklad

108 115 99 83 98 69 0,70 78 0,88 65

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016

usmrceno
s 26 17 17 15 14 | 16

10

tézce
zranéno

ekvivalent

zavaznosti 53 46 42 36 39 33 0,86 35 0,96 26
nehod

Tab. 27: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich Il.
a lll. tFidy v Moravskoslezském kraji

V Moravskoslezském kraji v roce 2016 ve srovnani s rokem 2015 doslo k nepatrnému
nartstu v kategorii usmrcenych, ¢imz doslo k prevyseni stanoveného predpokladu o 1
osobu. V kategorii téZzce zranénych doslo k vyraznému poklesu (29,6 %) a tato kategorie
naplnila stanoveny predpoklad. Diky vyraznému poklesu v druhé kategorii dosahl
stanoveného predpokladu i ekvivalent zavaznosti nehod.

V porovnani s rokem 2009 v Moravskoslezském kraji:

e klesl po€et usmrcenych o 38,4 % (celostatné cela sit o 34,5 %),
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e klesl pocet tézce zranénych o 36,1 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),
o klesl ekvivalent zavaznosti nehod o 37,7 % (celostatné cela sit 0 30,7 %).
Souhrnné tedy pfi srovnani s celostatnim primérem doslo na silnicich Il. tfidy a Ill. tfidy

v Moravskoslezském kraji k nadpramérnému vyvoji.

Realny vyvoj nasledkt nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priimérech.

Silnice Il. a lll. tfidy - Moravskoslezsky kraj
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Obr. 27: Pfedpokladany a skuteny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich II. a Ill. tfidy
v Moravskoslezském krayji

Rozbor nasledku nehod dle druhu nehod a jejich lokalizace je dokumentovan

v PFiloze 2M.

KOMENTAR

Souhrnné na silnicich Il. a lll. tridy doslo k celkovému zlepseni situace v roce 2016
oproti roku 2015 u kategorie usmrcenych (pokles o 54 osob). V kategorii tézce
zranénych doslo k mirnému naristu (o 6 osob). Presto ekvivalent zavaznosti
demonstruje pozitivnhi vyvoj situace a dosahuje lepsiho nez predpokladaného
vysledku.

Pfi porovnani s celostatnim pramérem za roky 2009 - 2016 jsou na téchto
komunikacich vysledky pozitivni u vSech tfi ukazatelt. Oproti roku 2009 poklesl
pocet usmrcenych o 39 %, pocet tézce zranénych o 37,0 % a ekvivalent zavaznosti
nehod o 37,7 %.

Vyty€eny predpoklad byl dosazen v kategorii tézce zranénych a v celkové hodnoté
ekvivalentu zavaznosti nehod.

Pfi porovnani celostatniho praméru na silnicich II. a lll. tfid za roky 2009-2016 s

prumérem v jednotlivych krajich dosahuji nadpriimérnych vysledku:
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Plzenisky kraj (o 18 % lepsSi nez celostatni priimér)
Karlovarsky kraj (o 14,2 % lepSi nez celostatni priimér)
Ustecky kraj (o 13 % lepsi nez celostatni pramér)
Liberecky kraj (o 8,3 % lepSi nez celostatni priamér)
Olomoucky kraj (o 5,1 % lepsi nez celostatni priimér)
Vysocina (o 1,8 % lepSi nez celostatni pramér)

Moravskoslezsky kraj (roven celostatnimu priaméru)

Naopak podprimérny vyvoj z hlediska celkového ekvivalentu zavaznosti nehod

vykazuiji kraje:

Kralovéhradecky (o 11,6 % horsi nez celostatni pramér),
Pardubicky (o 10,8 % horsi nez celostatni pramér),
Jihomoravsky (o 8,5 % horsi nez celostatni primeér),
Jihocesky (0 5,4 % horsi nez celostatni priameér),
Stredocesky (o0 5 % horSi nez celostatni pramér),

Zlinsky (o 3,7 % horsi nez celostatni priimeér).
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KOMUNIKACE II. A lll. TRIDY
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Obr. 28: Souhrnny piehled naplnéni pfedpoklad( strategickych cilt — sniZzeni poctu usmrcenych a téZce zranénych osob (rok 2016 skutecnost/predpoklad)
Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Legenda:
vice nez stanoveny cil
splnéno (s toleranci 3 %)
. méné neZ stanoveny cil
0/0 vyrazné vyssi/nizsi (o 10 % a vice)
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154 Mistni komunikace

Mistni komunikace jsou v odpovédnosti obci. Celkova délka sité mistnich komunikaci
neni pfesné znama. Podle odborného odhadu je o téméi 20 tis. km delsi, nez sit
komunikaci vysSich tfid (dalnic, 1., Il. a lll. tfidy), tj. asi 75 tis. km. Dopravni zatizeni
motorovou dopravou je podstatné nizSi, ale k jejimu pfesnéjS§imu stanoveni nejsou
dostupné podklady. Mistni komunikace vSak hraji kliCovou roli pro dopravu mistniho
vyznamu, ktera je tvofena nezanedbatelnym podilem nemotorové dopravy. Vzhledem
k nedostupnosti podrobnéjSich ddaji charakterizujicich jejich stavebni usporadani a
provozni podminky jsou posuzovany v celkovém souhrnu jako jedna kategorie, stav

v jednotlivych obcich se bude pochopitelné vyrazné lisit.

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad | 2016 pf. | predpoklad
usmrceno

o 121 106 99 = 96 = 99 48
tézce

A 910 894 871 818 | 757 546
ekvivalent

zavaznosti 349 330 317 301 288 185
nehod

Tab. 28: Vyvoj celkového poétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na mistnich
komunikacich

Na mistnich komunikacich v roce 2016 dosSlo k poklesu poc¢tu usmrcenych o 10 osob
oproti roku 2015. Oproti roku 2009 jejich poCet poklesl o 26,5 % (celostatné doSlo k
poklesu o 34,5 %).

PocCet tézce zranénych ale naopak narostl o 48 osob — 0 6,3 % (celostatné doslo k
narastu o 1,6 %). Pfi porovnani s vychozim rokem 2009 poklesl o 11,5 %, coz je vyrazné
horSi nez celostatni pokles (- 27 %).

Tento vyvoj se pfirozené odrazi i v ukazateli zavaznosti nehod, ktery se mezirocné mirné
zvysil a ve srovnani s rokem 2009 poklesl o 16,9 % a je tedy horSi nez celostatni priimér
(30,7 %).

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priimérech.
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Obr. 29: Pfedpokladany a skute¢ny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na mistnich komunikacich

KOMENTAR

Souhrnné doslo na mistnich komunikacich k horSimu vyvoji oproti celostatnimu.
Na mistnich komunikacich se nepodafrilo naplnit vytyéeny predpoklad pro rok 2016
ani v jednom ze sledovanych ukazatell a opozdéni oproti predpokladanym
hodnotam dale naruista.

Podrobny rozbor druhi nehod na mistnich komunikacich je uveden v Priloze 3.
Z tohoto rozboru vyplynulo, ze stejné jako v roce 2015, je nejcastéjSi pric¢inou
zavaznych nasledkl srazka s chodcem (vice jak tretina zavaznych nasledku), dale
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (témér tretina zavaznych nasledku) a jako
na tretim misté je havarie. Ke srazkam s chodcem dochazi zejména mimo
kiizovatky (témér tri Etvrtiny téchto srazek) a chovani chodce je shledano ve vice
jak v poloviné pripadl (58 %) jako spravné a pfimérené, tudiz se jedna o chybu
ridice. Z hlediska chyby na strané chodce figuruje nejcastéji nahlé vstoupeni do
vozovky z chodniku a Spatny odhad rychlosti ¢i vzdalenosti vozidla. Tyto dva druhy
ovsem tvori dohromady necelych 30 % zavaznych nasledku.

Ke srazkam s jedoucim nekolejovym vozidlem dochazi ¢astéji na krizovatkach
atento podil se kazdoroéné zvysuje. Pri¢inou nehody je ve vétSiné nedani
prednosti a dale nespravny zpusob jizdy. Zejména nedani prednosti demonstruje
neohledupiné chovani Ffidicd na mistnich komunikacich. K nehodam dochazi
Vv naprosté vétsSiné za neztizenych povétrnostnich a rozhledovych podminek.
NejcastéjSim druhem prekazky pfi srazce s pevnou prekazkou je strom (témér dvé

pétiny zavaznych nasledku).
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1.5.5 Sit komunikaci hl. m. Prahy (bez dalnic a u¢elovych komunikaci)

Nehodovost na Uzemi hl. m. Prahy je evidovana ve statistikach dopravni nehodovosti bez
odliSeni kategorie komunikaci (pouze bez dalnic a uc€elovych komunikaci), které jsou

souhrnné hodnoceny jako jedna kategorie.

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 | 4i: pFedpoklad | 2016 pt. | predpoklad

usmrceno
AT 39 25 29 18 24 | 20 |08 | 22 |09l 16

s 345 234 223 198 @ 174 | 189 249 | 076 | 207

zranéno

ekvivalent

zavaznosti 125 84 85 68 68 67 1,00 84 0,80 68

nehod
Tab. 29: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009-2020 na
komunikacich hl. m. Prahy (bez dalnic, rychlostnich a uéelovych komunikaci)

Na komunikacich hl. m. Prahy v roce 2016 ve srovnani s rokem 2015 doslo k poklesu v
kategorii usmrcenych, ¢imz dosSlo k naplnéni stanoveného predpokladu. V kategorii
tézce zranénych doslo naopak k nartstu o 15 osob. Nicméné i tato kategorie prekonava
stanoveny predpoklad a to dokonce i pro rok 2020. Diky tomuto vyraznému prekonani
stanoveného predpokladu v kategorii t&€Zce zranénych dosahuje i ekvivalent zavaznosti
nehod lepsich hodnot, nez je predpoklad i pro rok 2020.

V porovnani s rokem 2009 na komunikacich hl. m. Prahy:

. klesl poCet usmrcenych o 48,7 % (celostatné cela sit o 34,5 %),
. klesl poCet téZce zranénych o 45,2 % (celostatné cela sit 0 27,0 %),
. klesl ekvivalent zavaznosti nehod o 46,4 % (celostatné cela sit 0 30,7 %).

Souhrnné je vyvoj na komunikacich hl. m. Prahy dlouhodobé mimoradné uspésny i v

porovnani s celostatnim priimérem.

Realny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s pfedpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zalozeny na dvouletych klouzavych priimérech.
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Obr. 30: Pfedpokladany a skute¢ny vyvoj ekvivalentu zavaznosti nehod na komunikacich hl. m.
Prahy

KOMENTAR

Z hlediska zavaznych nasledkti nehod v lofiském roce bylo dosazeno na
komunikacich hl. m. Prahy kvalitniho vysledku a doslo k naplnéni predpokladaného
cile. Pocet tézce zranénych osob opét pokrac¢oval v mirném poklesu, ale diky
vysledkim predchozich let jiz prekrogcil cilovy stav roku 2020 — pokles o 45,2 %,
Tento vyvoj se prirozené odrazi i v ukazateli zavaznosti nehod, ktery ve srovnani s
rokem 2009 poklesl o 46,4 % a je tedy témér dvojnasobné lepSi nez celostatni
pramér (pokles o 30,7 %).

Souhrnné je stale vyvoj zavaznych nasledkd nehod na komunikacich hl. m. Prahy

ukazkovym prikladem reSeni nehodovosti v nasi republice.

Podrobny rozbor druhti nehod je uveden v P¥iloze 4. Z tohoto rozboru vyplynulo, ze
z poloviny se na vSech zavaznych nasledcich podili srazka s chodcem, dale
tretinou srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Ke srazkam s chodcem dochazi
Castéji mimo krizovatku. Z hlediska chovani chodce je hodnoceno jejich chovani
oproti mistnim komunikacim spravné a primérené pouze v jedné tretina. Vstoupeni
do vozovky z chodniku a jiné nespecifikované chovani se dohromady podili na

zavaznych nasledcich z poloviny.

Ke srazkam s jedoucim nekolejovym vozidlem dochazi naopak ve vétSiné na
kfizovatkach, za dobrych rozhledovych a povétrnostnich podminek. Technicka
zavada vozidla se na zavaznych nasledcich nepodili viibec. Z hlediska pri¢in nehod
je dominantni nedani prednosti vjizdé (dvé tretiny). Zbytek jsou prevazne
nespravna predjizdéni a nepfimérena rychlost. Opét se ukazuje, ze neohledupiné

chovani v silni€nim provozu je jednim z hlavnich rizik tohoto provozu.
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1.6 Souhrnny komentar k pInéni strategickych cilti v roce 2016

Stanoveného cile snizeni poétu usmrcenych osob pro rok 2016 nebylo dosazeno.
Oproti roku 2015 klesl pocet usmrcenych do 24 h o 115 osob, do 30 dnu o 128 osob.
Oproti stanovenému predpokladu pro rok 2016 zemrelo do 24 h o 81 osob vice, do 30 dnu
o0 107 osob vice. | pfes naprosto vyrazny pokles v poc¢tu usmrcenych v roce pokracuje
zaostavani v dosazeni pfedpokladaného stavu do roku 2020.

U poétu tézce zranénych osob doslo poprvé od roku 2009 (kromé roku 2011)
k jejich narastu. Oproti roku 2015 se zvysil pocet téZzce zranénych osob o 40 osob.
Oproti vytyCenému predpokladu je poc€et téZce zranénych vy3si o 25 osob.

Diky vyraznému poklesu poétu usmrcenych osob doslo vroce 2015 k poklesu
ukazatele zavaznych nasledkt nehod, ktery se oproti roku 2015 snizil o 8,1 % a jeho
hodnota je oproti pfedpokladané urovni o 7,9 % vysSi. Toto jeho pouziti poukazuje na jeho
uzite€nost z hlediska souhrnného a objektivniho posouzeni celkového vyvoje.

Pri stanoveni strategickych cili se predpokladal primérny rocéni pokles
usmrcenych o 5,5 % a poctu tézce zranénych osob o 3,6 %. Téchto vysledku nebylo
u poctu tézce zranénych tento rok dosazeno. | pres €aste€né pozitivni vyvoj stale

plati ohrozeni naplnéni strategickych cilti stanovenych pro rok 2020.

OPROTI STANOVENYM PREDPOKLADUM REALIZACE NSBSP NA NASICH
SILNICICH V LETECH 2012-2016 ZEMRELO O 336 OSOB VICE.

Z hlediska mezinarodniho porovnani se uroven nehodovosti v Ceské republice
v roce 2016 priliS nezlepSila. V porovnani zemi EU se dostala na 19. misto a s
poctem 58 usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel prekracovala stale o 18 % primér
statd EU. V roce 2009 byla CR na 18. misté a s poétem 86 usmrcenych osob na 1
mil. obyvatel prekracovala o 23 % pramér statt EU, v roce 2015 se propadla az na
21. misto a prekraéoval o 36 % pramér zemi EU. Aékoliv se CR v roce 2016 dostala
pfred Mad'arsko a Slovinsko, nepodafrilo se ji predstihnout Portugalsko, Kypr a
Belgii, jejichz pozice byla v roce 2015 jen o malo lepsi.

Celkové se postaveni v Grovni nehodovosti v Ceské republice v porovnani s
ostatnimi staty EU postupné od roku 2001 zhorsSuje a pfriliS na tomto trendu
nezménila ani realizace patého roku NSBSP. CR patfi jiz na hranici posledni étvrtiny

z 28 stata EU podle urovné bezpecnosti silniéniho provozu.

Pfi souhrnném zhodnoceni dle kraju nejlepsiho vysledku dosahl Karlovarsky kraj,

za nim nasleduje kraj Liberecky kraj a Kraj Vysocina. DalSi pri€ky patfi Plzefiskému
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kraji a Usteckému kraji. Velmi neuspokojivy vyvoj vykazuji kraj Stredoéesky,

Zlinsky a Pardubicky.

Z hlediska zhodnoceni dle urovni odpovédnosti ve srovnani s uvedenym celostatnim
vyvojem se vyvoj a vysledky roku 2016, obdobné jako v pfedchozich letech, na

jednotlivych druzich komunikaci vyrazné lisi.

DALNICE

Ackoliv zavazné nasledky kolisaji, celkové dle ekvivalentu zavaznosti situace na
dalnicich z dlouhodobého pohledu stagnuje a je horsi nez ve vychozim roce 2009. |
pfi uvedeném narustu délky dalnic i narGstu dopravniho vykonu nelze povazovat vyvoj

nehodovosti na dalnicich za uspokojivy.

Dominujicim druhem nehody je dlouhodobé srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem.
Tyto srazky jsou zpusobeny nejCastéji zezadu, nicméné narlsta i podil srazek Celnich
srazek, ke kterému by na tomto typu pozemnich komunikaci mélo dochazet minimainé.
Téchto srazek se stava nejvice za neztizenych povétrnostnich podminek. Alarmujici je i
poCet zavaznych nasledku zapfiCinény srazkou s chodcem, coz je druh nehody, ktery je

zejména na dalnici fatalni.

SILNICE I. TRIDY

Posledni vyvoj zavaznych nasledkud na silnicich I. tfid se diky poklesu po¢tu usmrcenych
i téZce zranénych jevi jako pozitivni a ekvivalent zavaznosti nehod dosahl nejnizsi
hodnoty za sledované obdobi. Nicméné v8echny ukazatele zaostavaji za stanovenym
prepokladem pro rok 2016, proto je tfeba ho oznadit jako nedostate¢ny.

V intravilanu dochazi k menSimu pocCtu zavaznych nasledkl nez v extravilanu.
V intravilanu i extravilanu je dominantnim druhem nehody srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem a pfi€iny jsou zejména v nedodrZzovani pravidel silniéniho provozu
a v neohleduplném chovani fidi€a. V intravilanu jsou navic zavaznym problémem srazky
s chodcem. V extravilanu se zavazné nasledky zpusobené timto typem srazek podafilo

snizit, coz maze byt zplsobeno i zavedenim zakonné povinnosti nosit reflexni prvky.

SILNICE II. A lll. TRIDY

Souhrnné na silnicich Il. a lll. tfidy doSlo k celkovému zlepSeni situace v roce 2016 oproti
roku 2015 u kategorie usmrcenych (pokles o 54 osob). V kategorii t&€Zce zranénych doslo
kK mirnému narustu (o 6 osob). Pfesto ekvivalent zavaznosti demonstruje pozitivni vyvoj

situace, kdyz je dosazeno lepSiho nez prfedpokladaného vysledku.
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PFi porovnani s celostatnim priimérem za roky 2009 - 2016 jsou na téchto komunikacich
vysledky pozitivni u vSech tfi ukazatel(. Oproti roku 2009 poklesl pocet usmrcenych o
39 %, pocet téZce zranénych o 37,0 % a ekvivalent zavaznosti nehod o 37,7 %.

VytyCeny predpoklad byl dosazen v kategorii tézce zranénych a v celkové hodnoté
ekvivalentu zavaznosti nehod.

Pfi porovnani vyvoje ekvivalentu zavaznosti nehod byl nejlepsi celkovy vyvoj zaznamenan
v kraji Plzefském, Karlovarském a Usteckém.

Naopak ve vyvoji zaostavaiji kraje Kralovehradecky, Pardubicky a Jihomoravsky.

MiSTNi KOMUNIKACE

Souhrnné doSlo na mistnich komunikacich k horSimu vyvoji oproti celostatnimu. Na
mistnich komunikacich se nepodafilo naplnit vytyCeny pfedpoklad pro rok 2016 ani
v jednom ze sledovanych ukazatelt. Vyvoj na tomto typu pozemnich komunikaci je tedy

nedostatecny.

KOMUNIKACE NA UZEMi HL. M. PRAHY

Z hlediska zavaznych nasledkd nehod v loriském roce bylo dosazeno na komunikacich hl.
m. Prahy kvalitniho vysledku a doSlo k naplnéni pfedpokladaného cile. Pocet tézce
zranénych osob opét pokracoval v mirném poklesu, ale diky vysledkim predchozich let jiz
pfekroCil cilovy stav roku 2020 — pokles o 45,2 %. Tento vyvoj se pfirozené& odrazi i v
ukazateli zavaznosti nehod, ktery ve srovnani s rokem 2009 poklesl o 46,4 % a je tedy
témér dvojnasobné lepSi nez celostatni pramér (pokles o 30,7 %).

Souhrnné je stale vyvoj zavaznych nasledkld nehod na komunikacich hl. m. Prahy

ukazkovym pfikladem feSeni nehodovosti v nasi republice.

2 PLNENI DILCICH CiLU

Pro podporu naplnéni stanovenych strategickych cild vytyCila NSBSP dil¢i cile pro
jednotlivé specifické problémové oblasti ve snizeni poltll usmrcenych a téZzce zranénych
osob. Jejich kvantifikace nekopiruje pfesné procentni sniZzeni stanovené ve strategickych
cilech pro redukci poltu usmrcenych (60 %) a poctu téZce zranénych (40 %), ale byla
postavena na diferencovaném posouzeni realného dopadu a oc€ekavaného pfinosu
napravnych opatfeni uvedenych v navazném Ak&nim programu. Jejich stanoveni rovnéz

vychazelo ze zhodnoceni ucinnosti obdobnych kroku realizovanych v ramci NSBSP 2010.
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NSBSP tak umoznuje cilené orientovany pfistup ke konkrétnim problémovym oblastem a
cileny vybér efektivnich opatfeni zaméfeny na jejich odstranéni. Tim je rovnéZz mozno
mnohem vystiZznéji posoudit dili pokrok a citlivéji pfizpusobit pouZité nastroje, iniciovat
jejich pfipadnou zménu nebo i uplatnéni novych prostfedka.
Vyhodnoceni pInéni dil€ich cilu je strukturovano obdobnym zplsobem jako vyhodnoceni
strategickych cill v pfedchozi kapitole, tj. souhrnné na celostatni arovni a dale dle ¢lenéni
odpovédnosti vlastnikll. Vécné ¢lenéni odpovida ¢lenéni v NSBSP:

déti (ucastnici silniéniho provozu do 15 let),

chodci (péSi ucastnici silnicniho provozu vsech vékovych kategorii),

cyklisté (vSech vékovych kategorii, véetné pfepravovanych osob),

motocyklisté (motocyklisté a spolujezdci v kategorii nad 125 ccm),

mladi a novi Fidi¢i (nehody zplsobené Fidi¢i do 24 let a ridi¢i do dvou let praxe od

ziskani fidi¢ského opravnéni k fizeni motorového vozidla),

starnouci populace (tcastnici silnicniho provozu nad 65 let),

alkohol a jiné navykové latky pfri Fizeni,

nepfrimérena rychlost,

agresivni zpusob jizdy (nedani prednosti v jizdé, nespravny zpusob jizdy,

jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici).
Omezena vypovidaci schopnost nékterych skupin, kde je polet zavaznych nasledku
nizky, (porovnavani v navaznosti na podrobné c&lenéni na diléi cile a dle druhl
komunikaci) byla do ur€ité miry vyfeSena zavedenim nového ukazatele zavaznosti nehod.
Tento ukazatel pravé u malych Cisel umozniuje objektivnéjsi informaci o celkovém trendu
vyvoje. Objektivni vysvétleni jejich vyvoje je v8ak tfeba interpretovat ve vazbé na nepfimé
ukazatele bezpecnosti, které realné odrazeji zmény provoznich podminek.
Nasledujici vyhodnoceni se vztahuje na celou silniéni sit. Hodnoceni dle udarovni

odpovédnosti je dokumentovano v Pfilohach 1, 2, 3 a 4.

Déti

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016

2016/ 2016 2016/ 2020
2015 | predpoklad | 2016 pf. | predpoklad

usmrceno

do 24 h 14 14 8 14 18 9 7
tézce

Zranéno 190 169 162 148 125 120
ekvivalent

zavaznosti 62 56 49 51 49 37

nehod
Tab. 30: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2009-2020
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KOMENTAR

U poctu usmrcenych doSlo v roce 2016 oproti roku 2015 ke sniZeni. Toto je v8ak tfeba
posuzovat s ohledem na mimoradné vysoky pocet déti, které zemrely na silnicich v roce
2015, ktery byl nejvysSi v dlouhodobém kontextu. PoCet usmrcenych se dostal nepatrné
pod hranici vychoziho roku 2009. Stanoveny predpoklad pro rok 2016 nebyl naplnén.
Pocet tézce zranénych naopak vzrostl o 16 osob. Predpoklad pro rok 2016 byl ale
naplinén.

rokem za sledované obdobi. Nedosahuje vSak stanoveného pfedpokladu, coz Ize
pripisovat zejména nedostateénému celkovému vyvoiji v kategorii usmrcenych.

Podil usmrcenych déti na celkovém pocétu usmrcenych osob, ktery €inil v roce 2009
1,7 %, v roce 2016 vzrostl na 2,4 %.

Souhrnné Ize tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledktl nehod déti zaznamenal v
roce 2016 jen mirné zlepseni, které je vSak poznamenano nartistem jejich podilu na

poctu usmrcenych.

Chodci
2016/ 2016 2016/ 2020
Rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | predpoklad |2016 pi.| predpoklad
dooar® 157 146 134 112 131 | 111 | 0,85 | 102 80
tézce
Zranéno 729 663 640 596 554 595 555 475
ekvivalent
zavaznosti 339 312 294 261 270 260 | 0,96 241 199
nehod

Tab. 31: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych chodcu v letech 2009-2020

KOMENTAR

U poctu usmrcenych chodct doslo v roce 2016 oproti roku 2015 k poklesu o 20 osob a
tim se dostal nepatrné pod uroven roku 2014. Oproti roku 2009 poklesl po¢et usmrcenych
chodcu cca o tfetinu. Stanoveny pfedpoklad pro rok 2016 nebyl napinén.

Pocet téZzce zranénych chodcu se v roce 2016 oproti roku 2015 zvysil o0 41 osob a tim se
dostal témé&F na uroven roku 2014. Stanoveny pfedpoklad pro rok 2016 nebyl naplnén.
Ekvivalent zavaznosti nehod je obdobny s rokem 2014. Za sledované obdobi je ovSem
Podil usmrcenych chodctli na celkovém pocétu usmrcenych osob, ktery €inil v roce
2009 18,9 %, v roce 2016 vzrostl na 20,4 %.

Souhrnné lIze tedy konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledkii nehod chodcu

zaznamenal v roce 2016 zlepseni. Jeho prabéh ma vsak kolisavy charakter a proto
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je treba pristupovat k pozitivnim vysledkiim s dlouhodobéjsim nadhledem a faktem

nenaplnéni stanovenych predpokladul.

Cyklisté
2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | predpoklad | 2016 pr. | predpoklad
usmrceno
pRdIrs 72 64 58 57 68 | 39 | 057 | 47 | 083 37
tézce
e 430 466 462 433 394 280
ekvivalent
zavaznosti 180 181 174 165 167 143 107
nehod

Tab. 32: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych cyklisti v letech 2009-2020

KOMENTAR

PoCet usmrcenych se radikalné snizil o 29 osob (43 %) a doSlo tim tak k naplnéni
predpokladu pro rok 2016.

Pocet t&Zce zranénych se naopak zvySil o 23 osob. Jedna se o hodnotu relativné blizkou
vychozimu roku 2009, coz Ize demonstrovat i na tom, Ze pfedpoklad pro rok 2016 nebyl
dosazen o 90 osob. Tento rok je v této kategorii odklonénim od pozitivniho trendu
predchozich let.

Ekvivalent zavaznosti nehod se sice snizil, ale je oproti pfedpokladu vysSi o hodnotu 14.
Podil cyklistli na celkovém poétu usmrcenych osob, ktery ¢inil v roce 2009 8,7 %,
v roce 2016 poklesl na 7,2 %.

Souhrnné lze konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkti nehod cyklistli i pres
signifikantni pokles po¢tu usmrcenych je stale nedostate¢ny. Jedna se o skupinu,
kde se nedafi dosahnout potfrebného snizeni.

Motocyklisté

2016/ 2016 2016/ 2020
2015 | predpoklad | 2016 pfr. | predpoklad

usmrceno
P 88 90 66 8 9 | 60 | 067 56 - 43

tezce 627 491 @ 496 534 484 | 463 | 096 | 506 | 092 & 447

zranéno

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016

ekvivalent

zavaznosti 245 213 190 223 211 176 | 0,83 183 0,96 155
nehod

Tab. 33 Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych motocyklistt v letech 2009-2020

KOMENTAR

PocCet usmrcenych se snizil o 30 osob a pocCet tézce zranénych o 21 osob. Rok 2016 se

usmrcenych nebyl dosazen predpoklad. Ekvivalent zavaznosti nehod je témér o tretinu

niz8i nez ve vychozim roce 2009 a byl pro rok 2016 naplnén.
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Podil motocyklisti na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery €inil vroce 2009
10,6 %, v roce 2016 mirné vzrostl na 11,0 %.

Souhrnné Ize tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkli nehod motocyklistt byl
vyrazné priznivy. Celkové doslo v urovni zavaznych nasledki nehod u motocyklisti

k poklesu.

Miadi ridi¢i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 AU AU Ztils AL 2015 | predpoklad |2016 pr.| predpoklad

eC 153 128 97 | 112 | 120 | 94 | 0,78 | 104 | 0,90 83
tézce

ETI0 741 490 461 454 472 392 0,83 642 0,61 591
ekvivalent

zavaznosti 338 251 | 212 @ 226 | 238 | 192 | 0,81 265 0,73 231
nehod

Tab. 34: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych pfi nehodach zavinénych mladymi
fidi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020

KOMENTAR

usmrcenych klesl o 26 osob, ¢imz doslo k pfekonani pfedpokladu.

V kategorii téZce zranénych doSlo rovnéz k vyraznému poklesu o 80 osob. Pfedpoklad v
této kategorii je naplnén jiz dlouhodobé (dokonce i pro rok 2020).

Ekvivalent zavaznosti nehod je oproti vychozimu roku 2009 niZsi o tfetinu a byl naplnén
predpoklad nejen pro rok 2016, ale i pro rok 2020.

Podil usmrcenych pfi nehodach zavinénych mladymi fidiéi motorovych vozidel na
celkovém pocétu usmrcenych osob, ktery ¢€inil vroce 2009 18,4 %, v roce 2016
poklesl na 17,2 %.

Souhrnné lze tedy konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledkll pfi nehodach

zavinénych mladymi fidici byl pfiznivy.
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Starnouci populace (osoby nad 65 let véku)

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | predpoklad | 2016 pr. | predpoklad
dooarC 141 142 118 115 140 | 129 | 092 @ 125 117
tézce
Zranéno 473 498 485 447 454 427
ekvivalent
zavaznosti 259 267 239 227 254 255 224
nehod

Tab. 35: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a téZce zranénych osob nad 65 let véku v letech
2009-2020

KOMENTAR

Celkové v roce 2016 dosSlo u starnouci populace ke stagnaci u zavaznych nasledku, coz
demonstruje ekvivalent zavaznosti nehod.

V kategorii usmrcenych sice dosSlo k poklesu o 11 osob, tento pokles ovSem nedosahl na
splnéni stanoveného predpokladu.

V kategorii tézce zranénych ale doSlo k narustu o 50 osob, ¢imz byla zmafena nadéjna
Sance na prekonani stanoveného pfedpokladu a dokonce doslo k pfevySeni hodnoty
z vychoziho roku 2009.

Ekvivalent zavaznosti nehod je tak nepatrné nizsi, nez byl ve vychozim roce 2009 a
predpoklad pro rok 2016 nebyl naplnén.

Souhrnné Ize konstatovat, ze v této kategorii se stejné jako v kategorii déti, chodcu

a cyklisti nedari dosahnout potifebného snizeni.

Alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni

2016/ 2016 2016/ 2020
fok 2009 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 2015 | predpoklad | 2016 pr. | pfedpoklad
dooar 123 48 62 67 74 | 62 | 084 96 0,65 83

tézce
zranéno

376 326 253 296 260 | 264 | 1,02 272 0,97 226

ekvivalent
zavaznosti 217 130 | 125 | 141 | 139 | 128 | 0,92 164 0,78 140
nehod

Tab. 36: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych osob pfi nehodach s vinikem
pod viivem alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020

KOMENTAR
Celkové je tfeba konstatovat, Ze vyvoj zavaznych nasledkd nehod s vinikem pod vlivem

alkoholu a jinych navykovych latek v roce 2016 se po negativnich vysledcich poslednich

vvvvvv
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V kategorii t€Zce zranénych ale doSlo k nepatrnému narlstu o 4 osoby, ale stanoven
predpoklad byl napinén.

Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod zpUsobenych
fizenim pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek, ktery se tak dostal na urover roku
2013. Byl napInén piedpoklad nejen pro rok 2016, ale i pro rok 2020.

Podil usmrcenych pfi nehodach zplsobenych fizenim pod vlivem alkoholu a jinych
navykovych latek na celkovém poétu usmrcenych osob, ktery cinil v roce 2009
14,8 %, v roce 2016 poklesl na 11,4 %.

Souhrnné Ize tedy konstatovat, Ze ve vyvoji vaznych nasledkl zplisobenych fizenim
pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek v roce 2016 byl otoéen negativni

trend poslednich let a dosazené hodnoty jsou nizsi nez stanoveny predpoklad.

Neprimérena rychlost

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 AU A 2t 2016 2015 | predpoklad |2016 pr.| predpoklad

. 370 257 211 250 | 236 | 195 | 0,83 274 | 071 230
tezce 1151 852 798 831 698 | 731 943 | 078 | 841
zranéno ,
ekvivalent
zévaznosti 658 | 470 @ 411 @ 458 @ 411 | 378 | 0,92 510 0,74 440
nehod

Tab. 37: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych osob u nehod zavinénych
nepfiméfenou rychlosti v letech 2009-2020

KOMENTAR

Ve vyvoji zavaznych nasledkd u nehod zavinénych nepfiméfenou rychlosti se v roce 2016
projevil pfiznivy vysledek a celkova uroven v této oblasti se zlepsila.

Pocet usmrcenych byl v roce 2016 nizSi o 41 osob oproti pfedchozimu roku a souc¢asné i
niz8i, nez prfedpokladana vyse (dokonce i pro rok 2020).

Pocet téZzce zranénych se vSak ve srovnani s predchozim rokem zvysSil, a to o 33 osob.
Vysledek ovSem stale naplfuje pfedpokladané cile (dokonce i pro rok 2020).

Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod zavinénych
prekonava predpokladany cil i pro rok 2020.

Podil usmrcenych u nehod zavinénych nepfimérenou rychlosti na celkovém poctu
usmrcenych osob, ktery €inil v roce 2009 44,5 %, v roce 2016 poklesl na 35,8 %.
Souhrnné Ize tedy konstatovat, ze ve vyvoji vaznych nasledkd zptisobenych

nepfimérenou rychlosti pokracuje priznivy trend.
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Agresivni zpUsob jizdy (nespréavné predjizdéni, nedéani pfednosti v jizdé, nesprévny zptisob
jizdy jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici)

2016/ 2016 2016/ 2020
rok A | A || A0S || AU || dits | AU 2015 | predpoklad | 2016 pr. | predpoklad
e e 256 244 216 | 225 @231 | 208 | 0,90 216 0,96 196
B 1411 1280 1158 1171 1135 | 1144 | 1,00 | 1346 | 0,85 @ 1311
ekvivalent

zavaznosti 609 564 | 506 @ 518 | 515 | 494 | 0,96 553 0,89 524

nehod
Tab. 38: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych agresivni
Jizdou v letech 2009-2020

Pocet usmrcenych osob se v roce 2016 oproti roku 2015 snizil o 23 usmrcenych osob.
Pocet tézce zranénych osob se zvySil o 9 osob oproti pfedchozimu roku. Obé tyto
kategorie naplfuji predpoklad. Kategorie tézce zranénych ho naplriuje i pro rok 2020.

Toto se projevilo i v celkovém ekvivalentu zavaznosti nehod, ktery pfekonava stanoveny
predpoklad pro rok 2020. Zaroven se jedna o rok, ktery je z celého sledovaného obdobi
nejpfiznivéjSim rokem.

Souhrnné lIze konstatovat, Zze ve vyvoji vaznych nasledkl zpusobenych agresivni

jizdou se udrzuje pfiznivy trend.
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3 NEPRIME UKAZATELE BEZPECNOSTI

Vyhodnoceni plnéni NSBSP ma byt zajisténo:

e porovnanim se stanovenymi pfimymi ukazateli strategickych a dil€ich cild,

e porovhanim se stanovenymi nepfimymi ukazateli monitoringu

implementace,
e zhodnocenim rozsahu realizace bezpelnostnich opatfeni uvedenych v AkEnim
planu.

Tyto tfi urovné jsou podminkou pro objektivni zhodnoceni aktualniho vyvoje nehodovosti.
Absence kterékoliv z nich mize vyznamné zkreslit vyvoj situace v bezpecnosti silni€niho
provozu a vést k mylnym zavérim. Jejich propojeni dava navic i moznost v€asné, cilené a
ucinné revize pfijatych opatfeni.
Pfimé ukazatele jsou analyzovany a vyhodnoceny v pfedchozi ¢asti (kapitola 1, kapitola
2 a souvisejici priloha). Kvantifikuji pInéni strategickych a dil€ich cild v poctech
usmrcenych atézce zranénych osob v souhrnném i regionalnim méfitku a davaji
jednoznacnou informaci o aktualnim stavu nehodovosti. Nemuseji vSak nutné v krat§im
¢asovém obdobi dat pfesnou informaci o nastoupeném trendu vyvoje.
K posouzeni, zda je dosazeny aktualni stav vysledkem skuteénych zmén
stavebnich a dopravnich podminek v silni€nim provozu, smérujicich k vytvoreni
bezpeéného dopravniho systému, nebo jen nahodnym jevem ¢&i statistickou
odchylkou, slouzi nepfimé ukazatele.”
K tomu, zda maji zmény v silnicnim provozu souvislost s realizovanymi bezpecnostnimi
opatifenimi, je tfeba alespor orientacné znat rozsah jejich realizace ve vazbé na jejich
specifikaci v AkEnim planu. Podrobné shrnuti téchto realizaci dle odpovédi ziskanych od
subjektd odpovédnych za jejich realizace je uvedeno v nasledujici Casti (kap. 4 a
souvisejici pfiloha).
Neznamena to v3ak vzdy, Ze opatfeni realizovana i ve velkém rozsahu vyvolala
predpokladané zmény provoznich podminek. Mohla se také ukazat jako neucinna
v konkrétnich podminkach nebo nebyla spravné zvolena &i realizovana nebo dokonce o
jejich rozsahu nebyla podana spravna informace. Pokud se v8ak tato informace spoji se

zjisténim nepfimych ukazatelll, Ize zodpovédné posoudit i Uc€innost realizovaného

2\ angliétiné se pro nepfimé ukazatele pouziva termin ,performance indicators“ — provozni
parametry, ktery vystiznéji charakterizuje jejich podstatu.
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opatfeni a jeho vliv na zménu provoznich podminek. Navazné je pak mozné pruzné

revidovat konkrétni opatfeni nebo jej tfeba nahradit i jinym a tim efektivné vyuzit

disponibilnich finannich prostredku.

Proto NSBSP stanovila pro vyhodnocovani ucinnosti své realizace nasledné uvedené

nepfimé ukazatele bezpec€nosti a jejich cilové parametry, kterych by mélo byt dosazeno

v roce 2020.

Nepfimé ukazatele pro zjisténi u€innosti NSBSP jsou uvedeny v Tab. 39.

neprimy ukazatel

cil do roku 2020

HODNOCENi NARODNi OBSERVATORI BSP

zajisténi deéti

odpovidajicim zadrznym systémem
pouzivani

reflexnich materiall na obleceni za snizené viditelnosti
pouzivani

bezpecénostnich helem

pouzivani

bezpecnostnich pasu

pouzivani

bezpecénostnich helem

pouzivani

bezpelnostnich helem cyklisty

dodrzovani
nejvyssi dovolené rychlosti v extravildnu

dodrzovani
nejvy$si dovolené rychlosti v intravilanu

dodrzovani
bezpecéné vzdalenosti v extravilanu

99 % déti
cestujicich v osobnich vozidlech

95 % déti — chodcl a cyklistl
90 % chodcu v extravilanu

95 % déti — cyklista

98 % fidich

95 % spolujezdcu na pfednich sedadlech
90 % spolujezdct na zadnich sedadlech

100 % motocyklistl a spolujezdct na motocyklech

70 % cyklistt
vybaveno helmou

85 % vozidel neprekroci dovolenou rychlost o vice nez
10 km.h™

85 % vozidel neprekroci dovolenou rychlost o vice nez
10 km.h™

90 % vozidel dodrzujicich bezpe€nou vzdalenost
od vozidla jedouciho pfed nimi

HODNOCENI PoOLICIi €R

denni sviceni vozidel

jizda pod vlivem alkoholu

99 % vozidel pouziva za dne svétla

maximalné 0,01 % jizd pod vlivem alkoholu
s obsahem alkoholu v krvi pfesahujicim legalni
(nulovou) hranici

HODNOCENi MD

bezpeéna vozidla

100 % novych vozidel vyhodnoceno v kategorii
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zamezeni jizdy profesionalnich fidi¢l pod vlivem zabudovani alkolockt do v§ech vozidel fizenych
alkoholu profesionalnimi fidici

100 % novych vozidel vybaveno systémem

bezpecna nakladni vozidla automatického pohotovostniho systému brzdéni

HODNOCENI RSD €R A KRAJI

100 % nové budovanych useku silnic posouzeno
bezpecnostnim auditem,
100 % délky silnic I. tfidy posouzeno bezpecnostni
inspekci,

bezpecné silnice v extravilanu 50 % délky silnic II. tfidy posouzeno bezpecénostni
inspekci,
10 % délky vybranych silnic lll. tfidy posouzeno
bezpectnostni inspekci,
odstranéni 90 % nehodovych lokalit na silnicich I. tfidy.

100 % nové budovanych Useku silnic posouzeno
bezpecnostnim auditem

odstranéni 70 % nehodovych lokalit na hlavni siti
mistnich komunikaci

bezpeéné silnice v intravilanu

kazdoroéni vyhodnocovani pfinost realizace

ocenovani bezpecénosti silniéniho provozu NSBSP

Tab. 39: Nepfimé ukazatele pro monitoring implementace NSBSP 2011-2020**

Pro vyhodnoceni NSBSP je nutny sbér dat z celé republiky tak, aby byly zastoupeny
rovnomérné ve v8ech krajich - vSechny tfidy komunikaci, a to jak ve méstech, tak mimo
zastavéné uzemi.
Pro moznost tohoto vyhodnoceni je na uUzemi celé CR stanovena zakladni sit
referenCnich bodu (91 lokalit). Tuto sit je mozné doplfiovat dalSimi body. Pro doplfiovani
novych bodd a sbér dat je nutné dodrzet Metodiku stanoveni délky a rozsahu prizkum
chovani ucastnikd silniéniho provozu s ohledem na efektivni vynakladani finanénich
prostiedki (vysledek projektu TACR/299/2013, dale jen Metodika), jinak neni mozné data
mezi sebou meziro€né a mezikrajové porovnavat.
Pro vyhodnoceni NSBSP jsou vhodna data z méfeni téchto ukazatelu:

- rychlost vozidel

- pouzivani zadrznych systém

- pouzivani bezpecnostnich prvkl — pfilby

- pouzivani mobilniho zafizeni za jizdy fidiCem

- sviceni vozidel ve dne.

24 \/iz Tab. NSBSP.
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Pro doplInéni informaci jsou vyuzita nejen data z méfeni v terénu na referen¢nich bodech,
ale také data z celorepublikového dotaznikového Setfeni. Zde byly kladeny otazky tykajici
se vySe uvedenych ukazatell a dopinény o:

- dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti

- pouzivani bezpecnostnich helem

- pouzivani reflexnich materialt na oble¢eni za snizené viditelnosti

- hodnoceni jizdy pod vlivem alkoholu

- hodnoceni jizdy pod vlivem jinych navykovych latek

- pouzivani mobilniho zafizeni za jizdy fidiCem — telefonovani a psani SMS.

Zakladni sledované NUB pro jednotlivé kraje jsou obsazeny v nasledujici Tab.:

prekradovani pfilgaécv)\v/ja'ni . . podil
nejvyssidovolens MY _podil podil ,”
rychlosti o vice e s neprleo.uvt?nych te|et(_)n.l.vlj"ICICh nesviticich
. nez nez10km.h® fidicd fidicd Fidiga

kl’aj 10 km.h-" v obci mimo obec
Stfedocesky 75% 119% 4,9 % 6,1 % 1,3%
JihoCesky 3,9% 8,9 % 7,8 % 3,.8% 0,5%
Plzerisky 75% 9,3% 4,9 % 2,6 % 11%
Karlovarsky 6,5 % 9,3 % 6,9 % 1,1% 2,0%
Ustecky 4,7 % 3,1% 6,1 % 2,6 % 1,9 %
Liberecky 54 % 53% 6,6 % 3,1% 1,2%
Kralovéhradecky 6,5 % 7,3% 5,9 % 2,9% 0,7 %
Pardubicky 6,5 % 3,5% 5,6 % 2,3% 0,3 %
Vysocina 5,4 % 5,3 % 7,6 % 3,5% 1,2 %
Jihomoravsky 6,5 % 6,1 % 3.1% 2,1% 0,2%
Olomoucky 3,5% 11,5% 1,9% 3,8% 0,7 %
Zlinsky 4,7 % 7,2% 3,0% 2,6 % 0,3 %
Moravskoslezsky 8,2% 59 % 5,6 % 34% 0,7 %

Tab. 40: Vyhodnocena data ze vSech lokalit za rok 2016

NiZze uvedena data byla ziskana bud z dotaznikovych prizkumu, (fialové mapy) nebo
zméfeni vterénu (Zluto-hnédé mapy). Dotaznikovy prazkum byl provadén

celorepublikové a respondenti odpovidali na otazky tykajici se jednotlivych NUB.

Mapy zhotovené na zakladé dat z terénu jsou barevné odstupriovany podle hodnot
jednotlivych ukazateld v celé CR. Interval uvedenych hodnot u map je zleva uzavieny

a zprava otevreny (tzn. v€etné spodniho limitu intervalu a bez horniho limitu intervalu).
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POUZIVANI REFLEXNICH MATERIALU NA OBLECENI ZA SNIZENE VIDITELNOSTI
Ciselny Gdaj chodctl bez reflexnich prvkil mimo obec za snizené viditelnosti zobrazuje
podil respondentll, ktefi pfiznali alespon jednu chuzi po komunikaci mimo obec za
snizené viditelnosti po 20. 2. 2016,% ke véem respondentiim, ktefi odpovidali na otazku
zaméfenou na noseni reflexnich prvkd.

Z dotaznikd bylo zjisténo, ze nejvice reflexni ochranné prvky nosi ve Zlinském
a v Libereckém kraji, nejméné v Kralovehradeckém. Vysoky podil nepouzivani reflexnich

prvkl byl zjistén také ve StfedoCeském, Karlovarském a Olomouckém kraji.

Legenda:

Mapa ¢. 1: Chodci bez reflexnich prvkt mimo obec

POUZIVANi BEZPECNOSTNI PRILBY

Ciselny udaj zobrazuje podil respondenttl, ktefi pfiznali alespor jednu jizdu na kole, bez
ochranné pfilby za posledni rok, ke vSem respondentim, ktefi odpovidali na otazku k
pouzivani ochrannych pfileb jsou v Karlovarském (82 % cyklistd pfilbu pouziva) a
Jihomoravském kraji, naopak ve Zlinském, Pardubickém a Olomouckém kraji vice nez
polovina respondentu pfiznala méné Casté pouzivani pfilby pfi jizdé na kole.

Legenda:
0 18-27

Mapa C. 2: Cykliste bez ochranné prilby
POUZiIVANI BEZPECNOSTNICH PASU

?® Novela zakona é. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich

75



Mapa nepripoutanych Fidict zobrazuje podil respondentd, ktefi pfiznali alespori ob&asné
fizeni bez pasu, ke vdem respondentum, ktefi odpovidali na otazku vztahujici se poutani.

Podle respondentd Fidi v Usteckém kraji kazdy druhy Ffidi¢ nepfipoutany (52 %), nejvice se
poutaji ve StfedoCeském kraji (17 % fidiCu jezdi nepfipoutanych) a ve Zlinském (18 %).

Primérné se v8ak nepouta asi kazdy tfeti fidic.

Legenda:
0 17-24
@ 24-31
| 31-38
W 38-45
B 45-52

Mapa ¢. 3: Podil nepfipoutanych Fidict
Ciselny udaj vyjadfuje podil nepfipoutanych Fidi¢d k celkovému podtu zaznamenanych
fidicu.

Nejvice neukaznénych fidi€l z pohledu poutani bylo vroce 2014, rok 2016 byl ve

sledovaném obdobi pramérny.

Legenda:

[0 Stfedni hodnota v kraji v letech 2014-2016

B Nejvyisi hodnota v kraji v letech 2014-2016

Mapa &. 5: Podil nepfipoutanych Fidiét v roce 2016 v krajich CR
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DODRZOVANI NEJVYSSi DOVOLENE RYCHLOSTI

Ciselny udaj - prekradovani dovolené rychlosti do 10 km.h™ zobrazuje podil respondentt,
ktefi pfiznali alespof ob&asné prekracovani dovolené rychlosti do 10 km.h™ za posledni
rok, ke véem respondentiim, ktefi odpovidali na otazku tykajici se pfekracovani dovolené
rychlosti do 10 km.h™. Nejvice respondenttl, ktefi pfiznali prekradovani nejvyssi dovolené
rychlosti do 10 km.h™ bylo v kraji Vyso&ina (92 %), Plzefiském kraji (91 %), Karlovarském
(90 %) a Zlinském kraji (89 %). Nejméné fidicu podle dotaznikového prizkumu prekracuje
nejvyS$Si dovolenou rychlost v JihoCeském kraiji, pfesto je toto prekracovani 75 %.

Legenda:
B 75-79
79-82
Il 82-86
B 86-89
W 89-92

Mapa €. 6: Pfekradovéani dovolené rychlosti do 10 km.h™

Ciselny Gdaj o prekragovani dovolené rychlosti o vice nez 10 km.h™ zobrazuje podil
respondentd, ktefi pfiznali alespori obCasné prekracovani dovolené rychlosti o vice nez
10 km.h za posledni rok, ke vSem respondentiim, ktefi odpovidali na otadzku o
prekracovani dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h.

O vice nez 10 km/h prekraCuje podle dotaznikovych prizkumui rychlost nejméné fidicu
v Pardubickém kraji, a to 48 %, naopak v Libereckém az 78% a v Usteckém

a Moravskoslezském je to az 81 %.

Legenda:
O 48-55
@ 55-62
[l 62-68
B 68-75
B 75-81

Mapa &. 7: Pfekracovéani dovolené rychlosti o vice nez 10 km.h™*

DODRZOVANI NEJVYSSi DOVOLENE RYCHLOSTI V EXTRAVILANU
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Ciselny Gdaj vyjadfuje podil vozidel piekradujicich nejvy$si dovolenou rychlost mimo
obec, k celkovému poctu zaznamenanych vozidel. Vzhledem k vybéru referen¢nich bodu
mimo obec je brano prekragovani o 10 km/h pfi rychlosti vozidel vy$si, nez 100 km.h™ pro

vozidla do 3,5 t a autobusy. Pro ostatni vozidla 90 km.h™.

Z pohledu vyvoje prekraCovani nejvys8i dovolené rychlosti mimo obec o vice nez

10 km.h* bylo pFekragovani nejvyssi v roce 2016.

2014 2015

' a,4% - 43%
pe?

6,0%

e

Mapa &. 8: Prekracovani nejvy$si dovolené rychlosti o vice nez 10 km.h™ mimo obec v letech 2014
a 2015

Mapa &. 9: Prekracovani nejvy$si dovolené rychlosti o vice nez 10 km.h™ mimo obec v roce 2016

DODRZOVANI NEJVYSSi DOVOLENE RYCHLOSTI V INTRAVILANU
Ciselny udaj vyjadfuje podil vozidel prekradujicich nejvy$si dovolenou rychlost v obci,
k celkovému poétu zaznamenanych vozidel. V obci je brano prekradovani o 10 km.h™ pfi

rychlosti vozidel vy$$i nez 60 km.h™

Také pro prekradovani nejvyssi dovolené rychlosti v obci o vice nez 10 km.h™ byl rok

2016 vysSi, ackoliv hodnoty prekradovani byly u nékterych kraja stredni.
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Mapa &. 10: Prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez 10 km.h™ v obci v letech 2014 a
2015

2016

Mapa &. 11: PfekraCovani nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez 10 km.h™ v obci v roce 2016
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DENNI SVICENIi VOZIDEL
Ciselny udaj vyjadfuje podil nesviticich vozidel, k celkovému poétu zaznamenanych

vozidel.

cv v

vyrovnane.

2014

Mapa ¢&. 12: Podil nesviticich vozidel v letech 2014 a 2015

Mapa €. 13: Podil nesviticich vozidel v roce 2016

JiZDA POD VLIVEM ALKOHOLU

Ciselny Udaj zobrazuje podil respondentd, ktefi pfiznali, Ze alespori jednou Fidili pod
vlivem alkoholu za posledni rok, ke vSem respondentim, ktefi odpovidali na otazku
tykajici se fizeni pod vlivem alkoholu.

Ve Zlinském kraji respondenti potvrzovali, Ze nefidi pod vlivem alkoholu, nizké procento
bylo také v Pardubickém a JihoCeském kraji. Naopak jizdu pod vlivem alkoholu ve vétsi

mife (28%) pfiznali respondenti z Libereckého kraje.
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Legenda:
b o-6

B 6-12
B 12-17
W 17-23
W 23-28

Mapa ¢. 14: Podil fidi¢d, ktefi ridi pod vlivem alkoholu

POUZIVANI TELEFONU ZA JizDY

Ciselny udaj vyjadfuje podil telefonujicich Fidict k celkovému poétu zaznamenanych

fidicl. Nejméné telefonuijicich fidi€u bylo zjisténo v roce 2015, v roce 2016 byl tento podil

vysoky, nejvySsi vdak byl v roce 2014.

Mapa €. 15: Podil telefonujicich fidi¢d v letech 2014 a 2015

Mapa €. 16: Podil telefonujicich fidi¢t v roce 2016

TELEFONOVANI BEZ HANDS-FREE PRI RIiZENI:

o 5 0
& ™ »\\’»“M{/o B,
Jf‘ ‘J\‘J\.‘

Ciselny udaj zobrazuje podil respondenttl, ktefi pfiznali alespor ob&asné telefonovani bez

hands-free pfi fizeni za posledni rok, ke vSem respondentiim, ktefi odpovidali na otazku

k telefonovani pfi fizeni vozidla.
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Ve vsech krajich respondenti pfiznali miru telefonovani za jizdy bez hands-free, nejméné
tak telefonuji fidici v Libereckém kraji (35 %), nejvice naopak ve Zlinském kraji (83 %).

Legenda:

Mapa ¢ 17: Telefonovani pri fizeni bez hands-free v roce 2016

PSANi SMS PRI RIZENI:

Ciselny Udaj zobrazuje podil respondentd, ktefi pfiznali alespori ob&asné psani SMS
béhem fizeni vozidla za posledni rok, ke vSem respondentim, ktefi odpovidali. Nejvice
ukaznénych fidic¢t bylo mezi respondenty v Kralovehradeckém kraji (6 %), naopak nejvice
téch, ktefi pisi SMS za jizdy bylo podle dotaznikového prizkumu v Usteckém (49 %) a
Libereckém (45 %)kraji.

Legenda:

Mapa ¢&. 18: Podil fidi¢t, ktefi pisi SMS pfi fizeni

RIZENi POD VLIVEM JINYCH NAVYKOVYCH LATEK

Mapa podilu fidiéu, ktefi fidi pod vlivem jinych navykovych latek, zobrazuje podil
respondentl, ktefi pfiznali alespon jedno fizeni pod vlivem jinych navykovych latek za
posledni rok, ke véem respondentim, ktefi odpovidali. Rizeni pod vlivem navykovych

latek popiraji respondenti z Jihomoravského, Zlinského, Jiho¢eského, Pardubického,
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Kralovehradeckého i Usteckého kraje, nejvy$si procento bylo zjisténo u respondentd

26

z Karlovarského kraje (9 %)

Mapa ¢. 19: Podil fidi¢u, kteri fidi pod vlivem jinych navykovych latek

26 Vyse uvedené vysledky je také mozne ziskat po prihlaSeni do webové aplikace
(http.//dato.cdv.cz/cz/map/) je mozné zjistovat NUB v jednotlivych krajich, ¢i v celé CR,
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4 VYHODNOCENI PLNENI AKTIVIT UVEDENYCH V AKCNIM
PROGRAMU NSBSP ODPOVEDNYMI SUBJEKTY

PInéni Akéniho programu NSBSP, odpovédnymi subjekty a jejich vyhodnoceni, je dano

usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 &. 599.

Subjekty odpovédné za plnéni jednotlivych opatreni a aktivit v nich specifikovanych
jsou vyznacéeny barevné:

modra — organy statni spravy — ministerstva,

Zluta — kraje a obce,

oranzova — firmy,

zelena — NNO.
Informaci o pInéni jednotlivych opatfeni a realizovanych aktivitdch a podklady

pro vyhodnoceni poskytly nize uvedené subjekty:

ZA MINISTERSTVA:
e Ministerstvo dopravy CR,
e Ministerstvo financi CR,
e Ministerstvo obrany CR,
¢ Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy CR,
e Ministerstvo vnitra CR,

e Ministerstvo zdravotnictvi CR.

Za KRAJE CESKE REPUBLIKY podaly informaci:
Hlavni mésto Praha
JihoCesky kraj
Jihomoravsky kraj
Karlovarsky kraj
Kraj Vysocina
Kralovéhradecky kraj
Liberecky kraj
Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Pardubicky kraj
Plzensky kraj
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StfedocCesky kraj
Ustecky kraj
Zlinsky kraj

REDITELSTVIi SILNIC A DALNIC

Vzhledem krozsahu dokumentu jsou podany jen souhrnné informace v podobé

komentarid k plnéni jednotlivych aktivit AkEniho programu odpovédnymi subjekty.

PODROBNEJSI UDAJE O PLNENi AKTIVIT JEDNOTLIVYMI ODPOVEDNYMI

SUBJEKTY JSOU UVEDENY V PRILOZE 5 a PRILOZE 6.
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KOMUNIKACE

OPATRENI K1

APLIKACE EVROPSKE SMERNICE 2008/96/ES ,BEZPECNA INFRASTRUKTURA®

AKTIVITA
K1.1

Postupné uplatnéni nastrojli smérnice (hodnoceni dopadu na bezpecénost, bezpecnostni inspekce,
odstrafiovani nehodovych lokalit) na silnicich I. a Il. tfidy a zakladni komunikaéni siti mést a obci.

K1.2

Zajisténi dostateéného pocétu odborné vyskolenych odbornikd dopravné inZenyrskych uUsekl pro
provadéni bezpecénostnich inspekci a bezpec¢nostnich auditl.

K1.3

Zajisténi dostatec¢ného poctu odborné vyskolenych odbornik(i dopravné inZzenyrskych useku Policie
CR pro provadéni bezpeénostnich inspekci a bezpeénostnich audit.

K1.4

Zavedeni metodiky Programu identifikace Udrzby a oprav nehodovych Usekd pro zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu jako jedno z hledisek systému hospodareni s vozovkou.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:

*2"MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO VNITRA
KRAJE

OBCE
FIRMY

%" Polozky oznaéené * jsou v kompetenci Reditelstvi silnic a dalnic CR.
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KOMENTAR K1
Data o novych odborné vyskolenych auditorech jsou pravidelné aktualizovana a jsou na:

http://mdcr.cz/Vyhledavani?searchtext=seznam+auditoru+&searchmode=allwords

Data o nehodach, ktera jsou ulozena v databazi Programu pro hospodareni s vozovkou,
se mohou spojit s naméfenymi protismykovymi vlastnostmi a program automaticky
vygeneruje nehodové Useky spojené s nevhodnymi protismykovymi vlastnostmi vozovky.
Na tomto zpracovani dat je pak zalozen ,Program identifikace, udrzby a oprav
nehodovych usekd“. S vyuZitim dat o protismykovych vlastnostech vozovky (PVV) a
nehodovosti byl systém otestovan.

V praxi prosttednictvim RSD CR je pouzivana databaze www.kdebourame.cz.

Ministerstvo vnitra v sou¢asnosti disponuje s 45 odborné vyskolenymi pracovniky pro
provadéni bezpeénostnich inspekci.

Policie CR provadi Bl v mistech smrtelnych nehod a identifikuje potencialné rizikova
mista, ktera hlasi spravciim PK. Rizikova mista jsou odstifiovana ve velmi malém poctu.
Na silnicich ve spravé kraja CR se Bl provadgji. Vétsi pozornost je vénovana nejen
silnicim Il. tfidy, ale i silnicim Ill. tfidy, které si zasluhuji pozornost pro vyssi vyskyt DN.
Odborné vyskoleni pracovniky ,auditor bezpeénosti pozemnich komunikaci“ uved! jen

StfedoCesky kraj.

OPATRENI K2

APLIKACE PRISLUSNYCH ZAKONU A NAVAZNYCH LEGISLATIVNICH
PREDPISU PRO BEZPECNEJSI POZEMNI KOMUNIKACE

AKTIVITA
K2.1

Stanovit obecny zakaz zfizovani a provozovani reklamnich zafizeni podél dalnic a rychlostnich
silnic, s vyjimkou oznaceni provozoven nachazejicich se v blizkosti pozemni komunikace a
nabizejicich sluzby bezprostfedné& souvisejici se silniénim provozem (bez ohledu na existenci
ochrannych pasem).

K2.2

Zintenzivnéni a pravidelné vyhodnocovani kontrolni Cinnosti v oblasti dodrzovani zakonnych
podminek pro provozovani reklamnich zafizeni v ochrannych pasmech vS8ech typl pozemnich
komunikaci a plnéni zakonnych povinnosti vlastnik( reklamnich zafizeni a silni€niho spravniho
Ufadu pfi odstranovani reklamnich zafizeni provozovanych v rozporu se zakonem, zejména:

— revidovat povoleni ke zfizeni a provozovani reklamnich zafizeni v ochrannych pasmech dalnic a
rychlostnich silnic a zajistit odstranéni vSech nepovolenych reklamnich zafizeni,

— revidovat smlouvy o pronajmu silniénich pomocnych pozemkud podél dalnic a rychlostnich silnic
za u€elem umisténi reklamnich zafizeni a tyto smlouvy dale neprodluZovat,
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— zjistit a odstranit v8echna reklamni zafizeni, ktera se od 1. Cervence 2011 nachazeji
v ochrannych pasmech ostatnich kategorii pozemnich komunikaci z divodu ztraty statutu staveb
umisténych v souvisle zastavénych uzemi obci.

K2.3

ZvySeni odpovédnosti spravcd pozemnich komunikaci za aplikaci samovysvétlujici a odpoustéjici
komunikace po implementaci smérnice 2008/96/ES do novely zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich.

K2.4

Legislativni feSeni stromQ, které tvofi pevné pfekazky v pozemnich komunikacich a jsou vysazeny
VvV rozporu s normou pro projektovani pozemnich komunikaci.

Zvyseni odpovédnosti spravcl pozemnich komunikaci za aplikaci samovysvétlujici a odpoustéjici
komunikace po implementaci smérnice 2008/96/ES do novely zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich.

K2.5

Definice bezpecnostnich standardl pro stavajici, zejména rychlostni komunikace, v novele zakona
€. 13/1997 Sb. a stanoveni mechanizmu pro vymahani jejich dodrzovani v praxi.

K2.6

Tvorba legislativy usnadriujici moznost odnéti, nebo omezeni vlastnického prava k nemovitostem

malych rozméru k provedeni bezpecénostnich Uprav, zejména u starych pozemnich komunikaci.

ODPOVEDNY SUBJEKT:
MINISTERSTVO DOPRAVY

KOMENTAR K2

Ministerstvo dopravy, odbor pozemnich komunikaci naplnilo aktivitu v roce 2012
novelizaci na zakladé § 31 zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpistu a nékterych dalSich zakond, kdy zfizeni a provozovani reklamniho
zarizeni podléha povolovacimu Fizeni.

V roce 2016 meély byt zahajeny prace na revizi Technickych podminek 99 - Vysazovani a
oSetfovani silniéni vegetace. Prace na revizi jsou prozatim bez vysledku. Je zapotfebi na
revizi TP uspiSit. Naraz do pevné prekazky - stromu, je ¢astou pfi€inou vaznych nasledku
dopravnich nehod.

Zakon patfi do gesce Ministerstva Zivotniho prostfedi. Za rok 2016 MZP nepodalo
informaci.

BezpecCnostni standardy jsou ze zakona pfijaty pfedevSim na silniéni sit TEN-T. Na
ostatni sit, tzn. komunikace Il. a lll. tfid jsou pouze doporu€enim, které je obsazeno i v

Ak&nim programu NSBSP.
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Legislativni nastroje k odstrafiovani nelegalnich reklamnich ploch jsou uspokojivé
vyuzivany RSD jiz od roku 2012.

Kraje CR se snazi eliminovat nepovolena reklamni zafizeni a nepovolovat nova.
Pravidelné kontroly a odhalovani nepovolenych reklamnich zafizeni uvadi témér vSechny
kraje. Problematice odstrafiovani &i ochrané pevnych piekazek je nezbytné se stale
vénovat. Narazy do pevné prekazky, kterou maze tvofit reklamni zafizeni, sebou nesou

zavazné nasledky dopravnich nehod.

OPATRENI K3
VYSTAVBA OBCHVATU MEST A OBCI

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
KRAJE
FIRMY

KOMENTAR K3
Reditelstvi silnic a dalnic ma v pfipravé obchvaty mést a obci od malych sidel, az po
meésta s 99 000 obyvateli. Vystavba obchvatl probiha na silnicich I. tfidy v 16 mistech.
Nové budované nebo pfipravované obchvaty obci na silnicich ve spravé kraja, se oproti
roku 2015, vykazuji v niz8im poctu.
Vystavba obchvatu je realizovana na vytizenych komunikacich v kraji:

Jihomoravském,

Karlovarském,

Libereckém,

Stredoceském,

a Zlinském.
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OPATRENI K4

ZAVADENIi PRVKU DOPRAVNIHO ZKLIDNENi NA KOMUNIKACICH
V INTRAVILANU

AKTIVITA
K4.1
Systematicky rozvoj ,Z6n 30 na obsluznych komunikacich.

K4.2
Instalace vjezdovych ostrivkl na stavajicich komunikacich a novych stavbach.

K4.3
Realizace délicich pasl, parkovacich a odbo¢ovacich pruhu.

K4.4
Upravy bezpeé&ného dopravniho prostoru.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
MINISTERSTVO DOPRAVY
OBCE

KRAJE

KOMENTAR K4

Vjezdové ostruvky realizuji kraje na stavajicich i novych stavbach komunikaci.

Pozornost je vénovana realizaci délicich a odboCovacich pruhua.

RSD uvedlo realizaci viezdovych ostravk(l na stavajicich a novych komunikacich - celkem
v poctu 31. Odbocovaci (22) a délici pruhy (10) byly realizovany.

Zasadni upravu dopravniho prostoru uvadi RSD a to na 24 mistech. Bl provedlo pred
upravou v 15 pfipadech.

V krajich je upravé bezpecného dopravniho prostoru vénovana péce ze strany hlavniho
mésta Prahy a Zlinského kraje — shodné po 15 mistech. Ostatni kraje vykazuji upravy

v fadech jednotek.
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OPATRENI K5

UPRAVY KRIZOVATEK

UPRAVY KRIZOVATEK
AKTIVITA
K5.1

Revize stavebniho uporadani a srozumitelnosti a viditelnosti dopravniho znaceni (nejen u
kfizovatek).

K5.2

Revize rozhledovych trojuhelnikl kfizovatek pozemnich komunikaci.

K5.3

Vystavba okruznich kfizovatek jako jednoho z €initelll bezpeéné pozemni komunikace.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO OBRANY
KRAJE

MINISTERSTVO VNITRA
FIRMY

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC

KOMENTAR K5

Ke schvaleni byly pfipraveny Technické podminky 65 - Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich a Technické podminky 133 - Zasady pro vodorovné dopravni
znaceni.

Ministerstvo vnitra pfipravilo novy software na optimalizaci rozhledovych poméru
vzhledem k intenzité dopravy ,Systém pro komplexni posouzeni kritickych mist a fizeni
rizik na pozemnich komunikacich z hlediska bezpec¢nosti a plynulosti provozu pro potfeby
dopravni policie CR*. Vysledkem byl navrh na dpravu normy CSN 73 6102 Projektovani
kfizovatek na pozemnich komunikacich.

Ministerstvo obrany ve vojenskych objektech provadi v ramci pribé&zné udrzby kontrolu
viditelnosti dopravniho znaceni, vyménu poskozenych dopravnich znacek a vyfezavani
dfevin ve vyhledu.

Reditelstvi silnic a dalnic v&nuje pravidelnou pozornost revizi kfizovatek na silnicich ve

spravé RSD.
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RSD provadi vystavbu okruznich kfizovatek na silnicich . tfidy. Spolupracuje s Policii CR
na upravé nehodovych lokalit, v jejichz ramci provadi na kfizovatkach revizi rozhledovych
trojuhelnikd.

Kraje vykazuji provadéni Bl v fadech jednotek km provedenou na silnicich v jejich spravé.
Taktéz revize kfizovatek je provadéna jen v omezeném poctu, resp. v informaci je Cislo

pocCtu revizi kfizovatek v fadech jednotek.

OPATRENI K6

ZKVALITNENI DOPRAVNIHO ZNACENI, VYBAVENI KOMUNIKACI
A POVRCHOVYCH VLASTNOSTI VOZOVEK

AKTIVITA
K6.1

Dusledné uplatiiovani metodiky pro komplexni posouzeni srozumitelnosti dopravniho znaceni
V praxi.

K6.2

Ovérovani a zavadéni novych prvkd dopravniho znaceni a zafizeni.

K6.3

Revize vybaveni komunikaci z hlediska bezpenosti.

K6.4

Odstranovani, pfipadné ochrana pevnych pfekazek v ochranném pasmu silnic.

K6.5

Kontrola pInéni povinnosti spravcti pozemnich komunikaci o tyto fadné pecovat, v€etné krajnic,
prikopt a silnini zelené&; stanoveni sankci za zjisSténé nedostatky.

K6.6

Povinnost pravidelného méfeni a hodnoceni proménnych parametrl vozovek spravci pozemnich

komunikaci, lokalizace a oznaCovani nevyhovujicich usekt dopravnimi znackami.

K6.7
Systematické odstrariovani nevyhovujicich povrchovych vlastnosti vozovek.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
MINISTERSTVO DOPRAVY
KRAJE

FIRMY

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC
NNO

OBCE
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KOMENTAR K6

Metodika pro komplexni posouzeni srozumitelnosti dopravniho znacéeni je uplatiiovana
v krajich CR.

Revizi silnicniho vybaveni provadéji kraje na silnicich ve své spravé v rozdilném rozsahu:
Od nékolika km aZ po celou sit' ve vlastni spravé — Jihomoravsky kraj, Kraj Vysocina a
Ustecky kraj.

Pevné prekazky, které jsou castou pfi¢inou zavaznych nasledkd dopravnich nehod,
jejichz pfi€inou je srazka s pevnou prekazkou, jsou odstranovany ve zcela zanedbatelném
mnozstvi. VVyjimku tvoFi Kraj Vysogina, Jihomoravsky kraj a Ustecky kraj.

Kontroly plnéni povinnosti spravcli PK nejdUslednéji uplatiuje Kraj Vysocina (zjiSténé
nedostatky 1 205), Magistrat hlavniho mésta Praha a dalSi kraje.

Nevyhovujici povrchové viastnosti PK jsou v krajich CR postupné odstrafiovany.
Reditelstvi silnic a dalnic na zakladé soudinnosti s Ministerstvem dopravy osazuje nové
dopravni znaceni. Provedlo revize vybaveni dalnic a silnic |. tfidy z hlediska bezpecnosti.
Pevné prekazky byly odstranény v fadech nékolika tisic z ochrannych pasem dalnic a
silnic I. tfidy. Nékolik set pevnych pfekazek bylo ochranéno.

Ve srovnani s délkou silnic Il. a lll. tfidy se jedna o mnohonasobné vyssi pocty
ochranénych a odstranénych prekazek. Je zde velka rezerva v praci spravcu silnic Il. a Ill.
tridy.

Mé&feni promé&nnych parametr(i vozovek RSD v roce 2016 neprovedio z divodu zrudeni
zakazky. Bylo provedeno méfeni unosnosti a protismykovych vlastnosti. Nevyhovuijici
povrchové vlastnosti byly odstinény cca na 330 km silnic¢ni sité.

V plnéni opatfeni K6 je zapotfebi vySSi aktivity spravctd komunikaci II. a Illl. tfidy, tj.

krajskych komunikaci.
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OPATRENI K7
ZABEZPECENI| ZELEZNICNICH PREJEZDU

AKTIVITA
K7.1

Zkvalitnéni dopravniho znaceni na Zelezni¢nich pfejezdech v kfizenich s pozemnimi komunikacemi
vSech tfid, v€etné polnich, lesnich a u€elovych komunikaci.

K7.2

Zajisténi pribézné udrzby rozhledovych poli udroviovych kfizeni pozemnich komunikaci
s Zelezni€nimi drahami.

K7.3

ZlepSovani technického zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdd modernimi systémy pro monitorovani
a detekci dopravné bezpec¢nostnich delikt(l, a to v€éetné konkrétnich vinika.

K7.4

Zavedeni bezpecénostnich auditi a zavazného odstranovani bezpecnostnich rizik na Zelezniénich
piejezdech.

K7.5

Provadéni bezpecnostnich auditl na zelezni¢nich prejezdech®.

K7.6

Zavazné odstranovani bezpecénostnich rizik na zelezni¢nich prejezdech.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
*MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO VNITRA
FIRMY

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC
KRAJE

OBCE

KOMENTAR K7

V roce 2016 bylo provedeno komplexni posouzeni a jejich nasledna uprava u 276
zelezni€nich prejezdl v kfizeni s pozemnimi komunikacemi.

V letech 2013 az 2016 bylo zmodernizovano celkem 276 pfejezdu za 2,3 miliardy korun.
Inteligentni kamerové systémy, které jsou schopny automaticky zaznamenat nedovoleny
vjezd silniniho vozidla na Zeleznini pfejezd ve vystrazném stavu, byly v roce 2016
instalovany na pfejezdech v Uvalech, Uhersku a Polance nad Odrou.

Metodicka podpora Ministerstva dopravy je stanovena v CSN 736380.

Ministerstvem dopravy — odborem drah, zelezniCni a kombinované dopravy, byla vyvinuta

metodika pro zlepSovani technického zabezpeleni ZelezniCnich prejezdlii modernimi
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systémy pro monitorovani a detekci dopravné bezpecnostnich deliktd, a to vcetné
konkrétnich vinik( v roce 2015. Opatieni se realizuje na prejezdech s opakujicimi se
stfetnutimi.

V roce 2016 bylo provedeno zlep3eni technického zabezpe&eni modernimi systémy na 60
Zelezni¢nich pfejezdech v kfizeni s pozemnimi komunikacemi.

Bezpecnostni inspekce ZelezniCnich prejezdl pro eliminovani stfetll vozidel s kolejovou
dopravu je provadéna. V souéinnosti se SZDC byla provedena Bl na 145 prejezdech, na
vSech typech pozemnich komunikaci.

Ministerstvo vnitra provedlo Bl na Zzelezniénich prejezdech a podalo 59 podnétd
k odstranéni nedostatka.

Bl na zelezni¢nich pfejezdech s naslednou Upravou je, dle podani informace ze strany
krajl, provadéna ve velmi omezené mire. Stejné tak udrzba rozhledovych poli kfizeni
zeleznice s motorovou dopravou neni provadéna v uspokojivé mife — pouze v fadech
jednotek. Vyjimkou je JihoCesky kraj s 10 misty udrzby, resp. 24 na silnicich Ill. tfidy a
Karlovarsky kraj. V&e ve spolupraci se SZDC.

ZlepSeni zabezpecleni prejezdu na silnicich ve spravé kraju nebylo provedeno.

Reditelstvi silnic a dalnic vénuje pozornost Feseni problematiky udrzby rozhledovych poli
pozornost a provadi komplexni posouzeni a naslednou Upravu kfizeni s drahami. Stejné
tak provedlo Bl v mistech kfiZzeni pozemnich komunikaci I. tfidy s Zelezni¢nimi drahami
Ve 26 mistech byla provedena udrzba rozhledovych poli uroviiovych kfizeni pozemnich

komunikaci I. tfidy s Zelezni€nimi drahami.

OPATRENI K8

APLIKACE SILNICNi TELEMATIKY PRO MONITOROVANI A RiZENi PROVOZU

AKTIVITA
K8.1
Instalace informacnich a fidicich systém( na nové budovanych dalnicich, rychlostnich komunikacich

a silnicich I. tfidy a jejich rozSifovani a modernizace na stavajicich komunikacich.

K8.2

Instalace systémO na monitorovani a vyhodnocovani dopravni situace, s moznosti detekce
odcizenych vozidel.

K8.3

Postupné zavadéni systéml pro detekci jizdy (chlze) na Cervenou, s moznosti nepretrzitého

snimani dopravnich situaci na kfizovatkach a rozliSeni registracnich znacek prestupcu.
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K8.4

Zavadéni mezinarodné srozumitelného systému poskytovani aktualnich dopravnich informaci
smérem k Fidi€¢im na proménnych dopravnich znackach a jejich rozSifeni o harmonizované
piktogramy a doprovodné texty z evropskeé iniciativy Mare Nostrum.

K8.5

Podpora a rozvoj osobniho navigaéniho systému pro osoby s omezenou schopnosti orientace nebo

pohybu.
K8.6

Postupné vybavovani dalniéni sité a sité rychlostnich silnic systémy pro automatickou kontrolu
vozidel, jejichz Fidi¢i nedodrzuji pravidla silni€niho provozu, zejména povolenou rychlost, s moznosti
identifikace registraéni znacky vozidla.

K8.7

Postupné vybavovani dalni¢ni sité a sité rychlostnich silnic systémy varovani pfed nehodou nebo
nebezpecim, které usnadni komunikaci vozidla s ostatnimi vozidly nebo s inteligentni dopravni
infrastrukturou.

K8.8

Postupné rozsifovani a distribuce sbéru dat o dopravnim provozu a povétrnostnich podminkach na
dalSi dllezité useky silniéni sité, jejich aplikace na proménném dopravnim znadeni.

K8.9

Eliminace neumérného poskozovani silniéni sité jizdami pretizenych tézkych nakladnich vozidel
postupnym zavadénim systému jejich vazeni za jizdy.

K8.10

Modernizace telefonnich center tisfiového volani pro pfijem a zpracovani tisfiového volani eCall —

jednotna evropska tisfiova linka 112.

K8.11
Napojeni informace o tisfiovém volani eCall do systému JSDI.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO VNITRA
KRAJE

FIRMY

OBCE

NNO

KOMENTAR K8

Do konce roku 2016 byl prlibézné realizovan projekt ,DopInéni a modernizace stavajicich
telematickych systémud® s planovanym celkovym finanénim rozsahem 500 mil. K&. Jedna
se o pribézné doplnéni a modernizaci dalniénich informacénich systému, technologickych
a dispecerskych zafizeni, kabell a optotrubek pro telematiku.
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Ministerstvo dopravy je koordinatorem projektu ,C-Roads Czech Republic* financovaného
z CEF. Cilem projektu je v praxi ovéfit fungovani kooperativnich systému ITS (C-ITS).
Projekt pfisp&je b&hem 3-5 let k rozsifeni systém0 ITS na dalniéni siti CR a na uliéni siti
mésta Brna. Projekt se nezaméfuje striktné jen na silnicni sit, ale také na vyuZziti
spolupracujicich systém( IT v méstské hromadné dopravé nebo na ZelezniCnich
pfejezdech, coz je v poslednim obdobi velmi aktualni.

Ministerstvo dopravy podporuje mezinarodni projekt EUROKLIC prostfednictvim
sponzorovani tisku propagacnich materiall projektu. Cilem projektu je zkvalitnéni a
usnadnéni cestovani osobam se snizenou schopnosti orientace a pohybu.

Vytvofeni napojeni na JSDI je soucasti vefejné zakazky na uUpravu technologii systému
telefonnich center tishového volani 112.

Ministerstvo vnitra vytipovalo 3 useky dalnic vhodnych pro umisténi PDZ. DalSi useky byly
vytipovany na silnicich I. tfidy.

.Jmplementace eCall do systému TCTV 112 bude s ohledem na zavazny termin
vyplyvajici z Rozhodnuti 585/2014/EU dokon&ena nejpozdéji do 30. 9. 2017. Prostfedky
na realizaci budou poskytnuty z Fondu zabrany $kod CKP v bfeznu 2017.

Z krajo CR mé systémy na monitorovani a vyhodnocovani dopravni situace, s moznosti
detekce odcizenych vozidel jen hlavni mésto Praha v poctu 15 kusu.

Zavadéni systému pro detekci jizdy na Cervenou a dalSich systému pro zvySeni
bezpecnosti silni€niho provozu kraje neaplikuji z divodu nedostatku finan€nich
prostfedkd. Vyjimkou je hlavni mésto Praha, kde je systém aplikovan na vybranych
kfizovatkach.

Novym systémem vazeni za jizdy disponuje hlavni mésto Praha a Stfedolesky kraj
planuje vroce 2017 pIné spustit testovany systém vazeni vozidel vysokorychlostni a
nizkorychlostni, v€. inteligentnich radaru.

V Olomouckém kraji vazeni vozidel provadi: Policie CR, Sprava silnic Olomouckého kraje
a MEJ.

Reditelstvi silnic a dalnic modernizovalo 82 fidicich a informaénich systému.

V 82 lokalitach D1, D2, D5, D8, D10, D35, D46, D55 probéhla Uprava zobrazeni PDZ.
Systémy pro varovani pfed nehodou nebyly nové instalovany.

Zafizeni pro sbér dat o dopravnim provozu a povétrnostnich podminkach je na dalnicich
v poctu 31 kusu z toho 8 na silnicich I. tfidy.

Systém na vazeni za jizdy nebyl instalovan.
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OPATRENI K9

POSTUPNA PRESTAVBA SILNICNI SITE NA PRINCIPECH SAMOVYSVETLUJICI
A ODPOUSTEJICI SILNICE

AKTIVITA
K9.1

Vypracovani metodiky systému odpoustéjici a samovysvétlujici silnice a ovéfeni funk&nosti

vybranych prvkd a parametrd.

K9.2

Zapracovani metodiky do pfislusnych projektovych a provadécich predpisu.
K9.3

Aplikace metodiky pfi projektovani novych a rekonstrukci stavajicich silnic.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
MINISTERSTVO DOPRAVY CR
KRAJE

OBCE

FIRMY

KOMENTAR K9

Zasady a principy metodiky jsou zvefejnény na strankach http://www.audit-

bezpecnosti.cz. Ovéfovani funk&nosti vybranych prvk( a parametrl je soucasti prace

odborné vySkolenych bezpec€nostnich auditord.

Metodika byla v prosinci 2012 schvalena Ministerstvem dopravy pod c&islem jednacim
139/2012-520-TPV/1.

Predmétna metodika je vyuzivana:

V Pardubickém kraji,

v Kralovéhradeckém kraji

a v hlavnim mésté Praha.

Ve Zlinském kraji je omezovan pocet prechodl, pfednostné jsou zfizovany mista pro
prechazeni.

StfedoCesky kraj postupné modernizuje silniéni sit. Chybi finanéni prostfedky na vykup
nevyporadanych pozemku pod silnicemi.
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OPATRENI K10

UPRAVY DOPRAVNIHO PROSTORU PRO ZRANITELNE UCASTNIKY

AKTIVITA

K10.1

Podpora celostatniho programu ,Bezpecna cesta do Skoly“ formou webové aplikace na strankach
MSMT a realizace stanovenych zasad na zakladé konzultaci s dopravnimi inzenyry (MD, KRAJE a
NNO).

K10.2

ZlepSovani prehlednosti pfechod(l pro chodce a zajisténi jejich Fadné viditelnosti.

K10.3

Podpora zavadéni systém aktivni bezpecnosti v blizkosti pfechodll pro chodce.

K10.4

Budovani bezpecéné cyklistické infrastruktury.

K10.5

Metodicka podpora pro bezpecnost a komfort oddélené prepravy chodcd a cyklistd budovanim
cyklistickych prejezdd.

K10.6

Metodicka podpora a rozvoj tzv. ,sdilenych prostort“ na mistnich komunikacich.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:

MINISTERSTVO SKOLSTVi, MLADEZE A TELOVYCHOVY
MINISTERSTVO DOPRAVY

KRAJE

OBCE

FIRMY

NNO

KOMENTAR K10

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy realizovalo v roce 2016 9 projektu ,Bezpecna
cesta do $koly“ (BCS). Podpora celostatniho programu ,Bezpe&na cesta do $koly* formou
webové aplikace je k dispozici na
http://www.nadacepartnerstvi.cz/bcs?gclid=CNDCjcyOuMsCFekpOwodbFIKJg.

Projekt ,Bezpeéna cesta do $koly podporuje 6 ze 14 kraji CR:
Liberecky kraj

Pardubicky kraj
Olomoucky kraj

Kralovéhradecky kraj
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Karlovarsky kraj

Magistrat hl. m. Prahy.

Opravé pfechodu kraje vénuji pozornost. Nejvice pfechodu bylo opraveno na silnicich ve
spravé Jihomoravského kraje — celkem 230 pfechodl. Ostatni kraje opravily prechody
v fadech jednotek, max. nékolika desitek (Karlovarsky kraj, Stfedogesky kraj a Ustecky
kraj).

Systémy aktivni bezpe&nosti v roce 2016 zavedly kraje:

Karlovarsky,

hlavni mésto Praha,

a Jihomoravsky kraj.

RSD opravilo pfechody pro chodce na silnicich . tfidy v po&tu 99 mist.

KOMUNIKACE - shrnuti pInéni aktivit K

Nastroje vytvareni bezpeéné infrastruktury je stale zapotfebi rozSifovat a prohlubovat. Je
nezbytné vyuzivat bezpecCnostni audit jako jeden z nastrojii pro realizaci bezpecné
infrastruktury. Silnice ve spravé kraju je zapotfebi podrobovat bezpecnostnim inspekcim a
neponechavat tuto &innost jen na Policii CR. Velmi dllleZita je i zpétna vazba spravcii PK
Policii CR, jak byla upravena identifikovana nehodova lokalita.

Odborné vyskolené pracovniky ,auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci“ uved! pouze
StiedoCesky kraj. Ze strany kraji neni problematice Bl vénovana dostatec¢na pozornost,
kterou si sit silnic Il. a lll. tfidy vyZaduje.

Legislativni nastroje k odstrariovani nelegalnich reklamnich ploch jsou uspokojivé
vyuzivany ze strany Ministerstva dopravy a RSD. Pravidelné kontroly a odhalovani
nepovolenych reklamnich zafizeni a nasledné odstranéni uvadi témér vSechny kraje.
Vystavba obchvatll mést a obci je vychodiskem nejen pro zvySeni kvality Zivota obyvatel,
snizeni emisi a imisi, ale pfedevS§im je jednim z Ciniteld zvySeni bezpecnosti dopravy -
vedenim dopravniho proudu mimo obce a mésta. Za rok 2016 je vykazovana vystavba
v niz§im poctu, nez tomu bylo v pfedchozich obdobich. VétSina staveb je v pfipravném
stadiu.

Zavadéni prvkl zklidnéni v intravilanu na silnicich Il. a lll. tfidy je na velmi nizké drovni.
Upravu bezpeé&ného prostoru kraje sice provadéji, ovéem bez provedeni bezpe&nostni
inspekce. Bl je provedena jen na zcela nepatrném poctu Uprav dopravniho prostoru.
Reditelstvi silnic a dalnic na silnicich ve své spravé instaluje vjezdové ostrivky do obci,
realizuje délici, odbocCovaci a parkovaci pruhy. Vénuje pozornost problematice provadéni
Bl pfed upravou dopravniho prostoru, kterou si silnice I. tfidy vyZzaduii.

Ministerstvo dopravy pfipravilo ke schvaleni Technické podminky 65 - Zasady pro

dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich a Technické podminky 133 - Zasady pro
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vodorovné dopravni znaéeni. V roce 2016 probéhla revize Technickych podminek 135 -
Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich. Schvalené TP
jsou zverejnény http://pjpk.cz/. Revize kfizovatek se provadi prlibézné a pfipravuje se
novy software na optimalizaci rozhledovych pomérd vzhledem k intenzité dopravy.
Ministerstvo vnitra FeSilo problematiku kfizovatek v projektu ,Systém pro komplexni
posouzeni kritickych mist a fizeni rizik na pozemnich komunikacich z hlediska
bezpeénosti a plynulosti provozu pro potfeby dopravni policie CR*. Vysledkem byl néavrh
na upravu normy CSN 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich.
Ministerstvo obrany ve vojenskych objektech provadi pouze kontrolu dopravniho znaceni.
Revize vybaveni komunikaci z hlediska bezpecnosti je na silnicich ve spravé krajl
provadéna. Znacné rozdilna je informace o rozsahu provedené revize: od jednotek km az
po celou silniéni sit ve spravé kraje (Jihomoravsky kraj).

Odstranéné pevné prekazky, které jsou pfi€inou zavaznych nasledkd dopravnich nehod —
naraz do pevné prekazky, jsou dusledné odstranovany/ochranény v Kraji Vysocina,
v Jihomoravském kraji a Usteckém kraji. Dal$i kraje se této problematice také vénuji, ale
s mensim vykazanym poctem odstranénych nebo ochranénych prekazek

RSD problematice odstrafiovani pevnych prekazek vénuje vysokou pozornost.
Z ochranného pasma silnic ve spravé RSD bylo odstranéno 3 582 pevnych piekazek.
Reditelstvi silnic a dalnic provadi revizi vybaveni komunikaci ve své spravé diisledns.
Méfeni, resp. neméreni, proménnych parametri vozovek je nedostatkem nejen na
dalnicich a silnicich I. tfidy, ale pfedevsim silnic Il. a Ill. tfidy.

V roce 2016 bylo provedeno komplexni posouzeni a nasledna Uuprava kfizeni
s pozemnimi komunikacemi u 276 Zelezni¢nich prejezdu.

ZvySeni bezpecnosti na Zelezni€nich prejezdech je vénovana vysoka pozornost. V letech
2013 az 2016 bylo zmodernizovano celkem 276 prejezdu za 2,3 miliardy korun. V roce
2017 spravce drazni infrastruktury planuje vynalozit celkem 1,4 miliardy korun na zvySeni
bezpecnosti na pfejezdech.

Ministerstvem dopravy realizuje opatfeni na pfejezdech s opakujicimi se stfetnutimi pro
zlepSovani technického zabezpecCeni ZzelezniCnich pFejezdd modernimi systémy pro
monitorovani a detekci dopravné bezpecnostnich deliktd, a to véetné konkrétnich vinik.
V roce 2016 to bylo na 3 pfejezdech s kfizenim se silnicemi Il. tfidy. ZlepSeni technického
zabezpecCeni modernimi systémy bylo provedeno na 60 Zelezni¢nich pfejezdech v kfizeni
s pozemnimi komunikacemi.

Ministerstvo vnitra provedlio v souéinnosti se SZDC Bl na 145 pfejezdech v kfizeni s
pozemnimi komunikacemi vSech tfid. Bylo podano 59 podnétl k odstranéni nedostatka.

RSD provadi udrzbu rozhledovych poli na silnicich ve spravé RSD.
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Kraje podaly informaci o uUpravé rozhledovych poli uroviovych kfizeni pozemnich
komunikaci. Nejaktivnéjsi byl JihoCesky kraj.

Bezped&nostni inspekce na prejezdech je provadéna v souginnosti se SZDC.

RSD provéadi Bl, udrzbu rozhledovych poli a komplexni posouzeni, v&. Gpravy prejezdii na
silnicich I. tfidy.

Ministerstvo dopravy prubézné doplfiuje a modernizuje dalniéni informacni systémy,
technologicka a dispecerska zarizeni, kabely a optotrubky pro telematiku. V roce 2016
byla investovana &astka 85 mil. K&. RSD uvedlo do provozu 1 informaéni a Fidici systém
na nové budovanych Usecich dalnic. Modernizovano bylo 82 informacnich a Fidicich
systéma.

Ministerstvo dopravy je koordinatorem projektu ,,C-Roads Czech Republic®, ktery pfispéje
b&hem 3-5 let k rozsifeni systémd ITS na dalniéni siti CR a na uliéni siti mésta Brna.
Projekt se nezaméruje striktné jen na silnicni sit, ale také na vyuZiti spolupracujicich
systému IT v méstské hromadné dopravé nebo na zelezni¢nich prejezdech.

Ministerstvo dopravy podporuje mezinarodni projekt EUROKLIC. Cilem projektu je
zkvalitnéni a usnadnéni cestovani osobam se snizenou schopnosti orientace a pohybu.
.Implementace eCall do systému TCTV 112“ bude, s ohledem na zavazny termin
vyplyvajici z Rozhodnuti 585/2014/EU, dokon€ena nejpozdéji do 30. 9.

Vytvofeni napojeni na JSDI je soucasti vefejné zakazky na upravu technologii systému
telefonnich center tisfioveho volani 112. Prostfedky na realizaci budou poskytnuty z
Fondu zabrany $kod CKP v bfeznu 2017.

,Chytré systémy“ na monitorovani a vyhodnocovani dopravni situace instalovalo hlavni
mésto Praha.

Systémy pro detekci jizdy na &ervenou a dalSich systémy pro zvySeni bezpecénosti
silniéniho provozu kraje neaplikuji z divodu nedostatku finan&nich prostfedka.

Vazeni vozidel za jizdy uvadi: hlavni mésto Praha s 1 novym systémem. Ostatni kraje
spolupracuiji s MEJ a Policii CR.

Ministerstvo dopravy ma aktivitu K9 splnénu.

Postupnou pfestavbu silniéni sité na principech samovysvétlujici a odpoustéjici silnice a
aplikaci metodiky pfi projektovani novych a rekonstrukci stavajicich silnic ma zavedenu 5
kraju, coz je stejné jako v roce 2015.

Projekt Bezpe&na cesta do S$koly propaguje MSMT formou webové aplikace
http://www.nadacepartnerstvi.cz/bcs?gclid=CNDCjcyOuMsCFekpOwodbFIKJg.

V krajich se projekt realizuje jen v omezeném poctu.
Oprava prechodl v jednotlivych krajich je na velmi odliSné urovni: Jihomoravsky kraj
uvedl opravu 141, resp. 110 pfechodu. Ostatni kraje pouze v fadech jednotek. Vyjimkou je

StfedoCesky kraj na silnicich Il. a lll. tfidy shodné po 49 pfechodech.
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VOZIDLO
OPATRENI V1

EFEKTIVNI ZAJISTENi STATNIHO ODBORNEHO DOZORU A TECHNICKEHO
STAVU VOZIDEL

AKTIVITA

V1.1

Zajisténi intenzivnich silniCnich technickych kontrol, pfedevsim nakladnich vozidel.

V1.2
Zabezpeceni intenzivniho a uc€inného statniho odborného dozoru nad provozovateli silniéni dopravy a

dohledu ze strany Policie CR.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
MINISTERSTVO VNITRA
MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO OBRANY

KOMENTAR V1
Ministerstvo vnitra provadi silni¢ni kontroly vozidel a jejich technického stavu.
Pocet provedenych kontrol Fidi¢l vozidel pfepravy osob: 3 073.
Z toho zjisténych nedostatku bylo 853.
Pocet provedenych kontrol Fidi¢l vozidel nakladni dopravy: 64 975.
Z toho zjisténych nedostatku bylo 11 966.
Pocet provedenych kontrol vozidel podle dohody ADR: 1 736.
Z toho zjisténych nedostatkd 231.
Udaje jsou uvedeny souhrnné& za MV - Policii CR, Celni spravu a Dopravni tfady.
Ministerstvo vnitra pfi dohledu provedlo kontroly technického stavu vozidel. Pfi kontrolach
bylo shledano 49 870 pfipadl nevyhovujiciho technického stavu v8ech vozidel. Z toho
bylo 29 vozidel bezprostiedné po STK.
Ministerstvo obrany
Kontroly vozidel ozbrojenych sil provadi Vojenska policie. Pfi silni€nich kontrolach bylo

Vojenskou policii kontrolovano 1 915 vozidel Ozbrojenych sil.
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OPATRENI V2

ROZSIRENI INFORMOVANOSTI RIDICE O MOZNOSTECH NOVYCH
TECHNOLOGII A JEJICH DOPADU NA BEZPECNOST

AKTIVITA

V2.1
ZvySeni informovanosti motoristické vefejnosti o bezpecnych, u&innych informaénich a

komunikacénich systémech ve vozidlech (dle doporu¢eni Evropské komise).

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
MINISTERSTVO DOPRAVY
KRAJE

OBCE

Ministerstvo dopravy pravidelné aktualizuje informace pro fidi€e o pokrocilych systémech
vozidla na strankach samostatného oddéleni BESIP.

Kraje CR

Jihomoravsky,

Karlovarsky,

Kralovéhradecky,

Moravskoslezsky,

Olomoucky,

Pardubicky,

a Plzensky

uskuteCnily besedy a dal8i preventivni aktivity zaméfené na vyspélou automobilovou
techniku, mj. na soucinnost zadrznych systému, elektronické systémy vozidel znacky

Skoda a dalsi.

KOMENTAR V2
Informace o novych technologiich ve vozidle nejsou poskytovany v dostate€ném rozsahu

ve v8ech krajich CR. Vzhledem k tempu, jakym jsou nova vozidla vybavovéna v souladu

aktivit mezi laickou vefejnosti uskutecni velmi malo.
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VOZIDLO - shrnuti plnéni aktivit V

Kontroly technického stavu vozidel provadéji vSechny tfi odpovédné subjekty: Ministerstvo
vhitra, Ministerstvo dopravy a Ministerstvo obrany. Pocet kontrol vozidel a dalSi blizsi
Udaje jsou uvedeny v Prfiloze 5. Informace o vyspélych vozidlovych systémech jsou
poskytovany stale v nedostateéném rozsahu, zvlast kdyz v autoSkolach neni této
problematice vénovana pozornost. Jako idealni prostor se jevi centra bezpecné jizdy,
pfipadné prodejny vozidel a dalSi, ktefi se profiluji v bezpeéném fizeni vozidel nebo pfimo
v prodeji. V mnoha pfipadech si majitel nového vozidla nevi rady s nastavenim a
pfipadnou podporou poskytovanou jak smérem Kk fidi¢i tak i vozidlu. Vzhledem k tomu, ze

povinnych systému vozidla je stale vice, je doporu¢eno nepodcenovat tuto problematiku.
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UCASTNIK

OPATRENI U1

PREVENTIVNi ~ PUSOBENI NA  VSECHNY UCASTNIKY PROVOZU
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH VYCHOVNYMI A VZDELAVACIMI AKTIVITAMI

AKTIVITA
u1.1

Konkretizace a upfesnéni jednotlivych vystupu z oblasti dopravni vychovy a ,Ochrany ¢lovéka za
mimoradnych udalosti“ v ramci revizi ramcovych vzdélavacich programu.

U1.2

Materialni a metodicka podpora realizace dopravni vychovy v matefskych Skolach ze strany
zfizovatelti MS.

u1.3

Metodické rozpracovani problematiky dopravni vychovy (v ramci pracovni skupiny MSMT).

U1.4

Rozpracovani problematiky dopravni vychovy do jednotlivych roénika ZS.

U1.5

Metodicka podpora zapojeni rodi¢li do systému dopravni vychovy.

U1.6

Sbér a analyza dat z oblasti dopravnich urazu déti (Narodni registr détskych urazu), prezentace dat.
U1.7

Realizace akreditovaného vzdélavaciho programu pro pedagogické pracovniky ,Dopravni Urazy jako

nejCastéjsi priCina détskych drazovych amrti“.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:

MINISTERSTVO DOPRAVY

MINISTERSTVO SKOLSTVi MLADEZE A TELOVYCHOVY
MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVi

KRAJE

OBCE

FIRMY

NNO

KOMENTAR U1
Dopravni vychova byla zafazena do Ramcovych vzdélavacich programu. Opatfeni bylo

naplnéno jiz v roce 2013.
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Metodicka podpora pro za¢lenéni dopravni vychovy ve spolupraci s pracovni skupiny
MSMT a MD byla vypracovana pro 1-9. roénik zakladni koly. Je zvefejnéno na webovych
strankach MD, samostatného oddéleni BESIP.

Data z oblasti détskych dopravnich Urazu jsou sbirana a analyzovana Narodnim registrem
détskych urazt (NRDU). Kolekce dat je sbirana jiz od roku 2003. UZIS zaijistuje Narodni
registr Urazu, tedy i uraz( déti, a to od roku 2016.

Vzdélavaci program ,Dopravni Urazy jako nejCastéjSi pFiCina détskych Urazovych umrti® byl
akreditovan MSMT v ramci systému dal$iho vzdé&lavani pedagogickych pracovnikt pod &. j.
MSMT - 9856/2016-1-366 ze dne 3. 3. 2016, s platnosti do roku 2019.

Materialni nebo metodicka pomoc pro realizaci dopravné vychovy v matefskych Skolach
poskytu;ji:

Hlavni mésto Praha,

Liberecky kraj,

Moravskoslezsky kraj,

Olomoucky kraj,

StfedoCesky kraj,

Zlinsky kraj.

Pomoc je materialni — vybaveni dopravniho hfist€ pomuickami, nebo na realizaci nového
hriste.

Metodicka pomoc je poskytovana formou seminafl pro pedagogické pracovniky, nebo
besed s rodi¢i pfi promoakcich. Vyznamnou pomoci pro realizaci DV je pofadani letnich

taboru pro déti, dopravnich soutézi a vystav.

OPATRENI U2
SNIZOVANI RIZIKOVYCH FAKTORU V CHOVANiI UCASTNIKU SILNICNIHO
PROVOZU POMOCI PREVENTIVNE INFORMACNICH AKTIVIT

AKTIVITA

U2.1
Zapojeni v8ech vékovych skupin do vychovné vzdélavaciho systému BESIP prostfednictvim
popularné nau¢nych a praktickych aktivit pfizplsobenych jednotlivym vékovym kategoriim, vCetné

systémového celozivotniho vzdélavani fidica.

U2.2
Pokracovani v preventivnich kampanich zaméfenych na dodrzovani rychlostnich limitd, zviasté ze

strany mladych fidi¢li, s dirazem na rozvoj slusného chovani.
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u2.3

Zpracovani metodiky zaméfené na rozpoznani charakteristickych znak( agresivni jizdy a jeji vyuziti
pfi preventivné informacnich aktivitach.

U2.4

PokraCovani v kampanich cilené zamérenych na pouzivani bezpecnostnich pasl a détskych
zadrznych systému.

U2.4A

Pokradovani v kampani cilené zaméfené na pouzivani  bezpecnostnich  pasu:
*kontroly fidict vozidel ozbrojenych sil (na vSech komunikacich).
*kontroly ostatnich Ucastniku silni€niho provozu ve vojenskych objektech.

U2.6

Preventivné informacni aktivity zaméfené na bezpecnou jizdu cyklistll a bezpecné prevazeni déti na
kole.

u2.7

Realizace mistnich kampani podporujicich kampané celostatni zamérenych na mladé fidiCe jezdici
ve vozidlech star§iho vyrobniho data, s dirazem na nasledky disko nehod.

u2.8

Preventivné informacni aktivity zaméfené na specifika seniorll jako Uc€astnik(l silniéniho provozu
(chodcl, cyklistu a fidi€d) v€etné vyznamu povinnosti absolvovani pravidelnych lékafskych prohlidek
a zavedeni interaktivni rubriky ,Ridi¢ — senior* na internetovém portalu BESIP.

U2.9

Celostatni a mistni kampané, projekty, pfednasky a dalSi preventivhé edukaéni aktivity zamérené na
ziskani dovednosti vSech ob&anl poskytnout u¢innou prvni pomoc (pfiméfené jejich véku). Pfipravu
zaméfit na postupy, které jsou zcela nezbytné pro zachovani zakladnich Zivotnich funkci.
ODPOVEDNE SUBJEKTY:

MINISTERSTVO DOPRAVY

MINISTERSTVO OBRANY

MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVI

FIRMY

KOMENTAR U2

Ministerstvo dopravy se vyznamné zapojilo do preventivnich aktivit v ramci novely zakona
€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich plathou od 20. 2. 2016 v
paragrafu 53, odst. 9s, kampani ,Vidime se“ na podporu pouzivani reflexnich prvkd.
Kampan se vénovala (a stale vénuje) vysvétlovani vyznamu pouzivani reflexnich prvku
pro zvy$eni viditelnosti chodcu.

DalSi vyznamnou aktivitou byl ,Motocyklovy den Zen®, ktery reflektuje stale vysSi pocet

Zen — motocyklistek.
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Dale do aktivit v jednotlivych krajich CR byly, jako jiZ tradiéné, zapojeni krajsti koordinatofi
BESIP. S aktivitami BESIP je mozno se seznamit na strankach www.ibesip.cz
Samostatné oddéleni BESIP uskuteénilo cilené zaméfené kampané na motorkare.
K jejich propagaci bylo vyuzito socialnich siti (facebook) a promoakci. Byly vytvoifeny
kampané zaméfené pouze na seniory — fidice.

Metodika zaméfena na rozpoznani charakteristickych znak( agresivni jizdy a jeji vyuziti
pfi preventivné informacnich aktivitach nebyla realizovana — nema legislativni oporu.

Byla vydana brozura Prvni pomoc, ktera byla distribuovana do Skol, na DDH a pro
Dopravni soutéz Mlady cyklista.

Ministerstvo obrany pokracuje v kampani zaméfené na pouzivani bezpecénostnich pasl
prevenci i kontrolami. U MO je pouzivani pasu soucasti Skoleni fidi¢a. V Centru dopravni
vychovy Armady CR jsou ve vech kurzech vyuzivany simulatory narazu i prevraceni.
Ministerstvo zdravotnictvi prostfednictvim promoakci oslovilo cyklisty.

Aktivity zamérfené na starnouci populaci byly realizovany.

Do prevence urazl a poskytovani prvni pomoci se zapojily:

KHS Zlinského kraje ve spolupraci s CCK a vSemi oblastnimi spolky proskolila v
poskytovani ucinné prvni pomoci 1 310 osob.

V ramci Narodnich dnti bez urazt MZ CR vyhlagena kampari ,Dej Zivotu zelenou®, které
se pod vedenim Statniho zdravotniho Ustavu zuc€astnilo celkem 2 221 déti z rdznych
regionti CR.

Zdravotni Gstav se sidlem v Usti nad Labem realizoval ,Program primarni prevence*-
,2Hravé bez urazl I a ,Hravé bez urazl II¥, v ramci kterého vydal Zdravotni Ustav v Usti
nad Labem edukaéni letak pro zaky 1. — 5. roénika ZS.

V kurzu Prvni pomoci bylo v roce 2016 proskoleno 3 500 ob&anu.

OPATRENI U3

ZDURAZNENI VLIVU ALKOHOLU A NAVYKOVYCH LATEK NA BEZPECNOST
VSECH UCASTNIKU PROVOZU
AKTIVITA

Us.1

Preventivné informaéni aktivity zaméfené na nebezpecdi plynouci z uzivani navykovych latek nejen

pro fidiCe, ale také pro ostatni u€astniky provozu na pozemnich komunikacich.
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Us.2
Vytvoreni vyukovych a metodickych materiald vhodnych pro preventivni plsobeni v oblasti uzivani
alkoholu a jinych navykovych latek uc€astniky silni€niho provozu, jejich zafazeni do osnov povinné

vyuky v autoskolach.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:

MINISTERSTVO DOPRAVY

MINISTERSTVO OBRANY

MINISTERSTVO VNITRA

MINISTERSTVO SKOLSTVIi, MLADEZE A TELOVYCHOVY
MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVI

KRAJE

OBCE

KOMENTAR U3

Ministerstvo vnitra uskutecCnilo preventivni informacni aktivity zaméfené na nebezpedi
plynouci z uzivani navykovych latek. Vyuzito bylo vSech komunikacnich kanalt od tiskovin
az po socialni sité.

Od roku 2015 probihaji nové kvalifikacni kurzy pro prohlubovani odbornych znalosti
policistd v oblasti pro rozpoznani vnéjsich projeva poziti alkoholu nebo jiné navykové latky
u Fidica.

Ministerstvo obrany k preventivnimu informovani svych zaméstnancu vyuziva kazdoroCni
Skoleni fidi€u a prezentace bezpecnosti silniéniho provozu v ramci prevence rizikového
chovani.

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy

Vyukové a metodické materialy, vhodné pro preventivni plsobeni v oblasti uzivani
alkoholu a jinych navykovych latek ucastniky silnicniho provozu, ma vytvofeny a jsou
vyuzivany.

Ministerstvo zdravotnictvi

Vytvoreni vyukovych a metodickych materiald vhodnych pro preventivni plsobeni v
oblasti uzivani alkoholu a jinych navykovych latek u€astniky silni€niho provozu a jejich
zarazeni do osnov povinné vyuky v autoSkolach nebylo prozatim uskuteénéno.

Ve vétsiné kraju byly uskuteénény preventivni informacni aktivity zaméfené na nebezpecdi
plynouci z uzivani navykovych latek s vyuzitim socialnich siti, televize, rozhlasu a dalSich

masmédii.
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OPATRENI U4
LEGISLATIVNi PODPORA PRO ZKVALITNEN| VYUKY V AUTOSKOLACH

AKTIVITA

U4.1

Zména pravni Upravy pro zajisténi vyssi odborné trovné ucitelt autoskol a pfipravy novych fidicu.
U4.2

Prehodnoceni pravni Upravy provadéni povinnych lékafskych prohlidek Fidicu a Zadatell o Fidi¢ské
opravneéni.

u4.3

Pfehodnoceni podminek pro provozovani auto$kol Upravou zakona &. 247/2000 Sb.

U4.4

ZvySeni statniho odborného dozoru a dohledu nad kvalitou vyuky a vycviku v autoSkolach a pfi

provadéni zkousek z odborné zpusobilosti.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
MINISTERSTVO DOPRAVY

MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVi

KOMENTAR U4

Ministerstvo dopravy

V roce 2016 byl zpracovan vécny zamér novely zakona €. 247/2000 Sb., o ziskavani a
zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych
zakonu pro zajisténi vyssi odborné Urovné ugitelt autoskol a pripravy novych fidi€a.
Vécny zamér novely zdkona €. 361/2000 Sb. byl zpracovan v roce 2016. Upraveno
dopravné psychologické vysetfeni (zejména pfezkum).

Pfehodnoceni podminek pro provozovani autoSkol Upravou zakona &. 247/2000 Sb. bylo
provedeno - uprava provozovani autoskol (§8a).

Vykon SOD v oblasti auto$kol je provadén KU. Od za&atku roku 2017 probiha intenzivni
dozor nad vykonem prace zkuSebnich komisaru.

Ministerstvo zdravotnictvi

Vécny navrh novely zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

nebyl ze strany MZ zpracovan.
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OPATRENI U5
ZAJISTENI PODPORY REALIZACE NARODNI STRATEGIE BEZPECNOSTI
SILNICNIHO PROVOZU

AKTIVITA

U5.1

Prezentace NSBSP na webovych strankach MD, s vyuzitim facebooku BESIPu, se zduraznénim
vysledk realizovanych opatfeni NSBSP a jejich dopadu na sniZzeni dopravni nehodovosti.

Us.2

Vytvoreni resortni Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu.

Us.3

Vytvoreni krajskych a mistnich Strategii bezpec€nosti silnicniho provozu a pravidelna informovanost o

vysledcich na webovych strankach kraje.
Us.4
Informace vefejnosti o pfijatych legislativnich zménach na webovych strankach MD, kraju a

prostfednictvim masmeédii.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO VNITRA
MINISTERSTVO OBRANY
KRAJE

OBCE

KOMENTAR U5
Ministerstvo dopravy

Informace na strankach http://www.ibesip.cz jsou pravidelné aktualizovany.

Verfejnost je pravidelné informovana o pfijatych pravnich uUpravach prostfednictvim

webové stranky http://www.ibesip.cz/cz/legislativa/silnicni-zakon-s-komentarem.

V roce 2016 byla vefejnost intenzivné informovana o novele zakona €. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich, zaméFenou na zvySeni viditelnosti chodcu, resp.
0 povinnosti chodct nosit reflexni prvky mimo obec.

Ministerstvo vnitra

Opatfeni v gesci MV a Policie CR vyplyvajici z Narodni strategie bezpeénosti silniéniho
provozu jsou rozpracovana v Resortnim akénim planu bezpecnosti a plynulosti silni¢niho

provozu (RAP). RAP je vyhodnocovan kazdy rok dle sledovanych ukazatelU.
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Ministerstvo obrany

Rezortni strategie byla schvalena v roce 2013 jako dokument s dlouhodobou platnosti
rozpracovavajici ukoly NSBPS do roku 2020. Ukoly jsou vyhodnocovany VP v souginnosti
s Generalnim Stabem Arméady CR jednou roéné.

Kraje

Krajskou strategii ma zpracovanou:

Liberecky

Jihomoravsky kraj

JihoCesky kraj

Kraj Vysocina

Zlinsky kraj

Moravskoslezsky kraj, s pravidelnym vyhodnocovanim.

Krajskou strategii ma vytvofenou ani ne polovina kraja v CR. Je zapotiebi zdiraznit, ze
krajska strategie je vyznamnym dokumentem, kde jsou specifikovany problémové oblasti
kraje a uréeny odpovédné subjekty za pInéni aktivit. Bez podrobné specifikace
problémovych oblasti a vytvofeni nastroji jak s nimi pracovat, resp. jak kontrolovat jejich
pInéni, nebude snadné dosahnout cile NSBSP pro rok 2020.

Pro jiz vytvofené krajské strategie je zapotfebi zduraznit nezbytnost revize a aktualizace
jejich strategii tak, aby byl kompatibilni s NSBSP 2017-2020, ale odrazela krajska
specifika.

OPATRENI U6
ZAJISTENI PODPORY REALIZACE NARODNI STRATEGIE BEZPECNOSTI
SILNICNIHO PROVOZU

AKTIVITA

U6.1

Pravidelné vyhodnocovani ucinnosti zakona €. 361/2000 Sb. a prfedpisU souvisejicich a jejich
souladu s cili NSBSP.

U6.2

Novela zakona & 379/2005 Sb. s cilem povaZovat vysledky vySetfeni na zjisténi pfitomnosti

navykovych latek za pomoci technickych prostredk(, za dikazni prostfedek.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
MINISTERSTVO DOPRAVY
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KOMENTAR U6

Vyhodnoceni ucinnosti zakona €. 361/2000 Sb., v souladu s cili NSBSP, nebylo v roce
2016 provedeno.

Bodovy systém hodnoceni Fidi€e je provadén pravidelné v pllroénim cyklu.

Novela zékona zavadéjici za dukazni prostfedek na zjisténi pfitomnosti navykovych latek

technické prostfedky nebyla pfipravena.

OPATRENI U7
ZVYSENi VYMAHATELNOSTI PRAVA

AKTIVITA

u7.1

Uprava vymahatelnosti sank&niho prava v oblasti silniéni dopravy.

u7.2

Podpora pfijeti nastroju, které motivuji Uc¢astniky silniéniho provozu k dobrovolné akceptaci
spole¢nosti pozadovaného chovani.

u7.3

Pravidelné vyhodnocovani ucinnosti bodového a sankéniho systému. V pfipadé, Ze bodovy ¢i
sankéni systém neni dostateénym nastrojem pro dosazeni strategického cile, pfijmout pfislusné
legislativni Upravy.

u7.4

Odstranéni legislativni bariéry v oblasti preshraniéniho vymahani sankci stanovenych
v souvislosti se spachanim dopravnich deliktd.

u7.5

ZvySeni vymahatelnosti sankci ulozenych ve spravnim Fizeni a na misté nevybranych blokovych

pokut, zkraceni doby od zjisténi pfestupku az do vymozeni ulozené sankce.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
MINISTERSTVO DOPRAVY
MINISTERSTVO VNITRA
MINISTERSTVO FINANCI
KRAJE

KOMENTAR U7

Novela zakona €. 361/2000 Sb., upravujici vymahatelnost sankéniho prava v oblasti
silni¢ni dopravy, nebyla v roce 2016 provedena.

Nastroje na motivaci Uc€astniku silniéniho provozu k dobrovolné akceptaci spolecnosti

pozadovaného chovani byly vypracovany a jsou pravidelné zvefejiovany na strankach
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MD. Déle jsou vyuzivany vS8echny prostfedky pro informovani Siroké vefejnosti: Od
rozhlasu, pfes televizni vysilani az po socialni sité.

Legislativni upravy bodoveho systému byly navrzeny, ale v roce 2016 nebyly pfijaty.
Legislativa v oblasti pfeshrani¢niho vymahani sankci za spachani dopravnich deliktd byla
zpracovana a pfijata. Je platna od roku 2016.

Operativni opatfeni ke zkraceni doby od zjiténi doby pfestupku az do vymozZeni sankce
je v pripravé od roku 2016.

Ministerstvo vnitra

Vyznamnym nastrojem pro motivaci k dodrzovani pravidel silniéniho provozu je zejména
preventivni a osvétova ginnost Policie CR. Policie CR a Ministerstvo vnitra se podilely na
pfipravé a legislativnim procesu zmén pravnich predpisli, které mohou podstatnym
zpUsobem motivovat Uc€astniky silniéniho provozu k pozadovanému chovani. Zminit je
tfeba novelu zakona ¢&. 361/2000 Sb., o silni€nim provozu (zakon €. 48/2016 Sb.), ktery
zavedl od 20. unora 2016 institut zadrzeni osvédc&eni o registraci vozidla, zjisti-li se pfi
silni¢ni kontrole technického stavu vozidla nebo pfi objasfovani dopravni nehody
nebezpeCna zavada, ktera vyznamné zvySuje ohroZeni bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich nebo nepfiznivé pusobeni na Zivotni prostfedi. Druhym
dllezitym opatfenim bylo zavedeni noSeni reflexnich prvkl pfi snizené viditelnosti mimo
obec, kde neni vefejné osvétleni. V souvislosti s novelou rozdala Policie CR v terénu
stovky reflexnich pasku a reflexnich vest.

Ministerstvo financi

V roce 2016 byla provedena legislativni a metodicka opatfeni ke zvysSeni vymahatelnosti
sankci.

Cinnost Celni spravy je cilend zamé&Fend na zvy$eni vymoZeni uloZenych sankci ve
spravnim fizeni a na misté nevybranych.

Kraje CR se pfi zvy$eni vymahatelnosti fidi zakonnymi normami.
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OPATRENI U8
DOHLED NAD DODRZOVANIM PRAVIDEL SILNIENIHO PROVOZU

AKTIVITA

Us.1

Kontroly ze strany Policie CR intenzivné zaméfit na dodrzovani pravidel silniéniho provozu, zejména:
+ dodrzovani rychlostnich limitl a dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti jizdy fidi¢i vozidel,

* Zjisténi pFitomnosti alkoholu nebo jinych navykovych latek u fidica vozidel,

* pouzivani zadrznych systémd,

* agresivni jizdu,

 chovani chodcl, cyklistll, motocyklistu.

Us.2

Mérfeni rychlosti vozidel na pozemnich komunikacich, které jsou v plsobnosti obce, a to
prostfednictvim stacionarnich nebo pfenosnych méficich zafizeni, v&. tzv. isekového méreni.

us.3

Doplnéni dohledu ze strany Policie CR systémem kamerového dohledu, predev§im pro méfeni
rychlosti, v€. tzv. Usekové rychlosti a dodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi vozidly, zejména na
dalnicich a rychlostnich komunikacich.

Us.4

Dusledna kontrola dodrzovani pravidel stanovenych pro parkovani vozidel v blizkosti pfechodud pro
chodce (s dirazem na mista v blizkosti Skol a Skolskych zafizeni), a to ze strany obecni policie.

us.5

ZvySeni dohledu ze strany obecni policie k zajisténi bezpecného pfechazeni chodctl, zejména Skolni
mladeze, organizovanych skupin déti, které dosud nepodléhaji povinné Skolni dochazce a starSich Ci
zdravotné handicapovanych osob.

Us8.6

Zintenzivnéni dozoru ze strany obecni policie nad chovanim déti — chodct, zvlasté v exponovanych
hodinach, pfed a po ukon&eni vyuky.

us.7

ZvySeni efektivity dohledové Cinnosti ze strany obecni policie za pomoci technického vybaveni v

dostatecné kvalité a kvantité a pomoci metody benchmarkingu.

ODPOVEDNE SUBJEKTY:
MINISTERSTVO VNITRA
MINISTERSTVO DOPRAVY
KRAJE

OBCE

KOMENTAR U8
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Ministerstvo vnitra

Kontroly chovani ugéastnik(i provozu na pozemnich komunikacich Policii CR jsou
pravidelné provadény se zaméfenim na diléi cile NSBSP.

V krajich CR méfeni rychlosti vozidel na pozemnich komunikacich, které jsou v
pusobnosti obce, provadi jen hlavni mésto Praha.

Stejné tak pInéni dalSich aktivit uvadi jen hlavni mésto Praha.

OPATRENI U9

PUSOBENI NA NEJRIZIKOVEJSIi SKUPINY RIDICU

AKTIVITA

U9.1

Legislativni zavedeni povinného pouzivani pfileb pro vSechny cyklisty bez omezeni véku.

U9.2

Priprava a pfijeti navrhu zmény zakona €. 361/2000 Sb. stran zavedeni Fidicského prikazu na
zkouSku.

U9.3

Pfehodnoceni a pfipadné pfepracovani pravni Upravy podminek, jez musi splfiovat starsi fidici.
uo.4

Uprava systému plsobeni na opakované prestupce.

ODPOVEDNY SUBJEKT
MINISTERSTVO DOPRAVY

KOMENTAR U9
Vécny zamér zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich nebyl

pfipraven, pravni uprava je beze zmény.

OPATRENI U10

PRISNENI LEGISLATIVNICH POSTIHU ZA NEBEZPECNE A RIZIKOVE CHOVANI
OHROZUJICi OSTATNi UCASTNIKY

AKTIVITA
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U10.1

Zavedeni ucinnéjSich postihl pfi opakovani poruseni zakazu fizeni.

u10.2

Stanoveni pfisnéjSich podminek bodového hodnoceni pro zaéinajici fidi€e, s praxi do 2 let.

ODPOVEDNY SUBJEKT

MINISTERSTVO DOPRAVY

KOMENTAR U10

Vécny zamér novely zakona €. 361/2000 Sb. nebyl zpracovan. Bude pfedmétem SirSich

zmén v pfipravé novely zakona 361/2000 Sb.
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OPATRENI U11

APLIKACE SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2006/126/ES ZE
DNE 20. PROSINCE 2006 O RIDICSKYCH PRUKAZECH

AKTIVITA
u11.1

Transpozice smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES do pravniho fadu CR.

ODPOVEDNY SUBJEKT
MINISTERSTVO DOPRAVY

KOMENTAR

Smérnice byla transponovana do pravniho fadu CR v roce 2015 zakonem &. 48/2016 Sb.,

s ucinnosti od 20. 2. 2016.
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Shrnuti pInéni aktivit U — UCASTNIK

Dopravni vychova byla zafazena do Ramcovych vzdélavacich programu. Opatfeni bylo
naplnéno jiz v roce 2013.

Metodicka podpora pro zaclenéni dopravni vychovy ve spolupraci s pracovni skupiny
MSMT a MD byla vypracovana pro 1-9. roénik zakladni $koly. Je zvefejnéna na webovych
strankach MD, samostatného oddéleni BESIP.

Data z oblasti détskych dopravnich Urazu jsou sbirana a analyzovana Narodnim registrem
détskych Grazt (NRDU). Kolekce dat je sbirana jiz od roku 2003. UZIS zajistuje Narodni
registr Urazu, tedy i raz( déti, a to od roku 2016.

Vzdélavaci program ,Dopravni Urazy jako nej¢astéjSi pri¢ina détskych Urazovych
amrti“ byl akreditovan MSMT v ramci systému daldiho vzdélavani pedagogickych
pracovnikl pod &. j. MSMT - 9856/2016-1-366 ze dne 3. 3. 2016, s platnosti do roku 2019.
Materialni nebo metodickd pomoc pro realizaci dopravné vychovy v matefskych Skolach
kraje poskytuiji.

Ministerstvo dopravy se vyznamné zapojilo do preventivnich aktivit v ramci novely zakona
€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

S aktivitami BESIP je mozno se seznamit na strankach www.ibesip.cz

Ministerstvo obrany pokracuje v kampani zaméfené na pouzivani bezpecnostnich pasl
prevenci i kontrolami.

Ministerstvo zdravotnictvi prostfednictvim promoakci oslovilo cyklisty.

Aktivity zamérené na starnouci populaci byly realizovany.

Do prevence urazu a poskytovani prvni pomoci se zapojily: KHS Zlinského kraje ve
spolupraci s CCK.

V ramci Narodnich dnt bez trazti MZ CR vyhlaSena kampan ,Dej Zivotu zelenou®.
Zdravotni Ustav se sidlem v Usti nad Labem realizoval ,Program primarni prevence®-
,Hravé bez urazu I a ,Hravé bez urazu IlI“.

Ministerstvo vnitra uskutecnilo preventivni informacni aktivity zaméfené na nebezpedi
plynouci z uzivani navykovych latek.

Od roku 2015 probihaji nové kvalifikacni kurzy pro prohlubovani odbornych znalosti
policistl v oblasti pro rozpoznani vnéjSich projevu poziti alkoholu nebo jiné navykoveé latky
u Fidicu.

Ministerstvo obrany k preventivnimu informovani svych zaméstnanct vyuziva kazdoro¢ni
Skoleni fidi€U a prezentace bezpecnosti silni¢niho provozu v ramci prevence rizikového

chovani.
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Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy ma vytvofeny vyukové a metodické
materialy, vhodné pro preventivni ptisobeni v oblasti uzivani alkoholu a jinych navykovych
latek uc€astniky silnicniho provozu a jsou vyuzivany.

Ve vétsiné kraju byly uskuteénény preventivni informacni aktivity zaméfené na nebezpedci
plynouci z uzivani navykovych latek.

Ministerstvo dopravy v roce 2016 zpracovalo vécny zamér novely zakona ¢. 247/2000
Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpUsobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o
zmeénach nékterych zakonu, pro zajisténi vy$Si odborné urovné ucitelll autoskol a pfipravy
novych fidicu.

Vécny zamér novely zakona €. 361/2000 Sb. byl zpracovan v roce 2016.

Pfehodnoceni podminek pro provozovani autoskol Upravou zakona &. 247/2000 Sb. bylo
provedeno - Uprava provozovani autoskol (§8a).

Vykon SOD v oblasti autogkol je provadén KU.

Ministerstvo dopravy pravidelné aktualizuje informace na strankach http://www.ibesip.cz .

Verejnost je pravidelné informovana o pfijatych pravnich Upravach prostfednictvim

webové stranky http://www.ibesip.cz/cz/legislativa/silnicni-zakon-s-komentarem.

V roce 2016 byla vefejnost intenzivné informovana o novele zakona €. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich, zaméfenou na zvySeni viditelnosti chodcu, resp. o
povinnosti chodcu nosit reflexni prvky mimo obec.

Ministerstvo vnitra ma opatfeni v gesci MV a Policie CR vyplyvajici z Narodni strategie
bezpelnosti silniniho provozu jsou rozpracovana v Resortnim akénim planu bezpeénosti
a plynulosti silni¢niho provozu (RAP).

Ministerstvo obrany ma vypracovanou Rezortni strategii.

Krajskou strategii ma vytvofenou ani ne polovina krajti v CR. Je zapotfebi zdlraznit, Ze
krajska strategie je vyznamnym dokumentem, kde jsou specifikovany problémové oblasti
kraje a urCeny odpovédné subjekty za plnéni aktivit. Bez podrobné specifikace
problémovych oblasti a vytvofeni nastroji jak s nimi pracovat, resp. jak a kdo bude
kontrolovat jejich plnéni, nebude snadné dosahnout cile NSBSP pro rok 2020.

Pro jiz vytvofené krajské strategie je zapotiebi zduraznit nezbytnost revize a aktualizace
strategii tak, aby byl kompatibilni s NSBSP 2017-2020, ale odrazela krajska specifika.
Vyhodnoceni u€innosti zdkona €. 361/2000 Sb., v souladu s cili NSBSP, nebylo v roce
2016 provedeno.

Novela zakona zavadéjici za dikazni prostfedek na zjisténi pfitomnosti navykovych latek
technické prostfedky nebyla pfipravena.

Novela zakona €. 361/2000 Sb., upravujici vymahatelnost sankéniho prava v oblasti

silni¢ni dopravy, nebyla v roce 2016 provedena.
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Nastroje na motivaci uc€astniku silniéniho provozu k dobrovolné akceptaci spole¢nosti
pozadovaného chovani byly vypracovany a jsou pravidelné zvefejiovany na strankach
MD.

Legislativni upravy bodoveho systému byly navrzeny, ale v roce 2016 nebyly pfijaty.
Legislativa v oblasti pfeshrani€niho vymahani sankci za spachani dopravnich deliktd je
platna od roku 2016.

Vécny zamér zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich nebyl
pripraven. Bude predmétem SirSich zmén v pfipravé novely zakona 361/2000 Sb.
Smérnice byla transponovana do pravniho fadu CR v roce 2015 zakonem &. 48/2016 Sb.,
s ucinnosti od 20. 2. 2016.

Operativni opatfeni ke zkraceni doby od zjiSténi doby pfestupku az do vymozeni sankce
je v pripravé od roku 2016.

Ministerstvo vnitra vyuziva pro motivaci k dodrzovani pravidel silni¢niho provozu zejména
preventivni a osvétovou &innost Policie CR.

Ministerstvo financi provedlo legislativni a metodicka opatfeni ke zvySeni vymahatelnosti
sankci. Cinnost Celni spravy je cilené zaméFfena na zvyseni vymozeni ulozenych sankci
ve spravnim fizeni a na misté nevybranych.

Ministerstvo vnitra provadélo kontroly chovani uc€astniki provozu na pozemnich
komunikacich Policii CR se zamé&Fenim na dil&i cile NSBSP.

V krajich CR mé&Feni rychlosti vozidel provadi jen hlavni mésto Praha.
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5 SOUHRNNY KOMENTAR K PLNENi AKTIVIT OBCEMI

Obce s rozSifenou pusobnosti, tzv ORP maji odpovédnost ob&any obci a mést v daném
ORP. Maji bezprostfedni kontakt nejen v obyvateli, ale znaji problematiku daného ORP
LZblizka“.

Mohou tak mnohem Iépe reagovat na potfeby obyvatel a na jejich impulzy ke zvySeni
jejich bezpecnosti. Za plnéni aktivit uvedenych v Akénim programu se za 2016 vyjadfilo
celkem 122 obci s rozSifenou plisobnosti.

Zde je podan souhrn aktivit realizovanych ORP v roce 2015:

Pocet provadénych Bl a BA se stava i u ORP nastrojem pro zvySovani bezpecénosti
pozemnich komunikaci — v Libereckém kraji, Usteckém kraji a Kraji Vysogina.

Vzhledem k tomu, Ze provadéni Bl je jednim z nastroji bezpecné pozemni komunikace,
mélo by kazdé ORP disponovat alespori jednim odborné vzdélanym a certifikovanym
auditorem. Navic je sit' mistnich komunikaci ve spravé ORP mnohem delSi a vykazuje
vysokou dopravni zatéz obCany daného ORP. Proto je zapotfebi eliminovat nehodové
lokality a pfipadné odstrafiovat mista, ktera jsou na MK nebezpecna. A pravé k tomuto je
nastroj bezpecéné infrastruktury — provadéni bezpeénostnich inspekci, uréen.

Problematika nepovolenych reklamnich zafizeni, jejich odhalovani a odstrafiovani se mél
s novelou zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, dostat do kazdodenni
praxe spravcu PK. Pocet odstranénych reklamnich zafizeni je stale nedostatecny.
Vlystavba obchvattl je prevazné ve stavu ZUR, pfipadné PUR. PrevaZzuje pFiprava projekt
v obcich do 10 tisic obyvatel a pak pfipravna faze anebo vystavba obchvatl v obcich
mezi 49-20 tisici obyvatel.

Realizace ,Z6n 30 se v ORP se opét mirné proti pfedchazejicimu roku zvysSila. Je nutno
zduraznit, Ze se jedna o nizkonakladové opatfeni s dobrym vysledkem a dopadem na
zvyseni bezpec€nosti obyvatel, pfedevdim na obsluznych komunikacich obci a mést. Navic
obyvatelé tak ziskaji i klidnéjSi mista k Zivotu.

PotésSujicim zjisténim v plnéni aktivit je zvySena kontrola dopravniho znaceni. Bez dobfe
Citelného dopravného znadeni neni mozna bezpecna pozemni komunikace. Pozornost
této problematice vé&nuje predevsim ORP ve Stfedodeském kraji, Usteckém, Libereckém,
Olomouckém, Moravskoslezském kraji.

Problematice revize a odstrafiovani nevyhovujicich povrchovych vlastnosti vozovek je, dle
informace za rok 2016, vénovana pozornost, coz je na rozdil od pfedchazejiciho obdobi
pozitivni zjisténi.

Problematika pfechodu je FeSena v jednotlivych ORP na rtzné uarovni, ale jen v fadech
jednotek v kazdém ORP. Pozitivni je, Ze se vubec tato problematika feSi. Dopravni

123



nehody chodcu — zranitelnych uc€astnikl provozu jsou nehody s vaznymi nasledky a

Uprava prechodu je jednim z feSeni, které je mohou v intravilanu pomoci snizit.

Praci s obyvateli ORP, prfedevSim s détmi a mladezi, je jiz tradicné vénovana patficna
pozornost. Obce a mésta vénuji této problematice finanCni a materialni podporu.
Preventivnimi aktivitim zamé&fenym na problematiku navykovych latek vénuji pozornost
jen néktera ORP. V této oblasti je prostor pro zvySeni aktivit. Pfikladem jdou nékteré obce
v ORP StfedoCeského kraje, Karlovarského, Usteckého, Libereckého, Pardubického,
Kraje Vysocina, Jihomoravského a Moravskoslezského kraje.

Mistni Strategii bezpecnosti silni€niho provozu ma zpracovanou pouze:

Mélnik, Vlagim, Dé&&in, Prelous, Pacov, Ttebi¢, Hodonin, Kufim, Slapanice, Prostéjov,
Havifov, Novy Ji€in, Rymafov, Vizovice a Vsetin. Zda nedo$lo k zaméné se Strategii
celorepublikovou, resp. s poskytovanim informaci o jejim pInéni, Ize jen spekulovat.
Zpracovateli neni znama zadna mistni strategie bezpecnosti silni€niho provozu, ktera by
byla kompatibilni s NSBSP 2020.

K problematice vymahani sankci za prestupky se obce stavi jednotné: Od roku 2016 je
zvyseno vymahani.

Dozor a dohled ze strany méstské policie je provadén, predevS§im na vybranych
pfechodech a v exponovanych hodinach.

Souhrnné Ize konstatovat, ze se v ORP zvysila realizace ve vybranych aktivitach Akéniho
programu. Problémem zUstavaji aktivity zamérené na bezpenou pozemni komunikaci,

resp. prvni tfi aktivity.
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6 ZAVER
Strategické cile Narodni strategie bezpec€nosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020,

ktera byla schvalena usnesenim Viady CR &. 599 ze dne 10. srpna 2011, odvozené pro

rok 2016 nebyly spinény.

V roce 2016 bylo sice dosazeno snizeni poc¢tu usmrcenych osob. Oproti roku 2015
se snizil poc¢et usmrcenych do 24 h o 115 osob, ale stanoveného cile pro rok 2016

nebylo dosazeno.

Poprvé od roku 2009 (kromé roku 2011) doslo k naristu poctu tézce zranénych
osob. Oproti roku 2015 se zvysil pocet tézce zranénych osob o 40 osob. Oproti

vytyéenému predpokladu je pocet tézce zranénych vyssi o 25 osob.

Vyrazny pokles poétu usmrcenych osob v roce 2015 sice prispél k poklesu
ukazatele zavaznych nasledkl nehod, ktery se oproti roku 2015 snizil o 8,1 %, ale

jeho hodnota je oproti predpokladané urovni stale vyssi (o 7,9 %).

Primérny rocni pokles se pfi stanoveni strategickych cili predpokladal u
usmrcenych o 5,5 % a u poctu tézce zranénych osob o 3,6 %. Téchto vysledku
nebylo u pocétu usmrcenych dosazeno. Primérny pokles do roku 2015 oproti
vychozimu roku byl u usmrcenych osob pouhych 3,5 %. Dochazi k ohrozeni
naplnéni cild stanovenych pro rok 2020 a pokracuje tak zaostavani v dosazeni

predpokladaného stavu do roku 2020, které se dale prohlubuje.

Toto tvrzeni vyplyva i z mezinarodniho porovnani urovné nehodovosti v Ceské
republice se zemémi EU. Na tomto trendu pfrili§ nezménila ani realizace patého roku
NSBSP a vyrazny pokles poétu usmrcenych. V porovnani zemi EU se CR dostala na
19. misto a s pocétem 58 usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel prekracovala stale o
18 % pramér stati EU. V roce 2009 vsak byla CR na 18. misté a s poétem 86
usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel prekracovala o 23 % pramér stati EU. V roce
2015 se propadla az na 21. misto a prekracovala o 36 % pramér zemi EU. Ackoliv se
CR v roce 2016 dostala pred Mad’arsko a Slovinsko, nepodafilo se ji predstihnout

Portugalsko, Kypr a Belgii, jejichz pozice byla v roce 2015 jen o malo lepsi.

OPROTI STANOVENYM PREDPOKLADUM REALIZACE NSBSP ZEMRELO NA
NASICH SILNICICH V LETECH 2012-2016 O 336 OSOB VICE.
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Tato situace potvrzuje opravnénost prijaté revize NSBSP, ale i
nastartovani podstatné zmény systémovych podminek jeji

realizace.

Shrnuty republikovy vyvoj a jeho mezinarodni porovnani dopliuje hodnoceni
napliiovani strategickych cild v jednotlivych krajich CR souhrnné na vsech
komunikaci bez ohledu na jejich vlastnictvi. NejlepSiho vysledku dosahl
Karlovarsky kraj, za nim nasleduje kraj Liberecky kraj a Kraj Vysoc€ina. DalSi pricky
patii Plzefiskému kraji a Usteckému kraji. Velmi neuspokojivy vyvoj vykazuji kraj

Stredocesky, Zlinsky a Pardubicky.

Dle zhodnoceni ekonomickych dopadil zptisobenych nehodovosti patfi do skupiny
s nejvysSSim dopadem na 1 obyvatele presahujici ¢astku 7 tis. K¢ kraj Stredocesky,
Ustecky a hl. m. Praha. Naopak niz$i dopady s éastkou pod 6 tis. K& vykazuji kraj
Moravskoslezsky, Plzerisky, Jihomoravsky, Zlinsky a Karlovarsky. NejlepSim
krajem, z tohoto pohledu, je kraj Moravskoslezsky se ztratou na 1 obyvatele

dokonce nizsSi nez 5 tisic K¢.

Z hlediska zhodnoceni dle urovni odpovédnosti ve srovnani s uvedenym celostatnim
vyvojem se vyvoj a vysledky roku 2016, obdobné jako v pfedchozich letech, na

jednotlivych druzich komunikaci vyrazné lisi.

Na dalnicich celkovy vyvoj zavaznych nasledku nehod dle ekvivalentu zavaznosti
situace na dalnicich z dlouhodobého pohledu stagnuje a je horsi nez ve vychozim
roce 2009. | pii uvedeném nartstu délky dalnic i narastu dopravniho vykonu nelze

povazovat vyvoj nehodovosti na dalnicich za uspokojivy.

Posledni vyvoj zavaznych nasledki na silnicich I. tfid se diky poklesu poctu
usmrcenych i tézce zranénych jevi jako pozitivni a ekvivalent zavaznosti nehod
dosahl nejnizSi hodnoty za sledované obdobi. Nicméné vsSechny ukazatele
zaostavaji za stanovenym prepokladem pro rok 2016, proto je tfreba ho oznadit jako
nedostateény. V intravilanu dochazi k mensimu poctu zavaznych nasledkd nez v
extravilanu. V intravilanu i extravilanu je dominantnim druhem nehody srazka s
jedoucim nekolejovym vozidlem a pri¢iny jsou zejména v nedodrzovani pravidel
silniéniho provozu a v neohleduplném chovani fidict. V intravilanu jsou navic
zavaznym problémem srazky s chodcem. V extravildnu se zavazné nasledky
zpusobené timto typem srazek podarilo snizit, coz muize byt zpuisobeno i

zavedenim zakonné povinnosti nosit reflexni prvky.
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Na silnicich Il. a lll. tfidy dosSlo rovnéz k celkovému zlepseni situace v roce 2016
oproti roku 2015 u kategorie usmrcenych (pokles o 54 osob). V kategorii tézce
zranénych doslo k mirnému naristu (o 6 osob). Presto ekvivalent zavaznosti
demonstruje pozitivni vyvoj situace, kdyz je dosazeno IlepsSiho nez
predpokladaného vysledku. P¥i porovnani s celostatnim priimérem za roky 2009 -
2016 jsou na téchto komunikacich vysledky pozitivni u vSech tfi ukazatell. Oproti
roku 2009 poklesl pocet usmrcenych o 39 %, pocet tézce zranénych o 37,0 % a
ekvivalent zavaznosti nehod o 37,7 %. Vyty€eny predpoklad byl dosazen v kategorii
tézce zranénych a v celkové hodnoté ekvivalentu zavaznosti nehod. Pfi porovnani
vyvoje ekvivalentu zavaznosti nehod byl nejlepsi celkovy vyvoj zaznamenan v kraji
Plzeriském, Karlovarském a Usteckém. Naopak ve vyvoji zaostavaji kraje

Kralovehradecky, Pardubicky a Jihomoravsky.

Stav nehodovosti na mistnich komunikacich je ve vSech sledovanych parametrech
horsi, nez predpokladany stav a pokracuje v nepfiznivém trendu roku od roku 2012.
Snizovani zavaznych nasledkd nehod na mistnich komunikacich je pod celostatnim

pramérem.

Na komunikacich hl. m. Prahy bylo v roce 2016 dosazeno kvalitniho vysledku a
doslo k naplnéni predpokladaného cile. Pocet tézce zranénych osob opét
pokracdoval v mirném poklesu, ale diky vysledkiim predchozich let jiz prekrocil
cilovy stav roku 2020 — pokles o0 45,2 %. Plati to i pro celkovy obraz vyjadieny
ekvivalentem zavaznosti nehod, ktery ve srovnani s rokem 2009 poklesl o 46,4 %!
Souhrnné je stale vyvoj zavaznych nasledki nehod na komunikacich hl. m. Prahy

ukazkovym prikladem reseni nehodovosti v nasi republice.

PFi hodnoceni pInéni dilich cilu je tfeba upozornit na jednotlivé zavéry:

e Vyvoj vaznych nasledkti nehod déti zaznamenal jen mirné zlepseni, které je vSak
poznamenano nartstem jejich podilu na poc¢tu usmrcenych. Prakticky ve vSech
ukazatelich nedosahl predpokladanych hodnot.

e Vyvoj vaznych nasledkli nehod chodct zaznamenal v roce 2016 zlepSeni. Jeho
prabéh ma vsak kolisavy charakter a proto je tireba pristupovat k pozitivnim
vysledkim s dlouhodobéjSim nadhledem a faktem nenaplnéni stanovenych
predpokladii. Redukce vaznych nasledki nehod nedosahla stanoveného

predpokladu.
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e Vyvoj vaznych nasledkii nehod cyklistd i pres signifikantni pokles poctu
usmrcenych je stale nedostateény. Jedna se o skupinu, kde se nedari
dosahnout potiebného snizeni.

e Vyvoj vaznych nasledki nehod motocyklistti byl vyrazné priznivy. Celkové
doslo v arovni zavaznych nasledki nehod u motocyklistl k poklesu.

o Vyvoj vaznych nasledkd pfi nehodach zavinénych mladymi Fidi€i

motorovych vozidel byl v roce 2016 pfiznivy.

o U vaznych nasledkd pfi nehodach s ucasti starSich osob se stejné jako v
kategorii déti, chodct a cyklisti nedafri dosahnout potiebného snizeni. Starsi
obcané jiz tvori témér étvrtinu obéti dopravnich nehod v silniénim provozu!!!

e Ve vyvoji vaznych nasledktl zplsobenych fizenim pod vlivem alkoholu a jinych
navykovych latek v roce 2016 byl otoc¢en negativni trend poslednich let a
dosazené hodnoty jsou nizSi nez stanoveny predpoklad.

e V roce 2016 pokracoval u zavaznych nasledkii nehod zplsobenych
neprimérenou rychlosti velmi priznivy vysledek a vSechny ukazatele vykazaly
nizsi hodnoty oproti stanovenym piredpokladiim.

e Ve vyvoji vaznych nasledku zptisobenych agresivnim zpisobem jizdy se udrzel
priznivy trend dosazeny v roce 2015 a vSechny ukazatele vykazaly nizsi hodnoty
oproti stanovenym predpokladim.

Vyhodnoceni realizace opatfeni uvedenych v NSBSP vénovaly odpovédné subjekty velké

usili a péci, které je tfeba ocenit. Do vyhodnoceni pInéni aktivit Akéniho programu

vroce 2016 se zapojily obce s rozsSifenou pusobnosti. Do tohoto vyhodnoceni
poskytlo informace 122 obci. Je to sice méné, nez v roce 2015, ale i tato informace je
vyjadfenim zajmu samospravy v oblasti bezpe€nosti na pozemnich komunikacich
vyraznym signalem. Obce maji zajem o zvySeni bezpecnosti svych ob&anu. Obce se

vyrazné profiluji v oblasti pisobeni na uc€astnika provozu na pozemnich komunikacich a

to pfedevsim v oblasti prevence a podpory vzdélavani a vychovy.

Kromé& humanni stranky zmafenych Zivotd a lidského utrpeni ma nehodovost na

pozemnich komunikacich i obrovské ekonomické dopady. Podle predbéznych vypoctl

doSlo v roce 2016 v dusledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich k

celospoleCenskym ztratam v celkové vysi

cca 68 mid. Ké

Vyznamnou podporu pro modifikaci dosavadnich napravnych opatfeni a nalezeni
efektivnéjSich feSeni lze ziskat z probihajiciho projektu feSeného CDV — Hloubkova

analyza silni¢nich dopravnich nehod. Tento projekt se systémové zabyva analyzou pficin,
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prabéhu a nasledkd konkrétnich nehod bezprostfedné po jejich vzniku. Sou€asti projektu
je i vécné podlozeny navrh konkrétnich FeSeni pro danou lokalitu, jejichz realizaci by bylo
mozné obdobné nehodé predejit. Dale jsou ziskané poznatky analyzovany a z nich
odvozeny obecnéjSi zavéry pro systémové odhaleni pfi€in nehod v uréitych
charakteristickych podminkach. Z navrhu jednotlivych opatfeni se rovnéz ziskava nejen
fundovany pfehled o nejfrekventovangjSich kauzalnich souvislostech nehod, ale i o
nejCastéji se vyskytujicich zavadach vedoucich k nehodam. Na jejich odstranéni pak Ize
cilené zamérit potifebna bezpe€nostni opatfeni. Takto ziskané poznatky se jiz promitly do
opatfeni specifikovanych v Akénim programu revize NSBSP .
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PRILOHA 1

Podrobné plnéni strategickych cili a dil¢ich cild na dalnicich a silnicich I. tfidy v roce
2016

PRILOHA 2

PInéni strategickych cild a dil€ich cilt na silnicich Il. a Ill. tfidy celostatné v roce 2016

PRILOHA 2A-2N

PInéni strategickych cilGi a dilgich cild na silnicich 11 a lll. tfidy v jednotlivych krajich CR
v roce 2016

PRILOHA 3

PInéni strategickych cil a dil€ich cild na mistnich komunikacich

PRILOHA 4

PInéni strategickych cil a dil€ich cild na pozemnich komunikacich hlavniho mésta Prahy

PRILOHA 5

Podrobné udaje tykajici se vyhodnoceni plnéni aktivit uvedenych v Akénim programu
NSBSP odpovédnymi subjekty v roce 2016

PRILOHA 6

Podrobné udaje tykajici se vyhodnoceni pInéni aktivit uvedenych v Akénim programu
NSBSP za obce v roce 2016
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK - abecedné

ADR

AETR

oddéleni BESIP

Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé
nebezpeclnych véci

Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni
silniéni dopravé

samostatné oddéleni Ministerstva dopravy

Cbv Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

CCK Cesky &erveny kfiz

CSN &eska statni norma

DBA dopravné bezpecnostni akce

DDH détské dopravni hfisté

Dz dopravni znaceni

EU Evropska unie

ITS inteligentni dopravni systémy

MD Ministerstvo dopravy

MF Ministerstvo financi

MS matefska Skola

MK mistni komunikace

MO Ministerstvo obrany

MP meéstska policie

MSMT Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy

MV Ministerstvo vnitra

Mz Ministerstvo zdravotnictvi

NNO nezavislé neziskové organizace

NSBSP 2010 Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi
2004-2010 a jeji navazna Revize a aktualizace na obdobi
2008-2010 (2012)

NSBSP Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi
2011-2020

ORP obec s rozSifenou pUsobnosti

(O ozbrojené sily

PCR Policie Ceské republiky

PUR politika Uzemniho rozvoje
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RSDP PP CR Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
SOD Statni odborny dozor

STK Stanice technické kontroly

sus Sprava a udrzba silnic

szU Statni zdravotni Ustav

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
TEN-T transevropska dopravni sit

TP technické podminky

VP vojenska policie

ZS zakladni $kola

ZUR zasady Uzemniho rozvoje
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POUZITE ZKRATKY KRAJU CR:

JihoCesky kraj
Jihomoravsky kraj
Karlovarsky kraj
hlavni mésto Praha
Kralovehradecky kraj
Liberecky kraj
Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Pardubicky kraj
Plzensky kraj
StfedoCesky kraj
Kraj Vysocina
Ustecky kraj

Zlinsky kraj

Zdroj: CSU, Zkratky nézvy kraji a okresti

JHC
JHM
KVK
PHA
HKK
LBK
MSK
OLK
PAK
PLK
STC
VYS
ULK
ZLK
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