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Metodika pro vyhodnoceni souvislosti pfimych a nepfimych ukazatell a aktivit Narodni strategie

I. CiL METODIKY

Naroadni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 (dédle NSBSP nebo Narodni strategie) [1] je jednim ze
soucasnych nastrojfi, kterymi Ize hodnotit bezpe¢nost. PInénim NSBSP se Ceska republika snaZi pinit cile vedouci

ke snizovani poctu usmrcenych a tézce zranénych v silnicnim provozu.

Metodika pro vyhodnoceni souvislosti primych a neprimych ukazateld a aktivit Nérodni strategie (dale jen
Metodika vyhodnoceni) je vystupem projektu Technologické agentury Ceské republiky, v programu OMEGA 2013
s C. j. TACR/299/2013, s nazvem ,Rozsifeni datové zakladny pro rozhodovani o politice kampani ke snizeni
nehodovosti na pozemnich komunikacich“. Cilem této metodiky je stanoveni postupu pro vyhodnoceni vysledkd
sbéru dat a srovnani pfimych a nepfimych ukazatelll, a pfimych ukazatell v souvislosti s realizovanymi aktivitami,
které jsou obsaZzeny pravé v NSBSP. Jsou zde uvedeny moznosti srovnani vysledkl mezi ukazateli a uvedena
mozna doporuceni, jak se ziskanymi statistickymi daty zachazet a jaké zavéry je pak mozné vyvozovat — program
PROGNE. Metodika umoziiuje zjistit jednotlivym subjekttm dle NSBSP [1], ktera byla schvalena Viadou CR, jak

mohou vyuzit potencial uplatnéni aktivit uvedenych v Narodni strategii [1].

Diky témto doporucenim a zavérlim bude mozné zabezpecit ndvaznost vyhodnocovani (tedy i sbéru dat) a tak i

v budoucnu zachovat kontinuitu dat a vystupd, pro dalSi mozna statisticka vyhodnoceni.

Data nepiimych ukazatell bezpecnosti silni¢niho provozu (dale jen NUB) jsou naméfena v souladu s Metodiku
stanoveni délek rozsahu prizkumd pro ziskavani dat s ohledem na efektivitu vynakiadani financnich prostredkd
(dale jen Metodika sbéru dat) [13], ktera byla vydana a certifikovana v roce 2014. Tato data jsou v ramci vyse
uvedeného projektu zpracovana pro vyuziti ve webové aplikaci, ktera je volné pfistupna. Do této webové aplikace
jsou také zapracovany primé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu (dale jen PUB). Tato aplikace mlze byt
podkladem pro Ufady verejné spravy vSech Urovni pfi navrhu dalSich aktivit (akéni, strategické plany bezpecnosti)
ke snizeni nehodovosti na silnicich v CR, &mz podpofi pInéni cilél Narodni strategie [1]. Pak bude mozné provadét
srovnani chovani fidicl nejen mezi jednotlivymi kraji, proto je cilem této metodiky zavedeni takovych postupd,
které jsou vhodné pro politicka rozhodnuti na v3ech Urovnich statni spravy a samospravy. Mlze se tak jednat o
presnéjsi zacileni kampani nebo policejniho dohledu, investovani vhodnych opatfeni apod. Kampanémi jsou zde
mysleny jednotlivé cile NSBSP [1]. Stanoveni podoby moZnych nastrojii mlze vychazet z analyzy PUB a NUB

v krajich a jejich vyvoje v Case.

Cilem této metodiky je predlozit dostatecné informace a podklady pro kvalifikované rozhodovani o navrhovanych
bezpecnostnich opatfenich a moznosti jejich kvalitnéjSich zacileni, at’ jiz formou kampani, dohledu, vychovy a

prevence chovani fidi¢l, nebo jinymi vhodnymi prostiedky.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. 5/29



Metodika pro vyhodnoceni souvislosti pfimych a nepfimych ukazatell a aktivit Narodni strategie

1. POPIS METODIKY

Metodika pro vyhodnoceni souvislosti pfimych a nepfimych ukazatelid a aktivit Narodni strategie navazuje na
metodiku zpracovanou v ramci stejného projektu v Centru dopravniho vyzkumu, v. v. i. (dale jen CDV), a to na

Metodiky sbéru dat [13]. Ta je zaméfend na sbér dat a sledovani nékterych NUB na pozemnich komunikacich.

Sbér dat dle uvedené Metodiky sbéru dat [13] je provadén po celé plose Ceské republiky tak, 7e v kazdém ze
13 krajd (vyjma Hlavniho mésta Prahy) je vybran stejny pocet referencnich bodd pro jednotlivé kategorie

komunikaci:

o 4 referencni body v extravilanu:
= 2 referencni body na silnicich I. t¥idy,
= 2 referencni body na silnicich II. t¥idy,

o 3 referencni body v intravilanu (kazdy ve mésté jiné velikostni kategorie).

Sit’ referencnich bodl je mozné doplfiovat dle potfeb jednotlivych kraji ¢i mést/obci, je vSak nutné dodrzet

pravidla pro umist'ovani referencnich bod(, ktera jsou uvedena také v Metodice sbéru dat [13].

Metodika popisuje vychozi podklady, tedy vstupy pro vyhodnoceni bezpecnosti, kde jsou definovany jak PUB (viz
kap. 1.1) tak NUB (viz kap. 1.2). Metodika se také zabyva vyhodnocenim NSBSP [1], proto jsou zde uvedeny
informace tykajici se vybranych prvkd z NSBSP [1] (viz kap. 1.3), které maji vztah ke snizovani nehodovosti a
nasledkd nehod na komunikacich. Déale je zde zobrazen vyvoj po¢tu usmrcenych a téZce zranénych v letech,

vCetné ukazatele zavaznosti nehod, a to nejen v tabulkové podobé, ale také v grafické podobé.

Metodika vyhodnoceni dava do souvislosti chovani uZivateld pozemni komunikace, nehodovost a jeji nasledky a
aktivity zjiStované v NSBSP [1]. Z NUB je zde popisovano predevsim pouzivani bezpecnostnich pasd, sviceni ve
dne, rychlosti vozidel a telefonovani fidici za jizdy.

Soucasti metodiky je také informace o programu PROGNE, ktery na zakladé vstupnich hodnot, zadanych za kraj,

ukazuje ocekavanou zménu v poctu usmrcenych a téZce zranénych osob pfi dopravnich nehodach na pozemnich

komunikacich a ofekdvanou zménu ukazatele zavaznosti nehod (viz kap. 1.3). V programu jsou také spocitany a

zobrazeny ocekavané pocty usmrcenych Ci téZce zranénych a oCekdvané pocty ukazatele zavaznosti nehod.

V3echny oCekavané zmény je mozné posuzovat pro jednotlivé kraje, proto je mozné jejich rychlé vyhodnoceni a
srovnani i mezi nimi.

Metodika dava odpovédi na otazky, jakym zplsobem maji realizovana opatfeni vliv na zvy3ovani bezpecnosti.
Postupy zde uvedené jsou platné pro Urovné jednotlivych krajl, Ize je vSak vyuzit i pro Urovné obci s rozsifenou

plsobnosti.
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Metodika pro vyhodnoceni souvislosti pfimych a nepfimych ukazatel( a aktivit Narodni strategie

1 VYCHOZi PODKLADY — VSTUPY PRO VYHODNOCOVANT BEZPECNOSTI

Vstupni Udaje jsou ddleZité pro rozhodovani a zpracovani strategii, které se zabyvaji bezpecnosti silni¢niho
provozu. Kvalita a spolehlivost Udajd zavisi zejména na metodé sbéru Udaji a dostupnosti téchto Udajd. Mezi
zakladni Udaje o bezpecnosti silnicniho provozu patfi pfimé ukazatele bezpecnosti (PUB), nepfimé ukazatele
bezpecCnosti (NUB), analyza dopravnich nehod. Tato metodika se blize zabyva pfimymi a nepfimymi ukazateli

bezpecnosti silni¢niho provozu a jejich souvislostmi. Metodika se také zabyva nékterymi aktivitami NSBSP [1].

NSBSP [1] je samostatny material Ministerstva dopravy, ktery vytyCuje cile, zakladni principy a navrhy
konkrétnich opatieni sméfujicich k zasadnimu snizeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice. Hlavnim cilem je
snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silniCnim provozu na Groven prliméru evropskych zemi a soucasné oproti

roku 2009 snizit 0 40 % pocet téZce zranénych osob.

NSBSP VYHODNOCENI

Vize Uvod a Zavér

Strategické cile Plnéni strategickych cilii

Plnéni dildich cili
a neprimych ukazatelii

Dil¢i cile
a neprimé ukazatele

Nipravna zafizeni

Plnéni opatieni uloZenych
v Akénim programu

Akéni program

firmy,

SBJ NNO

kraje, obce

Obr. 1: Struktura Narodni strategie bezpecnosti

1.1 PRIME UKAZATELE

Pfimé ukazatele bezpecCnosti pfimo odrazeji stav bezpecnosti silnicniho provozu na zakladé nehodovosti. Tyto

ukazatele, ale nemuseji v kratSim ¢asovém obdobi dat presnou informaci o nastoupeném trendu vyvoje.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. 71/29



Metodika pro vyhodnoceni souvislosti pfimych a nepfimych ukazatell a aktivit Narodni strategie

Mezi zakladni PUB patfi pocet dopravnich nehod, pocet smrtelnych, tézkych a lehkych zranéni a velikosti hmotné
Skody. Daldimi ukazateli, které oviem vychazi z dat o nehodovosti, jsou celospoleCenské ekonomické ztraty
z dopravni nehodovosti !, relativni nehodovost, hustota nehod, dopravni nehody dle hlavni pFiciny, pocty
dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu ¢i omamnych latek, pocty dopravnich nehod dle mista nehody,
atd.

Jak ukazuji vysledky projektu SAFETYNET? ne vSechny dopravni nehody (nejen v CR) jsou evidovany a ukladany
do databaze, to se tyka zejména nehod, kde Ucastnikem nebyla motorova vozidla. Podle odhadl jsou napt.
registrovany priblizné dvé tfetiny nehod se zranénim, jedna tretina je tedy neznama. Nékteré ukazatele, zkreslené
pravé nedokonalosti evidence, pak mohou vést k podcenéni problému tykajiciho se vlivu na bezpecnost silni¢niho
provozu. Nejlépe jsou evidovany dopravni nehody se smrtelnym zranénim, poté stéZkym zranénim, atd.

I z téchto uvedenych dlivodl se bude tato metodika zabyvat jen vybranymi pfimymi ukazateli bezpecnosti.

1.2 NEPRIME UKAZATELE

Nepfimé ukazatele bezpecnosti slouzi ke sledovani chovani Gcastnikl nebo vlastnosti komunikace, u kterych je
prokazana souvislost s bezpecnosti silnicniho provozu. Jedna se napfiklad o rychlost jizdy vozidel, pouzivani
zadrznych systémi ve vozidle, uZivani mobilnich zafizeni fidi¢i za jizdy, sviceni ve dne, Casové odstupy mezi
vozidly, ochranné pfilby, jizda pod vlivem alkoholu ¢i omamnych latek, pouZivani reflexnich prvk( u chodcll

a cyklistd, pouziti znameni o zméné sméru jizdy apod.

1.2.1 SLEDOVANE NUB DLE METODIKY SBERU DAT

Dle Metodiky sbéru dat [13] jsou sledovany tyto NUB:

e rychlost vozidel

e mira nedodrzovani bezpecnostnich odstupli vozidel

e ochranné systémy — zadrzné systémy, cyklistické pfrilby, pFilby u motocyklist(

e sviceni ve dne

e uzivani mobilnich zafizeni fidi¢i za jizdy
Soucasné se dle Metodiky sbéru dat [13] pouziva formulaF pro sbér dat tykajicich se ochrannych systémd, sviceni
a uzivani mobilnich zatizeni, diky kterému je pak mozné sledované ukazatele nasledné vyhodnotit jak jednotlive,
tak vcetné jejich provazanosti (tedy je mozné ziskat informace o chovani se osob v jednotlivych vozidlech, napr.
je mozné zjistit, Ze fidi¢ osobniho vozidla, které nesviti, je pfipoutany, telefonuje za jizdy a jeho spolujezdec

bezpectnostnim pasem pfipoutany neni).

Dale jsou v této Metodice sbéru dat [13] uvedena pravidla pro vybér referencnich bodl tak, aby napt. rychlost

nebyla ovlivnéna umisténim lokality (napt. smérovym obloukem apod.).

— ! Metodika vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich, CDV, 2013.
- Zhttp://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/index_en.htm
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Metodika pro vyhodnoceni souvislosti pfimych a nepfimych ukazatell a aktivit Narodni strategie

V NSBSP [1] je mezi nepfimymi ukazateli uvedeno pouZzivani reflexnich materiald na obleCeni za snizené
viditelnosti. Zplsob sledovani tohoto ukazatele vSak nebyl predmétem Metodiky sbéru dat [13] a v soucasné

dobé neni definovan.

1.2.2 VYHODNOCOVANE NUB

Pro progndzu oCekavaného poctu tézce zranénych a usmrcenych osob a ukazatele zavaznosti nehod, jsou zde
vyuZivana tato NUB pro jednotlivé kraje a CR (kromé kraje Hlavniho mésta Prahy):
- Pouzivani bezpecnostnich pasti vSemi osobami ve vozidle, s rozdélenim na extravilan a intravilan.
- Sviceni ve dne, zahrnuje oba zplsoby sviceni - svétla pro denni sviceni, nebo obrysova a potkavaci
svétla.
- Rychlosti vozidel (Vgs), s rozdélenim na extravilanu a intravilanu.

- UZivani mobilniho zafizeni Fidici za jizdy.

1.3 HODNOCENI DLE NSBSP

Nastavovani strategickych cilll, jako je napfiklad evropskd snaha o snizeni poctu obéti dopravnich nehod na
evropskych silnicich do roku 2020 na polovinu, je mezindarodné uznavany a osvédCeny postup, jak zvysit
bezpecnost silni¢niho provozu. Tyto strategické cile viak musi byt doplnény stfednédobymi cili, nebot’ ty zpresnuji

celkové pInéni a také pomahaji ovérovat aktualni stav celkového vyvoje — pokroku ve vyvoji.

VSechny tyto cile a ukazatele vSak musi byt vyzyvajici a promyslené tak, aby byly vypovidajici a mohly byt
nasledné porovnatelné jak mezi sebou navzajem, tak i ve vztahu ke strategickému cili. Takto pak mohou zvysit
bezpecnostni standardy a zabezpecit, Ze jakékoliv problémy v dopravnim systému budou rozpoznany a opraveny
jiz v rané fazi.
NUB jsou vsechny proménné pouzivané ve vztahu k poctu dopravnich nehod, poctu zranénych a poctu
smrtelnych zranéni k vyjadreni jejich vlivu na bezpecnost silni¢niho provozu a k vyjadreni jakékoliv jiné zmény
tohoto vlivu. Dle NSBSP [1] jsou hodnoceny tyto NUB:

- zajisténi déti odpovidajicim zadrznym systémem,

- pouzivani reflexnich materialli na obleceni za snizené viditelnosti (chodci, cyklisté, chodci v extravilanu),

- pouzivani bezpecnostnich helem (déti-cyklisté, cyklisté, motocyklisté a spolujezdct na motocyklech),

- pouzivani bezpecnostnich pasd,

- dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti (v extravilanu, v intravilanu),

- dodrZovani bezpetné vzdalenosti v extravilanu,

- dennf sviceni vozidel (pouzivani vozidel svétla za dne),

- jizda pod vlivem alkoholu,

- bezpecna vozidla,

- bezpecné silnice v extravilanu i v intravilanu,

- ocenovani bezpecnosti silnicniho provozu.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. 9/29



Metodika pro vyhodnoceni souvislosti pfimych a nepfimych ukazatell a aktivit Narodni strategie

V NSBSP [1] jsou uvedena opatfeni a aktivity, které jsou rozdéleny na Cast tykajici se KOMUNIKACE, VOZIDLA a
UCASTNIKA.,

V této metodice jsou popisovany aktivity, na jejichZz pInéni se mohou podilet kraje:

- odstranéni identifikovanych nehodovych lokalit,

- reklamni zafizeni,

- systematicky rozvoj ,,Z6n 30“ na obsluznych komunikacich,
- vystavba okruznich kfizovatek,

- dopravni znaceni,

- zeleznitni prejezdy,

- cyklostezky,

- pevné prekazky,

- obchvaty mést a obdi,

- UdrZba,

- inteligentni dopravni systémy — proménné dopravni znaceni,
- prechody pro chodce,

- jizda na Cervenou,

- préace s détmi,

- prestavba ulicni sité,

- alkohol.

Tyto aktivity jsou v souCasné dobé zaznamenavany a informace o nich jsou systematicky shirany do databaze
NSBSP [1], pravé pro moznost vyhodnoceni Ucinnosti NSBSP [1]. Je povinnosti jednotlivych krajd tuto databazi
plnit. Na zakladé vyplnénych Gdaj o pInéni téchto aktivit je pak mozné srovnavat Uspésnost jednotlivych krajl
mezi sebou, pripadné porovnat kraj s primérem celé CR. Toto je véak mozné pouze u krajll, které si plni svoji
povinnost a data do databaze uvadéji, at’ jsou pozitivni, ¢i negativni. Dle informaci o plnéni NSBSP [3] z minulych
let je vSak jeji plnéni, predevSim v oblasti snizeni poctu usmrcenych pfi dopravnich nehodach, dosti za
ocekavanou hodnotou — viz Tab. 1, kde je kromé hodnot z vychoziho roku (2009) uveden i predpoklad pro cilovy
rok 2020. V roce 2014, ktery byl tfetim rokem realizace NSBSP [1], jsou dosazené pocty usmrcenych a téZce
zranénych osob porovnany s hodnotami piredpokladanymi. V roce 2013 byl zaveden, kromé poctu usmrcenych a
téZce zranénych osob, zcela novy ukazatel zavaznych nasledk( nehod®. Tento ukazatel dava nazornéj$i moznost
posouzeni celkového trendu smérovani k trvalé eliminaci zavaznych nasledkd nehod. Ma svij zasadni vyznam
zejména u plnéni dil¢ich cild, kde pocCty usmrcenych jsou nizké a nevypovidaji tak dostateCné vystizné

o dosazenych zménach.

- %Je vypotten jako soudet pottu téZce zranénych osob a &tyFndsobku poctu usmrcenych osob. Nasobitel 4 byl ziskan zaokrouhlenim
prméru pomérd poctu tézce zranénych a usmrcenych osob v obdobi 2001-2013.
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2014 2020
rok 2010 2011 2012 2013 2014 predpoklad|predpoklad
usmrceno
RS 753 707 681 583 629 549 333
S 2823 3092 2986 2782 2762 2803 [WEERE)
zranéno
ukazatel
zévasnosti | 10748 5835 5920 5710 5114 5278 4999 | 3454
nehod

Tab. 1: Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009-2020°, zdroj: RSDP PP CR, CDV.

V Obr. 2 je graficky znazornén dlouhodoby vyvoj dosazenych a oCekavanych poctd usmrcenych a téZzce zranénych
osob v Ceské republice v obdobi 2000-2020. Zachycuje vyvoj v obdobi realizace Narodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu 2004-2010 [2] a predpoklad vyvoje v priibéhu realizace NSBSP [1]. Predpokladany vyvoj

pro jednotlivé roky byl uren na zakladé exponencialniho vyvoje vychazejiciho z prognostické metody aplikované

v zemich EU.
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Obr. 2: Porovnani dosavadniho a ocekavanéeho vyvoje poctu usmrcenych a zranénych osob v silnicnim provozu do
roku 2020, zdroj: RSDP PP CR, CDV.

V grafu na Obr. 3 je pak znazornén vyvoj ukazatele zavaznych nasledkd nehod. Oba grafy potvrzuji nepfiznivy
vysledek roku 2014.
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Obr. 3: Porovnani dosavadniho a ocekdavaného vyvoje ukazatele zdvaZznych ndsledkt nehod v silnicnim provozu

do roku 2020, zdroj: RSDP PP CR, CDV.

V informacich o pInéni NSBSP [3] se fika: ,PFi stanoveni strategickych cil( se predpokladal primérny rocni pokles

usmrcenych o 5,5 % a pocCtu téZce zranénych osob o 3,6 %. Téchto vysledkl nebylo u poctu usmrcenych

dosazeno. Jednoznacné tim dochazi k ohroZeni naplnéni strategickych cild stanovenych pro rok 2020. Tato

situace si vyZaduje otevienou a objektivni analyzu p¥icin, ze kterych musi byt odvozena adekvatni opatfeni a

postupy jejich ddsledného uplatnéni.“
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2 SOUVISLOSTI MEZI UDAJI O BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU A NSBSP

V této kapitole jsou popsany vztahy mezi Gdaji o bezpecnosti silnicniho provozu (pfimych a nepfimych ukazatell

bezpecnosti) a vybranymi aktivitami NSBSP [1] (kampanég, stavebni opatfeni, atd.).

Vysledky a vztahy uvadéné nize byly provedeny na zakladé analyzy rliznych dat a statistik z publikaci uvedenych

v kap. VI - [5], [6], [7], [8] a [10]. Kraj Praha ma sva vlastni specifika, proto zde neni uvazovan.

Na tyto vztahy Ize pohlizet z rlznych UhlG pohledu. Jednou z moznosti je ovéfeni ucinnosti jednotlivych aktivit
NSBSP [1] nebo jejich kombinace a to za pomoci pfimych a nepfimych ukazatell bezpecnosti silni¢niho provozu.
Jak vyplyva z podstaty téchto ukazatell, nepfimymi ukazateli bezpecnosti Ize sledovat Ucinek aktivit na
bezpecnost silni¢niho provozu kratce po skonceni aktivity, ale s jistou mirou nepresnosti. Naopak pfimé ukazatele
vykresluji vérnéjSi obraz o bezpecnosti silni¢niho provozu, ale je potfeba mit tyto Udaje v dlouhém casovém

useku.

Pro ovéreni ucinnosti opatfeni v jednotlivych krajich je vhodné znat viechny nepfimé ukazatele, které vstupuji do
vypoctu, tedy poutani osob ve vozidle s rozdélenim na poutani osob ve vozidle v extravilanu a v intravilanu,
rychlosti vozidel (Vgs), opét s rozdélenim na extravilan a intravilan, sviceni a uzivani mobilniho telefonu fidici za

jizdy.

Pfi zadavani zjisténych NUB je nutné zohlednit kraj, ve kterém byly nasbirany, nebot’ podkladem pro vypocty jsou

pro kazdy kraj jiné vstupni hodnoty. Také PUB, které vstupuji do vypoctli, maji vztah k jednotlivym krajtim.

Pro vyhodnoceni aktivit NSBSP [1] jsou vybrané ty aktivity, které Ize dat do spojitosti s daty o nehodovosti a tak
hodnotit efektivitu danych opatteni. Oekavana efektivita opatfeni je vsak vzdy zavisla také na provedeni daného

opatfeni, jeho vhodnosti pouziti v daném misté a dalSich vlivech a okolnostech.

2.1 ZAvISLOST VYBRANYCH NUB A PUB

V této kapitole je uveden vliv vybranych NUB na nehodovost. Na nize uvedeném obrazku (Obr. 4) je ovéfen vliv
téchto NUB na historickych datech pro roky 2008 a 2009 a prvnich 10 mésict roku 2015, pocty usmrcenych a
téZce zranénych i NUB jsou vztaZeny pro celou Ceskou republiku, kromé kraje Hlavniho mésta Prahy. V roce 2015
nejsou data tykajici se téZce zranénych pro jednotlivé kraje k dispozici, proto je na obrazku uvedeno porovnani
pouze pro usmrcené osoby. PFi ovéfovani byla zjiSténa chyba v odhadu procentech - do 10 %, pro jednotlivé roky

a typ zranéni je tato chyba uvedena v Sedych rameccich.
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Obr. 4: Ukazka srovnani odhadi poctu usmrcenych a téZce zranénych osob ve vybranych obdobich (v Sedém

ramecku je uvedena chyba odhadu v procentech).

Zavislosti vybranych NUB a PUB vychazi z dat nasbiranych zpracovatelem této metodiky, z analyz a dat

publikovanych v materialech uvedenych v kap. VI - [5], [6], [7], [8] a [10].

Bezpecnostni pasy

Bezpecnostni pas je jednim z kliCovych zafizeni pro pasivni bezpecnost, které usiluje o snizeni nasledk nehody.
Poutéani osob ve vozidle zadrznymi systémy ma vliv na nasledky vSech Ucastnikd dopravni nehody. Z detailniho
rozboru dat o nehodovosti ze statistik Policie CR bylo zjiéténo, Ze riziko Umrti nepfipoutané osoby ve vozidle
v extravilanu je vice jak 17 x vySSi, nez osoby pripoutané zadrznym systémem. V intravilanu je toto riziko Gmrti
nepripoutané osoby ve vozidle vice jak 14 x vy$8i, nez osoby pripoutané zadrznym systémem. Na tzemi CR je
poCet Umrti v extravilanu (mimo obec) témér 2,5 x vyssi, nez v intravilanu (v obci), ale v jednotlivych krajich se

tento vztah vyznamné li3i.

Riziko téZkého zranéni osob ve vozidle v extravilanu je u nepfipoutanych osob 8,5 x vy33i, nez u osob, které
pouzily zadrzny systém. V intravilanu je tento riziko té€zkého zranéni 5,5 x vy3si v pfipadé€, Ze osoba ve vozidle

neni pfipoutana. Vice tézce zranénych je v extravilanu, cca 3 x vice nez v intravilanu.

V pfipadé, ze by se poutaly viechny osoby, mlZze dojit ke snizeni poCtu usmrcenych o 16,5 %.

Sviceni ve dne

V soucCasné dobé sviti, nebo pouZiva dle zakona €. 361/2000 Sb. [4] denni sviceni, vice jak 98 % FidiCd. Diky

malému poctu nesviticich vozidel viak mlze dochazet k prehlédnuti vozidla, které nesviti, protoZe FidiCi
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predpokladaji, Zze vozidlo je osvétleno alespon svétly pro denni sviceni. Proto, prestoZze poclet vozidel, ktera
nesviti, je nizky, ma smysl tento parametr sledovat a navrhovat takova opatfeni, kterd by motivovala fidice
k celodennimu sviceni a tim do3lo k snizeni poCtu usmrcenych nebo téZzce zranénych osob pfi dopravnich

nehodach.

Dopady pfi zavedeni povinného sviceni za dne za nesnizené viditelnosti podle nékterych zahranicnich studii ([7] a
[8]) jsou tyto:

— sniZzeni poctu dopravnich nehod s Gcasti 2 a vice vozidel s usmrcenim o 15 %,
— snizeni poctu dopravnich nehod s Ucasti 2 a vice vozidel s t&Zkym zranénim o 10 %,

—  snizeni poctu dopravnich nehod motocykll s Gjmou na Zivoté nebo zdravi o 5 az 10 %.

Rychlost vozidel (Vgs)

Pro vyhodnoceni NUB tykajici se rychlosti vozidel je pouZivana rychlost Vgs, coz je rychlost vozidel, kterou
neprekro¢i 85 % vozidel. Rychlost vozidla pfi narazu vyrazné ovliviiuje zavaznost zranéni pfi dopravnich

nehodach, coZ souvisi s fyzikalnim zakonem o zachovani kinetické energie, kterou je pfi narazu potfeba ponhiltit.

Mocninny model [5], navrzeny Svédskym vyzkumnikem G. Nilssonem, umoznuje odhadnout vliv zmény rychlosti

na pocet dopravnich nehod pomoci mocninnych funkei.

nehody s umrtim po

_ ( rychlost po )x
nehody s umrtim pred rychlost pred

Exponent ,x“ pro smrtelné nehody je 5, pro vazna zranéné x = 4.

Za pomoci tohoto jednoduchého vztahu Ize odhadnout zménu poctu nehod pfi realizaci jednotlivych opatfeni

a jejich vlivu na rychlost vozidel.

Uzivani mobilniho zaFizeni Fidici za jizdy

Pouzivani mobilniho telefonu pfi Fizeni rozptyluje, a to jak v pripadé, Ze je pouzivano hands-free nebo neni.
Mluveni do telefonu zplsobuje kognitivni, sluchové a v pfipadé absence hands-free sady, také fyzické rozptyleni.
Manipulace s mobilem (psani SMS, prace s aplikacemi apod.) zplsobuje také vizualni rozptyleni, tedy odpoutani

fidie od sledovani provozu a vyznamnym zplsobem zvysuije riziko zavaznych dopravnich nehod.

Nevénovani se Fizeni je jednou z nejcastéjSich pficin dopravnich nehod. Ze zahrani¢nich studii [9] (dostatecné
podrobné studie pro Evropu nejsou k dispozici) vyplyva, Zze podil z celkového poctu zranénych a usmrcenych v
této kategorii z ddvodu pouzivani mobilnich zafizeni pfi fizeni vozidla zaujima 6% u nasledkd se zranénim a 12%

u nasledkd dopravnich nehod s usmrcenim.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. 15/ 29



Metodika pro vyhodnoceni souvislosti pfimych a nepfimych ukazatell a aktivit Narodni strategie

2.2 PROGRAM PROGNE

Pro zjiSténi oCekavané zmény v poctu usmrcenych a téZce zranénych osob vychazejicich z NUB je mozné pouzit
volné dostupny program PROGNE, ktery vychazi ze vztahll mezi NUB a PUB - kap. 2.1. Z téchto hodnot vychazi
vypocCet, jehoz soulasti je také oCekavana zména ukazatele zavaznosti nehod. Program vypocitava nejen
oCekavanou zménu, ale také oCekavané pocty usmrcenych a téZce zranénych pro jednotlivé kraje a oCekavany

ukazatel zavaZnosti nehod pro jednotlivé kraje.

Diky programu si tedy mohou jednotlivé subjekty, zabyvajici se vyhodnocovanim NUB a PUB, zjistit oCekavané

vysledky uplatiovanych aktivit ohledem na pInéni NSBSP [1].
Vstupnimi Udaji zadavanymi uzivateli tohoto programu jsou pro jednotlivé kraje vySe uvedené NUB, tedy:

- procento poutajicich se osob ve vozidle, s rozdélenim pro obec a mimo obec,
- procento vozidel sviticich za dne,
- rychlosti Vgs v extravilanu a intravilanu v km/h,

- procento Fidi¢l uzivajicich mobilni zafizeni za jizdy bez hands-free.
Hodnoty si uZivatelé zadavaji do modie oznaCenych poli — Obr. 5.
Pro vypocet jsou pouzivany tyto PUB:

- pocty nehod s tézce zranénymi a usmrcenymi, oboje s rozdélenim na extravilanu a intravilanu,
- polty usmrcenych, kde pfi¢inou dopravni nehody je dle Policejnich statistik zafazeno do kategorie ,fidic

se plné nevénoval fizeni vozidla“.

Tato data jsou stavena zvlast' pro celou CR (vyjma kraje Hlavniho mésta Prahy) a pro jednotlivé kraje. Tyto tdaje
jsou do programu zadavany zpracovatelem programu. A déle po&ita s hodnotami NUB pro jednotlivé kraje a CR.
Vychozi hodnoty poc¢tu nehod se smrtelnym zranénim ¢i té€Zzkym zranénim a NUB jsou vztazeny k poslednim

dostupnym Gdajéim, aktualni rok je uveden pfimo v aplikaci.

Vypocty jsou provedeny pro jednotlivé kraje zvlast. Tim je pak zajiSténa moZnost (po zadani odpovidajicich
vstupnich Udajt) porovnani jednotlivych kraj&i mezi sebou. Porovnani je mozné provést piipadné i s daty celé CR

(vyjma kraje Hlavniho mésta Praha).

Interval zobrazovanych vysledk@ programu PROGNE byl stanoven na zakladé validace hodnot vystupu programu
PROGNE a jeho srovnani s redlnou nehodovosti z minulych letech — viz. 2.1, proto jsou vysledky v programu

uvadény v intervalu +10% ocCekavané zmeény poctu usmrcenych, téZce zranénych a ukazatele zavaznosti nehod.

Ocekavané zmény v poctu jsou pak rozliSeny barevné - Obr. 5 — zelené jsou ty hodnoty, kde do3lo ke snizeni
poctu dopravnich nehod se smrtelnym zranénim, té€zkym zranénim nebo ke zvySeni ukazatele zavaznosti nehod,
Cervené ty, kde naopak doslo k jeho zvySeni. Oc¢ekavany pocet dopravnich nehod se smrtelnym zranénim, tézkym
zranénim nebo ocekavany ukazatel zavaznosti nehod je uveden v Sedé Casti Obr. 5. Vysledné hodnoty jsou vzdy

udavany intervaloveé.
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Vstupni udajel
neprimé ukazatele bezpecnosti (NUB)
bezpelnostni| bezpecnostni|sviceniza dne| rychlost Vg | rychlost Vg uzivani
kraj pasy pasy intravilan extravilan | mobilniho
intravilan extravilan zafizeni
[%] [%] [%] [km/h] [km/h] [%]
CR-bezHl.mésta | g 3 95,41 99,52 55 91 2,78
Prahy
JihoCesky 82,61 88,99 99,32 56 91 4,04
Jihomoravsky 87,59 90,88 99,03 52 94 3,01
Karlovarsky 99,30 98,95 99,79 55 92 0,85
Kralovehradecky 97,51 95,42 99,72 55 87 2,46
Liberecky 99,03 96,74 99,80 53 87 1,76
Moravskoslezsky 96,68 94,70 99,63 57 95 2,79
Olomoucky 97,16 98,76 99,64 58 97 3,33
Pardubicky 97,46 97,39 99,62 52 86 2,89
Plzerisky 96,95 95,64 99,84 51 88 2,13
Stredocesky 96,99 96,20 99,37 56 84 1,36
Ustecky 94,85 98,09 99,61 58 91 1,67
Vysocina 92,21 93,63 99,35 56 95 4,00
Zlinsky 97,06 97,81 99,46 58 92 3,91
Vysledky
ocekavana zménav poctu ocekavany pocet
. ; téice ukazatele 3 téice ukazatel
kraj usmrcenych L. L. . usmrcenych L. L. A
osob zranénych zavaznosti osob zranénych zavaznosti
osob nehod osob nehod
CR - bez HI. mésta
Prahy -4 + -10 -247 + -371 | -263 + -411 ] 599 + 605 | 2185 + 2309 | 4581 + 4729
JihoCesky +0 + +6 -9 =+ -17 -9 + +7 63 + 69 186 + 194 446 + 462
Jihomoravsky +13 + +25 -13 + -25 +39 + +75 79 + 91 290 + 302 618 + 654
Karlovarsky -8 + -15 -33 + -50 -65 + -110 0+7 33 + 50 33 + 78
Kralovehradecky +4 + 49 -4+ +2 +12 + +38 39 + 44 172 + 178 328 + 354
Liberecky -5+ -13 -25 + -37 -45 + -89 15 + 23 79 + 91 139 = 183
Moravskoslezsky -6 + +0 -10 + -19 -34 + -19 45 + 51 233 + 242 422 + 437
Olomoucky +0 + 46 +8 + +14 +8 + +38 28 + 34 160 + 166 272 + 302
Pardubicky -5+ +1 -12 + -22 -32 = -18 29 + 35 132 + 142 258 + 272
Plzerisky +0 + +6 +5 + +13 +5 + +37 40 + 46 118 + 126 278 + 310
Stredocesky -3+ -8 +18 + +27 +6 + -5 108 + 113 453 + 462 894 + 905
Ustecky'/ -12 + -22 -60 + -91 -108 + -179 35 =+ 45 124 + 155 264 + 335
Vysocina +19 + +29 +32 + +49 | +108 + +165 62 + 72 190 + 207 438 + 495
Zlinsky +4 + 48 +13 + +25 +29 + +57 37 + 41 197 + 209 345 + 373
I CENTRUM T A
CD DOPRAVNIHC - Program Omega
» VYZKUMU " ¥

PROGNE je wsledkem fegeni projektu TACR, v programu OMEGA 2013 s ¢. j. TACR/299/2013, s ndzvem ,Rozéifeni datové zakladny
pro rozhodovani o politice kampani ke sniZzeni nehodovosti na pozemnich komunikacich”.

Obr. 5: Ukdzka programu PROGNE.
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2.3 HODNOCENI DLE NSBSP
V metodice jsou popisovany ty aktivity, jejichz plnéni je mozné provadét na Urovni krajd. Nize uvedené aktivity

jsou zaznamenavany a systematicky sbirany do databaze NSBSP [1], pravé pro moznost vyhodnoceni jeji

ucinnosti.

VYHODNOCOVANI INFORMACNI ZDROJE
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Obr. 6: Schéma fungovani Ndrodni strategie — strategicka kostka

V NSBSP [1] jsou uvedena opatfeni a aktivity, které jsou rozdéleny na Cast tykajici se KOMUNIKACE, VOZIDLA a
UCASTNIKA. Jsou tu vdak uvedené vycty téchto aktivit, bez rozlideni jejich Gcinnosti na PUB, ktera neni (a
nem{ze byt) u vSech aktivit stejna. Mira ucinnosti, vliv na bezpecnost silnicniho provozu a tedy vliv na snizeni
poctu usmrcenych nebo téZce zranénych, vychazi predevsim z publikace The handbook of road safety measures
[6], Policejnich statistik [10], Metodiky popisujici postup pro Upravu kfiZzovatek [11], nebo Metodiky identifikace
feSeni mist Castych dopravnich nehod [12]. Na zdkladé zde uvedenych odhadl, je mozné stanovit Groven Ci
potencial GCinnosti a tedy je mozné nasledné Iépe zacilit aktivity plnéni NSBSP [1]. V Casti tykajici se
KOMUNIKACE to je sledovano néasledujici:
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Odstranéni identifikovanych nehodovych lokalit

Stav silnicni sité a bezpec¢né dopravni infrastruktury je dllezitym aspektem bezpecnosti silni¢niho provozu. Pokud
dojde k odstranéni nehodové lokality, je mozné snizit poCet nehod s osobnimi nasledky az o 3 nehody za jeden

rok.

Reklamni zaFizeni

V ramci aktivity NSBSP [1] je nutné upravovat pocet stavajicich reklamnich zafizeni a odstrafiovat nepovolena
reklamnich zafizeni, regulovat pocet neprodlouzenych smluv o pronajmu pozemk( pro reklamni zafizeni a
snizovat pocCet odstranénych reklamnich zafizeni z dlivodu ztraty statutu umisténi v souvisle zastavénych Gzemich

v obcich.

Reklamni zafizeni tvofi pevnou prekazku, proto Ize témito opatfenimi snizit poCet smrtelné zranénych pri
dopravnich nehodach o cca 1,7 %, poCet nehod by pak mohl byt snizen az o 4,5 %. Soucasné reklamni zafizeni
odpoutava pozornost fidice od situace na komunikaci a v jejim okoli, coz mlze vést k nevénovani se fizeni
vozidla. Dle policejnich statistik je pravé nevénovani se fizeni vozidla tfeti nejcastéjsi pficinou nehody fidich
motorovych vozidel a u cyklistd se dokonce jedna o druhou nejcastéjsi pri¢inu dopravnich nehod, procento

usmrceni s touto pficinou je 12 % (pro rok 2014).

Systematicky rozvoj ,,Z6n 30“ na obsluznych komunikacich

»,20ny 30“ jsou takové zony, kde je ve vymezeném Uzemi snizena nejvyssi dovolena rychlost na 30 km/h. Toto
snizeni rychlosti je podpofeno stavebnimi prvky nebo nizkonakladovymi opattenimi, zlstava zde vsak zachovano

vymezeni ploch pro jednotlivé druhy doprav (chodce, cyklisty, motorovou dopravu).

Vzhledem k tomu, Ze na mistnich komunikacich se stava priblizné 35 % vSech dopravnich nehod a je zde témér
10 % vSech usmrcenych osob (pfiblizné 19 % téZce zranénych a pfiblizné 21 % lehce zranénych osob) ma
systematicky rozvoj ,,Z6n 30 velky potencial na snizeni nehodovosti. A to také z toho dlivodu, Ze ,pouhé" snizeni
nejvyssi dovolené rychlosti z 50 km/h na 30 km/h mUzZe vést k snizeni poCtu nehod s nasledky na zdravi na téchto

komunikacich az o 75 %.

Vystavba okruznich kfiZovatek

Okruzni kfizovatky maji méné koliznich bodl nez kfizovatky prdsecné. Také svym usporadanim a zplisobem
provozu zpravidla snizuji poCty dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Prestavbou prlisetné nebo stykové
kfizovatky na kfizovatku okruzni je mozné snizit poCet dopravnich nehod v extravilanu az o 70 % a v intravilanu
aZz 0 55 %. Na téchto k¥izovatkach se stava ptiblizné 20 % v3ech dopravnich nehod a usmrceno je priblizné 16 %

vSech osob, které zemrou v dlsledku dopravni nehody.

Dopravni znaceni
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U dopravniho znaceni je kromé jeho vlastnosti (tedy barevnosti, retroreflexe, ...) dllezita jeho srozumitelnost
a také samotné umisténi dopravnich znacek. Dopravni znaceni chybéjici nebo nespravné umisténé totiz je

pricinou 0,1 % dopravnich nehod.

Zelezniéni prejezdy

Zelezni¢ni prejezdy jsou mistem kfizeni minimalné dvou druhd doprav. V soucasné dobé se zlepsuje vybaveni
zabezpeceni prejezd(, ale jsou zde jesté velké rezervy na zvySovani celkové bezpecnosti prejezdd (zabezpeceni,
oznaceni, rozpoznatelnost, rozhledové poméry atd.) Na Zelezni¢nich prejezdech se stalo pouze 0,5 % nehod ze
vSech nehod, ale pocet mrtvych je zde az 4 %. Z toho vyplyva, Ze aplikace nastrojli ke zvySeni bezpecCnosti
(audity bezpecnosti, bezpecnostni inspekce apod.) a odstrafiovani bezpecnostnich rizik na zelezni¢nich prejezdech

ma smysl a je ddlezité.

Cyklostezky

V soucasné dobé se rozsifuje sit’ cyklistickych stezek a cyklistickych tras v Ceské republice, a to jak v extravilanu,
tak v intravilanu. Ze vSech nehod, které se stanou s cyklisty, se na cyklostezkach stane pouze 2,7 % nehod

cyklist, z toho 1,7 % umrti pfi téchto nehodach.

Pevné piekazky

Srazka s pevnou prekazkou je dle statistik Policie CR druhym nejéast&j$im druhem nehody, tvoii vice jak 22 %
vSech dopravnich nehod. Pfi tomto druhu nehod zemfe pres 25 % osob. Zvysit bezpeCnost mlZeme nejen
ochranénim pevnych prekazek, které neni mozné odstranit, ale predevsim odstranénim pevnych prekazek tam,

kde Ize tuto prekazku odstranit nebo premistit.

Obchvaty mést a obci

Vystavba obchvatll ovliviiuje nasledny provoz ve mésté a obci s obchvatem. PoCet nehod se zranénim v daném

Gzemi kleséa priblizné o 16-33 %.

Inteligentni dopravni systémy — proménné dopravni znaceni

Instalaci informacnich a fidicich systémd na nové budované silni¢ni siti nebo modernizaci informacnich a fidicich
systémd na stavajicich komunikacich mlize vést k véasné reakci na rlizné dopravni situace, jako je nebezpedi,
dopravni nehoda, zhorSené povétrnostni podminky, neoCekavané pohyby chodc nebo pohyby chodcli v mistech

s jejich intervalovym vyskytem apod.

Proménné dopravni znaceni provadéjici Upravu rychlosti na zakladé dopravniho proudu mize ovlivnit zménu

poCtu nehod az o 46 %. Proménné dopravni znaceni ukazujici individualni rychlosti vozidel m{ze pomoci sniZit
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nehody se zranénim az o 41 %. Proménné dopravni znaceni tykajici se mlhy snizi nehody za mlhy az o 84 %.
Upozornéni na pohyb chodl prechazejicich pres vozovku pomoci proménného dopravniho znaceni mlze sniZit

pocet nehod se zranénim pfi srazce s chodcem az o 65 % nehod.

Prechody pro chodce

Pfechody pro chodce a mista, kde se chodci kumulované pohybuji pfes komunikaci jsou vzdy problémem, nebot’
je to misto potencionalnich koliznich situaci. Z tohoto divodu je nutné systematické zlep3ovani prehlednosti
prechodd pro chodce a zajisténi jejich fadné viditelnosti. SouCasné je mozné zavadét systémy aktivni bezpecnosti
v blizkosti prechodl pro chodce, které také prispavaiji ke zvySeni bezpecnosti chodcli na prechodech pro chodce.

Toto Uzce souvisi s proménnym dopravnim znacenim — viz odstavec Inteligentni dopravni systémy.

ZFizenim prechodu pro chodce v oblasti kfizovatek Ize snizit pocCet dopravnich nehod o 25-40 %. Zkracenim
prechodu pomoci ochranného ostrlivku o 30-50 %, zkraceni prechodu pomoci ochranného ostrlivku o 25-40 %.
Fyzicka zabrana a provedeni smérovani chodcl milze snizit pocCet dopravnich nehod také o 25-40 %, prechod
provedeny na zvyseném prahu v oblasti kfizovatky dokonce az o 40 %. ZlepSeni viditelnosti prechodu a jeho
celkové zvyraznéni pak mize snizit poCet dopravnich nehod o 7-10 %. Zfizenim mista pro prechazeni v oblasti

kfizovatek je mozné snizit pocet nehod az o 10 %.

S prechody pro chodce jsou spjaté i chodniky. Také zfizeni chodniku mdZe ovlivnit nehodovost v dané oblasti,

mdZe dojit ke snizeni po¢tu dopravnich nehod s chodci v dané oblasti az 0 5 %.

Jizda na cervenou

Jizda na cervenou je svymi postihy upravena v prislusnych vyhlaskach a zakonech. Snizeni poctu tohoto typu
dopravniho prestupku je kromé policejniho dozoru mozné také napf. zavadénim systému detekce jizdy na
Cervenou, s moznosti nepretrzitého snimani dopravnich situaci na kfizovatkach a rozliSeni registracnich znacek
prestupcl. Eliminaci jizd na Cervenou je mozné snizit pocet nehod z dlivodu nedani prednosti v jizdé na ¢ervenou

0 0,5 %, pocet usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach pak o 0,6 %.

Prace s détmi

Soucasti NSBSP [1] je uvedena také podpora celostatniho programu ,Bezpecna cesta do Skoly". Prace s détmi
Skolniho véku je velmi ddlezita, navyky ziskané béhem tohoto véku se prenaseji i do chovani v pozdéjsim véku. U
Skolnich déti ve véku 5-9 let diky vzdélavani poklesl poCet nehod se zranénim pfi prechazeni pres silnici
occa 11 %. U déti ve véku 9-12 let ma pak tato dopravni vychova vliv na cca 20 % nehod se zranénim pfi

prechazeni pres komunikaci.

Prestavba uli¢ni sité
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Ulicni sit’ v soucasné dobé diky vyvoji ne vzdy vyhovuje potfebam vsech druhd doprav, které se tam odehravaii.
Diky budovani obchvatd midZe dochazet ke snizeni intenzity dopravy v nékterych ¢astech mésta i obci. Tam je
pak nutnd Uprava ulicniho prostoru tak, aby nékteré druhy doprav, jako jsou chodci ¢i cyklisté, nebyli
znevyhodnéni. V nékterych Castech mést je naopak poZadavek na preferenci téchto dvou skupin. Dochazi tedy

k budovéani obytnych zén ¢i zklidnénych ulic.

Zfizovanim obytnych zon, kde jsou zrudeny chodniky, plocha pro viechny druhy doprav je jednotna, jsou
vyznaceny plochy pro parkovani, je zde vyloucena tranzitni doprava atd., Ize snizZit poCet nehod se zranénim okolo

25 % a pocet nehod s hmotnou $kodou o cca 20 %.

Vyloucenim zbytné dopravy, prestavbou ulic a jejich zklidnénim, Ize snizit poCet nehod se zranénim zhruba
0 38 %.

Alkohol

NSBSP [1] také uvaZuje s opattenimi, které se tykaji UCASTNIKA provozu na pozemnich komunikacich. Nékteré
kampané maji vétsi vliv, jiné nizsi. Alkohol vyrazné méni schopnost fizeni, a proto pfimo zvySuje riziko nehody,

kampané zamérené na alkohol v dopraveé snizuji az 0 49 % pocet nehod pod vlivem alkoholu.
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3 ZAVER

V roce 2012, 2013 nebyly NUB zadané v NSBSP [1] sledovany (financni a jiné dlivody), s vyjimkou ukazatell
v plisobnosti Policie CR. Bez zjistovani NUB nelze potom komplexné a odpovédné hodnotit pinéni stanoveni

strategickych i dilCich cild danych NSBSP, ani u¢innost kampani ani dalSich realizovanych opatfeni.

Proto je nutné zajistit kontinualni sbér téchto dat a soucasné zajistit zplisob jejich hodnoceni z dlouhodobého
hlediska a to i po skonCeni projektu DATO. Tato metodika nabizi zplsob hodnoceni zjiStovanych aktivit dle
NSBSP [1], a to srovnani NUB s PUB a sledovanych aktivit NSBSP [1].

Vytvorenim a aplikaci informaci uvedenych v této metodice bude zajisténo srovnani ukazatelll a jejich dopad na
ucinnost na provedené aktivity v ramci NSBSP [1]. Srovnani zde uvedené je mozné pouzit nejen pro srovnani

jednotlivych krajdl, ale také pro srovnani stejnych ukazatel@ v CR nebo s jednotlivymi staty EU.

Postupy zde uvedené umoziuji ovéreni Gcinnosti a tim mohou pomoci zefektivnit zacileni aktivit v oblasti

bezpecnosti pozemnich komunikaci a oveéfit Gcinnost aktivit na Grovni jednotlivych krajd.
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I1l. NOVOST POSTUPU

Jednim ze soucasnych nastrojli hodnoceni bezpecnosti je Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-
2020. Jejim prijetim v dubnu 2004 vidda Ceské republiky jednozna¢né potvrdila sv@j zamér podniknout Gcinné
kroky k zastaveni dlouhodobého nepfiznivého vyvoje nehodovosti v silnicnim provozu a pfiblizit jeji uroven
motoristicky vyspélym zemim. V souladu s nosnymi pilifi evropské dopravni politiky, vyty¢enymi Evropskou komisi

v Bilé knize, se vlada Ceské republiky pripojila k ambiciéznimu cili sniZit pocet usmrcenych v silniénim provozu.

V roce 2005 byla poprvé stanovena zakladni sit’ referencnich bodl, kde byly zjiStovany NUB nutné pro plnéni
NSBSP [1]. Data vSak byla zjiStovana separované, bez souvislosti mezi sebou. To znamend, Ze bylo mozné
v kazdém misté dohledat informace tykajici se NUB, nebylo vSak mozZné zjistit jejich provazanost (napf. zda se
fidiCi, ktefi se poutaji, soucasné sviti, nebo nesviti, nebo zda nepfipoutany fidi¢ jede ve vozidle s pfipoutanym, Ci
nepripoutanym ditétem atp.). To bylo poprvé zjiStovano az v projektu DATO, diky sestaveni nového formulare

pro zaznam (papirového i jeho elektronické aplikace do tabletu).

Dale pak nebyla nikdy uskutecfiovana vyhodnoceni provazanosti aktivit definovanych v NSBSP [1], PUB a NUB.
Tato metodika shrnuje nejen informace tykajici se zvySeni bezpecnosti a zplsobu vyhodnoceni vlivu nékterych
opatfeni na snizeni poCtu usmrcenych nebo téZce zranénych pfi dopravnich nehodach, ale soucasné je podkladem
pro aplikaci na automatizované vyhodnocovani sbéru NUB s definovanymi vystupy. Témito vystupy jsou
oCekavana zména poctu smrtelné zranénych a téZzce zranénych a olekavana zména ukazatele zdvaznosti
dopravnich nehod a olekavané pocty smrtelné a tézce zranénych a ocekdvané pocty ukazatele zavaznosti

dopravnich nehod.

Dle této metodiky si mohou subjekty zabyvajici se zvySovanim bezpecnosti pozemnich komunikaci zjistit Gc¢innost
aktivit NSBSP [1] a jejich vliv na pInéni cilG Narodni strategie [1]. Diky programu PROGNE si pak mohou
jednotlivé subjekty, zabyvajici se vyhodnocovanim NUB a PUB, zjistit ocekavané vysledky uplatfiovanych aktivit

ohledem na pInéni NSBSP [1] na krajské drovni.

Vyse uvedené vystupy pak na zakladé vstupnich Udajti mohou pomoci vyhodnotit Ucinnost provadénych opatreni,
které jsou aplikovany na silnicni siti v jednotlivych krajich. V programu PROGNE jsou pak hodnoty, kde doslo ke
snizeni a kde doslo ke zvySeni ocekavanych poctll jednotlivych ukazatell barevné rozliSeny tak, aby byly graficky

jednoduse identifikovany.
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V. POPIS UPLATNENI CERTIFIKOVANE METODIKY

Tato metodika bude vyuZivana jednotlivymi kraji ke zjisténi pInéni NSBSP [1]. Soucasné s vefejné dostupnym
programem PROGNE Ize diky zjiSténym NUB zjistit, které z provedenych opatfeni maji vliv na chovani Fidict
v daném kraji a zda jsou provedena opatieni dostacujici ke snizovani poctu usmrcenych a tézce zranénych a tedy
k pInéni cild NSBSP [1]. Soucasti vypoctu je také ukazatel zavaznosti nehod, ktery byl v ramci NSBSP [1] zaveden
vroce 2013 z dlvodu nizkych poctl usmrcenych, které pak nevypovidaji dostatecné vystizné o dosaZenych

zménach.
Software je umistén na http://dato.cdv.cz/cz/.

Uzivateli metodiky a software mohou byt vsichni, kdo se zabyvaji bezpec¢nostni silni¢niho provozu a ti, ktefi chtéji
zjistit prostrednictvim NUB, jaké Gcinky maji zavadéna opatieni ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu na cile
NSBSP [1].

Metodika umozniuje zjistit jednotlivym subjektlim, jakym zplsobem maji vliv uplatfiované aktivity uvedenych
v Narodni strategii [1] na bezpecnosti silnicniho provozu a zda prispivaji dostateCnou mérou k plnéni jejim cillm.

Metodika je urcena predevsim pro kraje, ale postupy uvedené zde lze pouzit i na Urovni obci s rozsifenou
plsobnosti.
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V. EKONOMICKE ASPEKTY

Kromé humanni stranky zmarenych Zivotd a lidského utrpeni ma nehodovost na pozemnich komunikacich
i obrovské ekonomické dopady. Podle predbéznych vypoctll doslo v roce 2014 v disledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich k celospole¢enskym ztratam v celkové vysi cca 54,3 mld. K¢ (o cca 1,5 mld. K¢ vice nez
v roce 2013). Z toho zhruba polovina této sumy méla pfimy dopad na vydajovou a pfijmovou stranku statniho
rozpocCtu. Metodika je jednim z vystupl projektu DATO, ktery prispiva k naplnéni cild NSBSP [1], ktera si vytycila
za cil snizit do toku 2020 pocet usmrcenych v silnicnim provozu na Uroven prlmeéru evropskych zemi a soucasné

0 40 % snizit poCet téZce zranénych.

Vyhodnoceni souvislosti pfimych a nepfimych ukazatell bezpecnosti mlize pomoci ukazat, které aktivity Narodni
strategie jsou prinosnéjsi a maji vétsi vliv nejen na chovani Gcastnikd silni¢niho provozu, ale také na snizeni poctu
téZce zranénych a usmrcenych pfi dopravnich nehodach. Vysledné zvyseni bezpecnosti a snizeni poctu dopravnich
nehod a jejich nasledkd vede zaroven ke snizeni celospole¢enskych socioekonomickych ztrat. Dle CDV Ccinila
jednotkova ztrata na nehodu s usmrcenim 19 440 000 korun, u nehody stéZkym zranénim se jednalo
0 4 867 700 a u nehody se zranénim lehkym o 433 000 korun. Nehoda, jejimZz nasledkem byla pouze hmotna
Skoda, vysla na celkovych 267 300 korun (data za rok 2013).
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