Jak na to pohlizi zakon?

,Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat za
nim dostatecnou bezpecnostni vzddlenost, aby se mohl
vyhnout srdZce v pfipadé nahlého sniZeni rychlosti nebo
ndhlého zastaveni vozidla, které jede pred nim.”

§ 19, odstavec 1) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich

Doporuceni pro fidice
e ,DodrZuj odstup.”

JJe-li nutné upozornit ostatni ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich na hrozici nebezpeci, zejména v
pfipadech, kdy je nutné nahle sniZit rychlost jizdy nebo
zastavit vozidlo, dava Fidic svételné vystrazné znameni
zapnutim vystraZného svételného zafizeni.”

§ 31, odstavec 3) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich

Doporuceni pro ridice
o ,Dej to najevo!”
Zjisténi:

Ridi¢i vozidel, ktefi se pfiblizuji k predchozimu vozidlu
natolik, Ze jejich odstup klesne pod dvé sekundy, se
vystavuiji riziku vzniku dopravniho konfliktu nebo nehody.

,Ridi¢ nesmi sniZit ndhle rychlost jizdy nebo ndhle
zastavit, pokud to nevyZaduje bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich.“

§ 18, odstavec 2) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich

Doporuceni pro ridice

e ,Dodrzuj odstup!“
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mUzZe nastat v situaci, kdy Fidi¢ pred
sebou vidi objekt, ktery ho pfinuti ndhle sesldpnout
brzdovy pedal a kriticky tak sniZit rychlost svého vozidla.

predstavuje kritické
brzdéni po sobé jedoucich vozidel. Kritické zpomaleni mlze
byt z ¢asti rovhomérné, ale i nerovnomérné u obou vozidel.
Je dano rlznymi technickymi vlastnostmi vozidla, reakéni
dobou fidicl, dobou a silou seslapnuti brzdového pedalu.
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e Ridi¢i vozidel, ktefi se pfiblizuji k pfedchozimu vozidlu
natolik, Ze jejich odstup klesne pod dvé sekundy, se
vystavuji cca 45 az 50 % riziku, Ze vozidlo neubrzdi.

e Na komunikacich v dennich hodinach nedodrzuje
doporuceny odstup priblizné 30 % ridica.

e Pfi odstupu vétSim jak 2s je vice jak 50 % fidicu
schopno bezpecné zastavit svoje vozidlo.

e Srostouci intenzitou roste i podil nedodrZovani
odstupl mensich nez 2 s.

e Podil fidi¢d, udrzujicich mezeru mensi jak 2 s a vSech
vozidel, ovliviiuje pravdépodobnost vzniku konfliktu
nebo dopravni nehody.

e Mimo obec se vozidla sice pohybuji vyssi rychlosti, ale
reakcni doba Fidict je stejna jako v obci, prodluZuje se
vSak brzdna draha vozidla.

predstavuje ¢as od viemu po aktivaci
brzdové soustavy vozidla. Predstavuje relativné kratky
Casovy Usek, kdy fidi¢ nasledujiciho vozidla vidi,
rozpozndva a reaguje na predchozi vozidlo. Za tuto dobu
vSak urazi vzdalenost bez zpomaleni, i kdyZ predchazejici
vozidlo svoji rychlost kriticky snizuje.

Reakéni doba se sklada ze tri fazi:

o opticka faze predstavuje dobu, kdy se oko fixuje na
objekt predchazejici vozidlu,

e psychicka faze predstavuje dobu, kdy fidi¢ rozpoznava
objekt a zacina fyzicky reagovat,

e svalova faze predstavuje dobu od okamziku reakce,
sejmuti nohy z pedalu akcelerace do kontaktu nohy
s peddlem brzdového systému vozidla.

NejzdsadnéjSi je obdobi optické faze, kdy je zcela
rozhodujici, zda se fidi¢ diva na komunikaci pred sebou
nebo je jeho pozornost nécim narusena. Distrakce fidice
(z jakéhokoliv dlvodu) totiz vede nejen k prodlouzeni
reakéni doby ale i kovlivnéni rychlosti, sméru jizdy
vozidla, a tim i vzajemného odstupu vozidel.

Pozornost a koncentrace jsou také zasadni. Pokud se objekt
nejevi jako nebezpecnym, fidi¢ ho vyfadi z pozornosti,
prestane se o néj zajimat a koncentraci upre kjinému
objektu.

Velky vliv na reakcéni dobu ma druh nebo model vozidla.
Jedna se predevsim o odbornou zpUsobilost fidice a vysku
zraku fidice (vySkovy rozdil irovné odifidice na sedadlu v{ci
povrchu vozovky).

Pohlavi, vék ani fidiCovi ruce v pozici na volantu, nebo

rychlost vozidla, intenzita provozu, povrch vozovky, lokalita,
pocasi nevykazuji na reakéni dobu zasadni vliv.

Ustidlenym predpokladem je, Ze se reakéni doba fidice
pohybuje kolem stiedni hodnoty 0,8 sekundy.

Ize rozlisit na bézné a kritickeé.

Bézné zpomaleni predstavuje volné sniZeni rychlosti
nasledujiciho vozidla, kdy jeho fidi¢ sejme nohu z plynu
diky rozpoznani odlisné rychlosti pfedchoziho vozidla.

Kritické zpomaleni predstavuje ndhlé snizeni rychlosti
okamzitym sejmutim nohy z plynu a prudkou aktivaci
brzdového systému vozidla, na zdkladé rozpoznani
predchazejiciho podnétu (napf. brzdovych svétel
predchoziho vozidla).

vevs

Nejnebezpecnéjsi situace vznika v pripadé, ze predchozi
vozidlo brzdi s maximalnim dosazitelnym zpomalenim a
nasledujici vozidlo naopak se zpomalenim minimalnim.
Za téchto podminek je wvytvoreni zaporné rezervy
nejpravdépodobné;jsi.

, 2e z pohledu pficiny
dopravni nehody pravé nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
(cca 8% ze viech nehod vCR) nebo nevénovani
pozornosti fizeni vozidla (cca 16%) zpUsobuje
naru$ovani bezpeénosti dopravniho proudu. Ridi¢ by
tedy mél Cinit tak, aby po nahlém zastaveni jeho vozidla
vznikla dostate¢na vzdalenost (rezerva) od predchoziho
vozidla.

§ 19, odstavec 1) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich

Rezerva je ovlivnéna odstupem nasledujicich se vozidel,
jejich okamzitou rychlosti, zpomalenim obou vozidel,
odezvou brzdového systému a reakéni dobou fFidice
nasledujiciho vozidla.

Pti navrhovani pozemnich komunikaci se sice vychazeji
z reakéni doby fidice 1,5 sekundy a ztoho odvozené
brzdné drahy vozidla. Neni vS§ak moZné predvidat kaZzdou
reakci jednotlivych fidicl, natoZ jejich nezdkonné nebo
nebezpecné chovani.



