Jak na to pohlizi zakon?

,Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich
komunikacich, napriklad havdrie nebo srdzka, kterd se
stala nebo byla zapocata na pozemnich komunikacich a
pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke
Skodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla
v pohybu.”

§ 47, odstavec 1) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich

Hodnoceni dopravnich nebo bezpecnostnich opatreni
zajistuje efektivni vynakladani financnich prostredkd na
snizeni negativnich nasledk( zplsobenych dopravou.

Realizace efektivnich opatfeni pfispiva k naplnéni cilt
Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu.

Ucastnikem DN muze byt kterykoliv z G¢astnikd silniéniho
provozu, napf. osobni vozidlo, nakladni vozidlo, tramvaj,
autobus, trolejbus, chodec, cyklista, motocykl aj.

Evidence DN ma sva pozitiva, ale nezohledriuje rozsah
infrastruktury ani jeji dopravni zatiZeni. Jeji vypovidajici
hodnota je tedy omezena.

Ztraty z DN za rok 2015

Podle vysledkd Centra dopravniho vyzkumu se celkova
Skoda vysplhala na 68 254 421 000 korun, coZ Cini cca
1,5% hrubého domaciho produktu. Tento podil se
do roku 2014 drzel na drovni 1,3 % HDP, od roku 2015
doslo k aktualizaci metodiky a tato Uroven se zvysila.
nedani prednosti v jizdé, nepozornost, alkohol a drogy,
nevénovani se fizeni, poptipadé unava.
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Dopravni nehody a ztraty
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Vyvoj dopravnich nehod v Ceské republice

Vyznamny podil pfedstavuji DN na pfimych uUsecich,
které v relativnim meéfitku vidy presahuji 50 %
z celkového poctu DN. Zatacky (smérové oblouky)
zabiraji pfiblizné 10 % DN a na kfiZovatkach se odehrava
cca 30 aZz 40 % DN.
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Roky

Vyvoj DN dle nasledku v CR od roku 1990 do roku 2016
prokazuje, Ze podil nehod se zranénim nepresahuje
tfetinu z uskuteénénych nehod. Ve statistice maji
dominantni postaveni nehody pouze s hmotnou Skodou.
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Raoky

Faktory mechanizmu dopravni nehody

A Mechanismus DN si lze
predstavit jako  skupinu
faktori spolecné ovliviuji-

Celospolecenské ztraty z dopravni nehodovosti

Jednd se o finanéni vyjadfeni ztrdt z dopravni
nehodovosti na pozemnich komunikacich. Toto vycisleni
umoznuje vyjadrit, na kolik kazdorocné pfijdou dopravni

AB
S cich pocatek nehody, jeji nehody stat a nasi spoleénost.
pribéh a nasledky. Pravé Jednotkové naklady ztrat i sivany iako ied
8¢ kombinace téchto sloZek € nc: oove n: ba yf.: e lJ?ou pou2|x:r1y J,a ? If in
5 vmisté nehody definuje ze vs url)u cost- en% i anavyz pr(? vyja r%nl Ie ektivity
_ e vybranych dopravné-bezpecnostnich opatfeni. Pro rok
pri¢inu, ovliviiuje zdvaznost i ;
. , . 2015 byly stanoveny nasledovné.
c nasledku a miru zranéni.
DN dle typu nasledku Ztrata
Faktor Zahranic¢i* | HASDN** Smrtelné zranéni 20 790 000 K¢
Vozidl 3 1 Tézké zranéni 5033 600 K¢
A ozidlo Lehké zranéni 649 800 K&
AC Vozidlo a fidi¢ 4-6 6 Nehoda jen s hmotnou $kodou 344 900 K¢
Vozidlo, prostiedi Jednotkové ztraty zahrnuji ndklady, které vzniknou
ABC v pox 1-3 2 . . e ‘o .
a fidic vlivem ztraty nebo odchyleni stavajicich zdroji (napf.
AB Vozidlo a prostredi 1-2 1 zdroje uzité k napravé nasledk( nehod), naklady, které
B Prostiedi 3 1 vzniknou vlivem ztraty moZného budouciho vykonu
BC Prostredi a Fidi 24 —27 32 (n’apr. ztrata .pracovnlh? Icasu, ztrdta produkce
— nasledkem smrti nebo zranéni).
C Ridic 57 -65 57

*Zahranic¢i — PIARC Road Safety Manual, PIARC 2003 - 2004

**HASDN — Hloubkova analyza silni¢nich dopravnich nehod, CDV, v. v. i., 2015
Faktor ¢lovéka ma nejvétsi vliv na mechanismus DN (vliv
maji psychické a fyzické predpoklady k fizeni, droven
kognitivnich schopnosti aj.).

Faktor prostredi nebo jinak zvana silni¢ni infrastruktura
(technicky stav komunikace) predstavuje stalou a
neménnou sloZzku mechanismu DN.

Faktor vozidla predstavuje technologické strojni reseni
pozadavku na premisténi sebe nebo nakladu z mista A
do mista B.

Dopravni nehoda je mimoradna udalost, pfi niz vznikne
Ujma na zdravi osob nebo Skoda na vécech v pfimé
souvislosti s provozem dopravniho prostfedku nebo
dopravniho zafizeni (napf.: Nasledek chovani fidice
vozidla, které nedalo pfednost v jizdé vozidlu na okruhu
OK, predstavuje pravé jednu dopravni nehodu).

Dopravni nehodovost je ukazatel vyjadfujici celkovy
pocet dopravnich nehod pfipadajicich na urcity pocet
vozidel, nebo obyvatel, nebo urcity dopravni vykon za
urcité casové obdobi. V dopravé obecné chapeme
bezpecnost jako bezpecnost silnicniho provozu. le
ovliviiovana aktivitami MD, BESIP, podobou zakond,
¢innosti policie, stavem technickych predpist, kvalitou
dopravni vychovy, kvalitou silnic, celkovou bezpeénostni
kulturou atd.).



