Jak na to pohlizi zakon?

,PFi ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je
kazdy povinen chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby
svym jednanim neohroZoval Zivot, zdravi nebo majetek
jinych osob ani svlj vlastni, aby neposkozoval Zivotni
prostiedi ani neohroZoval Zivot zvitat, své chovani je
povinen pfizplsobit zejména stavebnimu a dopravné
technickému stavu pozemni komunikace, povétrnostnim
podminkdm, situaci v provozu na pozemnich
komunikacich, svym schopnostem a svému zdravotnimu
stavu.”

§ 4, odstavec a) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich

Bezpecné chovani ucastnikli provozu na pozemnich
komunikacich ve svém zakladé znamena neohroZovat
Zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani sviij vlastni.
Doporuceni pro fidice:

,Jezdéte s rozumem!”

Doprava jako klicové odvétvi ekonomiky

Doprava je povaZovana za velmi dileZitou soucast
evropské ekonomiky, ktera produkuje okolo 10 %
hrubého domaciho produktu v EU a zaméstnava pfiblizné
10 miliont lidi.

Negativni dlsledky, véetné kongesci, nehod a znecisténi
Zivotniho prostfedi, jsou povazovany za nelnosné, a to
jak z hlediska uzivatele, tak z hlediska ekonomiky.

Dopravni nehody znamenaji ztratu pfiblizné 2,0%
hrubého domaciho produktu v EU.

Dopravni nehody znamenaji ztrdtu pfiblizné 1,5 %
hrubého doméciho produktu v CR.
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Hlavni priority bezpecnosti dopravy v EU

o pfili§ vysokd nebo nepfimérend rychlost jako hlavni
pficina tfetiny smrtelnych nehod,

e alkohol, drogy a neuzivani bezpecnostnich pasl,

e nedostatecna pasivni bezpecnost vozidel pfi narazu,

e mista ¢astych dopravnich nehod (nehodové lokality),

e nedodrZovani ustanoveni o dobach fizeni a odpocinku
u fidi¢l z povolani,

e Spatna viditelnost ostatnich
nedostatec¢ny vyhled fidice,

e skupiny ucastnikd provozu s obzvlasté vysokym rizikem:
mladi lidé (15-24 let), seniofi a ¢astecné chodci.

Ucastnikd  nebo

Vyhled evropské dopravné-bezpecnostni politiky

o |epsivzdélavani a vycvik ucastnika silni¢niho provozu,
e intenzivnéjsi prosazovani pravidel silnicniho provozu,
o bezpecnéjsi silni¢ni infrastruktura,

e bezpecnéjsi vozidla,

e podporu pouzivani modernich technologii,

o zlepSeni zachrannych sluzeb a sluZzeb ndasledné péce,
e ochranu zranitelnych Ucastnik( silniéniho provozu.

Bezpecnost predstavuje stav, kdy jsou na nejnizsi
moZnou miru eliminovany hrozby pro referencni objekt a
jeho zajmy. Referencni objekt bezpecnosti je takovy,
ktery wvnima urcitou hrozbu jako hrozbu svému
samotnému preZiti.

V dopravé pouzivame pojem bezpecnost v nasledujicich
Upravach: dopravni bezpecnost, popf. bezpecnost
silni¢niho provozu.

Bezpecnost silnicniho provozu predstavuje soubor
opatfeni, postupl a zasad, dle kterych se pozemni
komunikace realizuji. U&elem je minimalizovani
konfliktnich situaci a zabranéni vzniku dopravnich nehod.
Za bezpectnou se povazuje takova lokalita na PK, kde
vozidla projizdéji bez omezeni a negativniho nasledku.

Celospolecenské ztraty z nehodovosti

Vyvoj ztrdt je vhodné sledovat pro rozhodovani a
pfijimani vhodnych napravnych opatfeni v oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu.

Analyzu je vhodné provadét na krajské Udrovni
bezpecnosti silniéniho provozu, véetné ¢asového vyvoje.
Nutné je zohlednit regionalni disparity (rozloha, pocet
obyvatel, délka silni¢ni sité, dopravni vykony).

evvs

Nejvyssi ztraty byly prifazeny Usteckému kraji; nejnizsi
naopak Karlovarskému a Plzenskému kraji.

ROK 2014

Meziro¢né pak doslo ke zméné i z pohledu sledovani
NUB. Rozdily vpodilu nepfipoutanych  osob,
telefonovéni, denni sviceni aj.

ROK 2015

Ndarodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu je
samostatny materidl MD, ktery vytyCuje cile/priority,
zakladni principy a navrhy konkrétnich opatfeni
smérujicich k zdsadnimu snizeni
Konkrétné:

nehodovosti.

e snizeni poctu nehod a jejich nasledkl zplsobenych
neprimérenou rychlosti,

e sniZeni poctu nehod a jejich nasledkd zplsobenych
nedani prednosti v jizdé,

e sniZeni poctu nehod a jejich nasledkl zavinénych pod
vlivem alkoholu a jinych drog,

e snizeni zavaznosti nasledkG nehod zvySenym

pouzivanim zadrznych systémd,

zvys$eni ochrany zranitelnych Gcastnika,

vytvareni bezpecného dopravniho prostoru,

zlepSeni opatfeni bezprostfedné po nehodé,

dopravni vychova,

zvyseni respektu ucastnikll silniéniho provozu

k dodrZzovani pravni Upravy,

e koordinovani viech ¢innosti.

Hlavnim cilem je sniZit do roku 2020 pocet usmrcenych

v silniénim provozu na uroven priaméru evropskych

zemi a soucasné oproti roku 2009 snizit o 40 % pocet

téZce zranénych osob.

Odhad snizeni nehodovosti bezpecnostnimi Upravami

Odhad
Organizacni nastroj redukce
nehodovosti

Eliminace zbytné dopravy 3-4%
Sanace nehodovych lokalit 15-20%
Optimalizace usporadani dopravniho | 20-30%
prostoru
Dozor nad silniénim provozem a sankce | 11-18%
Bezpecnostni kampané 2-3%
Ridi¢sky priikaz na zkousku 9-11%
Bodovy systém hodnoceni fidi¢u 5-7%




