Jak na to pohlizi zakon?

,Ridi¢ je povinen uZit vozidlo, které splriuje technické
podminky stanovené zvldstnim prdvnim predpisem a
prizpusobit jizdu technickym vlastnostem vozidla.”

§ 5, odstavec 1) pismeno a) zakona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich

Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich

Aktivni bezpecnost vozidla zahrnuje veskeré prvky a
systémy, které maji za ukol predejit nebo zabranit
dopravni nehodé.

Existuji aktivni prvky ve vybavé vozidla, které ovliviuji
rychlost, a pfedchazeji tak kontaktu (stfetu) vozidel.

Kvalitni vyhled z vozidla ma pozitivni vliv na reakcni
dobu fidice. UdrZzované pneumatiky a kvalitni tlumice
zajistuji dostateény kontakt vozidla s povrchem vozovky,
a tak pfimo ovliviuji délku brzdné drahy.

Modernéjsi prvky v podobé elektronickych systému jsou
schopny zadsahu do fizeni, a c¢astecné tak kompenzuji
,hezkusenost”, nepfipravenost fidice nebo jiné okolnosti
vzniku dopravni nehody.

Pasivni bezpecnost vozidla ma za ukol co nejvice zmirnit
nasledky dopravni nehody, které jiz nebylo moiné
zabranit prvky aktivni bezpecénosti.

Je to napriklad pravé karoserie, kterd kolem cestujicich
vytvari ochrannou deformacni zénu. Bezpecnostni pasy,
které drzi pasazéry na jejich mistech, aby nebyli
katapultovani do ,nebezpecéného” okoli. Rizné druhy
airbagl, vytvarejici vétsi absorpéni zény a vyznamnou
oporu pro postavu lidského téla (pasazéra) a mnohé
dalsi.
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zahrnuje:
Systémy zaméiené na vozidlo

e ABS - antiblokovaci systém brzd

e ASR - antiprokluzovy systém

e ESP —elektronicky stabilizacni systém

e  Aktivni mechanismus Fizeni

e PEBS — prediktivni systém nouzového brzdéni
e BAS - brzdovy asistent

o |SA — systém sledovani rychlostnich limitd
e Omezovac rychlosti

e Systém kontroly tlaku v pneumatikach

e APB - automaticka parkovaci brzda

e Multikolizni brzda

Systémy zaméiené na fidice

e EPS —elektricky posilovac fizeni

e Adaptivni tempomat

e Adaptivni svétlomety

e Samozatmavovaci zpétné zrcatko

e Signalizace nezapnutého bezpecnostniho pasu
e  Aktivni ochrana cestujicich

e Alkoholovy zamek

e Systém sledovani bdélosti fidice

e HSA —asistent rozjezdu do svahu

e Kontrola mrtvého Uhlu

Systémy zaméiené na prostredi

e Parkovaci asistent

e Asistent jizdy v kolonach

e Automaticky prepinac svétel a aktivace stéract
e Systém sledovani jizdniho pruhu

e Systém nocniho vidéni

e Systém rozpozndavani chodcl a cyklist(

zahrnuje:
Systémy zamérené na cestujici

e Karoserie

e Bezpecnostni pasy

e Airbag

e Détské autosedacky

e Systém prevence poranéni krku
e Systém ochrany cestujicich

Systémy zaméiené na chodce

e Airbag chranici chodce
e Aktivni kapota

Metodika komplexni analyzy stfetu vozidla s chodcem
identifikovala kli¢ovy pfistup mechanismu DN za ucasti
chodce. Zdsadni je vytvoreni bezpecnostniho prvku, ktery
by zmirnil ucinky primdrniho kontaktu a nejlépe zmirnil
ndsledky sekunddrniho kontaktu ¢aste€nym pohlcenim
energie pohybujiciho se chodce pfi deformaci kapoty.

Sekundarni kontakt predstavuje stfet téla chodce s
prostiedim, kterym mohou byt travnaté plochy v misté
nehody, vzrostla vegetace, stavebni prvky komunikace,
jako jsou obrubniky, zabradli, svodidla, ¢ela propustkda,
verejné osvétleni, aj.

primarni  sekundarni kontakt
— -—

chodce

» kontakt R let sunuti
dg dy d;
d,, = drdha odhozeni
3~ zpomaleni -
I . N O ) == 1
il pficné
. koneéna odhozeni Hoq
poloha !
vozidla

'
dyq PFiENé sunuti
i

projekt ¢. TA 03030781 www.chodci.cdvinfo.cz

Vytvorenim pravé takového prvku, ktery bude plsobit pfi
primarnim kontaktu, dojde k podpofeni pasivni
bezpecnosti vozidla.

Primarni kontakt predstavuje okamzik, kdy na
komunikaci dochazi k prvotnimu styku pohybujiciho se
vozidla s postavou chodce. Chodec nalehne na kapotu a
zakony fyziky rozhodnou, zda je toto jeho koneénd
poloha, nebo bude nasledovat dalSi pohyb, pfipadné
naraz s okolim.
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Aktivni kapota predstavuje prvek pasivni bezpecnosti,
ktery je aktivovan pfi primarnim kontaktu. Aktivace
mechanismu kapoty zac¢ind v okamziku kontaktu chodce
s Celem vozidla.

www.aktsyst.cdvinfo.cz

Systém aktivace mlze byt kombinovan s elektronickym
sledovanim rychlosti a byt tak neustale v pohotovosti.
Aktivaci dojde k vytvoreni dostatecné velkého prostoru
mezi ,relativné” mékkou predni kapotou vozidla a
tuhymi ,,nepoddajnymi“ castmi motoru (horni viko
motoru atd.).

Systémy autonomnich vozidel zaloZené na navigaci,
situacni analyze, planovani pohybu a fizeni trajektorie
pohybu jsou preduréeny pro eliminaci obou kontaktd.



