Jak na to pohlizi zakon?

,Ndvrhové prvky komunikace, museji byt voleny tak,
aby poskytovaly vsem uZivateliim patricné podminky
pro plynulou a bezpecnou jizdu. Nutné je zohlednit funkci
komunikace (navrhovou kategorii) a unosnost zatiZeni
daného uzemi.”

§ 17, odstavec 1) vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich

,V bezprostredni blizkosti pozemni komunikace v obci je
zakdzdno umistovat cokoliv, co by bylo moZno zaménit s
dopravni znackou, svételnym a akustickym signdlem,
dopravnim zafizenim nebo zafizenim pro dopravni
informace nebo co by mohlo sniZovat jejich viditelnost,
rozpoznatelnost nebo ucinnost, oslriovat ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich nebo rozptylovat
jejich pozornost zpiisobem ovliviiujicim bezpeénost
provozu na pozemnich komunikacich.”

§ 78, odstavec 6) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich

Zjisténi:

Vozidla s neovlivnénymi fidici jezdi rychlosti, ktera jen o
néco malo pfesahuje hodnotu dovolené rychlosti. U této
skupiny vozidel Ize potvrdit, Ze si fidici voli rychlost na
zakladé vlastni vile za redlného provozu.

Velkd vétSina fidicl (vice jak 85 %) dodriuje zdkonem
stanovenou dovolenou rychlost. Jsou zodpovédni a
obezretni. Chtéji dorazit do cile v co nejkratsim ¢ase a nemit
konflikt nebo dopravni nehodu.

Doporuceni pro fidice:

e, Nenech se ovliviiovat a drZ odstup.“

Zadavatel:

Ministerstvo dopravy
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Dopravni proud

Ovlivnéna rychlost vozidla
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Diky méreni rychlosti je mozné identifikovat podil vozidel,
ktera prekracuji dovolenou rychlost na komunikaci. Dale
pak stanovit primérnou nebo smérodatnou rychlost,
maximalni a minimalni rychlost nebo vhodny percentil
rychlosti.
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Nasledné Ize identifikovat charakter dopravy, ktery definuje
pozadavky na kategorii pozemni komunikace. Z dat lze
béZné vysledovat S3pickovou hodinovou intenzitu v
zastavéném Uzemi, padesatirdzovou hodinovou intenzitu v
nezastavéném Uzemi, maximalni hodinovou intenzitu
kdekoliv.

Rychlost spolu s dopravnim zatizenim patfi mezi zakladni
ukazatel pro vybér ndvrhové kategorie komunikace.

Navrhova rychlost je uréena pro stanoveni limitnich hodnot
navrhovych prvkl pozemni komunikace. PouzZivd se pfi
navrhovani dopravni infrastruktury, kdy je tfeba se ridit
pozadavky, které ma komunikace v budoucnu plnit (objem
dopravy a zajisténi pozadované rychlosti vozidel).

Pfi dopravnich prizkumech, které slouzi jako podklad pro
dalsi planovani Gprav v dané lokalité, se ¢asto jako ukazatel
stanovuje prdmérna nebo smérodatnd rychlost vozidel.
Extrémni hodnoty ve vzorku vSsak mohou vysledek zkreslit.

Proto je vhodné jako ukazatel pouZit provozni rychlost,
ktera predstavuje rychlost vozidel, kterou si voli
85 procent neovlivnénych Fidi¢d. Za neovlivnéného
fidice se povazuje fidi¢ vozidla, ktery ma pred vozidlem
odstup vétsi jak prahovou hodnotu pro ovlivnéni.

predpoklada, Ze se
vozidlo na siti miZe nachazet v jednom ze ¢tyf rezima.

Neovlivnéna jizda pfedstavuje volny pohyb bez vnéjsiho
ovlivnéni provozem nebo pravidly silni¢niho provozu.

PfibliZzeni nastava ve chvili, kdy je fidi¢ vozidla ovlivnén.
Vozidlo dosahne prahové hodnoty (SDV), ktera
predstavuje okamzik na del$i vzdalenost mezi vozidly,
kdy fidi¢ druhého vozidla vnima, Ze rychlost jeho vozidla
je jind nez rychlost prvniho vozidla.

Nasledovani nastava, kdyz fidi¢ druhého vozidla aktivné
upravuje svoji rychlost, tak aby dodrzel bezpecnou
vzdalenost mezi vozidly pro bezpecné zastaveni (BX) a
maximalni vzdalenost pro ovliviiovani (SDX).

Brzdéni nastava pfi prekroceni minimalni vzdalenosti pro
bezpetné zastaveni vozidla a je ovlivnéno: reakéni
dobrou fidice, technickymi parametry vozidla a jeho
aktualni rychlosti.
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V pfipadé, Ze predchozi vozidlo opusti svij smér jizdy
nebo zvysi svoji rychlost natolik, Ze se rozdil rychlosti (AV)
dostane do zdpornych hodnot a prekroci prahovou
hodnotu OPDV nebo SDX, tak je cely proces ndsledovdni
ukoncen aZ do dalsiho pfibliZzeni.

Urcéeni rychlosti dopravniho proudu vyzaduje nalezeni
rychlosti, kterou si fidici voli ze své vlastni vile. Jedna se
tedy o rychlost vozidel neovlivnénych ridi¢a.

Ovlivnéni fidici jsou obvykle ve vozidlech, ktera ndsleduji
vozidla predchozi (kolona) nebo jsou ovlivnéni fizenim
dopravy (SSZ aj.). Za ovliviujici faktory se nepovazuje
vedeni trasy, stav povrchu PK a technicky stav vozidla.

Prahova hodnota ovlivnéni fidice predchozim vozidlem
je cca 7s. Z toho vyplyvd, Ze fidici vozidel, kterd pred
sebou maji odstup mensi jak sedm sekund, jsou nuceni
svoji  rychlost pfizplGsobit dle rychlosti vozidla
predchoziho.

Ovlivnéni fidice ma vliv na reakcni dobu fidice, coz ma
pfimy dopad na brzdnou drahu vozidla v pfipadé
nahlého snizeni rychlosti.

Ovlivnéni fidice podruznym podnétem zplsobuje
prodlouzeni optické faze reakéni doby fFidice.
To predstavuje dobu, po kterou Fidi¢ svoji pozornost
odvrati od nadchdzejiciho prostoru komunikace smérem
k podruznému objektu.

Pfiblizné 75 % fidict fixuje svdj pohled jinam po dobu
kratsi jak 0,75 s. Prlimérna doba fixace fidice je v délce
0,61 s, minimalné 0,17 s a maximalné 1,65 s.

e rychlosti 130 km/h 27 m
e rychlosti 110 km/h 23 m
e rychlosti 90 km/h 19m

9 z 10 lidi vénuje takové mnozstvi pozornosti a mentalni
kapacity, Ze je schopno rusivy objekt popsat.

8 z 10 fidi¢l popisuje svoje ovlivnéni v zavislosti na
obsahu podnétu a dopravni situaci.



