Vyuziti LIDARu meériciho vozidla pro
stanoveni rozhledu na pozemni komunikaci
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1 Uvod

Rozhled z vozidla je dulezitym faktorem bezpecnosti silni¢niho provozu. Ovliviiuje jej jak smérové a
vySkové usporadani pozemni komunikace (polomér smérového oblouku, podélny a pricny sklon), tak i
objekty a dalsi pevné prekazky v okoli komunikace (napr. vegetace, okolni zastavba, reklamy,
svodidla). Pfi projektovan{ pozemnich komunikaci se v CR vyuZiva piislusnych norem (napt. CSN 73
6101 [1]), které vymezuji rozhled, tj. minimalni vzdélenost pro zastaveni, predjizdéni nebo
rozhledové pomeéry v krizovatkach. Existuji ovSem komunikace zejména nizsich trid v extravilanu,
jejichz smérové a vySkové usporadani vychazi z historického vyvoje silnicni sité, a tak zde rozhledové
poméry mnohdy neodpovidaji pozadavkum normy. Kromé toho se mohou podminky rozhledovych
poméru dynamicky ménit i s charakterem a vyvojem okoli (napr. néletové dreviny, sezonni zmény

v olisténi stromu, nova zastavba).

Mista, kde rozhledové poméry neodpovidaji normé, se ¢asto opatruji odpovidajicim dopravnim
znacenim. To urcuje, kde neni mozné prejet do protismérného jizdniho pruhu, ¢imz se omezuje riziko
¢elniho stretu vozidel. Pro stanoveni rozhledi je vSak ¢asto nutné terénni méreni. V ramci naseho
prispévku jsme se proto zamérili na ovéreni moznosti automatického stanoveni rozhledu na
komunikaci pomoci dat z mériciho vozidla (LiDAR). Vysledky mohou pomoci ke zvyseni bezpecCnosti
silni¢niho provozu, at prostiednictvim Gpravy vodorovného ¢i svislého dopravniho znaceni nebo
upravou okoli komunikace (udrzba vegetace, nové svahovani apod.).

2 Vhled do problematiky

2.1 Rozhledové pomeéry

V Ceské republice se u projektovéni silnic, mistnich komunikaci ¢i kiizovatek vychézi z norem CSN
73 6101 [1], CSN 73 6102 [2] & CSN 73 6110 [3]. Rozhled pro zastaveni a predjizdéni je konkrétné
stanoven normou CSN 73 6101 [1], kdy naptiklad délka rozhledu pro zastaveni je u komunikace

s podélnym sklonem 0 % pri rychlosti vozidla 80 km/h stanovena na 100 m. Podle predpisti musi byt
na vSech pozemnich komunikacich v celé jejich délce zajiSténa potrebna délka rozhledu pro
zastaveni vozidla pred prekazkou umisténou v jizdnim pdasu. V pripadé nedostatecného rozhledu pro
predjizdéni musi byt na pozemni komunikaci vyuzita odpovidajici Uprava (napr. dopravni znaceni).
Dle TP 133 [4] se pro vyznaceni zdkazu vjeti do protismérného jizdniho pruhu (nedostatecny rozhled,
nebezpecné misto apod.) uziva podélné cary souvislé €. V 1a. Je vSak nutné zminit, Ze normova délka
v tomto pripadé nezohlednuje predjizdéni pomalu jedoucich tucastnikl silni¢niho provozu (napt.
traktoru, jizdniho kola), ke kterému neni nutny dlouhy tsek. V useku, kde 1ze s ohledem na okolni
podminky vjet do protismérného jizdniho pruhu, se uziva podélné Cary prerusované ¢. V 2a.
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2.2 LiDAR

LiDAR (angl. Light Detection and Ranging) predstavuje metodu méteni vzdalenosti na zakladé
vypoctu doby Sireni pulsu laserového paprsku odrazeného od snimaného objektu. Vysledkem
laserového skenovani je mracno bodi (viz Obr. 1), které nachdazi vyuziti mj. i u analyz rozhledu [5, 6]
¢i inventarizace objektl v okoli komunikace [7]. Jedna z prvnich studii, kterd se zabyvala rozhledem
na komunikaci s vyuzitim laserového skenovani byla publikovéna jiz v roce 2005 [8]. Autori zde
pouzili data leteckého LiDARu v ¢asti délni¢niho useku a s vyuzitim geografického informacniho
systému (GIS) vytvorili model terénu. Nad timto modelem byla provedena analyza s cilem
identifikovat prekazky v rozhledu. Z hlediska nosice zarizeni lze vymezit letecky a pozemni LiDAR.
Do kategorie pozemniho LiDARu se radi i mobilni LiDAR, ktery v posledni dobé zaznamenal zna¢ny
r0ZV0j.

Cely clanek najdete v Silnicnim obzoru 02/22.

NEZVAL, Vojtéch, Eva SIMONOVA, Simon SPINAR et al. Vyuziti LiDARu mérticiho vozidla pro
stanoveni rozhledu na pozemni komunikaci. Silnicni obzor, 2022, ¢. 04, s. 3-6. ISSN 0322 7154 47
320.

Clanek zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu:

e Mgr. Vojtéch Nezval, Ph.D.,
e Ing. Eva Simonova,

e Ing. Simon Spinar,

e Ing. Pavel Havranek,

e Doc. RNDr. Michal Bil, Ph.D.

4

(DV SOPRAVNIHO Im \ v e o1 ev -
WZKUMU © Observator bezpecnosti silnicniho provozu, www.czrso.cz


http://www.silnicnispolecnost.cz/index.php/cs/zobrazcislo?rok=2022&mesic=4

