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Zimni podminky kazdorocné prinasi zvysené naroky na ridice i vozidla vice nez v jinych
rocnich obdobich. Vlivem stridajiciho se pocasi Ci extrémnich podminek je treba byti stale
ve strehu a reagovat na meénici se situace v zavislosti na krajiné, kterou projizdite. Silnice,
ac se zda byti sucha a bezpecna, Vas muze zaskocit napr. v zatacce ¢i na mosté namrazou,
kterou jste necekali.

,V roce 2020 bylo v dusledku vlivu ndmrazy, snéhu a ndledi evidovdno 1829 dopravnich nehod. Pri
nich zemrelo 10 lidi a dalsich 40 bylo tézce zranéno, lehce bylo zranéno 619 osob. Pocet téchto
dopravnich nehod byl v roce 2020 nejnizsi za 10 let. Opét ale musime pripomenout, Ze uplynuly rok
byl ovlivnén omezenimi v dopravé souvisejicimi s epidemii COVID-19,” tekl vedouci oddéleni BESIP
Ministerstva dopravy Tomas Nerold. Oproti predchozimu roku bylo usmrceno o 1 osobu méné, o 11
klesl také pocet tézce zranénych. V dusledku vétsiho poklesu poctu dopravnich nehod zplisobenych
namrazou, snéhem ¢i naledim nez poklesu po¢tu usmrcenych doslo k vice nez 100% narustu
zavaznosti nehod. Zavaznost nehod je definovana jako pocet usmrcenych osob na 1000 nehod.
Vroce 2020 dosédhla hodnoty 5,5.
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Graf 1 Vyvoj dopravnich nehod a jejich zavaznosti vzniklych v dusledku vlivu ndmrazy, snéhu ¢i
naledi

Zavazne nasledky nehod

Z nasledujiciho grafu je patrné, ze rok 2020 navdazal na pozitivni trend z poslednich 7 let, kdy
dochézelo k vyraznému poklesu zavaznych nasledkt dopravnich nehod zpusobenych vlivem nadmrazy,
snéhu Ci naledi. Z grafu je zrejmé, ze v roce 2020 doslo k nejmensimu poctu zavaznych nehod.
Naopak k nejvétsimu poCtu zdvaznych nehod za celé sledované obdobi doslo v roce 2013. Zminény
pozitivni trend muze byt zpusoben narustem teplot v nechladnéjsich mésicich roku. Pramérna
teplota vzduchu v prvnich trech a poslednich dvou mésicich mezi lety 2011 a 2013 byla 0,64 °C.
Naproti tomu prumér za stejné mésice mezi lety 2014 az 2020 byl 2,14 °C.
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Graf 2 Vyvoj zavaznych nasledkd nehod vzniklych v dusledku vlivu ndmrazy, snéhu ¢i naledi

Z hlediska regionalniho rozlozeni je mozné konstatovat, ze k nejvétSimu poc¢tu nejvaznéjsich nehod
v letech 2011-2020 doslo ve StredoCeském kraji (193). Nejvice umrti v dusledku nehod vlivem
namrazy, snéhu ¢i naledi bylo evidovano v Jiho¢eském kraji (29).
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Obrézek 1 Usmrcené osoby dle kraju 2011-2020 Obrézek 2 Tézce zranéné osoby dle
kraju 2011-2020

Dopravni nehody zplisobené ndmrazou, snéhem a naledim maji prirozené sezénni povahu.

K zavaznym nehodam tak dochazelo zejména v prvnich trech a poslednich dvou mésicich
jednotlivych let. Zavazné nasledky nehod zplisobené timto vlivem vSak tvorily malé procento vSech
zévaznych nasledka nehod za téchto 5 mésict v ramci let 2011-2020. Relativni podil usmrcenych
osob pri nehodach tohoto typu ke vSem usmrcenym osobam pri dopravnich nehodach Cinil 8,4 %.
V pripadé tézkych zranéni se jednalo o 11,8 %.

Stav vozovky

Z evidence PCR je zfejmé, Ze v obdobi 2011-2020 dochézelo nejéastéji k nehodam, kdyz byl povrch
vozovKy ve stavu ,ndledi, ujety snih-neposypané”. Za tohoto stavu doslo k témér 53 % veskerych
nehod, které vznikly v dusledku vlivu namrazy, snéhu a naledi. Pri této situaci doslo také

k nejvétsimu poctu umrti (98 ze 180) a tézkych zranéni (537 z 956), coz tvori témér 56 % veskerych
zavaznych nasledka tohoto typu dopravnich nehod. V pripadé kategorii ,souvisla vrstva snéhu” a
,naledi, ujety snih - posypané” doslo priblizné ke stejnému poctu nehod. Tyto nehody tvorily
necelych 46 % vSech nehod zpusobenych vlivem namrazy, snéhu a naledi. Pri téchto nehodach bylo
usmrceno 46 respektive 36 osob. Nejnizsi ¢etnost nehod a jejich vaznych nasledku pripadala na
kategorii ndhld zména stavu vozovky. Za sledované obdobi doslo pouze k 16 takovym nehodam.
Nutno vSak podotknout, ze pri nich zemrelo 5 osob a 12 bylo zranéno tézce.
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Graf 3 Zavazné nasledky nehod dle stavu povrchu vozovky mezi roky 2011-2012 (soucet usmrcenych
a tézce zranénych)

Specifika provozu vozidla v zimnim obdobi

Kromé nebezpecni vyskytu snéhu nebo ledu na vozovce je povinnosti ridiCe odstranit z vozidla
nedistoty, ndmrazu nebo snih, které zabranuji ve vyhledu z mista fidi¢e vpied, vzad a do stran. Ridi¢
také nesmi ridit vozidlo, na némz nebo na jehoZ nékladu je led, ktery by mohl pri uvolnéni ohrozit
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. Pad snéhu nebo ledu z jedouciho vozidla patri

k rizikiim, ktera mnozi ridi¢i zanedbavaji. Omezeni vyhledu z vozidla zvySuje riziko vzniku dopravni
nehody v dusledku prehlédnuti jiného tcastnika provozu.

Ukézku moznych nasledki padu ledu ze strechy navésu nakladniho vozidla na osobni vozidlo
ilustruje priklad dopravni nehody Setrené v ramci Hloubkové analyzy dopravnich nehod
(www.vyzkumnehod.cz). V tomto pripadé doslo pri prijezdu nakladniho vozidla Volvo smérovym
obloukem k padu vétsiho kusu ledu na osobni vozidlo jedouciho za nakladnim vozidlem. Padajici kus
ledu dopadl na levy predni roh strechy osobniho vozidla, pricemz doslo ke zborceni strechy a
proraZeni ¢elniho skla. Cast ledu pronikla do interiéru vozidla, doslo k lehkému zranéni ridi¢e
osobniho vozidla, zejména v oblasti obliceje.

]

Obrazek 3 Nasledky dopadu kusu ledu na vozidlo (zdroj: www.vyzkumnehod.cz)
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Pneumatiky

Jednim z klicovych faktoru pri udrzeni smérové stability je adheze, ktera je do znac¢né miry zavisla na
kvalité/stavu/druhu pneumatik.

Dle datové zékladny Hloubkové analyzy dopravnich nehod pouziva pomérné velké mnozstvi ridica
zimni pneumatiky celoro¢né (prumérné cca 30 %). Velmi ¢asto dochéazi také k tzv. ,dojizdéni”
pneumatik (pneumatika odpovida pozadavkim na hloubku hlavni dezénové drazky pro letni mésice).
Zimni pneumatiky maji ovSem jiné slozeni smési nez pneumatiky letni, tudiz nemusi byt svymi
jizdnimi vlastnostmi pro pouZzivani v letnich mésicich a ve vysokych teplotach idedlni. Zimni
pneumatiky musi spliiovat vysoké naroky na ovladatelnost na snéhu a ledu, pri teplotach nad 7

°C vsak nemaji optimalni vlastnosti, ztraceji prilnavost k vozovce a mohou se stat bezpe¢nostnim
rizikem. Zvlasté jizda na horkém asfaltu je zcela nevhodna.

Rizikovym faktorem je pouzivani letnich pneumatik v zimnich mésicich. Letni pneumatiky
zkrehnou a jejich jizdni vlastnosti se diametralné zméni. Pripady, kdy ridi¢i méli pri nehodach
na vozidle letni pneumatiky, nejsou nastésti neprilis Casté. Jak dokladaji data nehod Setrenych v
ramci Hloubkové analyzy nehod, v zimnim obdobi (1.11-31.3) byly na vozidlech priblizné v 6 %
pripadl letni pneumatiky.
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Graf 4 Typ pneumatik v jednotlivych mésicich roku 2020, v zavislosti na to, kdy doslo dopravni
nehodé (zdroj: www.vyzkumnehod.cz)
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