Povinny systém podporujici dodrzovani
rychlostnich limitu (ISA) ve vozidle

Publikovano: 30. 9. 2020
CDhV

Tiskova zprava
28. zari 2020, Brusel, tiskova zprava Evropské rady bezpecnosti dopravy (ETSC)

ETSC a koalice organizaci zaslaly ¢lenskym statim EU znepokojeni ohledné navrhu technickych
specifikaci pro inteligentni prizplisobeni rychlosti (ISA), povinnou novou bezpe¢nostni technologii
pro nova vozidla, kterd ma byt zavedena od roku 2022.

Neprimérend rychlost je stale jednim z nejvétsich zabijakl na nasich silnicich, jak potvrzuji

Vv

jedouciho neprimérenou rychlosti, priCemz obzvlasté nachylni jsou cyklisté a chodci.

Inteligentni prizpusobeni rychlosti (ISA) je klicova technologie, ktera pomaha ridicam
vyhnout se neprimérené rychlosti, a pokud bude spravné pouzita, muze v kone¢ném
dusledku snizit pocet umrti na silnicich o 20 %. Navrhovany dokument by v$ak vyrobctim
vozidel umoznil pouzit mnohem méné ucCinny systém, nez jaky predpoklada legislativa prijata v
lofiském roce.

Koalice vznasi tri hlavni znepokojeni:

e moznost, aby vyrobci vozidel instalovali systém, ktery upozorni ridice pouze pri prekroceni
rychlostniho limitu misto toho, aby jim pomohl v ném z{stat prostrednictvim zpétné vazby na
plynovém peddalu nebo omezeni to¢ivého momentu motoru

» rizika pouziti systému, které nejsou dostate¢né presné pro spravnou identifikaci rychlostniho
limitu

e problém systémi, které Ize prili§ snadno deaktivovat

Koalice zada Clenské staty, aby na zasedani odborniki, které se bude konat 8. rijna, vyvinuli tlak na
Komisi, aby zavedla vySsi bezpecnostni standard systému.

Zdroj:
https://etsc.eu/concerns-raised-over-draft-technical-specifications-for-mandatory-intelligent-speed-as
sistance-isa-systems/

Uplny dopis

To: Member States’ Representatives in the Motor Vehicle Working Group (MVWG)
Cc: European Commissioner for Internal Market, European Commissioner for Transport
MEP Roza Thun, MEP Petra De Sutter, MEP Karima Delli

Attachés for Internal Market
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Vazeny pane, pani,

v loniském roce dala Rada zelenou novému souboru svétovych minimalnich standardtu bezpecnosti
vozidel pro Evropskou unii, ktery ma vstoupit v platnost od roku 2022.

PiSeme vam, abychom véas upozornili na riziko oslabeni téchto standardu v ndvrhu dokumentu o
inteligentnim prizptsobeni rychlosti (ISA), ktery vypracovala Evropska komise jako soucast
technického provadéni nového narizeni. OCekava se, Ze aktualizovana verze navrhu dokumentu bude
¢lenskym statum predlozena na pristi pracovni skupiné pro motorova vozidla dne 8. fijna, které, jak
doufame, se budete moci zucastnit.

Neprimérend rychlost je stle jednim z nejvétsich zabijakl na nasich silnicich, jak potvrzuji

Vaev/s

jedouciho neprimérenou rychlosti, pricemz obzvlasté nachylni jsou cyklisté a chodci.

Jak jisté vite, imrti na silnicich v Evropé v poslednich letech neklesla. Chceme-li zlepSit bezpecnost
silni¢niho provozu a dosdhnout nové dohodnutych cil pro rok 2030, je nezbytné reSeni neprimérené
rychlosti.

Inteligentni prizpusobeni rychlosti (ISA) je klicova technologie, ktera poméha ridicim vyhnout se
neprimérené rychlosti, a pokud bude spravné pouzita, mize v kone¢ném dusledku snizit poCet Gmrti
na silnicich o 20 %. Navrhovany dokument by vSak vyrobclim automobild umoznil pouzit mnohem
méné Gcinny systém, nez jaky byl predpokladan béhem pripravnych fazi pravnich predpisu, které
jste prijali v lonském roce.

Neexistuje zadny dukaz, ze je ,kaskadové akustické varovani” ucinné

Namisto pozadavku na pouziti skute¢né ucinné technologie ISA, kterd uc¢inné poméha s dodrzovanim
rychlosti prostrednictvim zpétné vazby na samotném akceleratoru nebo snizenim vykonu motoru,
navrhuje dokument rovnéz povoleni ,kaskadovych akustickych varovani“.

Neexistuje zadny vyzkumny zéklad pro takovy systém, ktery by zjevné odporoval vlastni agendé
Komise ,lepsi regulace” a ktery nebyl zohlednén ani béhem pripravnych fazi pravnich predpisu.

Zéakladnim projevem zvukovych upozornéni na prekroceni rychlosti je obecné to, Ze jsou neprijemné,
a proto je pravdépodobné, Ze budou vypnuty. Vyzkum, ktery provadél pro ETSC Institut pro dopravni
studia na Université v Leedsu, zjistil, ze zvukové vystrahy jsou nejneprijemnéjsim typem ISA.
Vyzkum ACEA, zastupujici vyrobce vozidel, zjistil, Zze u ridict je 90% pravdépodobnost, ze takovy
systém vypnou. Zpétna vazba ISA by neméla nutit ridi¢e k vypnuti systému, méla by byt dostatecné
prijemna, aby ridi¢e vybizela k pouZzivani ISA, jinak by se nejednalo o ,dCinny“ systém, jak to
vyzaduji pravni predpisy.

Je také zrejmé, Ze akusticky systém bude neucinny pro ty, kteri jsou nedoslychavi nebo neslysici, coz
se tykd zejména starsich ridicu.

Jsme presvédceni, ze by Komise méla povolit systémy ISA pouze tam, kde jsou k dispozici diikazy o
uéinnosti; ,uéinnost” je pozadavkem pravnich predpist. Uginnost musi také zahrnovat prijeti ridici,
nikoli systém, u kterého je vysoka pravdépodobnost deaktivace kvuli obtézovani. Na zédkladé diukaza
jsou nejlepsi dostupné moznosti bud' , haptickd zpétna vazba“, ktera vyuziva zesilenou zpétnou vazbu
na ovladani akceleratoru, nebo ,funkce rizeni rychlosti”, ktera omezuje vykon motoru. Druhy systém
se jiz dnes nachazi na mnoha automobilech na trhu, napriklad u Fordu Focus.

Neni mozna zadna jednokrokova uplna deaktivace systému
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NasSe druhé znepokojeni nad navrhovanou legislativou spociva v tom, Ze ackoliv by byl systém
zapnuty na zacatku kazdé cesty, mohl by byt po zbytek jizdy zcela deaktivovan pouhym prepnutim
spinace. Vérime, ze systém by mél byt docasné prestavitelny, dokud nebude detekovan novy
rychlostni limit, aby ridi¢ mohl reagovat na nespravny rychlostni limit, ale iplna deaktivace po
zbytek jizdy by méla byt mozna pouze tehdy, kdyz je vozidlo v klidu nasledkem rady akci. To by dale
zajistilo soulad s postupy pro vypnuti ostatnich asisten¢nich systém ridice, jako jsou vyspélé
systémy nouzového brzdéni.

Jsou zapotrebi velmi vysoké standardy presnosti pro rychlost detekce rychlostnich limitu

Nase treti obava z navrhu legislativy je, Ze navrhované miry presnosti pro detekci rychlostnich limitu
jsou prili§ nizké. Vysoka presnost bude rovnéz nezbytna pro prijeti systému ridicem. ETSC
doporucuje, aby systém spravné interpretoval 99 % explicitnich rychlostnich znacek, spolu s 95 %
implicitnimi rychlostnimi znackami (napriklad témi, které oznacuji, ze opoustite méstskou oblast) a
95 % podminénymi rychlostnimi znackami (jako jsou znacky s rychlostnimi limity pro urcité denni
doby nebo konkrétni kategorie vozidel).

Zé&déme vas, abyste zajistili, Ze tato znepokojeni budou zohlednéna béhem nadchdzejicich diskusi o
navrhu dokumentu, aby tyto pravni predpisy mohly byt stejné uc¢inné, jak bylo zamysleno.

S uctou,

Antonio Avenoso, Executive Director, European Transport Safety Council (ETSC)

Anna-Lisa Boni, Secretary General, EUROCITIES

Professor Oliver Carsten, University of Leeds, UK

Jeannot Mersch, President, European Federation of Road Traffic Victims (FEVR)

Stephen Russell, Secretary General, ANEC - The European consumer voice in standardisation
William Todts, Executive Director, Transport & Environment

Karen Vancluysen, Secretary General, POLIS Network - Cities and Regions for Transport Innovation
Geert van Waeg, President, International Federation of Pedestrians

David Ward, President, Towards Zero Foundation

Jill Warren, CEO, European Cyclists Federation (ECF)

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Centrum dopravniho vyzkumu (CDV) je vyznamné zapojeno do mezinarodni védecko-vyzkumné
spoluprace a je uznavanym ¢lenem mnoha mezinarodnich instituci. ,Jako aktivni ¢len Evropské
rady bezpecnosti dopravy plné podporujeme aktudlni aktivitu. Je nutné si uvédomit, ze systém
podporujici dodrzovani rychlostnich limitil je soucdsti seznamu bezpecnostnich opatreni, kterd
budou od 6. cervence 2022 soucdsti povinné vybavy vozidel (pozn. jednd se o Narizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/2144). Zavedeni uvedenych opatreni predstavuje vyznamny
pokrok v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu. V Evropé lze v konecném dusledku hovorit
o nékolika tisicich zachranénych Zivotii. V ramci Ceské republiky, s ohledem na stari
vozidlového parku a jeho relativné pomalé tempo obmény, miizzeme hovorit o vyssich
desitkdach zachranénych lidskych ziveti,” rika Ing. Veronika Valentova, Ph.D., reditelka Divize
dopravniho inzenyrstvi, bezpecnosti a strategii CDV.

~Neprimérena rychlost je dlouhodobé nejtragictéjsi pricinou dopravnich nehod. Jen v obdobi
od ledna do srpna letos$niho roku bylo v dusledku této priciny usmrceno 125 a téZce zranéno 346

osob; podil 39 % na usmrcenych a 29 % na vSech tézce zranénych osobdch je alarmujici. Bezpecna
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rychlost je proto jednou z priorit chystané Strategie BESIP 2021-2030 a v pristim roce
bude i hlavnim tématem preventivnich aktivit BESIP,” doddva Mgr. Tomas Nerold, M.A.,
vedouci samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy.

Soucasti opatreni je:

 Vyspély systém nouzového brzdéni (osobni vozidla); systém, ktery dokaze automaticky
detekovat moznou srazku a aktivovat brzdovy systém vozidla a zpomalit vozidlo s cilem
zabranit srazce nebo ji zmirnit.

e Usnadnéni montéze alkoholového imobilizéru (osobni vozidla, dodavky, ndkladni vozidla,
autobusy); standardizované rozhrani, které usnadnuje pozdéjsi montaz alkoholovych
imobilizéru do motorovych vozidel.

e Upozornovani na ospalost a nedostatek pozorneosti ridice (osobni vozidla, dodavky, nakladni
vozidla, autobusy); systém, ktery analyzou systému vozidla posuzuje ridi¢ovu pozornost
a v pripadé potreby jej upozoriuje.

 Vyspélé upozornovani na rozptylenost ridice (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla,
autobusy); systém, ktery je schopen napomadhat ridi¢i v tom, aby vénoval pozornost dopravni
situaci, a upozornit jej, pokud je rozptylen.

 Zapisovac¢ udaju o udalosti (osobni vozidla a dodavky); systém, jehoz jedinym tcCelem je
zaznamenavat a uchovavat kritické parametry a informace tykajici se narazu kratce pred
srazkou, v jejim prubéhu a bezprostiedné po ni.

* Signél nouzového brzdéni (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla, autobusy); funkce
svételné signalizace signalizujici ostatnim tc¢astnikim silni¢niho provozu za vozidlem, zZe ve
vztahu k prevazujicim silni¢nim podminkédm plsobi na vozidlo velka zpomalovaci sila.

o Zlepsené bezpecnostni pasy - zkouska narazu celni ochrany cestujicich v celé Sirce (osobni
vozidla, dodavky).

» Bezpecnostni sklo - rozsireni zony v pripadé narazu hlavy chodce nebo cyklisty (osobni
vozidla, dodavky).

« Inteligentni regulace rychlosti (osobni vozidla, dodavky, autobusy); systém, ktery ridici
pomaha udrzovat rychlost odpovidajici podminkdm provozu na silnici tim, Ze mu poskytuje
specifickou a nélezitou zpétnou vazbu.

e Systém varovani pri vyboceni z jizdniho pruhu (osobni vozidla, dodavky); systém, ktery
upozornuje ridice, ze vozidlo vybocuje z jizdniho pruhu.

e Ochrana cestujicich v pripadé bo¢niho narazu (osobni vozidla, dodavky).

* Reverzni kamera nebo detekcni systém (osobni vozidla, dodavky, nékladni vozidla,
autobusy).

e Systém monitorovani tlaku v pneumatikach (dodavky, autobusy); systém, ktery
vyhodnocuje tlak v pneumatikach nebo jeho kolisani a béhem jizdy predava odpovidajici
informace uzivateli.

» Zjistovani a varovani pred zranitelnymi ucastniky silni¢niho provozu v predni a bocni
Casti vozidla (ndkladni vozidla, autobusy).

¢ ZlepsSeni primého vyhledu z pozice ridice na zranitelné ucastniky silni¢niho provozu
(ndkladni vozidla, autobusy).

Opatreni jsou soucasti tzv. tietiho balicku pro mobilitu, ktery obsahuje nové standardy pro
autonomni zpusob prepravy. Postupné nasazovani automatizovanych a autonomnich vozidel do

N 7 v v o v . .o Vo o . v 7 /7 v 7 o . .V Ve
provozu za dodrzeni vSech pozadavku na bezpecnost jejich uzivatelu i dalSich ucastniku silni¢niho
provozu ma velky potencidl prispét ke snizeni nehodovosti. Autonomni mobilita predstavuje ve
strednédobém horizontu vyznamny trend v dopravé, ktery bude dal rozvijen na narodni i evropské
urovni, a to s akcentem na zvySovani bezpecnosti provozu a jeho ucastnika.
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Priority dopravni policie

Plk. Mgr. Bc. Jiti Zly, MBA, reditel sluzby dopravni policie k tématu dodava: ,,Na dodrzovani
rychlostnich limitti ve vztahu k bezpecnosti silnicniho provozu se dopravni policie zaméruje
dnes a denné. V letosnim roce jsme se zucastnili celoevropské dopravné bezpecnostni akce
ROADPOL, kterd se mimo dodrzovdni rychlostnich limitt zamérila také na kontrolu ndkladni a
autobusové dopravy, pouzivani bezpecnostnich pdst a détskych autosedacek, dodrzovdni zdkazu
pozivdni alkoholu a jinych ndvykovych ldtek a nevénovdni se rizeni.”

Prekracovani dovolené rychlosti

Z vystupl sledovani nepfimych ukazatelti bezpec¢nosti silnié¢niho provozu (NUB) za rok 2019 bylo
zjiSténo v kategorii vozidel do 3,5 t prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h u 12
% vozidel mimo obec, coz bylo dvojnasobné vice nez v obci. V kategorii vozidel nad 3,5 t pak bylo
zjisténo prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h u 7 % vozidel mimo obec a u 5
% vozidel v obci. V nasledujicich kartogramech je uvedeno mezirocni srovnani prekracovani nejvyssi
dovolené rychlosti o 10 km/h mimo obec a v obci v jednotlivych krajich.

]

Obrazek 1: Prekracovdni nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h MIMO OBEC s rozdélenim
na kraje - v roce 2018 a 2019.

(]

Obrdzek 2: Prekracovdni nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h V OBCI s rozdélenim na
kraje - v roce 2018 a 2019.

Nejcastéjsi prestupek ridicu

Ze statistiky bodového systému ridi¢u v roce 2019 vyplyva, ze nejc¢astéjsim bodovanym prestupkem
ridicu je prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti v obci 0 méné nez 20 km/h (ale vice nez 5 km/h).
Evidovano bylo celkem 122 027 takovych prestupki, coz v prepoctu predstavuje 334 prestupki
denné. V nasledujici tabulce jsou uvedena vSechna bodovana jednani tykajici se prekroceni nejvyssi
dovolené rychlosti, vCetné informace o tom, kolik z téchto prestupku (ev. trestnych ¢inli) spachaly
ridicky - zeny. Z tabulky je dale patrné, ze se zvysSujici se prekrocenou rychlosti klesa mezi
bodovanymi ridici podil zen. Mezi ridi¢i prevladaji muzi, v roce 2019 jich bylo evidovano priblizné 3
747 628, zatimco Zen bylo evidovano 3 087 067 (coz predstavuje 45% podil).

*IDetailni analyza k neprimérené rychlosti, stejné jako aktualni vyvoj nésledkt nehodovosti ve
vztahu k plnéni Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020, je k dispozici na
strankach iBESIP.cz v sekci Statistiky.

Kompletni seznam komentovanych zahrani¢nich zprav je k dispozici zde.
Foto: ETSC, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., Policie CR
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