Zimni pneumatiky nejsou vzdy samozrejmosti
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Z nehod, které Setrilo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., (CDV) v ramci projektu
Hloubkova analyza dopravnich nehod (HADN; www.vyzkumnehod.cz), je zrejmé, Ze hlavnim
faktorem, na kterém zavisi smérova stabilita vozidla, je tzv. adheze. To je interakce
pneumatiky vozidla s vozovkou, ktera je do znacné miry zavisla na kvalité/stavu/druhu
pneumatik.

B

Zimni pneumatika ma oproti letni pneumatice hrubsi vzorek, jemné lamelovani a je tvorena z mék¢i
smési - obsahuje vice siliky. To vSe zlepSuje stabilitu a trak¢ni vlastnosti pri jizdé na ledu a snéhu.
Brzdna draha na snéhu pri pouziti letnich pneumatik muze byt i o0 80 % delSi nez na
zimnich pneumatikach. [4] Pouziti letnich pneumatik na snéhu nebo ledu miiZe vést ke zhorSeni
jizdnich vlastnosti vozidla, coz se i v nékterych pripadech nehod negativné projevilo na jejich vzniku
nebo nasledcich.

Jak dokladaji data z HADN, pomérné velké mnozstvi ridicti pouziva zimni pneumatiky
celoro¢né (prumérné cca 30 %). Velmi c¢asto dochazi k tzv. , dojizdéni” pneumatik, kdy
pneumatika odpovida pozadavkim na hloubku hlavni dezénové drazKky pro letni mésice.

V nékolika pripadech méla vozidla u dopravnich nehod $etfenych v ramci HADN kombinace ruznych
druht pneumatik, napr. dvou letnich a dvou zimnich, prip. jedné letni a tfi zimnich pneumatik.

V jednotkach pripadu pak dalsi kombinace.

Pouzivani zimnich pneumatik mimo zimni obdobi nelze doporucit. Vzhledem ke slozeni smési dochézi
pri vyssich okolnich teplotach k méknuti pneumatiky, ¢imz se zhorsuji jeji adhezni vlastnosti. Muze
dojit k prodlouzeni brzdné drahy - dle nékterych zdroju o cca 15-20 % [4], [5]. V nékterych
specifickych pripadech, napriklad na mokru pri okolni teploté cca 30 °C, muze mit vozidlo vybavené
kvalitnimi letnimi pneumatikami az o 30 % kratsi brzdnou drahu nez vozidlo se zimnimi
pneumatikami. Hors$i jizdni vlastnosti maji zimni pneumatiky mj. i pri prudkych manévrech.

Legislativa: Provoz vozidel v zimnim obdobi

Dle § 40a zékona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych
zékont, ve znéni pozdéjsich predpistl, 1ze uzit motorové vozidlo kategorie M nebo N v obdobi

od 1. listopadu do 31. brezna, pokud se na pozemni komunikaci nachazi souvisla vrstva
snéhu, led nebo namraza, nebo 1ze vzhledem k povétrnostnim podminkam predpokladat, ze
se na pozemni komunikaci béhem jizdy muze vyskytovat souvisla vrstva snéhu, led nebo
namraza, k jizdé v provozu na pozemnich komunikacich pouze za podminky pouziti zimnich
pneumatik, a to u motorovych vozidel s maximalni pripustnou hmotnosti neprevysujici 3 500 kg na
vSech kolech a u motorovych vozidel s maximalni pripustnou hmotnosti prevysujici 3 500 kg na vSech
kolech hnacich naprav s trvalym prenosem hnaci sily. Zimni pneumatiky podle véty prvé musi mit
hloubku dezénu hlavnich dezénovych drazek nebo zérezii nejméné 4 mm a u motorovych vozidel o
maximalni pripustné hmotnosti prevysujici 3 500 kg nejméné 6 mm.
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Vyse uvedené ustanoveni se nepouzije pro nahradni pneumatiku pouzitou v pripadé nouzového
dojeti. Diskutovanym tématem je také stari pneumatik a jeho vliv na jizdni vlastnosti vozidla.
Obecné se celkova zivotnost pneumatik doporucuje maximalné 10 let. Jedna se o obdobi
pocinajici datem jejich vyroby. Jak doklada datova zdkladna HADN, nékteri ridic¢i pouzivaji
pneumatiky starsi 10 let.

(]
Statistické minimum

V roce 2018 bylo v CR v diisledku vlivu nAmrazy, snéhu a naledi usmrceno 11 a tézce
zranéno 85 osob. PocCet usmrcenych se mezirocné snizil o 9 osob, v oblasti tézce zranénych
osob pak byl evidovan 29% narust. ,I presto, Ze pocet usmrcenych vlivem ndmrazy, snéhu a
naledi klesl mezirocné o 45 % a pocet lehce zranénych o necelych o 17 %, evidovali jsme vysoky
procentni ndrust v oblasti téZce zranénych, ktery byl v roce 2018 o 29 % vyssi nez v roce 2017, rika
Mgr. Tomas Nerold, M.A., vedouci Samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy a dodava:
»Nejvice osob zemrelo a tézZce se zranilo pri nehoddch, za které mohla kombinace naledi s
neposypanym snéhem. V roce 2018 se celkem jednalo o usmrceni 5 osob, dalsich 47 osob bylo
téZce zranéno. Jde o dlouhodoby problém, ktery evidujeme jiz fadu let. Ridi¢i by méli
prizpisobit svou jizdu a byt opatrni.”

Namraza, snih a naledi jsou okolnosti, se kterymi musime
pocitat

,Obzvldsté ridi¢i by méli byt dusledni v pripravé vozidla na zimni obdobi a nepodcernovat faktory,
jako jsou odstranéni necistot z vozidla, namrazu nebo snih zabranujici vyhledu z mista ridice
v kterékoli strané, které jsou pro bezpecnost provozu zcela zdsadni,” uvadi Ing. Jindrich Fric,
Ph.D., reditel Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., a dodava: ,Omezeny vyhled z vozidla diky
nedostatecnému ocisténi ndmrazy nebo snéhu zvysuje riziko vzniku dopravni nehody. Samozrejmosti
by pro ridice mélo byt rizeni vozidla, na némz nebo na jehoz ndkladu neni led, ktery by pri uvolnéni

mohl ohrozit bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.”

Vyhled z vozidla do vSech stran je dilezitym faktorem pro bezpecnost provozu. Omezeny vyhled

z vozidla (diky nedostatecnému ocisténi namrazy/snéhu) zvysuje riziko vzniku dopravni nehody, jak
dokladaji také dil¢i pripady Setfené v ramci HADN. Ridi¢ mtize prehlédnout jiného ucastnika
provozu - at uz chodce nebo jiné vozidlo. Prikladem muze byt Setfenad nehoda (foto viz uvod), kdy
si ridi¢ osobniho vozidla nedostatecné ocistil predni sklo od ndmrazy a v disledku omezeného
vyhledu z vozidla prehlédl chodce. Doslo ke stretu vozidla s chodcem. Chodec utrpél otevrenou
zlomeninu pravého bérce, mnohocetné odreniny obliceje, levého bérce a pravé ruky (tize poranéni
vyjddrena ISS 10).

Anketa Jak pouzivate zimni pneumatiky?

Rada motoristl své4 auta bohuZel nepfezouva a zimni pneumatiky tzv. dojiZzdi. Snaha uSetfit ma ale za
nasledek zhorseni jizdnich vlastnosti a brzdné dréhy vozidla nejen za mokra, ale také za suchého
pocasi, zvySeni spotreby paliva a také vyssi hlu¢nost. Testy ukazaly, Ze i letni opotrebend pneumatika
ma v 1été lepsi vlastnosti nez opotrebend zimni. V ramci Observatore bezpecnosti silnicniho
provozu je spusténa anketa na zimni pneumatiky, dékujeme za jeji vyplnéni.

https://www.czrso.cz/anketa-zimni-pneumatiky/
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