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1. Bezpecnost neni jen nehodovost

Uroven bezpeénosti silni¢niho provozu se ¢asto hodnoti na zékladé nehodovosti (poétu nehod, poétu
zranénych, usmrcenych apod.). Ze statistického pohledu muze vSak tento pristup byt omezen
mnozstvim dat, coz zkresluje napt. hodnoceni zmén. Navic existuje tzv. podregistrace - ne vsechny
nehody jsou Policii CR registrovany. Podle odhadi jsou napr. registrovany priblizné dvé tfetiny
nehod se zranénim, jedna tretina je tedy neznama.

2. Management bezpecnosti silnicniho provozu

Management (rizeni) bezpecnosti silnicniho provozu zahrnuje cyklicky soubor ¢innosti v kompetenci
spravniho organu nebo spravce komunikaci (viz schéma). Cyklus zacinda sledovanim sité (identifikaci
rizik), nasleduje blizsi analyza a vybér opatreni (napr. na zédkladé ocenéni) a vyhodnoceni uc¢innosti;
cyklus je opét ve vychozim bodé.

Vstupnimi daty je tradicné nehodovost, kterou lze oznacit jako reaktivni pristup - k opatrenim se
pristupuje az jako reakce na zranéni a usmrceni. Oproti tomu proaktivni (preventivni) pristup
pouziva ukazatele, které indikuji nebezpecnost drive, nez k nehodam dojde. Vice k nim bude uvedeno
v dalSim textu.
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Obr. 1 - Management bezpecnosti silnicniho provozu podle Highway Safety Manual (AASHTO, 2010)

3. Nova koncepce odboru BESIP

V roce 2013 vypracovalo CDV dokument ,Implementacéni plan zmény systému rizeni bezpecnosti
silni¢niho provozu v CR“. Jeho zékladni vychodiska byla nésledujici:

« Existuji problémy v systému rizeni bezpecnosti silnicniho provozu - koordinace je casto
formalni nebo chybi.

* Neni zajisténo prubézné financovani a chybi hodnoceni efektivnosti vloZzenych prostredku.

« Informacni podklady jsou nelplné (neprimé ukazatele, statisticka data, analyzy, vyzkum).

e Vyhodnocovani plnéni NSBSP 2020 je pouze formalni, ndpravna opatreni se neuplatnuji.

Cilem bylo vypracovat variantni navrhy funkéni ridici struktury systému rizeni bezpecnosti silni¢niho
provozu a postupu pro zajisténi realizace vnéjsich podminek stanovenych v Narodni strategii.

Navrzenym reSenim bylo vytvoreni respektovaného koordinac¢niho dtvaru s potrebnymi
rozhodovacimi pravomocemi, finan¢nimi zdroji a nastroji pro koordinaci na vladni i mimovladni
tirovni s ndzvem Urad pro bezpecnost dopravy. Urad by integroval Sekci vladniho zmocnénce pro
bezpetnost silni¢niho provozu, Drazni inspekci a Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych
nehod.
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4. Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu a Vize 0

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 - 2020 (NSBSP 2020) je vladni dokument,
ktery stanovuje podminky pro snizeni nehodovosti na ¢eskych silnicich. V souladu s evropskymi
prioritami je jejim strategickym cilem snizit do roku 2020 pocCet usmrcenych v silnicnim provozu na
uroven prumeéru evropskych zemi a soucasné o 40 % snizit pocCet tézce zranénych (tzn. kazdoro¢né
snizit pocet smrtelnych obéti nehod prumérné o 5,5 %; tj. redukce usmrcenych o cca 60 % oproti
roku 2009). Naplnéni tohoto cile zachrani v daném obdobi Zivoty vice nez 3 000 ob¢and.
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Obr. 2 - Napln Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

Obrézky znazornuji napln Strategie (od aktivit, opatfeni a dil¢ich cila k naplnéni strategickych cila a
celkové vize); déle ukazuji ,kostku” tvorenou deviti prioritnimi problémovymi oblastmi, tremi
napravnymi opatrenimi (bezpecna pozemni komunikace, bezpeény dopravni prostredek, bezpecné
chovéani) a Ctyrmi skupinami zodpovédnych subjekti.

Vize vychdazi z pochopeni skutecnosti, ze kazda nehoda predstavuje systémové selhani celé
spolecnosti, nikoli chybu jednotlivce. Aktudlni cile jsou strednédobé; za konecny idedl je vsak treba
povazovat Vizi 0. Myslenka vize 0 je jednoduché: Nemuzeme se nadale smirit se skuteCnosti, ze de
facto planujeme pocet obéti, které jsme ochotni zaplatit za rozvoj spolecnosti v provozu na
pozemnich komunikacich a jestlize dnes tento stav existuje, nemizeme se s tim smirit a musime
udélat vSe co je v naSich silach, aby tyto pocty neustale klesaly az k nulovym hodnotam. Jedna se o
ambicidzni (a mozna nerealny) sen. Musi jej vSak mit celd spoleCnost, jednotlivi ob¢ané i spolecenské
organizace, politiCti predstavitelé i komercni subjekty.

Zéasada ,Bezpecné na silnicich - pravo a zodpovédnost kazdého z nas” se musi stat soucasti
kazdého z nés, zodpovédnych subjektu i jednotlivych obcanu.

5. Neprimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu

CDV kazdorocné provadi vyhodnoceni plnéni opatreni NSBSP. Toto vyhodnoceni nelze zakladat
pouze na nehodovosti, tj. primych ukazatelich bezpecnosti. Vhodnym doplinkem jsou tzv. neprimé
ukazatele bezpecnosti (NUB) - ty operuji s okolnostmi ¢i jevy, z nichz je mozné odvozovat
bezpecnost; vychazeji z experimentélné ovérenych vztaht mezi chovanim tcastnika a bezpecnosti.
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Jedné se napft. o prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti jizdy nebo pouzivani zadrznych systému
(bezpecnostnich past a détskych sedacek). Rada NUB je pravidelné sledovana CDV: v obdobi 2005 -
2009 v ramci projektu SENZOR (financovano Ministerstvem dopravy), déle jiz z vlastnich zdroju, od
roku 2014 v projektu DATO (Technologické4 agentura CR). Sbér NUB probihd na siti 91
reprezentativnich referenénich mist, rozmisténych po celé CR.

6. Shrnuti

Hlavni informace, uvedené v predchozim textu, 1ze shrnout nasledovné:

 Vyvoj bezpecnosti silnicniho provozu nelze hodnotit jen prostrednictvim nehodovosti
 Tato skutec¢nost by se méla odrazit v systému rizeni bezpecnosti

e Za ucelem zkvalitnéni stavajiciho systému byla navrzena nova koncepce

 Navrzena koncepce muze zajistit efektivni plnéni NSBSP

 Dlouhodobou vizi NSBSP je Vize 0

* Je zadouci zajistit udrzitelnost sbéru neprimych ukazatell bezpec¢nosti silni¢niho provozu

Dalsi informace:

Bezpecnost silnicniho provozu, aktudlni poznatky (CDV, 2011)

Nadrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu -
http://www.ibesip.cz/cz/strategie/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020

Observator bezpecnosti silnicniho provozu (http://www.czrso.cz/), konkrétné napr.

e vize 0 - http://www.czrso.cz/clanky/kvantifikovane-cile-vize-nula/
e plnéni NSBSP -

http://www.czrso.cz/clanky/plneni-narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu-v-roce-201
2-varovna-vyzva/
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