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nehodovosti
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Automobilova doprava v Ceské republice prosla v uplynulém ¢tvrtstoleti hektickym vyvojem. Pocet
registrovanych motorovych vozidel vzrostl mezi roky 1990 a 2012 o 77,8%, poCet ro¢né ujetych
kilometra o 76,6%, pricemz pocet obéti dopravnich nehod za stejné obdobi poklesl 0 42%. Zatimco
objem dopravy stoupal viceméné rovnomérné, imrtnost nasledkem dopravnich nehod méla kolisavy
vyvoj s vrcholem v roce 1994 (1637 obéti); nastup opacného trendu mizeme pozorovat od roku
2000, pricemz o skute¢né systematickém a vyrazném ubytku imrti mazeme hovorit az po roce 2004.
Od roku 2000 do 2012 se podarilo omezit imrtnost na polovinu (viz Tabulka 1). Tento optimisticky
vyvoj 1ze pric¢ist zkvalitnéni vozového parku, zménam v legislativé a policejni kontrole, v nemensi
mire pak postupné aplikaci zasad bezpecného utvareni komunikaci, ale i poklesu rychlostnich
charakteristik nasledkem houstnouciho provozu. Pres veskeré tspéchy je vSak na misté
ptipomenout, Ze Ceska republika stéle je$té zdaleka nedosahuje Girovné zemi, ve kterych je
bezpecnost dopravy tradi¢né jednou z priorit (viz Tabulka 2).

1990 2000 2010 2011 2012

absolutni pocet umrti 1291 1486 802 773 742
umrti na 100 000 obyvatel 12,5 145 76 74 7,1
umrti na 10 000 registrovanych vozidel 4,0 3,6 14 1,4 1,3
umrti na miliardu vozokilometru 48,3 36,7 16,2 16,2 15,7

Tabulka 1. Vyvoj ukazateld nehodovosti v CR 1990 - 2012

(zdroj: IRTAD 2014 Annual Report)

na 100 000 obyvatel na 10 000 registrovanych vozidel na miliardu vozokilometru

Irsko 3,5 0,7 3,4
Svédsko 3,0 0,5 3,6
Nizozemi 3,4 0,6 4,3
Finsko 4,7 0,7 4,7
Izrael 3,3 1,0 5,2
Némecko 4,4 0,7 5,5
Francie 5,8 0,9 6,5
Rakousko 6,3 0,9 6,9
Belgie 6,9 1,1 7,7
CR 7,1 1,3 15,7

Tabulka 2. Mezindrodni srovnéni ukazatelll nehodovosti 2012
(zdroj: IRTAD 2014 Annual Report)

ObtiZe na cesté k nizsi nehodovosti byly a do znacné miry stéle jesté jsou akcentovany obecné nizsi
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kulturou bezpecnosti a zejména pak trvalym zanedbavanim prace s verejnosti u nas. Postoje a nazory
obCanu je tfeba brat v tvahu pri formulaci dopravné bezpecnostni politiky a zaroven dobre
informovany obCan snaze akceptuje potrebné opatreni. Prizkumy ukazaly, Ze postoje ucCastniku
silni¢niho provozu v zemich s rizné vysokou urovni bezpecnosti se vyznamneé lisi.

Jednim ze zasadnich projektii, které se zabyvaji postoji iCastniku silni¢niho provozu, je SARTRE
(Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe). Jedna se o rozsahly mezinarodni projekt mapujici
postoje, nazory, zkusenosti a deklarované chovani evropskych ridi¢u od roku 1991. Projektu SARTRE
1 se tcastnilo 15 zemi, SARTRE 2 v roce 1996 zahrnoval 19 zemi, SARTRE 3 (2002) jiz 23 zemi, do
posledniho projektu SARTRE 4 se zapojilo 19 zemi. Ceska republika se podilela na v$ech
pokrac¢ovanich projektu; realizaci SARTRE 1 v CR zajistil Ustav silni¢ni a méstské dopravy, SARTRE
2 - 4 provedlo Centrum dopravniho vyzkumu. V pruzkumech SARTRE byly provadény rozhovory

s aktivné praktikujicimi ridi¢i (SARTRE 4 pokryval navic i dalsi ucastniky silniéniho provozu),
hlavnimi tématy byly rychlost, alkohol, pouzivani bezpecnostnich past a détskych sedacek, styl jizdy
a postoje k ostatnim uc¢astnikim silni¢niho provozu, nové technologie, legislativa a kontrola
dodrzovani zakond.

Kromé moznosti mezinarodniho srovnani je zajimavy i vyvoj postoju ¢eskych ridi¢t k riznym
aspektim bezpecnosti dopravy v ¢ase. Zménami prosel napriklad samotny zajem o problematiku
bezpecnosti (viz Tabulka 3). Mezi problémy kriminality, zivotniho prostredi a zdravotnictvi se ze
ctvrtého mista dopravni nehodovost postupné posunovala na treti a druhé, aby se v roce 2009
dostala opét na treti pozici; v poslednim prizkumu SARTRE vSak muzeme pozorovat vSeobecny
pokles zajmu o verejné zalezitosti s vyjimkou zdravotnictvi. Srovname-li v rdmci posledniho
pruzkumu ¢eské vysledky s daty nékolika vybranych zemi s vysokou dopravni bezpec¢nosti, vidime, zZe
tamni ridici berou problémy bezpecnosti mnohem vice za své (viz Tabulka 4).

S1(1991) S2 (1996) S3 (2002) S4 (2009)

Kriminalita 79,1% 90,7% 87,5% 73,8%
Zivotni prostredi 83,1% 81,9% 76,9% 71,0%
Dopravni nehodovost 68,1% 81,1% 83,3% 71,2%
Zdravotnictvi 79,8% 72,1% 75,5% 82,9%
Dopravni zacpy 29,9%  47,1% 55,8% 54,5%
Nezaméstnanost 49,4% 38,8% 66,6% 62,4%

Tabulka 3. Podil ¢eskych ridicl, kteri se citi dot¢eni vybranymi celospole¢enskymi problémy

Zivotni Dopravni . Dopravn{

Kriminalita v 1/ Zdravotnictvi _, Nezameéstnanost
prostredi nehodovost zacpy
Ceskéd rep. 73,8% 71,0% 71,2% 82,9% 54,5% 62,3%
Svédsko 87,1% 75,4% 82,8% 88,6% 54,7% 76,2%
Finsko 78,3% 81,7% 84,9% 71,2% 38,1% 74,8%
Francie 73,6% 82,9% 90,4% 85,1% 62,5% 86,2%
Izrael 83,1% 80,5% 92,8% 68,1% 80,4% 72,7%
Irsko 88,7% 75,6% 94,2% 93,1% 74,5% 95,7%

Tabulka 4. Podil fidic¢t, kteri se citi dotCeni vybranymi problémy (mezinarodni srovnéni, 2009)

Nizky zajem a malou informovanost ¢eskych ridi¢t naznacuji i odpovédi na otdzku kladenou nové
v projektu SARTRE 4: ,Do jaké miry souhlasite s tvrzenim, Ze se naSe silnice staly v prubéhu

Vevs
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jen 31% dotazanych ridica.

Z vysledku pruzkumu lze vybrat i data, kterd se vztahuji ke konkrétnim ukazatelim bezpecnosti.
Jedna se napriklad o prednost chodcll na prechodu. Podil ridicu, kteri uvedli, Ze chodci na prechodu
daji prednost vzdy, tvoril v ceském souboru 36,4%, coz sice znamena urcity pokrok od SARTRE 2
(21,4%) a SARTRE 3 (30%), ve srovnani s vyspélejSimi staty to vSak neni mnoho (viz Tabulka 5).

Ceské republika 36,4%

Svédsko 49,6%
Izrael 52,8%
Némecko 53,8%
Nizozemi 53,9%
Irsko 58,9%

Tabulka 5. Podil ridi¢Q, kteri vzdy davaji prednost chodctim na prechodu (mezinar. srovnéni, 2009)
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Graf 1 - Pravdépodobnost prekroceni rychlostniho limitu v obci o 20 km/h (mezinar. srovnani, 2009)

Znacny prostor je v pruzkumech SARTRE vénovan problematice alkoholu. Vysledky ¢eské Casti
SARTRE 4 odrézeji zvySenou aktivitu policie v provadéni dechovych zkousek - od roku 2002 se
vyrazné zvysil podil ridict, kteri se podrobili v poslednich trech letech dechové zkouSce na
pritomnost alkoholu v krvi, a to i vicekrat (viz Tabulka 6). Méné priznivym jevem je vzrust podilu
ridica, kteri by si prali zvy$eni zékonného limitu alkoholu (viz Tabulka 7). Jedna se o zdaleka nejvyssi
podil v mezindrodnim srovnani (i kdyz je treba vzit v ivahu, Ze prevazna vétsina ostatnich
zucastnénych zemi méla v dobé pruzkumu limit 0,5%o) a zéroven se tak dostavame do primého
rozporu s evropskym trendem snizovani maximalni povolené hladiny alkoholu pfi jizdé.

S3(2002) S4 (2009)
Ne 68,9%  42,2%
Ano 19,6% 31,8%
Vicekrat 11,5% 26,0%
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Tabulka 6. Podil fidic¢t, ktefi se v prubéhu poslednich ti let podrobili dechové zkousce

S1(1991) S2 (1996) S3 (2002) S4 (2009)
Nulova jako dosud 75,1% 84,6% 86,0% 78,4%
Vyssi 23,6% 13,5% 13,0% 21,4%
Neomezovat 1,3% 1,9% 1,0% 0,2%

Tabulka 7. Jaka by méla byt nejvyssi povolena hladina alkoholu?

Prikladem tspésné kombinace osvéty a dusledné policejni kontroly muze byt vyvoj v pouzivani
bezpetnostnich past. Mira pouzivani bezpe¢nostnich past byla v CR trvale nizka; podle méfeni
provadénych Centrem dopravniho vyzkumu se napriklad v intravildnu na misté ridi¢e poutalo v roce
2001 jen 45% muzu a 51% Zen, v roce 2005 pak 66% muzi a 74% zen (u spolujezdct byly podily
jesté nizsi). Vysledky prizkumi SARTRE témto hodnotam odpovidaly (viz Tabulka 8) a

v mezindrodnim srovnéni byli fidi¢i z Ceské republiky na jednom z nejhorsich mist; vice neZ ¢tvrtina
ridicu se priklanéla k nazoru, Ze pri opatrné jizdé nejsou pasy nutné a témeér polovina se obéavala
rizika uvéznéni pasy ve vozidle v pripadé nehody.

Po legislativnich zménéch a souvisejici informacéni kampani, doprovazené zvySenym policejnim
dozorem, se podle méreni CDV hodnoty pouzivani pasu v intravildnu na misté ridice zvedly v roce
2006 na 88% u muzl a 94% u Zen a udrzely se i v nasledujicim obdobi.

S1(1991) 31,7%
S2(1996) 39,8%
S3 (2002) 46,6% (zemé EU 70% - 90%)

Tabulka 8. Podil ridi¢t, ktefi v intravilanu vzdy pouzivaji bezpecnostni pas

Uroven nehodovosti v Ceské republice v poslednich letech zaznamenala zna¢ny pokles, relativni
umrtnost v dopravé vztazena k poctu obyvatel, registrovanych vozidel a zejména dopravnimu vykonu
je vSak stale nékolikandsobna ve srovnani s nejvyspélejsimi evropskymi staty. Klicem k dalSimu
zvySovani bezpecnosti mize byt mimo jiné i systematicka prace s verejnosti. Vysledky projektu
SARTRE prinesly informace nejen o zku$enostech ridict, ale i o jejich postojich, které formuji
chovéni v provozu (napriklad povazuje-li ridi¢ prekracovani rychlostnich limitl za spole¢ensky
prijatelné chovani, Ize o¢ekavat, ze se ho bude dopoustét). Dukladné informovani Siroké verejnosti o
bezpecnostnich rizicich i o mechanismu fungovani bezpecnostnich opatreni a odborna prace

s problémovymi skupinami ridi¢t muze prispét ve vyznamné mire k udrzeni trendu poklesu
nehodovosti.
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