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1. Dlouhodoby vyvoj

Dlouhodoby vyvoj nehodovosti je zna¢né nerovnomérny. Odrazi nejen trendy technického rozvoje

z hlediska motorizace a rozvoje dopravni infrastruktury, spolecenskych podminek, socialniho vyvoje
ale i z hlediska pozornosti a péce, kterd je vénovana zlepSovani bezpecnosti. Vliv téchto faktora
nejlépe demonstruje mezinarodni porovnani vyvoje poc¢tu usmrcenych v silni¢nim provozu.

V nésledujicim obrazku je dokumentovan vyvoj v Ceské republice porovnany s vyvojem v Madarsku a
v Rakousku, zemémi s podobnymi demografickymi charakteristikami. OdliSnosti vyvoje potvrzuji Sirsi
souvislosti faktort ovliviiujicich bezpec¢nost silni¢niho provozu. Zatimco v Rakousku pokles
smrtelnych néasledku nehod prubézné klesa od pocatku sedmdesatych let, v Madarsku se tento trend
projevuje od pocatku devadesatych let a v CR dokonce az na jejich konci. Jisté miiZeme u nés

s uspokojenim konstatovat vyrazny pokles téchto nasledkt v poslednich letech. Ale i takové velmi
zjednodusené porovnani vypovida o podstatném zhorsSeni bezpecnostni situace na prelomu
osmdesatych a devadesatych let a nasledné stagnaci po dalSich deset let.

Vv

dobrou pozici pak rychle ztratila a i pres velmi pozitivni vyvoj v poslednich péti letech, ktery je
medialné prezentovan jako vyznamny uspéch, se nepodarilo jeji posledni pozici zménit.

Longterm comparison of fatality trends in selected countries
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Obr. 1 - Dlouhodoby vyvoj po¢tu usmrcenych v silni¢nim provozu v Ceské republice, Madarsku a
Rakousku
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2. Uroven nehodovosti v CR v evropském porovnani

Objektivni porovnani urovné nehodovosti je nejcastéji vyjadrovano po¢tem usmrcenych osob
v silni¢nim provozu vztazenym na 1 mil. obyvatel. Situace v zemich EU je za rok 2013 nézorné
dokumentovana na Obr. 2.
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Zdroj: IP/13/236 (EU), CDV
Obr. 2 - Porovnani poCtu usmrcenych na 1 mil. obyvatel v zemich EU v roce 2013

Z porovnani jednoznaéné vyplyva velmi nelichotiva pozice Ceské republiky. Ve vyspélych zemich je
pocet usmrcenych méné neZ polovi¢ni v porovnéni s CR. Poétem 63 usmrcenych pripadajicich na 1
mil. obyvatel zaostava CR o cca 20 % za evropskym prumérem. Pfi porovnani s rokem 2012 se
situace piili§ nezménila a CR stéale zlistava na 19. misté. Portugalsko, se kterym se je$té v roce 2012
délila o0 19. a 20. misto se posunulo pred nas. K zasadnimu zlepsSeni vSak doslo na Slovensku, které
se posunulo z 12. pozice v roce 2012 na 8. misto v roce 2013. Obdobny kvalitativni skok dosahlo i

Vaevs

BohuZel se celkové postaveni Ceské republice v porovnani s ostatnimi zemémi EU postupné od roku
2001 zhorSuje. V roce 2001 byla CR jesté na 17. misté a s poctem 130 usmrcenych osob na 1 mil.
obyvatel prekracovala jen o 15 % prumeér zemi EU.

3. Problémy nehodovosti v CR v evropském zrcadle

Moznosti zlepSeni konkrétnich rizikovych oblasti bezpecCnosti je zahrnuto v Narodni strategii
bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 - 2020. VétsSina z nich je obdobna jako v jinych
evropskych statech, jako napr. zranitelni GcCastnici provozu, motocyklisté, rychlost, alkohol.

Mezindrodni porovnani vSak umoziuje 1épe ukézat na systémové problémy, které vytvareji zakladni
podminky pro dlouhodobé snizovani nehodovosti. Patri sem zejména:
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» nehodovost neni povaZovana za vazny humanni, spoleCensky a ekonomicky problém,

« absence zajmu politiku a rozhodovacich organt nejen na vrcholovych, ale i na krajskych a
obecnich urovnich,

« neefektivni systém rizeni bezpecénosti silnicniho provozu fungujici na stejnych principech od
konce Sedesatych let s forméalni roli Rady vlady pro BESIP, omezenou funkénosti a minimalnimi
kompetencemi oddéleni BESIP ministerstva dopravy a nedostatec¢nou koordinaci ¢innosti na
horizontalni i vertikalni urovni,

« nedostatek financnich prostredku na realizaci bezpecnostnich opatreni, chybéjici financ¢ni
stimulace pro realizaci opatreni zejména na krajské a mistni drovni, minimalni zapojeni
soukromého sektoru,

» malé zapojeni kraju a obci do realizace opatreni na komunikacich niznich trid,

« neschopnost zajistit efektivni vymahatelnost postiht za porusovéani pravnich predpist
v silni¢nim provozu,

e chybéjici prubézné sledovani neprimych ukazatelt a vyhodnocovani Gcinnosti realizovanych
opatreni,

« nedostate¢né vyuzivani zahrani¢nich poznatku a praktickych zku$enosti.

4. Mezinarodni zapojeni CDV

.....

do mezinadrodnich aktivit. Jeho cilem je ziskat a prubézné zajistit moznost

¢ podrobného prehledu o vyvoji a irovni nehodovosti v ostatnich zemich pro fundované
porovnani situace v CR a dalsi cilené smétovéani bezpe¢nostni politiky,

e aktualnich informaci o novych pristupech, postupech, metodach a konkrétnich opatrenich pri
zlepSovani bezpecnosti silni¢niho provozu,

* bezprostredniho prenosu dobrych zkuSenosti, informaci a reSeni ze zahranici do Ceskych
podminek,

e aktivniho zapojeni tstavu do vyzkumné spoluprace s prednimi evropskymi vyzkumnymi ustavy,

 demonstrace odborného potencialu, expertizy i prispévku ¢eskych odborniku k re$eni
evropskych problému bezpec¢nosti.

Predevsim to je primé Clenstvi CDV v evropskych vyzkumnych sdruzenich:

FERSI Forum of European Road Safety Research Institutes

FEHRL Forum of European National Highway Research Laboratories,

ECTRI European Conference of Transport Research Institutes

ETSC European Transport Safety Council

¢ ICTCT Organization of Ttransport Psychologists, Sociologists and Experts in Safety in
Transport

Dale zde patfi i ruizné formy zapojeni CDV i zastupovani resortu dopravy v mezinarodnich
technickych vyborech, pracovnich organech a komisich:

¢ IRTAD International Road Traffic and Accident Database OECD
o PIARC World Road Association

e CARE EC Database on Road Accidents

e TRB US Transportation Research Board

Druhou vyznamnou ¢asti aktivit CDV je zapojeni do mezinarodni spoluprace primou ucasti v reSeni
vyzkumnych projekti. CDV se podilelo jiz od roku 1995 jako jeden z prvnich ¢eskych subjekti na 6

projektech 4. rdmcového programu vyzkumu EU, z nichz 5 bylo pravé v problematice bezpecnosti. Je
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treba také dodat, Ze tuto vyjimecnou pozici zaujimalo CDV i mezi ostatnimi vyzkumnymi ustavy ze
zemi stredni a vychodni Evropy, které se pozdéji staly cleny EU. Témito pionyrskymi projekty byly:

e SAFESTAR - Safety Standards for Road Design and Redesign

e DUMAS - Developing Urban Safety Management and Safety

e ARROWS - Advanced Research on Road Workzone Safety Standards in Europe
e ESCAPE - Enhanced Safety Coming from Apropriate Police Enforcement

e GADGET - Changes in driver behaviour.

V nasledném 5., 6. a 7. rdmcovém programu EU CDV na dalSich vice nez dvaceti projektech. Mezi
nejvyznamnéjsi patrily napr.:

e SAFETYNET - The European Road Safety Observatory

e CAST - Implementing mass media campaigns and evaluating their effect on traffic accidents
and other performance indicators

e DRUID - Driving Under the Influence of Drugs, Alcohol and Medicines

e RANKERS - Ranking for European Road Safety

e IN SAFETY - Infrastructure and safety

e BESTPOINT - Criteria for BEST Practice Demerit POINT Systems.

Kromé toho se CDV podilelo na dalsich desitkach projekti s tématikou bezpec¢nosti mimo ramcové
programy EU, v programech COST a OECD (napt. EUCHIRES - European Public Awareness
Campaign on the use of seat belts and child restraint systems, BOB - Pan European Designated
Driver Campaign, CLOSE TO - Initiative for innovative methods in driving school education, SARTRE
- Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe, SUNFLOWER 6+ - Comparative study of the
development of road safety a dalsi).

5. Zaver

vvvvvv

ustavy v oblasti dopravy. Tato aktivita otevira i moznosti Sirokého prenosu ziskanych poznatki do
domacich podminek pri zlepSovani bezpecnosti. Dlouhodobé usili CDV bylo ocenéno udélenim ceny
Evropské charty bezpecnosti silniéniho provozu, kterou predal 8. kvétna 2014 mistopredseda
Evropské komise Siim Kallas v ramci setkani ministru dopravy ¢lenskych zemi EU v Athénach.

Bohuzel systémové problémy rizeni bezpecnosti silnicniho provozu neumoznuji efektivni vyuziti
tohoto potenciélu.

Odkazy:

http://cordis.europa.eu/projects/home_en.html

http://etsc.eu

http://www.ectri.org/

http://www.fehrl.org/

http://www.piarc.org/en/
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