Vybrané vystupy Hloubkove analyzy
dopravnich nehod

Publikovano: 3. 11. 2014
CDhV

Hloubkovd analyza dopravnich nehod je multioborovou expertni vyzkumnou cinnosti zamérenou na
podrobné zkoumdni dopravnich nehod, pricin jejich vzniku a ndsledkii. Ve vyspélych zemich se
Hloubkovd analyza dopravnich nehod stdle vyznamnéji podili na utvareni dopravni politiky, zejména
proto, ze jeji vystupy jsou komplexni a podrobné, a prindseji nova zjisténi a poznatky. Jedna se napr-.
o zkoumdni vlivu dopravniho prostoru na vznik nebo pribéh dopravni nehody, podrobné poznatky o
chovdni konstrukénich dilti vozidel béhem nehodového déje, interakce lidského téla s vozidlem, a
zejména poznatky o chovdni ridicti, pouzitelné predevsim k osvété a vychové ke spravnému a
bezpecnému chovdni ucastniki provozu na pozemnich komunikacich.

1. Uvod

V Ceské republice byl vyzkum dopravni nehodovosti realizovan jiz v sedmdeséatych a na pocatku
osmdesatych let dvacatého stoleti pod nazvem Komplexni analyza dopravnich nehod. V soucasné
dobé provadi Hloubkovou analyzu dopravnich nehod v CR Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (dale
jen CDV) na tzemi Jihomoravského kraje, déle firma IDIADA CZ, a.s., zajiStujici vyzkum na Gzemi
Kralovéhradeckého kraje. Dalsi vyzkumny program zaméreny primarné na vozidla vlastni znacky,
realizuje také Skoda Auto, a.s. Vyzkumné tymy CDV maji aktudlné k dispozici portfolio vice nez 700
dopravnich nehod, zkoumanych za posledni ¢tyri roky.

CDV v soucasné dobé provozuje v projektu Hloubkova analyza dopravnich nehod dva vyzkumné tymy
s odli$nym zpusobem financovani. Vyzkum se zaméruje na dopravni nehody, pri nichz doslo ke
zranéni. Takové dopravni nehody maji nejvyssi spolecenskou zavaznost a zptsobuji vyznamné
ekonomické ztraty, coz podporuje snahu CDV uéinit tento nastroj standardnim postupem pri
vySetrovani obzvlasté zavaznych dopravnich nehod. Obdobny model 1ze pozorovat v jinych vyspélych
zemich, napt. ve Svédsku je kazda dopravni nehoda, pti niZ dojde k iumrti automaticky podrobena
hloubkové analyze [1]. Ceska republika, se diky realizaci Hloubkové analyzy dopravnich nehod
zaradila mezi skupinu vyspélych evropskych zemi, které ac¢ rozdilnym, nicméné kvalitativné
srovnatelnym postupem Setri a analyzuji dopravni nehody. Uvedeny néstroj je klicovym a doposud
chybéjicim vstupem pro hodnoceni, planovani a zpracovani zasadnich strategickych dokumentu a
programu na vSech urovnich statni spravy i mistni samospravy v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu.

2. Legislativni a organizacni zajisténi vyzkumu

Jednim ze zékladnich vstupll hloubkové analyzy dopravnich nehod jsou méfeni, Setfeni a rozhovory
realizované primo na misté dopravni nehody. Proto je nezbytnym prvotnim krokem pred zahdjenim
projektu nastaveni spoluprace vyzkumnych tymi s Policii CR (PCR) a Integrovanym zachrannym
systémem (IZS). Tento typ vyzkumné ¢innosti neni soucasnou legislativou CR specialné upraven,
proto se vychazi z obecné platnych spole¢enskych a legislativnich norem.

Zakladnim prvkem organizacniho zajisténi vyzkumu je princip nezasahovani do neopakovatelnych
tikont prvotniho Setfeni Policie CR. Vyzkumny tym proto svoji ¢innost na misté dopravni nehody
zahajuje vzdy aZ po provedeni prvotnich tikoni $etfeni PCR, po obdrZeni souhlasu.
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3. Metodika vyzkumu

Pro zajisténi odpovidajici kvality vyzkumu, vyuzitelnosti pro dalsi védecké i praktické aplikace a
zejména zajiSténi kompatibility dat mezi dalSimi zemémi, je nezbytné nutno zajistit uceleny zavazny
metodicky postup. V ramci tvorby metodiky pro podminky v CR bylo vyuZito zku$enosti zejména z
vyzkumu Spolkové republiky Némecko, ktery probiha déle nez tricet let. Na zakladé spoluprace mezi
CDV a BASt (Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Spolkovy silni¢ni vyzkumny ustav) byla prevzata
struktura databdze dopravnich nehod GIDAS (German In-Depth Accident Study). Slozeni
vyzkumnych tymu a rozlozeni sluzeb je rovnéz obdobné, jako v jinych zemich EU, predevsim diky
minimalnim rozdilam v legislativé.

CDV se v praxi osvédcéila nasledujici skladba vyzkumnych tymu:

o Koordinétor, tj. sty¢na osoba mezi PCR, IZS a vyzkumnym tymem. Koordinator je z diivodu
optimalizace personalniho obsazeni tymu soucasné vzdy také specialistou v nékterém nize
uvedeném oboru.

* Specialista - psycholog, s vycvikem v krizové intervenci, jehoz prvotnim tkolem na misté
dopravni nehody je poskytnout krizovou intervenci, pokud ji néktery z ucastnikt nehody
potrebuje. Jen pokud je to mozné a s ohledem na etické normy chovani prijatelné, pokracuje
psycholog ziskavanim potrebnych dat pro vyzkum formou psychologického rozhovoru.

» Specialista pro dopravni techniku, s minimalné magisterskym stupném vzdeélani v oboru, jehoz
ukolem je na misté dopravni nehody zjistit veskeré dostupné tdaje o zicastnénych dopravnich
prostredcich, tj. veSkera méreni a fotodokumentaci.

« Specialista pro dopravni infrastrukturu, s minimalné magisterskym stupném vzdélani
zaméreného na dopravni stavby nebo dopravni inzenyrstvi. Jeho tkolem je dokumentovani a
zméreni vSech potrebnych parametri dopravniho prostredi, véetné stop zanechanych
ucastniky v prubéhu nehodového déje.

« Specialista - 1ékar, ktery nevyjizdi s ostatnimi kolegy primo na misto dopravni nehody, nybrz
zajistuje na zdkladé informaci predanych koordinatorem vypracovani zkracené anonymizované
lékarské zpravy o zranéni, k nimz béhem dopravni nehody doslo.

Uvedeny tym specialistu ziska pri kazdé zkoumané dopravni nehodé velké mnozstvi idaju (pocet se
lisi podle typu nehody a poc¢tu Gcastniki), avSak obecné se jednd o tisice jednotlivych polozek, jez
jsou jednak statisticky zpracovatelné a dale slouzi jako vstupy do dalSich fazi zpracovani dopravni
nehody, zejména pro jeji komplexni, tj. hloubkovou analyzu.

4. Postupy hloubkové analyzy dopravnich nehod
e Mistni Setreni

Provedeni vSech potrebnych ukond primo na misté dopravni nehody a bezprostredné po jejim vzniku.
Zahrnuje komplexni méreni dopravniho prostoru, vozidel a stop po nehodovém déji, porizeni
fotodokumentace a psychologicka data.

» Vyplnéni databaze HADN

Preneseni poznatku a dat ziskanych mistnim $etfenim do standardizované databaze za Gcelem
dalSiho zpracovani.

¢ Ohledani vozidel v laboratori

V pripadé, ze je mozno ziskat zicastnénd vozidla k podrobnému ohledéni v laboratori HADN, je
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provedena analyza technického stavu vozidla v rozsahu a podrobnostech vyrazné presahujicich
moznosti zkoumani primo v terénu. CDV disponuje nezbytnym laboratornim vybavenim zejména v
laboratori LDZDN, v ramci které zajistuje akreditované zkousky dle pravidel CIA.

* Analyza dopravni nehody
Nasledné kompletni zpracovani celého pripadu, déli se na tyto ¢innosti:

1. Rekonstrukce dopravni nehody.

2. Analyzy jednotlivych specialistd, tj. vyhodnoceni zkoumaného pripadu z pohledu specialisty pro
dopravni infrastrukturu, dopravni techniku, psychologii a lékarstvi.

3. Syntéza poznatki, navrhy a doporuceni.

4. Vyhotoveni Odborné zpravy.

Hloubkova analyza dopravnich nehod se nezabyva zkoumdanim zavinéni dopravni nehody, to je
vyhradni ¢innosti PCR. Projekt slouZi vyhradné pro védecké tcely, viechna ziskana data jsou
dusledné anonymizovéna a po zpracovani kazdého pripadu nelze zpétné identifikovat konkrétniho
ucastnika dopravni nehody.

5. Vybrané vystupy hloubkové analyzy dopravnich nehod.
Vybrané vystupy pro potreby tohoto prispévku byly rozdéleny do tri zékladnich Grovni:
e Nadnarodni legislativa, evropska legislativa

CDV se podarilo navazat kvalitni a oboustranné pozitivné hodnocenou spolupraci s Evropskym
parlamentem, prostrednictvim poslankyné EP pani MUDr. Olgy Sehnalové, MBA, ktera je mj.
¢lenkou vyboru pro dopravu a cestovni ruch (TRAN). V ramci ¢innosti v uvedeném vyboru se na nas
pani poslankyné obrétila se zadosti o prubéznou odbornou konzulta¢ni ¢innost pri tvorbé balicku
smérnic o technické zpusobilosti vozidel, konkrétné Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/47/EU, ze dne 3. dubna 2014, o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych vozidel
provozovanych v Unii.

Centrum dopravniho vyzkumu prti poskytovani odbornych konzultaci ve vSech fazich pripominkového
Iizeni vychazelo pri posuzovani pozménovacich navrha pravé z rozsahlych zkusenosti, které ma z
projektu Hloubkova analyza dopravnich nehod.

 Nérodni legislativa, normy a technické podminky, uzitné vzory a patenty

Vystupy hloubkové analyzy dopravnich nehod maji vyznamné uplatnéni nejen pri Gpravach stavajici
legislativy, ale jejich hlavni uplatnéni v této linii je analyza stavajicich technickych norem a
technickych podminek a na zakladé zkuSenosti a vystupt z hloubkové analyzy dopravnich nehod
zpracovani navrhi na pripadné Gpravy téchto dokumentu. Jako priklad Ize uvést poskytovani
odbornych konzultaci a zejména pripadovych studii pro revizi normy, TP apod.

Vystupt z hloubkové analyzy dopravnich nehod bylo vyuZito pri vyvoji Aktivni hlavové opérky
vozidel, ktera eliminuje excentrické narazy v oblasti kréni patere.

Jak vyplyva z nize uvedeného grafu, k ¢istému ¢elnimu narazu nebo narazu zezadu, ktery vede k
poranéni kréni patere, dochdazi nejCastéji pri malych rychlostech, od 0-20 km/h (stretova rychlost) a
21-40 km/h. V pasmu rychlosti 41-60 km/h stale dominuje Celni naraz, avsak vyrazné se zacCina
objevovat rotace vozidla, v pAsmech nad 61 km/h se prakticky vyskytuji vyhradné kombinace rotaci a
Sikmych narazu, viz nasl. graf:
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Obr. 5 - Dreviny zakryvajici rozhled na komunikaci

Vyzkumny tym dospél analyzou dopravniho prostiedi k nasledujicim zjisténim. Ridi¢, ktery nehodu
zavinil, vypovédeél, ze se pohyboval v koloné pomalu jedoucich vozidel (to je pravdépodobné, s
ohledem na vySe uvedené zjisténé intenzity dopravy dle CSD 2010), takze jeho rozhledové pole bylo
omezeno. Naproti tomu ridi¢ s prednosti v jizdé byl omezen v rozhledu nejen toutéz kolonou vozidel,
ale i pevnou prekazkou - drevinami rostoucimi v blizkosti silnice. Zavér vyzkumného tymu k této
konkrétni dopravni nehodé zni, ze vliv dopravniho prostredi na vznik této dopravni nehody je vysoce
pravdépodobny, prestoze nehoda byla zavinéna vyhradné Spatnym rozhodnutim ridic¢e vozidla, ktery
pri odboceni vlevo nedal prednost v jizdé protijedoucimu vozidlu.

S ohledem na intenzitu dopravy na silnici III. tridy doporucuje vyzkumny tym ke zvézeni snizit
rychlost v daném tuseku.

6. Zaver

Hloubkova analyza dopravnich nehod je velmi silnym nastrojem k u¢innému snizovani nehodovosti.
Siroké pole aplikaci tohoto vyzkumu do praxe z néj ¢ini vysoce rentabilni investici do bezpe¢nosti
dopravy v nasi zemi.

S vyuzitim metod CBA (Cost - Benefit Analysis) Ize doporuc¢ovana opatreni, vznikla na zakladé
analytickych vystupu Hloubkové analyzy dopravnich nehod, realizovat efektivnéji. V mnoha
pripadech lze dosahnout podstatného zlepSeni dopravni situace s pomoci finan¢né nenarocnych
reseni, jako je napr. iprava vodorovného dopravniho znaceni, apod.

Literatura:

[1] Hloubkové analyza dopravnich nehod v CR, metodika, CDV, v.v.i., 2009, schvaleno MD 27. 11.
2009

[2] V§zkumné zpravy projektu CZIDAS, CDV, v.v.i.,, 2012-2014

[3] CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic, Cesky normaliza¢ni institut, 2004, ICS 93.080.10

[4] CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, Cesky normaliza¢n{ institut, 2006, v¢. zmény Z1,
02/2010, ICS 93.080.10

[4] Zakon ¢. 13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, 1997

[5] Vyhlaska MDS ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zédkon o pozemnich komunikacich, 1997

[6] Zakon €. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich, 2000

[7] Z&sady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, TP ¢. 133, MD CR &. j.
538/2013-120-STSP/1 ze dne 31.7.2013,

[8] ANDRES, Josef, KRATOCHVILOVA, Silvia, KRENEK, Jan et al. Experience from In-depth Analysis
of Road Accidents. Transactions on Transport Sciences, 2012, vol. 5, no. 4, p. 171-178. ISSN
1802-971X.

DOPRAVNIHO

(Dy CENTRUM :
D/ e Lal © Observator* bezpecnosti silni¢niho provozu, www.czrso.cz



[9] ANDRES, Josef. Hloubkova analyza dopravnich nehod po ro¢ni bilanci. Silni¢ni obzor, 2011, roc.
72, €. 11, s. 320-322. ISSN 0322-754.

CE

D S | 4 y . -
COY s LAl ¢ observator bezpecnosti silni¢niho provozu, www.czrso.cz



