Jak 1ze mérit bezpecnost? (1. cast)
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Cldnek byl uverejnén v Silniénim obzoru 3/2012.

Bezpecnost silni¢niho provozu je bezesporu dilezitym tématem. Jednd se v$ak o kvalitativni
(subjektivni) pojem; pokud se ma bezpecnost efektivné ridit, je vhodné ji kvantifikovat. Ale jak lze
bezpecnost kvantifikovat neboli mérit? Tato otdzka je motivem predlozeného dvoudilného ¢lanku.
Bezpecnost se tradi¢né urcuje prostrednictvim ukazatell nehodovosti. Existuje nékolik takovych
ukazateld, z nichz nékteré budou dale odvozeny a srovnany.

1. Odvozeni ukazatelu

Vyjdeme ze zakladni rovaice [7]
bezpecnost = riziko - expozice {1)

Bezpecnost je vysledkem rizika a expozice, tj. miry plsobeni rizika (vystaveni riziku). Bezpeénost se vyjadfuje
poétem nehod (), expozice se vyjadiuje prostiednictvim intenzity

Aby byly hodnoty srovnatelné, vztahuji se ukazatele vidy k ¢asu (t), tak vinika detnost nehod
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Pfi aplikacl ukazateldh v silni®ni siti se rozlifuji kfi2ovatky a mezikfiZovatkové dseky. Zde se detnost dile
vztahuje k intenzité (f) a‘nebo déles (L). Prvnim odvozenym ukazatelem je relativai neho dovost (R)
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Imenovatel zlomku ge nazyvd dopravni vikon Cas se vétdinou uvakuje v letech, poudivi se tedy souhmnd
intenzita | = 365 + RPDI. Odtud pak plyne mama definice

R=—01—10° pro tseky (4a)
165-RAPDI-L ¢ -

N

T 10% pro kfizovatky (4b)

Relativii nehodovost je nejcéastépn poulivanym ukazatelem bezpeénosti, vvjadiwe bezpefnost jako
pravdépodobnost nehody ve vztahu k dopravaimu vykonu

Z rovnice (2) lze odvodit i dalsi ukazatel: hustotu nehod (H). Jeji definice neobsahuje intenzitn — udivd éetnost
nehod vztaZenou na délku dseku (pro kfizovatky se nepouiva)

H= -= .:- - (5)
Praktické vyuziti uvedenych ukazatelll bude ukézano na nésledujicim prikladu.

2. Srovnani ukazatelu

Priklad spociva v porovnéani bezpecnosti mezikfizovatkovych tsekl komunikaci podle jejich $irky.
Nejvétsi rozsah sité komunikaci v CR pifipadé na silnice 1., II. a III. t¥{dy. Typické kategorijni $ifky
komunikaci jsou zde 7,5 m, 9,5 m a 11,5 m. Z dat silni¢ni databanky RSD byly vybrany tseky s témito
Sirkami. Aby byly skupiny srovnatelné s ohledem na mozné tolerance a rozsirovani ve smérovych
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obloucich, byly nasledovné vybrany 3 skupiny - viz Tab. 1.

Tab. 1 Prehled srovndvanych skupin sirek komunikaci

| skupina .7.Sm" | skupina .93m" | skupina .11,5m"
| pocet jizdnich prubt | 2 2 ! 2
| Sifka jizdniho pasu | 55-62m | 68-73m | 68-73m
sifka neprasné Casti | 62-6,7m | 82-8"m | 102-10,7m

Kazda skupina byla dale rozdélena na useky v extravilanu a intravilanu; celkem tedy vzniklo Sest
skupin. Vybér byl déle upraven podle délky Gseku: protoze lze predpokladat, ze kratké useky nemaji
vyrazny vliv na zménu zpusobu jizdy, byly vybrany useky o délkach nad 100 m. Nésledujici Tab. 2
udava prehled reprezentovaného rozsahu sité.

Tab. 2 Prehled rozsahu sité reprezentovaného srovndvanymi skupinami

skupina pocet usekii délka [km]
7,5m 6240 36 343
9.5m 1381 6326
11,5m 637 2753

celkem 8258 45 242

Ze srovnani s celkovou délkou sité silnic I. - I1I. tfidy podle prehledu [13] vyplyva, ze predstaveny
vzorek reprezentuje 83 % rozsahu sité.

K vybranym tsekim byly pfirazeny udaje o dopravnich nehodéch lokalizovanych Policii CR. Jedné se
o nehody z obdobi 2007 - 2010, tj. za 4 roky. V Gvahu byly brany ty typy nehod, které byly zptisobeny
chovanim souvisejicim se Sirkou komunikace, tj. rychlost a predjizdéni; tento vybér byl aplikovan i v
predchozich studiich [1, 10]. Dale byly k isekiim prirazeny hodnoty intenzity. K tomu byly vyuzity
hodnoty RPDI z celostatniho scitani dopravy, které probéhlo v roce 2010.

Z uvedenych udaju byly vypocCteny zminéné ukazatele (4a), (5), (6a), (7). Nasledujici grafy ukazuji
hodnoty pruméra ukazateld pro Sest zmifovanych skupin.
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