Viceucelové pruhy

Publikovano: 28. 2. 2011

Abstrakt

V Ceské republice za¢ina stoupat zajem o vedeni cyklistli v hlavnim dopravnim prostoru podobné, jak
je tomu jiz dlouho v mnoha statech EU (Nizozemi, Francie, Némecko, Rakousko, atd.). Tato varianta
pusobi velmi perspektivné, nebot kromeé klasického a znamého jizdniho pruhu pro cyklisty je mozné
vyuzit i variantu tzv. vicetcelového pruhu. Tento pruh je pri splnéni urcitych vstupnich podminek
(intenzita provozu a procentni zastoupeni tézké dopravy) mozné zridit i pri pomérné skromnych
sirkovych parametrech hlavniho dopravniho prostoru (Sirka mezi obrubniky 7,00-8,50 m). Zakladni
filozofii reSeni neni stavba novych drahych zpevnénych ploch, nybrz u¢innéjsi vyuziti ploch
existujicich, a to hlavné upravou vodorovného dopravniho znaceni.

Klicova slova: viceucelovy pruh, vedeni cyklistt v hlavnim dopravnim prostoru, rezerva pro rychly
rozvoj cyklistické infrastruktury.

Uloha planovani nabidky cyklistické infrastruktury

Rozvoj cyklistické dopravy (dopravni politikou vitany a zadouci) je limitovan existenci vhodné
infrastruktury. Nikoli ndhodou v zahrani¢nich priruckach pro navrhovani prvki pro cyklisty hned

v preambuli ¢teme vétu ,Planovani cyklistické dopravy je predevsim planovanim nabidky“ (viz
napr. rakouska smérnice RVS 03.02.13 [1] nebo némecka ERA [2], ale i Ceské TP 179 [3]). Tj .vychazi
se z predpokladu, Ze teprve nabidka kvalitnich a bezpe¢nych komunikaci povede i k narastu
poptavky po cyklistické dopravé a zvysovani jejiho podilu v délbé prepravni prace.

Cyklistické koncepty drive a dnes

Cyklistické koncepty (resp. dopravni generely) v minulych letech prevazné vychazely ze zfizovani
samostatné vedenych tzv. cyklostezek. Takovyto pristup je vSak nejen pomaly a velmi drahy, ale

i fale$ny az perverzni. Ve méstech, kde mnoho dulezitych funkci (nakupovéni, bydleni, zaméstnéni,
zabava, Skoly, firmy....) situovano praveé v blizkosti hlavnich méstskych trid s intenzivnim provozem,
je nutné zajistit dostupnost téchto aktivit i na kole a nabidnout vhodnou formu cyklistické
infrastruktury i zde.

Jaké prvky mame k dispozici? Jednou z variant je vedeni stezky pro cyklisty v pridruzeném
dopravnim prostoru, bézné v tésné blizkosti prvku pro chodce (chodniku ¢i stezky pro chodce).
v hlavnim dopravnim prostoru, nebot pripadna vyssi bezpec¢nost na usecich je vyvazena horsi
bezpecnosti na krizovatkach. Nehledé k tomu, Ze i chodnikové stezky jsou drahé a ¢asto
nerealizovatelné z divodu chybéjiciho prostoru.

Chvala vedeni cyklistu v hlavnim dopravnim prostoru

Vedeni cyklistdl v hlavnim dopravnim prostoru je v Ceské republice z vy$e popisovanych diivod{
nedocenéno. Zustavaji tak k dispozici obrovské rezervy dopravnich ploch, které neni nutno
draze projednavat, financovat a stavét, ale které jsou jiz ted postaveny! Jde predevsim o jejich
lepsi vyuziti optickym prerozdeélenim pomoci vodorovného dopravniho znaceni (viz obrazek 1).

A téchto ploch neni maélo, predevsim ,diky” drivéjsi tradici tvorby Sitkové predimenzovanych
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komunikaci.

Lze uvést bézny priklad, kdy hlavni mistni dvoupruhové komunikace jsou v zahrani¢i dimenzovany
Sitkou mezi obrubniky 6,50 m (2 x 3,25 m jizdni pruh), zatimco v CR se dimenzovalo 2 x 3,50 m jizdni
pruhy + 2 x 0,5 m vodici prouzky. Vysledna Sitka mezi obrubami tak vychézi 8,00 m, coz je vétSinou
zbytecné. Velké moznosti pro vedeni cyklisti téz skytaji kapacitné nevyuzité ctyrpruhové
komunikace, které lze redukovat na dvoupruhové a usetrené misto vénovat cyklistiim, ale

i podélnému parkovani, vyhrazenému pruhu pro autobusy a preferenci MHD, apod. (viz obrazek 2).

Obrazek 1

Obrazek 2

Jaké moznosti vedeni cyklistii nabizi hlavni dopravni prostor?
Zpravidla dvoji, a to podle Sirky disponibilni vozovky.

« Je-li k dispozici Sitka mezi obrubniky alespon 8,50 m, je zpravidla mozné vyznacit (bézné) jizdni
pruhy pro cyklisty

e Je-li Sirka mensi nez 8,50 m a alespon 7,00 m,. ani v tomto pripadé neni nutno snahu o vedeni
cyklistd v HDP vzdat. Nabizi se v CR zatim mélo zndm4, v zahrani¢i v$ak hojné vyuZzivana
a osveédcena varianta tzv. viceucelového pruhu.

Co je viceucelovy pruh?

=

Jde na prvni pohled o témér , obycejny” jizdni pru
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rozmeéry jsou shodné (Sitka zpravidla 1,50 m, v nouzi 1,25 m, v sousedstvi podélného parkovani 1,75
m kvili bezpe¢nostnimu odstupu [1], [2]). Vtip je ovéem v tom, ze jeho vyznaceni muze jit (a
zpravidla jde) Sirkové mirné na ukor pruhu pro automobily a pruhy pro automobily jsou tak
redukovany pod ,normové” hodnoty (zpravidla v rozmezi 2,75 m az 2,25 m). Podstatou fungovani
je, ze osobnim automobillim tyto $ifky zcela dostaCuji a rozmérna vozidla (kterych ovSem nema byt
prilis mnoho) mohou v pripadé nutnosti, napr. pri vyhybéni, castecné zasahnout do vicetucelového
pruhu.

Viceucelovy pruh je tedy motivovan snahou odsunout automobily dale od pravého okraje vozovky
a lépe vyuzivat jinak malo pojizdény stred vozovky tak, aby pro cyklisty ztistavalo vpravo volné misto
pro jizdu (viz obrazky 3 a 4).

Obrazek 3 - soucasny stav

Obrazek 4 - animace reseni (ADOS, s r.o.)

Reseni se téz s velkou vyhodou uplatni napf. pred svételné rizenymi k¥iZovatkami, kde je tak
cyklistovi zaru¢ena moznost objet frontu Cekajicich vozidel a prijet az k SSZ (jde o vynikajici formu
preference cyklisti, viz obrazky 5 a 6).
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Obrazek 6

Ve kterych statech se viceucelovy pruh pouziva?

Viceucelovy pruh je standardnim reSenim znamym a pouzivanym v mnoha evropskych statech,
napriklad:

» Rakousko (pod nazvem ,Mehrzweckstreifen”)

e SRN (pod nazvem , Schutzstreifen” nebo , Angebotsstreifen”)
 Nizozemi (pod nazvem , Suggestivstreifen”)

« Velka Britanie (pod ndzvem ,advisory cycle lane”)

o Svycarsko (pod ndzvem ,Kernfahrbahn*)

e a dalsi.

Z téchto statl téz prichazeji celkové velmi kladné provozni zkuSenosti, které lze shrnout:

e Zduraznéni prezence cyklistu v dopravnim prostoru ridicim automobila (cyklista ovSem jede
tam, kde by jel tak jako tak, coz je argument pro pripadné kritiky)

o Zvét$eni bocniho odstupu pri predjizdéni cyklistl

* Snizeni dopravni nehodovosti

Na nasledujicich obréazcich je nékolik prikladl realizaci vicetCelovych pruhu v zahranici - (obrazky
7 a 8 Rakousko, obrazek 9 SRN).

(A
DOPRAVNIHO

CDU CENTRUM
el N\ © Observator bezpecnosti silnicniho provozu, www.czrso.cz



Obrazek 7

Obrazek 8

Obrazek 9

Pravni definice a zpusob vyznacovani vodorovnym znac¢enim

Priklad rakouské definice: Zakon o silnicnim provozu (StVO, § 2, ¢.7a):

"Viceucelovy pruh je pruh pro cyklisty nebo jeho cast, ktery smi byt pri zachovani
ohleduplnosti vii¢i cyklistim pojizdén i jinymi vozidly, jestlize pro tato vozidla neni vlevo
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sousedici jizdni pruh dostatecné Siroky nebo jestlize vjezd prikazuji smérové Sipky na
vozovce za ucelem zarazeni se do prislusného radiciho pruhu v souladu s dalSim smérem
jizdy".

Zpusob vyznacovani:

Viceucelovy pruh se obecné vyznacuje ,uzkou” prerusovanou ¢arou Sirky 10-12 cm. Kadence cara-
mezera se v ruznych statech lisi, napr. Némecko a Nizozemi uzivaji kadenci 1 m ¢éra 1 m mezera,
Rakousko 6 m ¢ara a 1,5 m mezera. V Ceské republice predbézné doporu¢ujeme uZzit spise
rakouského systému, nejen pro geografickou blizkost, ale hlavné pro dobry psychologicky efekt.

Z pozice ridice osobniho automobilu, ktery sedi nize, totiz tato ¢ara vypada jako ,témeér souvisla“ (a
ridi¢ osobniho auta nema vcelku duvod do viceticelového pruhu zajizdét), zatimco ridi¢ nakladniho
automobilu, ktery sedi vySe, caru vnima jako fakticky preruSovanou (symbolizujici fakt, ze v pripadé
potreby (vyhybani) muZe do viceicelového pruhu zasdhnout).

Parametry pro zrizovani viceucelového pruhu

e Spise v intravilanu (do 50 km/h)

* Vhodné zejména pro dvoupruhové komunikace v rozmezi Sirek mezi obrubniky 7,00 - 8,50 m
« Profilové intenzity provozu do 10 000 vozidel/24 h, podil tézké dopravy max. 6 %

o Sitky viceucelového pruhu zpravidla 1,20 - 1,60 m

« Sitky sousedniho pruhu zpravidla 2,30 - 2,75 m

Tyto parametry jsou prevzaty ze smérnice Magistratu mésta Vidné, oddéleni MA 46 [4], ktery je

Vv praxi uzivéa spolecné se souborem vzorovych priklada ruznych variant (ulice bez parkovani, ulice
s podélnym parkovanim, ulice s Sikmym parkovéanim). Jedno ze schémat pro ilustraci principu
nasledné uvadime (viz obrazek 10):
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Obrazek 10

Viceucelovy pruh a legislativa v Ceské republice

V Ceské republice neni zatim vicetu¢elovy pruh legislativné zakotven; doporuéeni v tomto smyslu ma
vzejit z projektu ministerstva dopravy VaV ROCY [5] na konci roku 2010 tak, aby bylo mozno doplnit
a upravit jak zakon ¢.361/2000 Sb., tak i souvisejici technické predpisy.

Dil¢im , diplomatickym tspéchem propagandy vedené v souvislosti s myslenkou vicetucelového
pruhu” je legislativni zakotveni tzv. piktogramového koridoru pro cyklisty (dopravni znacka ¢. V 20)
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formou vyhlasky ¢. 247/2010 Sb. [6]. Cyklopiktokoridor (ptuvodné zrizovany jako ,néapisy na
vozovce“) ma podobnou zakladni myslenku: senzibilizovat ridie na pritomnost cyklistu na takové
komunikaci a motivovat je k jizdé dal od pravého okraje tak, aby byl lépe vyuzivan stred vozovky
a pravy okraj zustaval volny pro cyklisty.

Obrézek 12

Pozorovani provozu na tzv. cyklopiktokoridorech sice napovida tomu, ze toto znaceni je funkcni

a vétsina ridi¢t opravdu jezdi dale vlevo od tohoto znaceni a cyklista méa k dispozici vétsi prostor (viz
obrazky 11 a 12). Dotaznikovy pruzkum provadény v ramci projektu VaV ROCY vsak signalizuje, ze

potencialni uzivatelé jednoznacéné uprednostnuji viceucelovy pruh (tj. vCetné podélné cary), nebot se

tak citi 1épe chranéni.

Cyklopiktokoridor 1ze proto chapat jako historicky prechodnou formu vicetcelového pruhu do doby,
nez bude viceucelovy pruh plné oSetren v zakoné o provozu na pozemnich komunikacich podobné,
jako v zahranidi.

Shrnuti - co nabizi viceucelovy pruh pro CR?
Perspektivy viceti¢elového pruhu v CR lze shrnout nasledné:

e Moznost rozsireni cyklistické infrastruktury v historicky kratké dobé a pri nizkych nakladech
o CR méa vhodné podminky i proto, Ze diky tradici $irokych komunikaci byva v HDP pro zfizeni
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viceucelového pruhu dostatek mista
* Viceucelovy pruh nevyzaduje zadné zpevnéné plochy navic - snazi se o hospodarnéjsi vyuziti
ploch stéavajicich.

Rozsireni vicetéelového pruhu v CR je z&vislé na kladném provoznim odzkouseni (v soucasnosti se
pripravuje pilotni isek v Brné) a nasledném stanoveni pravidel chovani v zékoné o provozu na
pozemnich komunikacich.
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