Navrhovani Zon 30

Publikovano: 28. 2. 2011

Anotace: Kvalitni podoba a tiprava méstskych prostranstvi (a komunikaci) podporuje chiizi

a cyklistiku a pozemni komunikace se pak stdvaji mistem, kde se odehradvaji nejen aktivity nezbytné,
ale také socidlni a volitelné. Jednou z moznosti tvorby takového prostredi nabizi tzv. plosné
zklidnovani dopravy. Tento text pojedndva o jedné z hlavnich forem plosného zklidnovani, o zéndch
30, pro jejichz navrhovdni byly v tomto roce vyddny technické podminky TP 218.
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Annotation: This article describes the principles of area traffic calming schemes, so called Zone 30 -
the maximum speed for motor vehicle is reduced to 30 km/h in these areas, which is supported by
implementation of relevant traffic calming measures and by relevant organisation of traffic. The
guidelines for implementation of Zone 30 have been published this year in the Czech republic.
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Béhem 20. stoleti se sit pozemnich komunikaci neustéle rozsirovala s cilem uspokojovat stale
intenzivnéjsi a rychlejsi automobilovou dopravu. Takovyto vyvoj podporoval mobilitu zaloZenou na
této dopravé a generoval dal$i pouzivani automobilt, zatimco podminky pro chodce, cyklisty

a obyvatele se ve vétSiné mést zhorsovaly. Dokonce uz v ranych dobach rozvoje automobilismu se

v nékterych méstech zvedala vlna odporu proti narstu dopravy a tento stav se v soucasné dobé stale
vice vyhrocuje. Obyvatelé mést touzi po tom, aby ulice umoznovaly bezpecny a prijemny pohyb pro
chodce, déti, cyklisty. Aby uli¢ni prostor byl atraktivni a podporoval socidlni interakce a setkavani
lidi a mistnim komunikacim byl vracen jejich pivodni smysl a duch. Jednu z moznosti tvorby
takového prostredi predstavuje tzv. plo$né zklidnovani dopravy. Zklidhovani dopravy je termin
oznacujici takovy pristup k utvareni pozemnich komunikaci, ktery vede ke snizovani rychlosti

a intenzit motorové dopravy. Existuje velké mnozstvi dopravné uklidiiovacich opatreni. Za projekty
zklidnovani dopravy Ize povazovat jednoduché tpravy mistnich komunikaci v rezidencnich oblastech
stejné jako komplexni prestavbu sité pozemnich komunikaci. Zklidnovani dopravy je v soucasné dobé
respektovanym oborem v oblastech dopravniho inzenyrstvi, planovani a urbanismu. Mezi vyznamné
a rozsirené zplsoby plosného zklidnovéani dopravy patfi tvorba oblasti v sidelnich Gtvarech

s celoploSnym omezenim rychlosti na 30 km/h, mnohdy podporovanym i stavebnimi prvky.

Vyvoj zklidnovani dopravy ve svété 1ze zhruba shrnout do nésledujici ¢asové posloupnosti:
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Fyzickd opatFeni na mistnich komunikacich (cca 1960)

.

Zklidniovdni hlavnich komunikaci a pritahit (cca 1970)

Celoplosnd opatieni (cca 1980)

.

Omezeni vjezdu do center mést, redukce dopravy (1990)

Sdileny prostor, zrovaoprdvnéni druhu dopravy, integrované plinovdni,
mobility management (2000)

Graf 1: Rychlost, doba reakce, ujetd vzdalenost a brzdnéa dréha

V rezidenc¢nich oblastech nejsou nehody ve vétsiné pripada koncentrovany do nehodovych lokalit
(jsou rozptyleny) a plosné zklidnéni oblasti tak prinasi moznost plosného zvysSeni bezpecnosti. Plosné
zklidnovani dopravy znamena vyssi iroven bezpecnosti zejména pro nejzranitelnéjsi ucastniky
provozu (déti, starsi lidi, osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu atd.). V oblastech, kde se
zavede Zdna 30, je dle studii OECD mozné predpokladat snizeni po¢tu nehod s nésledkem tézkého
zranéni zhruba o 70 % a poctu smrtelnych nehod az o 90 %.

Hlavni zasady navrhu zény 30

Pri planovani dopravniho zklidnéni musi byt v prvé radé rozhodnuto, kterda komunikace ma jakou
funkci, nebot na tom zavisi moznosti a vymezeni dopravné zklidnujicich opatreni. Prvnim krokem pri
planovani Zén 30 musi tedy byt ur¢eni resp. provéreni stavajici sité dopravnich komunikaci. To
znamena zjistit, zda pozemni komunikace

« predstavuji spiSe ulice rezidenc¢ni (a lze je tedy zahrnout do Zén 30) anebo
e slouzi v prvni radé dopravé a je tudiz nutné je zachovat jako silnice s prednosti v jizdé
s rychlosti 50 (nebo vice) km/h.

Pro zrizeni Z6n 30 pripadaji v ivahu v zdsadé vSechna uzemi s obytnou zastavbou nachazejici se
mimo tranzitni komunikace. Mély by byt dodrzeny nasledujici pravidla:

e Zbny by mély tvorit jasny urbanisticky celek - ohranic¢itelnou oblast mésta Ci obce.

« Velikost zony je treba stanovit tak, aby bylo omezeni rychlosti pro ridice stale prehledné
a pochopitelné.

* Ridi¢ nachézejici se v Zéné 30 by mél mit moZnost dosdhnout nejbliz$i tranzitni komunikace
(tzn. komunikace s rychlosti 50 km/h nebo vice) nanejvyse po 1000 metrech. Za zvlastnich
okolnosti 1ze zvolit i zony vét$ich rozméru.

« Silnice uvnitr zony by mély vykazovat stejnorodé znaky (napr. Sitku a prostorové usporadani
silnice), které pusobi svym celkovym dojmem jako ,predurcené pro nizkou rychlost”

e Maximalni zatizeni ve Spickové hodiné by nemélo prekrocit nasledujici hodnoty: 250 voz/h na
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rezidencnich komunikacich (tj. plosné zklidnénych) a 500 voz/h na dopravnich (sbérnych)
komunikacich.
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