Nameéty pro zmirnéni vysoké nehodovosti na
Zeleznicnich prejezdech v CR

Publikovano: 28. 2. 2011

Abstrakt

Nehodovost na prejezdech v CR je extrémni (v Evropé ¢ini obéti nehod na piejezdech méné nez 1 %
celkové silniéni nehodovosti, v CR okolo 3 %). Rok 2010 se pfitom vymyk4 véem predpokladim

a charakteristiky nehod na prejezdech vykazuji drasticky vykyv smérem nahoru, ktery pripomina
potrebu akce (narust poctu usmrcenych v obdobi leden az srpen 2010 o 12 osob, tj. 0 92 %!). Vznik
nehod na prejezdech pritom zdaleka neni jen nekézen ridicl, ale i dusledek problematické
ergonomie prejezdii v CR a existence velkého mnoZstvi tzv. bezpe¢nostnich rizik. Tento
problém byl podrobné dokumentovan ve vyzkumném projektu Ministerstva dopravy CR ¢.
1F82A/088/130 ,Analyza a navrh opatreni pro snizeni nehodovosti na zeleznicnich prejezdech”
(AGATHA) [1]. Vystupy projektu byly odevzdany ke 30.lednu 2010 a je k nim verejny pristup (k
dispozici véem zajemctm o hlubsi studium). Nasledné uvadime jen nékteré z vybranych dalezitych
namétt ke zmirnéni nehodovosti.

Vybrané nameéty
1. Terminologické oznacovani zpusobu zabezpeceni prejezdu

V Ceské republice existuji ve smyslu platnych piedpisti pouze piejezdy ,zabezpe¢ené” (otézka, jakym
zplusobem). V zahranic¢i je ovSem spiSe zvykem rozliSovat prejezdy ,technicky zabezpecené” (PZS,
PZS + zavory, mechanické zavory) a ,technicky nezabezpecCené” (oznaceni vystraznym krizem).

V soucasné dobé se i prosty vystrazny kriz povazuje za zpusob zabezpeceni (béZné je uzivan termin
~prejezd zabezpeceny vystraznym krizem”...). Ve skutecnosti vSak vystrazny kriz sdm o sobé vécné
nemuze prejezd ,zabezpecit”, to je nutné udélat pomoci zajisténi rozhledovych poméra, resp.
zvukovych navésti hnaciho vozidla! Dal$im diivodem je to, Ze mezi prejezdem s PZS a prejezdem jen
s vystraznymi krizi je technicky i ekonomicky propastny rozdil (fadové jako mezi jizdnim kolem

a mercedesem, byt oboji jsou vozidla, viz kontrast obrazku 1 a 2).

Obrazek 17 (animace optické psychologické brzdy)
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Zaveér - doporuceni projektu ¢.1F82A/088/130 (AGATHA) proti nehodam na
prejezdech

KoncepcCnich i detailnich pripominek je pomérné velké mnozstvi a v tomto ¢lanku jich uvadime jen
nékolik formou prikladd. Velmi zjednoduSené se lze pokusit o struény vycet téch nejzévaznéjsich
(resp. téch, jejichz akceptovani muze zminéni nehodovosti na Zelezni¢nich prejezdech v CR pomoci

nejvice).
»TOP TEN“ doporuceni na zakladé vysledkt projektu MD CR ¢&.: 1F82A/088/130:

e zavést institut spole¢nych prohlidek prejezdli pozemni komunikace/draha (je hotovy navrh
metodiky - viz aktivita A 407 projektu 1F82A/088/130) - jde o vynikajici nastroj pro prevenci
nehodovosti, ktery ma evropsky format (viz téz aktivity European Level Crossing Forum),

e odstranit extrémni mnozstvi zdvad v dopravnim znaceni (témeér zadny prejezd nema v poradku
DZ, viz aktivita A 406 projektu 1F82A/088/130),

» zlepsit rozhledové poméry, zejména na prejezdech bez technického zabezpeceni (cca 60-70 %
téchto prejezd nemd v poradku rozhledy dle CSN 73 6380)

* uplatiovat velmi opatrny pristup k uzivani znacky P 6 ,Stuj, dej prednost v jizdé”,

* zaveést tzv. svételnou zavoru urcenou pro prejezdy s PZS bez zavor,

« sjednotit pozadavky na svitivost vystrazniku s pozadavky na svitivost SSZ,

« vystrazniky standardné umistovat i po levé strané pozemni komunikace,

« standardné uzivat stopcary a tzv. trychtyrové psychologické brzdy,

e zietelné vymezit nebezpecné pasmo prejezdi vodorovnym znac¢enim nebo stavebni upravou,

» zva7it historicky vyznam pozitivniho signélu ve vztahu k prejezdové technice i pravidlum
provozu (v zahranic¢i je pozitivni signal prezitkem),

« pravidla provozu na pozemnich komunikacich koncipovat jednoduseji a srozumitelnéji jako
jednoznacny navod pro uzivatele pozemni komunikace.
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