Neéktereé mezinarodni projekty v oblasti
bezpecnosti na pozemnich komunikacich
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Vision Zero - Effects and Challenges, Norsko
,Vize nula znamena vidét véci v predstavach”.

Norsko ve vSech oblastech dopravniho systému prijalo vizi nula (norsky parlament ji prijal v roce
1999 jako formu néasledovani §védského parlamentu - 1997). Ugelem prezentovaného projektu bylo
zjistit, jak je vize nula prijiméana a interpretovana ruznymi vedoucimi osobami ve spolecnosti. Rovnéz
bylo zkoumano, jaké prekazky v aplikaci jsou ze strany National Road Administration - NRA
(Norského reditelstvi silnic)

Zakladem projektu je 26 hloubkovych rozhovoru s riznymi investory. Rovnéz vyuzivaji informace
z rozhovoru v parlamentnich vyborech pro bezpecnost.

Vize nula zatim v praxi prinasi presun mysleni z poctu nehod na zavaznost nehod. Rovnéz
strategické dokumenty (mj. normy pro stavbu komunikaci) v soucasnosti 1épe zahrnuji i hledisko
bezpecnosti nez kdy predtim. Pro NRA je snazsi realizovat bezpecnostni opatreni, nebot pro
bezpecnost bylo vy¢lenéno vice prostredka.

Ti, kdo hloubéji pracuji s vizi nula, ji vétSinou hodnoti jako dobré vychodisko bezpecnostni prace.
Vsichni dotazovani ve studii se shoduji, ze vlivy vize nula jsou kladné.

Vize nula v praxi znamena predevsim presun odpovédnosti z ridiCe na poskytovatele
systému - systém musi byt konstruovan tak, aby od pocatku pocital s lidskymi chybami

a lidskou fyziologii. Musi zajistit, aby kolizni rychlosti nebyly vyssi nez definované rychlosti
umoznujici preziti bez nasledku v kategoriich c¢elni stret (70 km/h), stret s bo¢ni prekazkou
(50 km/h), stret s chodcem (30 km/h).

Vice viz: Vize nula

Enforcing Road Traffic Law in the EU (ETSC), Belgie
European Transport Safety Council ‘s Enforcement Programme

Trilety projekt tykajici se dozoru v Evropé. Evropska komise prijala v roce 2003 doporuceni, jak maji
clenské staty EU provadét a zlepSovat dozor a dohled v silnicnim provozu. Jednim z nich napr. je
doporuceni k vysSimu vyuziti automatického dozoru rychlosti a vybudovani (zajisténi)
takového administrativniho systému, ktery je schopen rychle zpracovat a vyridit velkeé
mnozstvi prestupku. Ohledné alkoholu je doporuceni uzivat takové elektronické pristroje pro
méreni alkoholu v dechu, jejichz vysledek lze uzit zaroven jako soudni dukaz.

Projekt ETSC (trilety, 2004-2007) zvany ,Enforcement Programme* hodla sledovat, jak jsou dana

doporuceni v tom kterém staté EU realizovana (resp. jak s nimi jednotlivé staty zachazeji). Pritom

nejde jen o praci policie, ale téz o vozidla a komunikace se zabudovanymi prvky dozoru a dohledu
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(,selfenforcing cars and roads”, napr. u vozidel intelligent speed adaptation, seat belt reminders,
ucelem je nabadat vyrobce, aby tyto prvky do vozidel montovali). Mottem projektu je sdileni
zkuSenosti a dobrych postupu.

Prvni prehledna zprava zahrnujici vSech 25 ¢lenskych statl byla vydana v roce 2006. Vznikaji
webové stranky, které maji nabidnout nejdualezitéjsi informace a relevantni dokumenty k dozoru

v Evropé. Zavéry projektu maji byt prezentovany na konferenci, planované v poslednim roce reseni
(2007).

Pozn.: Vyrazny pokles poCti usmrcenych na pozemnich komunikacich byl v poslednim obdobi
zaznamenan také napr. ve Francii (v roce 1998 hodnota 65,2 % z roku 1980, v roce 2006 jiz jen 35 %
hodnoty roku 1980). Ve Francii byl mj. zaveden novy automatizovany systém registrace
dopravnich prestupku a placeni pokut, ktery také vyrazné ovlivnil chovani fidi¢i a dopomohl ke
snizeni po¢tl usmrcenych osob - webové stranky CDV: Clanek ,Vyrazné zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu, snizeni dopravni nehodovosti a automatické vymahani prava ve
Francii”.

OECD

Na silnicich celého svéta jsou kazdodenné zranény tisice lidi a dalsi stovky lidi prijdou o Zivot. Proto
je v posledni dobé vénovana mnohem véts$i pozornost rozvoeji novych technologii v oblasti
dopravni telematiky, tzv. inteligentnich dopravnich systému (ITS), které mohou pomoci pri
zvySovani urovné bezpecnosti silni¢ni dopravy a vykonnosti dopravy a soucasné nabizi jejim
ucastnikiim vétsi pohodli a vy$si stupen vybavenosti. OCekava se, ze vyvoj a zavadéni téchto
inovacnich technologii do oblasti konstruovani automobild a projektovani bezpe¢néjsi silni¢ni
infrastruktury bude vyznamnym prispévkem k dosazeni cile definovaném v Bilé knize Evropské
komise o dopravé, kterym je 50% snizeni poctu obéti dopravnich nehod na evropskych silnicich

v roce 2010.

Dopravni odbornici pracujici v oblasti bezpecénosti silnicniho provozu si uvédomuji, ze vice nez 40
tisic mrtvych, kteri zahynuli pri 1,6 mil. nehod v Evropé za jediny rok, jsou alarmujici a ze je
zapotrebi intenzivné hledat napravu. K tomu, aby se podnikala ucinna protiopatreni, je
zapotrebi dukladné poznat stavajici stav za pomoci jednotné metodiky a rovnéz jednotné
statistiky. V soucasné dobé rada motoristicky vyspélych stattu Evropy provadi hloubkovou analyzu
dopravnich nehod na vysoké odborné urovni, ¢emuz odpovidaji i nadéjné vysledky poklest poctl

i nasledkt dopravnich nehod.

Kazdoroc¢ni ekonomické ztraty statt OECD vyplyvajici z usmrceni a nebo ze zranéni pri dopravnich
nehodach jsou odhadovéany okolo 450 miliard USD, coz odpovida asi 2 % hrubého domaciho
produktu stati OECD. To je cena, kterd je pro spolecnost neprijatelna. Jako reakce na tyto velké
ekonomické a lidské ztraty, staty OECD ,odstartovavaji“ mnoho soubori mezinarodné propojenych
vyzkumnych programu a aktivit, které jsou navrhovany k prispéni soustavného snizovani poctu
usmrcenych osob v silniéni dopravé. Tyto programy zahrnuji zkoumané a realizované strategie
¢lenskych stati OECD, které byly zejména uspésné ve zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich. V souhrnu jsou zaméreny na zndma opatreni, kterd mohou byt zavedena, vCetné
novych dostupnych a vhodnych pokrocilych technologii. Dale se vyzkumnici ve statech OECD
zameéruji na vhodny ucinny faktor pro bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich vzhledem

k ocekdvanym vyznamnym zménam vékového slozeni obyvatelstva v nasledujicich 15 letech. Tento
projekt analyzuje redlné moznosti volby pro vlady, adresované problémim bezpecnosti nasi
starnouci populace.

Stéty, ve kterych doslo ke snizeni po¢tt usmrcenych osob, mohou pro dal$i pozitivni vyvoj dopravni
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nehodovosti v ostatnich statech prispét u nich ucinnymi a tspésnymi Ciniteli, jako zejména:

e U¢inné probihajici programy pro zvySeni dopravni bezpec¢nosti (napft. rizeni rychlosti);

« zavedeni prisnych limitl obsahu alkoholu v krvi (napr. v Némecku);

» nové aktivni a pasivni bezpe¢nostni komponenty ve vozidlech (napr. antiblokovaci brzdny
systém, ¢elni a postranni airbag atd.);

o zlep$eni zdchranného systému a sluZeb (napt. ve Svycarsku - zdchranny systém je schopen do
15 minut po nouzovém zavolani poskytnout pomoc pti kazdé dopravni nehodé a na kterémkoliv
miste);

e pouzivani pouze ,hands-free” mobilnich telefont v automobilech (napr. v Dansku a Madarsku)
a predevsim kontrola jeho dodrzovani

V OECD probiha stald diskuse o bezpecnosti a o novych programech dopravni bezpecnosti,

o komunikacnich technologiich, o zlepSeni dopravni obsluznosti, mezinarodni spolupraci,
informacnich technologiich. Dopravni infrastruktura se v posledni dobé v mnoha statech vyrazné
zlepsila, coz mélo kladny dopad na nehodovost.

RTR program

Vznikl v roce 1996 se zaméruje na ekonomické analyzy, vliv politiky, multimodélni dopravni strategie
atd.

Provadi se rozbory nehodovosti statu IRTAD (na konferencich atd.) Je konstatovano, ze je nutno se
hlavné zamérit na nehodovost déti, chodcu a cyklistu ( v pruméru okolo 20 - 24% usmrcenych v roce)
a jejich ochranu. V prevazné vétsiné statl v poslednich 10 letech byl zaznamenan velky narust (o 55
- 60%) nehodovosti v extravildanu (mimo zastavénou oblast). Jako hlavni problémy v dopravni silni¢ni
nehodovosti bylo zduraznéno: alkohol, nedokonalé zakony, neprimérena rychlost, prekazky na
vozovce, pomald vozidla, zvér, chodci a cyklisti, motocykly a mopedy. Za hlavni otazky téchto dnu
pak bylo zduraznéno: riziko dopravnich nehod - tomu by mély odpovidat sankce (pokuty, body
atd.), neprimeérena rychlost a alkohol (stanoveni ,BAC levels” - povolené hodnoty alkoholu v krvi),
stanoveni rizikovych mist (okoli $kol atd.), nové technologie a design automobila.

Mezinarodni programy bezpecnosti silnicni dopravy se neustale rozviji, zlepsuje se i spoluprace
vyzkumnych ustavil, univerzit a riznych podniku automobilového primyslu. Koordinace téchto
aktivit na mezindrodni Grovni je dnes velmi dulezitd. Je potreba tyto programy nastartovat co
nejrychleji. Obrovské materialni a lidské Skody vyZaduji jejich minimalizovani. To primo souvisi se
snizenim rizikovosti dopravnich nehod. Presna data o nehodovosti poméahaji odhalit ,slaba
mista“, proto databaze IRTAD musi byt co nejvice raciondlni a detailni, aby postihovala celou
problematiku nehodovosti. Je Casto zduraznovan velky vyznam databaze IRTAD pro vyzkum silni¢ni
bezpecnosti.

Vice viz: Mezinarodni databaze silni¢ni dopravy a nehodovosti (IRTAD)

EU

Navrhuje postupné snizovani BAC hranice ve statech, kde je doposud vétsi povolena troven. Byl
zpracovan report ,Alcohol accidents”:

Max. BAC limit uvazuji do 0,5 mg/ml a nizs$i. Navrhuji méné néz BAC 0,2 mg/ml pro:
e nové ridice;
« TidiCe motocykl{;
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e ridice aut nad 3,5 t;
« ridiCe autobust (nad 8 cestujicich);
« tidic¢e vSech vozidel vozicich nebezpecny naklad.

VSechny staty EU jiz prijaly pouzivani dechové zkousky pri podezreni na alkohol.

Zduraznuje se také nutna koordinace v legislativé statit OECD. Policie aby pokud mozno
sjednotila restrikce, postup kontrol, stupen a rozsah svych pravomoci atd. Nutno vybrat potrebna
data pro dobrou statistiku a vyhodnoceni (napr. rizikové faktory a poméry) - aby se zmensilo riziko

a nebezpe¢nost dopravnich nehod. Problém s nékterymi staty (Italie, Spanélsko) - zde Policie mé své
metody a nechce je ménit. Je to dlouhodoby proces, aby vlady statit OECD sjednotili svou
bezpecnostni politiku. Nutné stdlé kampané v médiich, ponévadz kazdy rok je nova generace
mladych ridicl - je to celoevropsky problém, nutno postupné vychovavat verejnost od malych déti.

V Kanadé se buduje novy informacni systém v dopravé. Chtéji vyuzit minulych zkuSenosti, poméhat
ridictim, upozoriovat je na kritickd mista, doporuc¢ené rychlosti atd. Bude zde mozno velmi rychle
a jednoduse vybrat potrebné informace, také pro chodce a cyklisty. Pouziti novych technologii

a softwarovych moznosti ...Odstartovali novy ,Road Safety Program”.

Dansko - stanoveni novych cili zvySeni bezpecnosti. Nutno stéle a vice motivovat ridice. Provadét
vice efektivnéji méreni, monitorovaci program, zapojit privatni i statni sektor (organizace), zavedeni
prvku dopravni bezpec¢nosti do psychologickych testt. Znalosti ,crash speed”, srovnavat bezpecnost
ke kilometrazi atd. ,Vizion zero” - kampané, vzdélavani, informovani, nezavislost ,Road Safety
Inspection”, legislativa ,Road Safety”.

V zahranici se pro usporadani prechodu pro chodce, na nichz se uplatiuje prednost
chodcu, striktné uplatnuji nasledujici pravidla (némecky priklad, ovSem ostatni staty se 1isi
minimalné):

* nejvyssi dovolena rychlost nesmi byt vyssi nez 50 km/h,

» chodec nesmi bez preruseni prechazet vice nez dva jizdni pruhy, a to jesté s podminkou, ze
nesméji byt stejného sméru jizdy (s vyjimkou radicich pruhl na vedlejsich vétvich krizovatek),

« délka prechodu bez preruseni muze Cinit nejvyse 7 metra,

e musi byt zajistén opticky kontakt mezi ridiCem a chodcem minimalné na vzdalenost pro
zastaveni,

 maximalni pouzivani stavebnich prvki pro usnadnéni prechazeni (ochranné ostruvky, vysazené
chodnikové plochy, zuzeni, rampy, apod.), a to na vSech typech komunikaci.

V soucasnosti u nds trva rozpor mezi progresivné stanovenym zakonem a zaostalym usporadanim
prechodu, které dodrzovani zakona znesnadnuje. ReSenim je prisna inventura prechodu pro chodce
v CR a priblizeni se uvedenym zasadam tak, aby dopravni prostredi zménu zakona reflektovalo.

Zaveéry z vyzkumu v Nizozemi
(Ashon & Mackay; Finch, Taylor aj.)

e prinehodé v rychlosti 80 km/h maji pasazéri osobniho vozu o 20% vyssi riziko usmrceni nez
v rychlosti 30 km/hod.

e chodci pri stretu s osobnim vozem jedoucim rychlosti 32 km/hod jsou z 5% usmrceni, pri
rychlosti auta 45 km/hod jiz ze 45% a pri rychlosti auta 64 km/hod. jiz maji 85% jistotu
usmrceni. Tuto skute¢nost by si méli uvédomit vSichni ridi¢i ve méstech, kteri nedodrzuji
predepsanou rychlost.
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o dulezity zavér z nékolika studii je, ze zvySeni rychlosti o 1 km/hod. zvySuje riziko
zranéni pri nehodé o 3%. U tézkych dopravnich nehod toto zvySeni rychlosti o 1
km/hod. dokonce zvySuje riziko tézkého zranéni a nebo usmrceni o 5% !

e pri snizeni rychlosti v intravilanu v Nizozemi na 50 km/hod. stoupl pocet nehod o 5%
avsak pocet smrtelnych zranéni klesl o 17%.

* Maji zjisténo, ze mladi ridici jsou asi 3 x rizikovéjsi skupina nez zkuseni ridici.

Z tohoto duvodu se snazi zkvalitnit vycvik v autoskolach, délaji poucné soty v TV,
publika¢ni kampané, zkvalitnuji dopravni vychovu na skolach, provadéji kontrolni
akce na jizdu mladych ridicu atd.

Rychlost v extravilanu v Nizozemi je 80 km/hod., na hlavnich (rychlostnich) komunikacich 100
km/hod. Na délnicich je max. povolena rychlost 120 km/hod., je vSak hodné seki na dalnici s max.
povolenou rychlosti 100 km/hod.

Dalsi z velmi dulezitych zavéru jsou napr. v prekladu ¢lanku: Zavislost poctu obéti silni¢nich nehod
na rychlosti aneb mocninami ke snizeni poCtu usmrcenych

Na zakladé vyse uvedenych faktl je mozno konstatovat, ze neexistuje statisticky duvod pro
zpochybniovani uc¢innosti kamer méricich rychlost jako vhodného a t¢inného dopravné-
bezpecnostniho opatreni.

Pokud chce jakakoliv viada omezovat pocty usmrcenych a zranénych z dopravnich nehod,

vvvvvv

Vice k problematice neprimérenych rychlosti:

Neprimérena rychlost - postoje a priciny
Neprimérena rychlost
Mezindrodni zkuSenosti v oblasti neprimérenych rychlosti
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