Aktualni vyvoj v projednavani navrhu
evropské smeérnice “Bezpecnost
infrastruktury”

Publikovano: 30. 8. 2007

Priprava navrhu smérnice se datuje jiz od jara roku 2006. Konkrétné 12. dubna 2006 vyzvala
Evropska komise prostrednictvim vnitrozemského dopravniho servisu generalniho reditelstvi pro
energetiku a dopravu zainteresované subjekty k vyjadreni se k zakladnim definicim a predbéznému
navrhu oblasti, ktera by méla byt smérnici regulovana. Komentare meély byt zaslany do 19. kvétna
2006 s tim, ze se stanou podkladovym materidlem k dalsi diskusi a pro pripravu navrhu smérnice
»Evropského parlamentu a Rady o rizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury” (dale jen smérnice
LInfrastruktura“). Vlastni projednavani navrhu smérnice zacalo v druhé poloviné roku 2006 za
finského predsednictvi. V prubéhu roku 2006 a 2007 doznal navrh rady zmén a uprav, které komise
zapracovala. Ve vét$iné pripadi se projevily pozadavky ¢lenskych statt (dale jen CS) na zmirnéni
formulaci a pozadavk{ navrhu smérnice. 10. ¢ervence tohoto roku vratil EP rozdilem jednoho hlasu
projednavani navrhu smérnice zpét komisi.

Duvody predlozeni ndvrhu smérnice vzesly z dlouhodobé neutéseného stavu bezpecnosti silni¢niho
provozu. V roce 2001 si Evropska unie stanovila ambiciézni cil snizit do roku 2010 pocet umrti na
evropskych silnicich na polovinu (z 50 000 na 25 000), jak znazornuje graf ¢.1 na nasledujici strané.
K tomuto cili se v roce 2003 piihlésila také Ceska republika a tento cil prezentovala v , N4rodni
strategii bezpecnosti silnicniho provozu“ v dubnu v roce 2004.

Ackoli se podarilo, jak vyplyva z vysledku strednédobého prezkouméani akéniho planu pro bezpecnost
silni¢niho provozu prijatého v roce 2003 ", dosdhnout snizeni po¢tu usmrcenych v silniénim provozu,
dopravni nehody v silni¢ni provozu si na silnicich EU 15 v roce 2005 vyzadaly 41 500 obéti. V akénim
programu pro bezpecnost silni¢niho provozu se odhaduje, ze primé méritelné naklady uvedeného
vysokého poctu silni¢nich nehod dosahuji vyse 45 miliard € roéné. Neprimé néklady, kam patri
fyzicka a psychologicka ujma, kterou obéti utrpély, se odhaduje na Castku ctyrikrat vyssi. Souhrnné
udaje s vycislenim celospoleCenskych ztrat z nehodovosti v silnicnim provozu 1ze nalézt na
www.mdcr.cz nebo www.cdv.cz , zde jsou pomoci schvalené metodiky vycislovani nasledka

Vv

nasledku, poc¢tu usmrcenych a zméné metodiky sledovani ukazatelt dopravni nehodovosti podarilo
snizit celkovou ekonomickou ztratu pod hodnotu predchozich let.

V roce 2005 byla celoro¢ni ztrata vypoctena ve vysi 52,5 mld. K¢. V Evropské unii je v dnesni dobé
silni¢ni infrastruktura a projektovani silnic Cinitelem, ktery se spolupodili na smrtelnych nehodach
v jednom ze tfi pripadd.
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Evolution 1990 - 2010
EU road fatalities
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Graf 1: Vyvoj a predpokladany vyvoj 1990 - 2010 poc¢tu usmrcenych v EU nasledkt dopravnich
nehod

Konzultacni proces

Komise v roce 2002 ustavila pracovni skupinu pro bezpecnost infrastruktury. Prace v této skupiné se
tcastnilo 11 &lenskych statd ”, které poskytly podrobné informace o metodach, které uplatiuji ve
svych zemich a které se tykaji bezpec¢nostnich postupt v oblasti silni¢ni infrastruktury. Vysledky
¢innosti pracovni skupiny poukazuji na rozsahly nedostatek zpétné vazby, pokud jde o u¢innost
systému rizeni, coz znemoznuje jakékoliv zdokonaleni na zékladé ,osvédcenych postupu”.

Ve dnech 24.-25. ledna 2006 bylo ve Vidni usporadano zasedani odborniku na vysoké irovni na téma
»Bezpecnost infrastruktury”, které se zabyvalo otazkami tykajicimi se bezpecnosti infrastruktury. Pri
pripravé tohoto zasedéni byl prizvanym zemim rozeslan dotaznik k otdzkdm a néastrojum v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu. Vysledky pruzkumu byly shrnuty ve zpravé *, ktera poukazala na
uroven rozsireni navrhovanych nastroju v riznych evropskych zemich. Nésledujici tabulka souhrnné
znéazorhuje, ve kterych z 25 élenskych statl, se néstroje pouzivaji. V CR se tedy na jisté tirovni jiz
provadéji, vyjma hodnoceni dopadu bezpecnosti silni¢niho provozu, vSechny nastroje, které jsou

v navrhu smérnice. O to méné je pochopitelny negativni postoj k prijeti smérnice.

V nasledujici tabulce jsou jednotlivé ¢lenské staty uvedeny pod témito znackami:

AT- Rakousko, DK- Dansko, FR- Francie, LU- Lucembursko, PT- Portugalsko, BE- Belgie, EE-
Spanélsko, HU- Madarsko, LV- Litva, SE- Svédsko, CY- Kypr, EL- Recko, IE- Irsko, MT- Malta, SL-
Slovinsko, ES- Estonsko, NL- Nizozemi, IT- Italie, DE- Némecko, FI-Finsko, LT- Litva, PL- Polsko, UK-
Spojené kralovstvi.
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Audity bezpecnosti
silni¢niho provozu

Kontroly bezpecnosti
silni¢niho provozu

Ko6dy clenskych statl, ve kterych se nastroje pouzivaji, jsou zvyraznény tuénym pismem a pozadim.
V dubnu a kvétnu 2006 zahdjily utvary Evropské komise verejnou konzultaci o svém pristupu k rizeni
bezpednosti silni¢ni infrastruktury. Od vSech zacastnénych skupin spole¢nosti doslo 51 pripominek .

Hlavni zavéry konzultace Ize shrnout do nésledujicich bodu:

« vSechny pripominky se shoduji ve vymezeni problému a v nutnosti podniknout opattreni na
evropské urovni, priCemz stupneé intenzity se 1isi;

» navrhovand opatreni a nastroje jsou Siroce povazovany za ucinné;

 znaény pocet pripominek navrhuje rozsirit ustanoveni smérnice rovnéz i na silnice, které
nejsou soucasti transevropské silniéni sité (TEN);

« od Komise se o¢ekavd, ze pomuze méné zkuSenym ¢lenskym statlim pri provadéni smérnice
a poskytne jim rdmec pro vypracovani metodologie a know-how;

* naprosta vétsina pripominek uvitala pristup navrzeny Komisi, jehoz podstatou je ponechat
¢lenskym statum volnost pri prijimani jejich vlastnich pravnich predpisu tykajicich se souboru
postupll.

Vzhledem k vySe uvedenému byl prekvapivy postoj Dopravniho vyboru a rozhodnuti Evropské
parlamentu, ktery se na svém plenarnim zasedani 9. 7. 2007 vyslovil pro pokrac¢ovani v pripravé
evropské direktivy managementu bezpecnosti silni¢ni infrastruktury a vratil tak navrh direktivy zpét
k projednani dopravnimu

vyboru (Transport Committee). ACkoli byla pred timto rozhodnutim ¢lenum parlamentu dorucena
petice podporujici tuto direktivu, kterou podepsalo 110 odbornikli na bezpe¢né utvareni silni¢ni
infrastruktury z 23 statt, EP pouze s rozdilem jednoho hlasu schvalil dalsi projednavani.

EP timto krokem nepodporil ptivodni zamitavy navrh (zasedéani 5. 6. 2007) dopravniho vyboru

a podporil dalsi praci na tvorbé navrhované direktivy. Mezi hlavni divody negativniho stanoviska
)
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vyboru lze zaradit zejména obavy ze zvySeni byrokratické zatéze pri implementaci direktivy
v jednotlivych CS.

Negativni stanovisko bylo zna¢né prekvapivé a necekané zejména proto, Ze po zavedeni direktivy lze
ocekavat znacné prinosy pri zvysovani bezpecnosti silni¢ni infrastruktury. Cilem navrhované
direktivy je totiz zajistit, aby bezpecnost byla zahrnuta do vSech fazi planovani, projektovani

a provozu silniéni infrastruktury v transevropské siti (TEN) tak, aby byla zohlednéna samostatné

a soubézné s hospodarskymi a ekologickymi analyzami.

Dne 22. kvétna 2006 devét evropskych zainteresovanych organizaci spolecné podepsalo a zverejnilo
kolektivni prohlaSeni na podporu iniciativy Evropské komise navrhnout tuto smérnici: FIA, ERF,
ASECAP, ACEM, IRU, FEMA, EAPA, EUROBITUME a CORTE. Tyto organizace, zastupujici razné
kategorie zucastnénych stran, jejichz zajmy jsou ¢asto protikladné a v rozporu, jednomyslneé vitaji
uvedenou iniciativu a pozaduji rychlé schvéaleni smérnice, ktera by ¢lenskym statim nabidla néstroj
pro postupy rizeni bezpecnosti.

Organizace FIA, zastupujici vice nez 100 milionli motoristi po celém svété a vice nez 40 miliont
ob¢anl v Evropské unii, dale vyzvala Evropskou komisi ke stanoveni , pravnich predpist, které by
vedly k rychlému zlepSeni silni¢ni infrastruktury”, a zduraznila, ze ,samotné pokyny nebudou
postacovat k tomu, aby se do roku 2010 sniZzil po¢et Umrti na silnicich o polovinu“ ®. Toto velmi jasné
prohlaseni ze strany hlavnich organizaci GcCastniki silni¢niho provozu ukazuje, ze mezi u¢astniky
silni¢niho provozu roste netrpélivost vyvolana nedostatkem pokroku v oblasti bezpecCnosti silni¢niho
provozu.

Smérnice by se méla zamérit na nasledujici konkrétni problémy:

1. Ackoli jsou prostredky vklddané do infrastruktury znacné, ¢asto nejsou vynakladany efektivne
a to zejména s ohledem na naklady vzniklé dopravnimi nehodami. Povinnosti prislusnych statni
spravy a mistni samospravy je poskytnout infrastrukturu odrazejici nejnoveéjsi stav bezpec¢nosti
v ramci rozpoctovych omezeni.

2. Soucasny stav silnic je ¢asto vysledkem stylu vystavby a udrzby mnoha desetileti z dob, kdy
otazkam bezpecnosti nebyla vzdy vénovana stejnd pozornost jako dnes. Kromé toho se od dob,
kdy byly silnice projektovany a postaveny zménily dopravni podminky.

3. Stavajici silni¢ni infrastruktura neni ¢asto spravovana podle nejlepsiho dostupného know-how
v oblasti techniky bezpecnosti. Ukazalo se, Ze tato skutecnost prispiva k neprijatelné vysokému
poctu smrtelnych nehod na konkrétnich usecich silnic.

4. Pri projektovani silnic se ¢asto neprimo predpokladd, ze bezpecCnosti se dosahne pouhym
dodrZovanim predepsanych norem pro zaméreni a projekty. Ale dodrzovani uvedenych norem
¢asto neni dostacujici k tomu, aby se zabranilo nebezpe¢nym prvkim.

5. Priblizné k 60 % smrtelnych nehod dochdzi na silnicich mimo oblasti vystavby. Potreba
vystavby novych silnic ¢i zlepSeni stavajicich hlavnich dopravnich tepen je nevyhnutna,
zejména ve stredni a vychodni Evropé, kde by se mélo co nejlépe vyuzit zkusenosti EU-15.

Priméarnim cilem navrhované smeérnice je aby bezpecnost byla zac¢lenéna do vSech fazi planovani,
projektovani a provozu silni¢ni infrastruktury. Snahou je zajistit, aby bezpeénost byla zohlednéna
samostatné a oddélené od hospodarskych a ekologickych analyz. K hlavnim cilim bude patfit:

1. poskytnout organtim silni¢niho provozu néstroje potrebné k tomu, aby mohly posilit
bezpecnost, zpruhlednit dopady rozhodnuti na bezpec¢nost a optimalizovat vyuziti omezenych
finan¢nich zdroja pro u¢inngjsi vystavbu a udrzbu silnic;

2. zvysit bezpeCnost novych silnic pomoci neustélého prizptisobovani se nejnovéj$im
bezpecnostnim pozadavkim;
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3. vytvorit spoleénou vysokou droven bezpecnosti silnicniho provozu ve vSech ¢lenskych statech
EU;

4. vytvorit povédomi o bezpecnosti s cilem dosahnout informovanych rozhodnuti v oblasti
planovani a projektovani;

5. zavést neustdlou vyménu osvédcenych postupt; umoznit shromazdovani a rozsirovani
dostupnych odbornych znalosti s cilem vyuzit vysledku vyzkumu.

Nastroje navrhované smérnice

Pripravovana smeérnice vyslovné vymezuje pozadavky na minimalni soubor prvku potrebnych
k dosazeni bezpecnosti a rozsireni postupt, které se ukazaly jako ucinné. Uceleny systém rizeni
bezpednosti silni¢ni infrastruktury ® se zaméruje na nasledujici ¢tyfi néstroje:

1. Hodnoceni dopadu bezpecnosti silni¢niho provozu napomuze pri strategickém rozhodovani
o bezpecnostnich dopadech novych silnic ¢i o hlavnich provoznich zménéch na stavajicich
silnicich, zejména s ohledem na sousedici sit.

2. Audity bezpecnosti silnicniho provozu zaruci nezavislou kontrolu a doporuceni pro technické
ovéreni projektu bud novych silnic ¢i rekonstrukce silnic.

3. Rizeni bezpetnosti sité se zaméti na ndpravné opatieni na mistech sité s vysokym poétem
nehod (vysoce rizikové silni¢ni useky ¢i tzv. ,Cerna mista“) a/nebo s vysokym potencidlem
predchazeni nehodam v budoucnu.

4. Bezpecnostni kontroly jako soucast pravidelné udrzby silnic umozni zjistit a preventivné snizit
rizika nehod diky nakladoveé efektivnim opatrenim.

Jmenované postupy jiz existuji a jsou v rizném rozsahu uplatiovény v nékterych ¢lenskych statech,
jak vyplyva z prizkumu viz. tab. ¢.1. Cilem navrhu smérnice je proto rozsirit tato opatreni na celou
EU, aniz by byly vymezeny technické standardy ¢i pozadavky a ponechat tak Clenskym statiim
volnost pri zachovani jiz stavajicich postupu ¢i zavedeni svych vlastnich postupti. Pouzivani
uceleného balicku opatreni zajisti, aby bezpecnost silnicniho provozu byla zahrnovana a brana

v uvahu po obdobi celé zZivotnosti silnice evropského vyznamu, od planovani az po provoz. Uvedené
postupy maji pri aplikaci charakter stredné a dlouhodobych opatreni.

Navrh smérnice ma Ctyti prilohy a pravé prilohy navrhu jsou jednim z dvodu, pro¢ projednavani
navrhu velmi pomalu sméruje ke konsenzu.

e Prvni priloha je zamérena na hodnoceni dopadu bezpecnosti silniéniho provozu. Podrobnéji je
zde specifikovéno, které prvky systému bezpecnosti silnicniho provozu je potreba hodnotit
a zohlednit.

» Druha priloha je zamérena na blizsi specifikaci Bezpe¢nostniho auditu a je Clenéna podle
jednotlivych dokumentace projektu.

» Treti priloha specifikuje kritéria pro vyhodnocovéni a stanoveni rizikovych useku na silni¢ni
siti.

e Posledni ¢tvrta priloha klade pozadavky na obsah a podrobnost zaznami o dopravnich
nehodach v Clenskych statech.

Predpokladané dopady navrhované smérnice

Dopad na pravni r4d CR v pripadé, Ze ndvrh bude schvélen jako smérnice, lze identifikovat jako
mozné legislativni dopady do zadkona 13/1997 o pozemnich komunikacich, (¢ast, ktera se tyka
specifik stavebniho rizeni a spravy pozemnich komunikaci), pripadné do stavebniho zdkona.

Navrhovana smérnice nepredstavuje zadné podstatné dopady do statniho rozpoctu. Zkusenosti ze
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zemi, které tyto nastroje uplatnuji jiz nékolik let jasné dokladuji, ze naklady vynaloZené na uplatnéni
téchto nastroju jsou prvotné usetreny bud primo ve snizeni stavebnich nékladl, nebo druhotné pri
usetreni budoucich nékladu na odstranovani nehodové lokality, které je obvykle nékolikandsobné
drazsi.

V rdmci socialni oblasti byly ziskany relevantni poznatky prostrednictvim projektu ROSEBUD, na
kterém se podilela také Ceska republika. V roce 2003 provedla tematickd sit ROSEBUD (ROSEBUD
je zkratkou pro Road safety and Environmental Benefit-Cost and Cost-Effectiveness Analysis for Use
in Decision-Making” analyzu dopadt pro navrhovany balicek postupt. Podle ni je realistické
odhadnout potencidl sniZeni prfi provadéni ¢tyr postupt na silnicich transevropské sité na vice nez
600 mrtvych a priblizné 7 000 zranénych za rok. To odpovida 12 % - 16 % pripadl tmrtia 7 % - 12
% pocCtu zranénych.

Sit ROSEBUD rovnéz odhadla, Ze ro¢né by bylo mozné zachranit 400 Zivotu, pokud by rizeni
bezpecnosti bylo uplatiiovano na dalnicich, a dal$ich 900 Zivotl, pokud by bylo uplatiiovano na siti
hlavnich silnic, tj. meziméstskych silnicich ¢i vnitrostatnich silnicich (s vyjimkou dalnic)®. V disledku
toho se odhaduje, Ze uplatnéni baliCku postupl na vSech dalnicich a hlavnich silnicich EU by
kazdoro¢né snizilo pocet imrti o 1 300 pripada ¢i o 12 % smrtelnych pripada, ke kterym dochéazi na
tomto useku sité.

Smérnice ma vytvorit podminky pro vyslovné zvazeni bezpecCnosti v projektech silni¢ni infrastruktury
a povédomi o bezpecnosti ve vSech fazich procesu rozhodovani. Podobny pristup byl jiz tspésné
proveden na evropské urovni v oblasti zivotniho prostredi. Pokud se odhad uvedeny vyse ukaze jako
realny, Ize predpokladat, ze smérnice kazdoro¢né snizi pocet obcant EU, kteri zemrou na silnicich
transevropské sité, o vice nez 600 pripadu a pocet zranénych priblizné o 7 000. Podle finan¢nich
odhadt uvedenych v Bilé knize odpovida toto snizeni vice nez 2,4 miliard € ro¢né. Bude-li smérnice
uplatiiovana na dalnicich a hlavnich silnicich, odhaduje se sniZeni Gmrti pfiblizné o 1 300 pripada
rocné, coz odpovida vice nez 5 miliardam € rocné.

Odhadovany spravni dopad jednotlivych opatreni

Hodnoceni dopadl bezpecénosti silni¢niho provozu je vypracovano soubézné s postupem projektovani
a schvalovani silnic. Proto neni treba oCekavat dalsi zpozdéni v procesu schvaleni. Hruby odhad
nékladl na vypracovéani hodnoceni dopadu bezpecnosti silnicniho provozu lze stanovit pri zvazeni
nékladl podobného hodnoceni dopad na Zivotni prostredi. Naklady na hodnoceni dopadu na Zivotni
prostredi jsou obecné nizsi nez 0,5 % celkovych kapitédlovych nakladu projektu vystavby. Naklady
presahujici vysi 1 % jsou vyjimkou. U projektd s kapitalovymi néklady presahujicimi 100 milionu € se
néklady na hodnoceni dopad na zZivotni prostredi mohou pohybovat priblizné ve vysi 0,2 %.

Audity bezpecnosti se rovnéz provadi soubézné s procesem projektovani a vystavby silnic

a nepredpoklada se tedy, ze by mohly zpusobit zpozdéni. Tematicka sit RIPCORD-ISEREST provedla
pruzkum odhadi nékladl spojenych s auditem v zemich, kde se audity jiz provadi. Vysledky této
studie ukazuji, Zze ndklady na audit se v evropskych zemich pohybuji mezi 600 a 6 000 € na fazi.
Odhady v ruznych zemich vSeobecné naznacuji, ze naklady na audit jsou o mnoho nizsi nez 1 %
stavebnich nakladu celého projektu.

RIPCORD-ISEREST rovnéz provedl pruzkum néakladi na kontroly bezpecnosti silni¢niho provozu

v evropskych zemich. V pripadech pravidelnych kontrol se naklady pohybuji mezi 600 a 1 000 € na

km délnic. Vezmeme-li v Gvahu silnice, kde smérnice bude povinna (transevropska silniéni sit

v EU-25 o celkové délce priblizné 85 000 km - stav z roku 2005), 1ze celkové naklady na kontrolu

celé sité odhadnout v rozmezi 50 az 85 miliont €. Pro zemi o velké rozloze, kde se nachazi priblizné

5 000 km transevropské silni¢ni sité, to predstavuje néklady na kontrolu v rozmezi 3 az 5 miliona €.
7
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Rizeni bezpe¢nosti sité se vykonava na zékladé zéznaml o nehoddch a na zékladé kontrol. Lze proto
predpokladat, ze organizacni naklady jsou v tomto pripadé srovnatelné s naklady na bézné kontroly
bezpecnosti silnicniho provozu.

Nasledujici projednavani navrhu smérnice s EK ma probéhnout 11. zari 2007. K projednavanému
»navrhu smérnice Evropského parlamentu a Rady o rizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury” zaujal
senat CR v rdmci zasedani vyboru pro zaleZitosti EU dne 28. iinora usneseni ¢. 51. Zde uréuje
zpravodajem vyboru pro jednéni na schiizi Senatu PCR sendtora Miroslava Skalouda.

Senatni vybor pro zaleZitosti EU doporu¢uje Senatu a Parlamentu CR, aby se k navrhu smérnice
Evropského parlamentu a Rady o rizeni bezpecCnosti silniéni infrastruktury vyjadril ve smyslu
doporuceni prijatého vyborem tedy negativni stanovisko k navrhu. Senat konstatuje: ze navrh
smérnice vychazi z dobrého imyslu, ale vykazuje mnoho nepresnosti a byrokratickych komponentd,
které budou komplikovat jeho pripadnou implementaci do ¢eského pravniho radu, je vSak toho
nazoru, ze sbhér informaci o stavu bezpecnosti komunikaci v rdmci transevropské dopravni sité (TEN-
T) a jejich nasledné zasilani Evropské komisi ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu neprispéje.
Dale se domniva, Ze k dosaZeni cile stanoveného v navrhu smérnice je vhodnéjsi forma doporuceni,
pricemz se pozastavuje nad tim, Ze moznost tohoto reseni Evropska komise neuvazila pri zpracovani
dopadové studie k navrhu. Zavérem tedy preferuje neprijimat uvedenou iniciativu jako smérnici, ale
zameéry Komise sdélit Clenskym statiim pouze jako doporuceni - pokud bude vétSina ¢lenskych stati
trvat na vydani smérnice, pak doporucuje, aby jeji prilohy byly indikativni.

Zaver

Zé&vérem chci zdiraznit, Ze v Ceské republice se tfi nastroje ze étyt (vyjma hodnoceni dopadi
bezpecnosti silni¢niho provozu) z predlozeného navrhu jiz v ruzném rozsahu realizuji. Bohuzel jejich
realizace neni systematickd a vystupy neni mozné plnohodnotné prosazovat. Pripravovana smérnice
muze zajistit systemati¢nost uvedenych ¢innosti a jejich standardizaci nejen na uzemi jednoho
clenského statu EU.

Uvedené postupy maji dle uvedenych tdaju potencidl potrebny ke snizeni nasledki nehodovosti a to
zejména z stredneédobém a dlouhodobém horizontu. Jedna se o podstatnou slozku opatreni
potrebnych pro dosazeni cile vytycené v Bilé knize.

1) Sdéleni Komise ze dne 22. tinora 2006: , Evropsky akéni program pro bezpecnost silni¢niho
provozu - zprava v poloviné obdobi“, KOM(2006) 74

2) Rakousko, Belgie, Dansko, Némecko, Finsko, Recko, It4lie, Norsko, Portugalsko, Svédsko
a Spojené krélovstvi.

3) Rakouské Ministerstvo dopravy, inovaci a technologie - Reditelstvi silnic: ,Zaseddni odbornik{ na
vysoké urovni na téma ,Bezpecnost infrastruktury” - Bezpecnost infrastruktury v Evropé -
Hodnoceni vysledki dotazniku®, Viden (Rakousko), 2006.

5) (Tiskova zprava EuroTest ze dne 14. ¢ervna 2006: ,mistopredseda Barrot vyzval ke snizeni poCtu
umrti na silnicich o polovinu“.)

6) Postupy predlozené touto smérnici byly doporuc¢eny skupinou na vysoké trovni pro bezpecnost
silni¢niho provozu, zrizenou Komisi za i¢elem pomoci pri vypracovani politiky bezpec¢nosti na
evropskych silnicich a pri koordinaci vnitrostatnich politik. Zavéreéna zprava s nazvem ,Doporucena
bezpecnostni opatreni pro kratkodobé pouziti na hlavnich silnicich”, kterou vypracovala pracovni
skupina 4, byla prijata dne 12. kvétna 1995.
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7) Analyza bezpecnosti silni¢niho provozu, poméru prinostu a néklada v oblasti zivotniho prostredi

a analyza nakladové efektivnosti pro pouziti v procesu rozhodovani). K partnerim sité ROSEBUD
patri vyzkumné instituty v oblasti silni¢ni dopravy z 11 ruznych ¢lenskych stat ¢i novych ¢lenskych
statu, jakoz i z Izraele a Norska.

8) Vypocty se tykaji EU25 a Bulharska, Rumunska a Svycarska
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