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Kratky popis metodiky

Jednim z cilt projektu SUNflower+6 bylo vypracovani metodiky otisku bezpecnosti silni¢niho
pomoci identifikovat slabé a silné stranky jednotlivych zemi, identifikovat priority pro podrobnéjsi
analyzu a naznacit kterak zvysit troven bezpecnosti silni¢niho provozu v zemi. V této fazi je nutno
tuto metodiku chapat jako prvni krok k definovani universalni komplexni metodiky k analyze situace
na poli bezpecénosti silnicniho provozu v zemich EU, ktera vychazi ze znalosti a informaci ziskanych
v projektu SUNflower+6.

Otisk bezpec¢nosti silni¢niho provozu v zemi muze byt chapan jako zachyceni urovné bezpecnosti
silni¢niho provozu v zemi. Jedna se o skdre standardizovanych klicovych ukazateld, které mize byt
porovnano s referencnim skore, pricemz je schopno zachycovat situaci a vyvoj v ¢ase. Otisk zahrnuje
nasledky nehodovosti a zakladni idaje které jsou v pozadi.

V ideédlnim pripadé se otisk bude skladat z indikatort pro vSechny trovné pyramidy bezpec¢nosti
silni¢niho provozu. Otisk se nemuze omezit pouze na hlavni ¢isla o nehodovosti, protoze i zemé

s podobnymi ukazateli bezpec¢nosti mohou vykazovat podstatné rozdily, napr. co se tyc¢e v rovni
implementace opatreni, nebo urovné risku jednotlivych ucastnika silni¢niho provozu. Toto bylo jasné
identifikovano v origindlni studii SUNflower (Koornstra et al., 2002), v niz byla definovana cela série
vhodnych indikatoru.

Srovnavaci studie vyvoje bezpecnosti vypracovavané v ramci projektu SUNflower+6 (Lynam et al.,
2005; Hayes et al., 2005; Eksler et al., 2005), které na tuto navazaly se zamérily na dalsi témata

a predstavily nové indikatory. Na zékladé téchto studii a dalSich aktivit, jako napriklad projekt
SafetyNet (http://safetynet.swov.nl/), byl pripraven zakladni prehled ukazatelu. Zakladni snahou je
prepracovat tuto sérii indikatorua v koherentni set reprezentujici otisk bezpecnosti silni¢niho
provozu. Z tohoto diivodu by mél byt zndm vztah mezi klicovymi faktory nachézejicimi se na riznych
urovnich pyramidy bezpecénosti.

Nasledujici prehled je zalozen na poznatcich a souc¢asnych praktikach v zemich SUNflower+6.

Z toho duvodu jej chapeme jako nejlepsi dosazitelny v této chvili a predstavujici robustni zakladnu,
kterd muze byt v budoucnu dopliiovéna na zakladé nové nabitych znalosti. Diky svému koncepénimu
zameéreni mize byt tento prehled pro mnohé idealizaci. Pro mnoho zemi pak muze byt obtizné jej
aplikovat, ovSem i tak témto zemim poskytuje funkéni prostredek k monitorovani vyvoje bezpecnosti.
V nékterych pripadech lze nalézt ndhradni indikatory v pripadech kdy data k vypracovani
originalnich indikator( nejsou k dispozici.

Cilem otisku je v prvé radé ukazat, jak se zemé lisi od definovaného standardu. Toto zahrnuje
predevsim ty odliSnosti poukazujici na horsi vysledky a vykony v oblasti nez je definovany standard.
Jeho cilem neni komplexni popis vSech poznatkl tykajicich se Girovné bezpecnosti v konkrétni zemi,
ale spiSe zvyraznéni bodu které potrebuji zlepsit a které by se mély stat predmétem detailnéjsi
analyzy.
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Typ standardu (reference) jenz slouzi k porovnani a vykonu v oblasti bezpecnosti se lisi mezi zemémi
a mize se ménit v ¢ase. V nasledujicim prezentujeme priklady smysluplnych standard.

Reference pro jednotlivé zemé:

« Jiné zemé s lepSimi ukazateli bezpecCnosti, stimulujici k dosazeni jejich irovné
 Prumér vy$$iho poctu vybranych zemi, k identifikaci situace a pozice ve spole¢nosti jinych
« Cile v oblasti bezpecnosti, k identifikaci u¢innych prostredku k jeho dosazeni

Reference pro Evropskou Komisi:

« K identifikaci zemi zaostavajici za primérem a k identifikaci ve které oblasti
« K identifikaci efektivnich prostredku k dosazeni cilii (napt. cil pro rok 2010)

Indikatory by mely reflektovat aktudlni situaci v zemi, ale zaroven by meély byt pouZzitelné

k monitorovani vyvoje v ¢ase. Tohoto muze byt dosazeno dvéma navzajem dopliiujicimi se zpusoby.
Schéma otisku muze byt navrzeno rozdilné pro ruzna obdobi, ¢imz poskytnou samostatné obrazy
situace v kazdém Casovém useku. Jinym zpusobem lze navrhnout omezeny pocet indikatora
poskytujici spojity obraz v ¢ase coz umozni sledovani vyvoje v ¢ase.

Kazdy vyhodnocovany aspekt bezpecnosti silniéniho provozu by mél byt "vystopovatelny" na vSech
urovnich pyramidy bezpecnosti. Napriklad by mélo byt mozno vysledovat jak souvisi ztraty

z nehodovosti urcitého aspektu bezpecénosti s konkrétnimi nehodami, podminkami v silniénim
provozu a nastavenim konkrétnich opatienich v urc¢itém prostredi (socialnim, politickém

a kulturnim). Protoze jednotlivé irovné spolu souvisi, méla by napriklad zemé, ktera zavedla vyssi
pocet opatreni v urc¢ité oblasti vykazovat v této oblasti relativné nizsi nehodovost. Pokud se tomuto
nedéje, mélo by byt mozno nalézt divody tohoto stavu a tyto by se mély néjakym zpusobem promitat
do souvisejicich indikatoru. Takze napriklad v zemi, kde je v platnosti vysoky limit maximalniho
obsahu alkoholu v krvi a vymahani prava v této oblasti neni prilis intenzivni, 1ze oCekavat zvySeny
pocet nehod souvisejicich s rizenich pod vlivem alkoholu. Kvalita indikatortu bezpec¢nosti a pochopeni
kauzélnich vztahl mezi irovnémi bezpecnosti jsou zakladnim predpokladem platnosti
prezentovanych hypotéz. Zde je nutno pripomenout, ze vyvoj metodiky otisku bezpecnosti je
pokracujicim procesem, jez by mél adaptovat vSechny nové poznatky na poli bezpecnosti silni¢niho
provozu.

Zde predkladdame dva zakladni koncepty metodiky otisku:

e Detailni schéma otisku
e Prehledné schéma otisku

Detailni schéma otisku lze chépat jako shrnuti kapitoly 2, prevedené do podoby prehlednych lista,
jak je znazornéno v tabulce 5.1. Oblast Podminky silni¢ni dopravy déava prvni obraz o nastaveni
podminek bezpecnosti v zemi. Poté nasleduji oblasti jako Nasledky nehodovosti, Neprimé ukazatele
bezpecnosti a Legislativni podminky a intervence.

Prehledné schéma otisku je kompaktnéjsi a nabizi zdkladni prehled faktt shrnutych v detailnim
schématu otisku. Data souvisejici s konkrétnimi tématy pochazeji ze shodné databéaze, ovsem jsou

vvvvvv

Detailni schéma otisku

Tabulka prezentuje navrh detailniho schématu otisku bezpecnosti
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tabulka-prezentuje-navrh-detailniho-schematu-otisku-bezpecnosti
Priklady detailniho otisku

Porovnani zemeé s referenci

Otisk bezpec¢nosti pro urc¢itou zemi muze byt pouzit k monitorovéani aktualniho stavu a k pochopeni
interakce procesu na jednotlivych trovnich pyramidy bezpecnosti prispivaji k tomuto stavu. Jako
priklad je zde prezentovan otisk bezpecnosti pro Nizozemsko, ktery je srovnan s prumérem zemi
SUNflower+6.

neprime-ukazatele-bezpecnosti-a-nasledky-nehodovosti-v-ceske-rep
Vyvoj v Case pro jednotlivé zemeé

Monitoring ukazatell bezpecCnosti v ¢ase umoznuje lepsi pochopeni vyvoje pro jednotlivé zemé. Aby
se zamezilo ovlivnéni vysledki vykyvy v Case, jsou pouzity priméry hodnot registrovanych ve trech
po sobé jdoucich letech. [1981-1983], [1991-1993], [2001-2003] Kazdy z grafu pak ukazuje hodnoty
ve trech obdobich. Jednotlivé Casti ve schématu byly vybrany jako v predeslém prikladu, ovsem
tentokrat piiklad Nizozemi je prezentovan, protoZe v pripadé Ceské republiky nejsou ¢asto

k dispozici data.

neprime-ukazatele-bezpecnosti-a-nasledky-nehodovosti-v-nizozemsk

Srovnani zemi mezi sebou

V jediném grafu mohou byt déle srovnany ukazatele dvou ¢i vice zemi najednou a to pro ruzna
obdobi. Tabulka nabiz{ srovnani ukazateld dvou zemi, Spanélska a Portugalska za obdobi 2001-2003.

neprime-ukazatele-bezpecnosti-a-nasledky-nehodovosti-pro-spanels

Prehledné schéma otisku

Cilem detailniho schématu otisku bezpecnosti je poskytnout prehled dopadu jednotlivych Casti
systému silnicni dopravy na jeho bezpecnost. DalSim cilem je pak predstaveni pracovniho ramce

k monitorovani a pochopeni u¢inkl relevantnich procesu v systému bezpecnosti v jednotlivych
urovnich pyramidy. Schéma nabizi rozsahlé mnozstvi informaci k detailnimu hodnoceni a srovnavéani.
Na druhou stranu mize byt toto schéma pro nékteré uzivatele prilis komplexni. Proto bylo paralelné
k detailnimu schématu navrzeno schéma prehledné. Prvni névrh tohoto schématu je k vidéni

v nasledujici tabulce v niz jsou shrnuty informace z predeslé. V ni byly pouzity tri zakladni barvy
(Cervena, oranzova a zelend) k charakteristice vykonu v jednotlivych oblastech. podprumérné,
primérné a nadpriimérné vzhledem k priméru. Seda vypli nékterych bunék pak indikuje absenci
udaji. Obé schémata by méla byt v budoucnu dale vyvijena.

prehledne-schema-otisku-bezpecnosti-pro-nizozemsko-vuci-ostatnim
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