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Srovnani disagregovanych tdaju o nehodovosti mezi zemémi muze byt uskutecnéno celou radou
predstavitelnych zptisobu. My se zde omezime na Ctyri hlavni dimense: Ucastniky silni¢niho provozu,
partnery pri nehodach, vék a typ komunikace. Jsme si ovsem plné védomi, ze mezi nimi mohou
existovat vztahy, a déle to, Ze nejsou vyCerpavajici, ovSem pro prvni srovnani jsou dostacujici.

Bezpecnost pro jednotlivé ucastniky silnicniho provozu

Nasledujici graf ukazuje distribuci obéti v silni¢nim provozu v zemich SUNflower+6 pro jednotlivé
tc¢astniky silni¢niho provozu. Ridi¢i (a spolujezdci) v osobnich a nékladnich vozidlech zaujimaji
predni pozice, pritemz jejich dominance je obzvlasté patrna ve Svédsku a Spanélsku. Nékolik
jasnych rozdill pak lze identifikovat co se tyce fazeni ostatnich u¢astnikl silniéniho provozu. Je
treba si uvédomit, ze prezentované rozdily mohou vyplyvat z rozdilného risku jednotlivych tucastnika,
ovSem také z rozdilného vystaveni riziku v silni¢nim provozu. Podil usmrcenych chodct na celkovém
poctu obéti je relativné vysoky ve Velké Britanii, Ceské republice, Madarsku a relativné nizky pak ve
Svédsku a Spanélsku. Velka Briténie a Recko vykazuje relativné vysoky pocet usmrcenych mezi
motocyklisty. Podil usmrcenych ridi¢u (a spolujezdct) malych motocykld je vysoky v zemich Jizni
Evropy (s vyjimkou Recka) a v Nizozemsku. Ve stejnou dobu nejsou v zemich Jizni Evropy mezi
obétmi cyklisté. Shrneme-li predeslé, l1ze rici ze podil zranitelnych tGcastniki silni¢niho provozu na
poctu obéti je nejvyssi v zemich Central, a to predevsim v Ceské republice a Madarsku, vysoky je pak

ol 00 s G

B Car and lorey B Motorcycle O Maoped Ocycle B Pedestrian B Ctheriunknowen

Procentualni podil jednotlivych ucastniku silni¢niho provozu na celkovém poctu obéti v silni¢nim
provozu v roce 2003
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Zapouziti modelu WPM (Weighted Poisson Models) byla dale provedena detailnéjsi analyza. (Morsink
et al., 2005) ktera poukazuje na nasledujici:

» Nejvyznamneé;jsi rozdily existuji mezi zemémi Central and South: méné motorizovanych
ucastniku silniéniho provozu mezi obétmi na ukor nemotorizovanych

e Zemé ve skupinach Central and South vykazuji podobnou distribuci obéti

o Zemé skupiny SUN vykazuji mnoho rozdilli a nepodobaji se ani zemim dvou ostatnich skupin

Nasledujici tabulka ukazuje prehled zmén mezi lety 1993 a 2003 v distribuci obéti mezi jednotlivymi
skupinami ucastniki silni¢niho provozu. Zde je patrné posilovani dominance osobnich a nékladnich
automobilu. V pripadé chodcl pozorujeme pokles ve vSech zemich, v pripadé cyklista pak ve vétsiné
zemich. Podil nemotorizovanych castnikl tak ve vSech zemich SUNflower+6 za poslednich 10 let
poklesl. Na pozadi tohoto poklesu je jednak pokles vystaveni riziku (niz$i dopravni vykony) a také
pokles rizika jako takového.

Co se tyce motorizovanych dvoustopych vozidel, na jedné strané pozorujeme rust pro silné motocykly
ve vSech zemich kromé Spanélska a Katalénska a na druhé pokles u malych motocykli zejména
v zemich Central a South.

Procentni zména v podila jednotlivych ucastniki silni¢niho provozu mezi smrtelné zranénymi mze
roky 1993 a 2003

Prosttedek SE UK NL CZ HU SI EL PT ES Cat
Os. + nakl. auto 6.3 9.3 1.9 4.7 103 4.7 27.8 152 5.1 4.4

Motocykl 33.7 79.6 9.2 43.8 46.5 194.3 30.4 72.6 -26.1-19.9
Moped -23.2 18.6 24.4 -66.9 -22.8 -32.1 -66.2 -46.1 28.0 47.5
Bicykl -40.3 -33.4-6.2 10.2 4.8 -22.9 -22.89.7 -36.5-11.0
Chodci -30.1 -32.2 -19.6 -23.8 -26.5 -30.9 -30.6 -30.0 -15.8 -14.5

Bezpecnost jednotlivych skupin ucastniku silni¢niho provozu s ohledem na kolizniho
partnera

Udaje tykajici se partnert pti nehodach jsou spi$e informativni. Partner pfi nehodé je druhy téastnik
nehody, pii nichZ zahynul prvni. Tento tidaj neni bohuZel k dispozici v Ceské republice a Madarsku,
jak 1ze vidét z prazdnych bunék v tabulce 3.3. Toto ovSem nezabrénilo provést srovnani pro zbyvajici
zeme.

Tabulka ukazuje Ze témér ve vsech zemich je tretina obéti nehod nasledkem nehod bez tcasti jinych
partnerd, pricemz ve Velké Britanii a Madarsku tyto predstavuji jednu ¢tvrtinu obéti. Tento nizsi
podil koreluje s podilem smrtelnych nehod na intravildnovych komunikacich v téchto dvou zemich
(podkapitola 3.4). Dominantni pozice motorizovanych vozidel jakozto partneru pri nehodéch je
patrna z této tabulky. Podil ndkladnich vozidel a autobusu je relativné vysoky (15%) ve srovnani
osobnimi vozidly (35%). Dopravni vykony nékladnich automobila a autobust jsou 5x mensi nez
vykony osobnich automobilll. Nékladni automobily maji zvy$eny podil na smrtelnych nehodach ve
Svédsku, mopedy pak v Nizozemsku a motocykly v Recku.

Detailnéjsi analyza poukazuje na skutecnost, Zze motorizovani icastnici jsou mnohem castéji
ucastniky nehod ve kterych nefiguruji dalsi partneri. Toto asi neni prili$ prekvapujici, ovsem fakt ze
u dvoustopych vozidel je relativni podil na tomto typu nehod vyssi nez v pripadé jednostopych
motorovych vozidel je prekvapujici a jde proti zékladni intuici.

Procentudlni zastoupeni koliznich partnera pri smrtelnych nehodéch v zemich SUNflower+6 v roce
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2003
Kolizni partner SE UK* NL CZ HU SI EL PT** ES* Cat* Avg.
Single vehicle  35.0 24.4 34.9 36.1 23.1 35.1 36.0 33.6 36.0 30.8 32.7
Os. automobil  38.9 40.0 39.4 41.3 28.7 40.3 38.0 41.3 38.1
Nakl. automobil 18.3 14.4 13.5 149149 88 9.1 7.8 134

Autobus 3.6 2.7 2.0 - - 41 32 13 14 1.0 26
Motocykl 06 1.3 10 - - 0.8 40 12 06 09 14
Moped / Kolo 02 02 25 - - 04 03 0.7 07 1.0 0.7
Jiny 34 17.0 6.6 639 769 3.3 129 14.1 14.3 17.1 22.9
Celkem 529 3507 1028 1447 1326 242 1605 859 5399 767 -

* Tt typy vozidel v kategorii jini ve GB, Cat, ES, PT
** Hodnoty pouze pro narodni silni¢ni sit

V z&jmu jednoduchosti analyzy omezime se na srovnani mezi zemémi SUN a South, které ovsem
nabizi zajimavé zavéry. Nehody jednostopych motorovych vozidel bez dal$iho ucastnika jsou méné
Castéjsi v zemich SUN, nez v zemich South. Toto muze byt zfejmé vysvétleno dvéma rozdilnymi
faktory: Za prvé, hustota dopravy na silnicich ve Velké Britanii a Nizozemsku je vyssi, coz dava vyssi
pravdépodobnost kolizi s jinymi Gc¢astniky silnicniho provozu a za druhé, rozdilné chovani s ohledem
na rychlost. Vzajemny podil nehod velkych a malych motocykll s jinym tGcastnikem silni¢niho
provozu je v zemich South vyrovnany, zatimco v zemich SUN maji velké motocykly vyrazné vétsi
podil nez malé motocykly, ovSem je nutno rici ze toto mize byt do zna¢né miry ovlivnéno vysokym
podilem velkych motocyklu na téchto nehodéach ve Velké Britanii. V zemich SUN je déle relativné
vys$$i podil ndkladnich automobilll a autobust na smrtelnych dopravnich nehodach. Néakladni
automobily a autobusy jsou nejcastéjSim konfliktnim partnerem pri nehodach pri nichz je usmrcen
ridi¢ (¢i spolujezdec) osobniho automobilu. K usmrceni ridi¢u (pasazéru) nékladnich automobilt

a autobusu dochéazi nejcastéji pri nehodach bez spolutcasti jinych ucastniki silni¢niho provozu.

Népadné rozdily existuji mezi Reckem, Portugalskem a Spanélskem. V Recku je éastéji konfliktnim
partnerem dvoustopé vozidlo, nez moped, Ci jizdni kolo. Déle je zde méné Castéji partnerem motocykl
a nakladni automobil ¢i autobus.

Bezpecnost ve vékovych skupinach

Ke srovnani bezpec¢nosti ruznych vékovych skupin doporuc¢ujeme porovnat pocet obéti s poctem
obyvatel v dané vékové skupiné. Ackoliv by bylo vhodné;jsi pouzit k tomuto srovnani dopravni vykony
jednotlivych vékovych skupin, takovéto idaje nejsou bohuzel obecné k dispozici. Srovnéni deviti zemi
SUNflower+6 (a Katalénska) je prezentovano v néasledujicim grafu.
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Pocet obéti silnicniho provozu vydéleny poc¢tem obyvatel ve vybranych vékovych skupindch v zemich
SUNflower+6 a Katalénsko v roce 2003
* Hodnoty pro Katalénsko z roku 2002

Pri pouZiti péti zakladnich vékovych skupin se zda, Ze vSechny zemé vykazuji podobnou Sablonu.

S vyjimkou Madarska dosahuje nejvyssi umrtnosti vékova skupina 18-24. Skupina 15-17 let je
relativné vysoka ve vSech zemich a to presto ze se jedna o relativné tizkou skupinu (ucastnici ve véku
15, 16, 17 let). Mortalita déti ve véku 0-14 je relativné nizka. Vysokéa mortalita uc¢astniki silni¢niho
provozu ve véku 15-24 muze byt alespon ¢astec¢né vysvétlena faktem, Ze se jedné o vékové skupiny,
zaCinajici s rizenim vozidel a obecné maji vysoky risk v silnicnim provozu (viz. Podkapitola 4.7)

a navic pouzivajic dopravni prostredky majici obecné vysoky risk v silnicnim provozu (motorizovana
jednostopa vozidla).

Tabulka shrnuje vysledky srovnéni vyvoje tmrtnosti ve vékovych skupinach mezi roky 1993 a 2003.
Pro témér vsechny vékové skupiny lze ve vétSiné zemich pozorovat zlepsSeni situace (negativni
hodnoty odpovidajici redukci). Nejvyznamnéjsiho zlepSeni bylo pritom dosazeno v pripadé velmi
mladych tc¢astniki silni¢niho provozu a senioru. Toto s nejvétsi pravdépodobnosti koreluje se
zvySenim bezpecnosti jednostopych motorovych vozidel (viz. Podkapitola 3.1) a se zvySenim
bezpecnosti v urbanizovaném uzemi. Zda se na pozadi tohoto nachéazi redukce ve vystaveni riziku
v silni¢nim provozu (dopravni vykony zminénych tGcastniki silni¢niho provozu), nebo pokles rizika
obecné by mélo byt déle studovano.

Procentni zména v imrtnosti ve vékovych skupinach mezi roky 1993 a 2003
Vékova skupina SE UK NL CZ HU SI EL PT ES Cat

0-14 -16.3 -49.4 -32.6 -24.1 -52.3 -91.5 -14.0 -55.1 -37.7 -58.7
15-17 -22903 -30.24.7 -32.6-78.949.8 -60.93.6 -4.6

18-24 14.8 12.8 -5.9 -8.2 -43.2-48.2-15.6 -41.3-19.2-23.4
25-64 -13.8 -0.7 -13.8-5.8 -12.5-49.8 -22.2 -35.4 -23.9 -26.5
65+ -38.2 -36.3 -37.7 -14.1 -30.9 -38.6 -26.9 -48.2 -22.1 -23.4

Udaje pro vékovou skupinu 18-24 vzbuzuji obavu ve véech zemcich SUN, nebot indikuji riist ve
Svédsku a Velké Britanii. Pro vékovou skupinu 15-17 lze vypozorovat nepatrny rist v Ceské
republice a Spanélsku a dramaticky rist v Recku. Primérny pokles je nejvy$si ve vékové skupiné
0-14 let, nasledovan skupinou nad 65 let.
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Bezpecnost dle typu komunikace

V nésledujicim srovnani rozliSujeme ¢tyri typy komunikaci, jak je patrno z néasledujiciho grafu.
Délnice a méstské komunikace jsou relativné jasné definované, zatimco rozliSeni na hlavni
extravilanové komunikace a vedlejsi extravilanové komunikace je problematické, nebot jednotlivé
zemé nepouzivaji zcela shodné definice. Nejvice ucastnikl silni¢nich provozu zahyne na
extravilanovych komunikacich. Podil dalnic na poctu obéti je relativné nizky a dosahuje maximalné
20% ve Spanélsku. Distribuce obéti silni¢niho provozu dle typti komunikaci je samozrejmé funkci
délky jednotlivych typ komunikaci a dale dopravnimi vykony a distribuci c¢astniku silni¢niho
provozu na jednotlivych typech komunikaci.
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Procentni podil obéti v silnicnim provozu dle typu komunikace v roce 2003 v zemich SUNflower+6
a Katalénsku

* 'A-level' zahrnuje ostatni extravildnové komunikace ve Spanélsku a Katalénsku. Udaje pro
Madarsko z roku 2002 a Svédsko z roku 2001

Pri srovnéni zmén v Case za posledni dekadu, 1ze obecné pozorovat pokles poctu obéti na
intravildnovych komunikacich. Ten je nejvyssi v piipadé Portugalska, Recka a Ceské Republiky,
typu cest a zpusobu prepravy jsou hlavnimi vysvétlujicimi faktory na pozadi tohoto vyvoje. ZvySeni
bezpecnosti silnicniho provozu ve méstech odpovida zvysSeni bezpeénosti (umrtnosti) ve vékovych
skupinach 0-14 a 65+ let. Podil obéti na délnicich méa vzristajici tendenci ve vSech zemich. To je
predevsim néasledkem rastu dopravnich vykont na tomto typu komunikaci predevs$im ve Slovinsku,
Portugalsku a Recku. V zemich pro néZ jsou k dispozici idaje o dopravnich vykonech je mozné
vysledovat pokles risku v silni¢nim provozu na vSech typech komunikaci. Vice pozornosti by mélo byt
vénovano komunikacim s vysokou rychlosti dopravy (hlavni extravilanové komunikace a dalnice)

v Portugalsku, Recku ale i v Ceské republice, nebot jejich podil na po¢tu obéti ma rostouci tendenci.
Zde vyvstava potieba detailnéjsiho vyzkumu vztahu mezi navrhovymi prvky komunikace a rychlosti
ucastniku silniéniho provozu (a samoziejmé hustoté dopravy a dopravnich vykonech.)

Procentni zména v distribuci obéti dle typu komunikace v roce 2003 ve srovnani s rokem 1993
Typ kom. SE UK NL CZ HU SI EL PT ES Cat
Délnice 34 17.3 18.7 5.32 - 187.569.6 101 7.8 -
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HL extravilan - 3.92 15.1 29.6 - -31.6 88.5 354 -14 -
Vedl. extravilan 3.8 26.2 14.1 15.7 - 25,5 -28.120.3 - -
Intravilan -16.4-12.9-0.85-21.9- -99 -26.0-45.1-3.3-11.0

Zaveéry

V deviti zemich SUNflower+6 existuji vyrazné rozdily v distribuci obéti v silni¢nim provozu pro jeho
jednotlivé ucastniky. Tyto rozdily byly v roce 1993 méné vyznamné nez roce 2003. Zda se, Ze ve
vSech zemich existuje tendence ke shodnym podiliim obéti v osobnich a nakladnich vozidlech

a neznamych obéti, kteri dohromady predstavuji mezi 50% a 65% obéti v silnicnim provozu. Podil
chodct na smrtelnych zranénich ma klesajici tendenci ve vSech zemich, podil cyklistl pak ve vétsing,
s vyjimkou Ceské republiky, Madarska a Portugalska a pro fidi¢e (a spolujezdce) mopedi pak ve
véech zemich s vyjimkou Nizozemska, Velké Britanie, Spanélska a Katalénska. Podil obéti mezi
motocyklisty ma rostouci tendenci (s vyjimkou Spanélska). Obecny trend je v souladu s vyznamnym
poklesem poctu obéti v intravilanu (na nichz maji nemotorizovani tcastnici silni¢niho provozu
mnohem vyssi podil na poctu obéti nez v extravilanu).

Absolutni pocet obéti ve vozidlech pripadajici na pocet registrovanych vozidel dle typu poklesl ve
vSech zemich s vyjimkou Ceské republiky. Na druhou stranu, pocet obéti mezi motocyklisty
pripadajici na po¢et motocykll vzrostl ve vSech zemich s vyjimkou Nizozemska a Spanélska.

Srovnani umrtnosti v silnicnim provozu pro jednotlivé vékové skupiny poukazuje na vyznamné
zvySovani urovné bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 1993-2003 a to ve vSech vékovych
skupinach. Prumérné zvyseni je nejvyssi pro vékovou skupinu 0-14, nasledovanou vékovou skupinou
15-17 let. Moznym vysvétlenim nerovnomérného poklesu umrtnosti ve vékovych skupinach je
rozdilny vyvoj v risku pro jednotlivé typy ucastniki silni¢niho provozu. Déle Ize vypozorovat vztah

s poklesem poctu obéti na intravildnovych komunikacich. Srovnéni s vyvojem nehodovosti na
extravilanovych komunikacich je problematické kvuli nekvalitnim ¢i chybéjicim idajum o dopravnich
vykonech. Na rozdilech se navic podepisuji rozdily v klasifikaci téchto komunikaci, rozdilné
technické standardy a geografické aspekty.

Riziko smrtelného zranéni na délnicich (vztazené na dopravni vykony) poklesl mezi lety 1993 a 2003
vyznamnym zpUsobem ve vSech zemich, pfi¢em? nejvice v Ceské republice a ve Spanélsku,
nasledovanych Slovinskem a Portugalskem. Risk na dalnicich zistdva vyznamné nizs$i v zemich SUN
ve srovnani s ostatnimi zemémi SUNflower+6.

74
DOPRAVNIHO

OV i LAl ¢ bezpeénosti sitnicni
WZKUMU © Observator bezpecnosti silnicniho provozu, www.czrso.cz



