Agresivni chovani v doprave

Publikovéano: 7. 3. 2007
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Agresivita a emoce v dopravé

Agresivnim dopravnim chovanim je mysleno takové chovani, kdy ucastnik silnicniho provozu védomé
zpusobuje $kodu ostatnim tc¢astnikim silni¢niho provozu nebo zpusobenim $kody hrozi.

»Zuriva” | afektivni agrese slouzi k dosazeni zadostiu¢inéni.
Instrumentalni agrese slouZi ostatnim Gceliim, jako napriklad ziskéni/uSetreni casu.

Vyznamné jsou také ostatni emoce: energicnost, klid, vzruseni ¢i vztek. Mohou vést k prestupkum,
pokutam a nékdy téz k zavinéni nehody.

Zlepseni stavu infrastruktury a vozidel mize zamezit negativnim néladdm a emocim. Vzdélavani
a dopravni dohled mohou podporit bezpecné ,zvladani emoci”.

Nalady, emoce a agresivita
Nalada je dlouhodoby, obecny stav mysli.

Emoce je kratkodobéjsi pocit, ktery se obvykle objevuje v dusledku néjaké udélosti a je obvykle
zameren na konkrétni osobu; prikladem emoce je vztek.

Od nalady k emoci
Ridi¢i, ktetd tvrdi, Ze jsou ¢asto podrazdéni:

* jsou také Casto podrazdéni, kdyz nemohou predjet pomalé vozidlo,

« také Castéji troubi a rozsvécuji svétla, ve snaze vytlacit pomalejsi vozidla z cesty.
Ridi¢i ndkladnich vozidel, ktei{ tvrdi, Ze ob¢as zaZivaji podrazdéni:

¢ jsou mnohem Casteji podrazdéni, jestlize nemohou predjet pomalé vozidlo,

« také Castéji troubi a rozsvécuji svétla, ve snaze vytlacit pomalejsi vozidla z cesty,
e musi vynakladat vice ndmahy, aby ve vzteku nejednali agresivné,

» musi vynakladat vice namahy, aby ve vzteku netroubili a nerozsvéceli svétla.

Popuzena nalada vede k rychlejSimu a také zurivéjsSimu zachvatu vzteku (Levelt, 2000b, Levelt &
Rappange, 2000).

Agrese v dopravé

O agresivnim dopravnim chovani mluvime tehdy, pokud se tc¢astnik silnicniho provozu chova tak, ze
védomé zpusobuje Skodu ostatnim tGcCastnikum silniéniho provozu, zpisobenim $kody hrozi nebo se
umyslné vystavuje riziku zptusobeni $kody. Lehkomyslné chovani nebo chyby, které vedou

k nezamyslenému zpusobeni $kody, proto nepatii mezi agresivni chovéani. Muze se jednat o Skodu na
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zdravi nebo na majetku, ale také o zabranéni dosazeni stanoveného cile nebo o ,psychickou tjmu”
v dusledku napadeni. Chovani miize byt oznaCeno za poskozujici i tehdy, pokud jsou prekroceny
obecné prijatelné normy jednani.

Vztek a instrumentalni agrese
Existuji dva typy agrese:
Vztekla neboli afektivni agrese

Ten, kdo mé pocit, Ze byl imyslné poskozen, touzi po pomsté. ,Pomsta“ v dopravé muze nabyvat
ruznych forem: inzultace za pomoci obscénnich gest, nadavky, narazeni do okolnich vozidel, rychlé
predjizdéni ¢i nedodrzovani dostatecného odstupu od ostatnich vozidel (najizdéni na vozidla). Ve
vaznych pripadech je obét ohrozovana nebezpetnymi manévry nebo nucena k zastaveni. To muze
vést az k obétem na zdravi ¢i na zivotech. Pokud dojde k nasili poté, co zainteresované osoby opusti
sva vozidla, nejsou pripadné obéti registrovany jako obéti dopravnich nehod.

Instrumentalni agrese

Instrumentalni agrese je ohrozujici chovani nevyvolané vztekem. Je jim sledovan jiny cil nez pomsta,
jako v pripadé rychlé jizdy ve snaze dostat se nékam rychle, nebo proto, Ze zpusobuje potéSeni.

V téchto pripadech neni bran ohled na ostatni a/nebo je ,odsunut stranou”. Napriklad skupina
hrajicich si $kolaku, ktera mozna i imyslné znemoznuje prujezd ridiCi autobusu, se také dopousti

Vv

Priciny a dusledky afektivni agrese jsou viceméné neznamé, oproti tomu instrumentalni agrese byla
mnohem Castéj$im predmétem vyzkumi. Kazdé poskozujici nebo normy prekracujici chovani mize
byt oznaCeno za instrumentalni agresi; v zavislosti na tom, zda bylo imyslné ¢i nikoli. Poskozujici
nebo normy prekracujici chovani, které neni imysIné, muze byt navic ostatnimi interpretovano jako
umyslné a mize tak také vést ke vzteku a agresivité. K prili$ rychlé jizdé muze snadno dojit
,nahodou”, ale presto muze byt tato ostatnimi interpretovana jako agresivni.

Podrazdeéni
Jak casto se vyskytuje podrazdéni

Je odhadovano, ze 3 % cest autem probihaji v podrazdéné naladé (Arnett a kol., 1997). Z vice nez
200 ridicu/ek nékladniho vozidla 53,7 % zcela nebo ¢aste¢né souhlasilo s tvrzenim: ,Béhem rizeni
jsem obcas podrazdény/a“ (Levelt, 2001).

11,7 % z vice nez 850 ridi¢u/ek osobniho vozidla zcela nebo ¢astecné souhlasilo s tvrzenim: ,Kdyz
ridim, jsem Casto podrazdény/a“ (Levelt & Rappange, 2000).

Levelt (2001) zjistil, Ze z vice nez 200 ridict/ek nakladniho vozidla 53,7 % zcela nebo Castecné
souhlasilo s tvrzenim: ,,Béhem rizeni jsem nékdy podrazdény/a“.

,Béhem Tizeni jsem nékdy podrazdény/a.”
pocet procenta kumulativni procenta

zcela souhlasi 19 937?? 937?7?
castecné souhlasi 91 444 53,7
ani souhlasi, ani nesouhlasi 47 22.9 76,6
castecCné nesouhlasi 21 10.2 86,8
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zcela nesouhlasi 27 13.2 100,0
celkem 205 100.0

11,7 % z vice nez 850 ridi¢u/ek osobniho vozidla zcela nebo ¢astecné souhlasilo s tvrzenim: ,Kdyz
ridim, jsem Casto podrazdény/a“ (Levelt & Rappange, 2000).

,Casto podrazdény/a béhem rizeni.”
pocet procenta kumulativni procenta

zcela souhlasi 22 2.6 2,6
castecné souhlasi 78 9.1 11,7
ani souhlasi, ani nesouhlasi 137 16.0 27,7
castecné nesouhlasi 184 21.5 49,1
zcela nesouhlasi 436 50.9 100,0
celkem 857 100.0

Podrazdéni a bezpecnost

Ridi¢i nékladnich vozidel, kteif tvrdi, Ze ¢asté&ji zazivaji podrazdénou naladu, jsou o néco &astéji
pokutovani a o néco Castéji se dopoustéji prestupku. Vice nez jedna tretina ridiClu pripustila, ze ridi
rychleji, pokud jsou ve vzrusené nebo podrazdéné néaladé. Vyzkum zalozeny na metodé denicku
ukdzal, ze podrazdéna nalada vede ke znaCné vySsim rychlostem (Arnett a kol., 1997). Rychla jizda
vsSak k lepsi néladé neprispiva.

Vztek

Jak casto se vyskytuje vztek

V pruméru kazdych 18 dni se ridiCi ocitaji v situaci, kdy zazivaji silny vztek. Bez souvislosti
s dopravnim provozem k podobné situaci dochazi kazdych 10 dni. (Parkinson, 2001).

Kazdych 90 km, nebo béhem kazdych dvou hodin, se ridiCi ocitaji v situaci, ktera u nich vyvolava
zurivost; jednou za 110 km, nebo béhem dvou a pul hodin, zaznamenaji projev slusnosti. Dana studie
vyuzivala metody deni¢ka v podobé diktafonovych nahravek porizenych po absolvovani cesty
(Underwood a. 0., 1999).

V americké studii byli ridiCi dotdzani, jak asto se zachovali jednim z $estnécti agresivnich zpusobu
rozdélenych do tri kategorii (Wells-Parker a kol., 2002).

Procento zastoupeni tri kategorii agresivniho chovani.

% "nékdy" % "nikdy"
62 % odpovedi
"nikdy" se vztahuje

k troubeni nebo
kriku

vztekly pohled, nadavky, troubeni, krik 17-40 15-62

ohrozujici chovéani (za jizdy) -gestikulace, zastavovani
jinych vozidel, nedodrzovani bezpecné vzdalenosti - 84-98
najizdéni na vozidla

primy kontakt/konfrontace (imyslny naraz, primé

nasili) 98-99
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Situace vedouci ke vzteku

Nejreprezentativnéjsi nizozemska studie zabyvajici se situacemi, v nichz je vyvolan vztek, byla
provedena Parkerem a kol. (2000). Vztek byl zaznamenavan na Skéle 0 az 4. Reakce byly
zaznamenavany na Skale 0 az 7:

bez reakce

snaha uniknout ze situace

troubeni nebo rozsvéceni svétel

gestikulace

nadavky a kleni

nedodrzovani bezpecné vzdalenosti (tailgating) nebo pronasledovani ve snaze dat druhému ,za
vyucenou”

opusténi auta za ucelem hadky

. opusténi auta s cilem poprat se

Uk W=

© N

Reakce ridicu (3. a 4. sloupec) chovani ostatnich, které stimuluje agresi (1. a 2. sloupec); udaje za
prumer.
mira mira

typ situace priklad situace vzteku reakce

zabrani parkovaciho mista
nedodrzovani bezpecné vzdalenosti
zablokovani

netrpélivé rizeni 1.93 2.72

jizda za nékym bez ztlumeni dalkovych svétel

omezovani druhych zrychlovani pokud je vozidlo predjizdéno 1.56 1.93
jizda v noci bez ztlumeni svétel pokud jede
nékdo v protisméru

jizda na Cervenou

nedbalost pri jizdé Y 0.84 0.79
neprimerena rychlost
vysoké prekracovani povolené rychlosti

primé nepratelské pokrikovani na ostatni ridice za jizdy

L L ) PR 0.82 1.37

chovani obscénni gestikulace na ostatni ridice
troubeni na ostatni ridice

brzdén{ provozu nepredjeti pomalého vozidla ? pokracovani 0.81 192

v pomalé jizdé v levém jizdnim pruhu
prili§ pomalé jizda vzhledem k situaci

Zabrani parkovaciho mista vyvolavalo nejvetsi hnév (2.20) a nejsilngjsi reakce.

Vztek Ci ostatni emoce a bezpecnost

Negativné vnimané situace s ucasti cizi osoby Casto vyvolavaji vztek, predevsim jedna-li se o situace
neoCekavané. Vztek pak muze dale vést k jednani: rozsvéceni svétel, troubeni, nebo dokonce

k nebezpeénému jednani jako je rizeni v tésné blizkosti za jinym vozidlem ve snaze vytlacit ho

Z cesty.

Nasledujici tabulka ukazuje vztah mezi tremi typy emoci a nebezpecnym jednanim.
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Vztah mezi typem emoce a: poctem prestupkl a pokut v roce 1999; poctem situaci, které hrozily
vznikem dopravni nehody nebo v nichz k nehodé doslo v letech 1996-1999

emoce prestupky pokuty témér nehoda nehoda
pozitek z rychlé jizdy + + +
pocit provinilosti a litosti - - -
radost z jizdy -

»+"“ znamena: pozitivni statisticky vztah, tj. napriklad ,pozitek z rychlé jizdy je nebezpecny
z hlediska bezpecnosti dopravy”

Ridici

45 % ridicu je rozcilenych, pokud jsou omezovani v jizdé pomalej$im ridicem. 5 % ridica troubi
a rozsveéci svétla, 9 % ridi v tésné blizkosti. Oboji je vyjadrenim podrazdéni; jde tedy o rozcileni
(vztek) a ne o instrumentdlni agresi (Levelt & Rappange, 2000).

Ve studii provadéné Wells-Parkerem a kol. (2002) se ukazalo, ze ,umérena agresivita“ jako jsou
nadavky, stéZovani si spolujezdci, troubeni a pokrikovani z okénka nesouvisi s poctem nehod a s
rychlou jizdou, avSak ma vztah k poctu prestupku. AvSak ve studii provadéné Leveltem (2001) se
ukézalo, Ze ridi¢i nakladnich vozidel, kteri si ¢astéji stézovali svym spolujezdcum a Castéji troubili
nebo rozsvéceli svétla, nejen Ze platili vice pokut, ale také spachali vice prestupku a ocitli se Castéji
v situaci blizké nehodé. Ve studii Wells-Parker byl prokdzany pozitivni vztah mezi ohrozujicim
chovanim, rozcilenim za volantem, obscénni gestikulaci, pronasledovanim ostatnich vozidel,
ohrozujici manipulaci s vozidlem, jizdou bez dodrZeni bezpecné vzdalenosti a ndhlym pribrzdovanim
na jedné strané a rychlou jizdou a mnozstvim pokut a také nehod na strané druhé.

Ridi¢i nakladnich vozidel

61 % ridict nakladnich vozidel je ob¢as rozcilenych, protoze kvuli zékazu predjizdéni nemohou
predjet pomalejsi vozidlo. 14 % z nich se rozhodne pro predjeti, 5 % ridi v tésné blizkosti, aby vozidlo
pred sebou prinutili k rychle;jsi jizdé (Levelt, 2001).

Vztek: rozdily v raznych zemich

Porovnani ridicu ve Velké Britanii, Finsku a Nizozemi ukazalo, Ze holandsti ridi¢i jsou méné rozcileni
ve 4 z 5 zkoumanych situaci. Jejich mira rozcileni v dusledku netrpélivého rizeni byla na prumérné
hodnoté. Holandané reaguji vyraznéji nez obyvatelé jinych zemi na netrpélivé rizeni a méné silné na
projevy primého nepratelstvi (Parker a kol., 2002).

Jiné typy nalad

Utastnici silni¢niho provozu se nastésti v uspéchané-popuzené néladé neocitaji ¢asto: napriklad
nélada ridi¢u nékladnich vozidel je obvykle vyborna. Tyto pozitivni nélady jsou popisované jako
,Klidna-relaxovand“ a ,energicka“.

Vypovéd ridict nakladnich vozidel o jejich nédladé béhem rizeni.

. %, které povazuje zcela nebo castecné dany
popis popis za adekvatni
béhem rizeni jsem obvykle klidny a relaxovany 91

béhem rizeni jsem obvykle odpocinuty a Cily 70

béhem rizeni nejsem nikdy unaveny 52
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U ridi¢t osobnich vozidel se vyskytovaly témér stejné hodnoty. Viz téz: zastoupeni ostatnich nalad.
Situace, které stimuluji nalady

Kazdy situa¢ni nebo docasny faktor, ktery prispiva k negativnim naladam (teplo, hluk, zacpa, hadka
ve vozidle, bloudéni) pravdépodobné prispiva k afektivni agresivité.

Teplo

Stres v dusledku tepla je jako pri¢ina dopravni nehody zminovén ¢asto, predevsim v pripadé nehody
bez tcasti ostatnich vozidel, jako je napriklad sjeti z cesty (Stern & Zehavi, 1990). Anderson a kol.
(1992, 1995) uvazuji nad tim, jak teplo skrze vzruSeni, neprijemné pocity a nepratelstvi mize vést

k agresivnimu chovani v dopravé. Re$enim se zda byt kvalitni klimatizace. Usednuti do piilis
vyhratého auta muze vést k negativnim pocitim (Kajimoto a kol., 1991). Byl vyvinut ventilator
pohanény slunecni energii, ktery muze této situaci zabranit.

Hustota dopravy

Vyzkum vlivu dopravnich kongesci na agresivni chovani neni jednoznacny. Zda se, ze predevsim
ridic¢i autobust v jejim dusledku znac¢né trpi. Ucpani dopravy pravdépodobné vede k rozcileni
predevsim v pripadé velkého ¢asového tlaku nebo v pripadé neoCekavané dopravni zacpy (Evans,
1991). Dopravni zacpa vede k tim vy$$imu stresu, ¢im déle trva a ¢im je provoz pomalejsi. Dulezitym
faktorem je to, Ze ziCastnéné osoby nemohou situaci nijak ovlivnit (Hennessy a Wiesenthal, 1997,
1990).

Nalady a bezpecnost

Nasledujici tabulka ukazuje vztah mezi tremi typy nalad, tj. tfemi emocemi, a nebezpeénym
jednanim.

Vztah mezi nédladami a: po¢tem prestupkl a pokut v roce 1999; poctem situaci, které hrozily vznikem
dopravni nehody nebo v nichz k nehodé doslo v letech 1996-1999

nalada prestupek pokuta témeér nehoda nehoda
energeticka - -
pohodova, klidna a relaxovana -
uspéchana-vzrusena + + +

,+"“ znamena: pozitivni statisticky vztah, tj. napriklad ,pozitek z rychlé jizdy je nebezpecny
z hlediska bezpecnosti dopravy”

 Obvykle energeticti fidici se dopous$téji méné prestupki a plati méné pokut.

e Obvykle pohodovi, klidni a relaxovani ridici se méné ¢astéji ocitaji v situaci hrozici dopravni
nehodou.

o Casto spéchajici a vzru$eni fidi¢i se dopoustéji vice prestupki, ¢astéji plati pokuty a ¢astéji se
ocitaji v situaci hrozici dopravni nehodou.

e Deprimovani lidé a lidé se sklonem k depresim maji tendenci k CastéjSim dopravnim nehodam
(Hilakivi a kol., 1989; Beirness, 1993).

Ostatni emoce
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Strach

Strach se objevuje tehdy, pokud je ohrozeno blaho vas nebo vasich blizkych a vy jste vuci tomu
bezmocni. Behavioralnim impulsem je bud se schovat nebo se chrénit.

Strach bezpochyby hraje roli v dopravnim chovani (Banuls a kol., 1996; Carbonell Vaya a kol., 1997).

Strach se muze objevit ve vSech typech dopravnich situaci:

situace, v nichz se jste podrobeni ,zkousce” (jizda na neznamé silnici),
« situace, v nichz jste pozorovani ostatnimi nebo policii,

situace, v nichz zazivate kritiku nebo slovni utoky,

obtizné situace (prekazky).

Strach muze mit z hlediska dopravni bezpecnosti pozitivni i negativni efekt, ¢astecné v zéavislosti na
typu ridice. Ten, kdo se obava policie, mé méné nehod. AvSak vystraseni zac¢inajici ridiCi maji ve
skutecnosti vice dopravnich nehod.

Verejné informacni kampané faktoru strachu vyuzivaji. Jsou ucinné pouze tehdy, je-li prokazatelné,
Ze situace vyvolavajici strach se vztahuje k prijemci sdéleni, a pokud je nabidnuto reseni, jak se této
situace vyvarovat.

Radost

Nékteré ostatni emoce, které hraji roli v dopravnim chovani jsou radost z rizeni, pozitek z rychlé
jizdy, a hrdost.

Radost z rizeni: potéSeni z rizeni a ze svobody, kterou prinasi, je spojeno s hrdosti plynouci z toho, ze
se nenechate zranit. Tito lidé se ocitaji méné Casto v situacich hrozicich dopravni nehodou.

Ctvrtina zkoumanych fidi¢t ndkladniho vozidla a ¢tvrtina fidi¢t osobnich vozidel uvedla, Ze maji radi
rychlou jizdu. Ridi¢i ndkladnich vozidel, kte¥i maji radi rychlou jizdu jsou také hrdi na to, Ze (si mysli
zZe) je jejich rychla jizda bezpecn4, a jsou Castéji otraveni, pokud nemohou predjet pomalejsi vozidlo.
Kazdopadné se vSak dopoustéji vice prestupku, plati vice pokut a maji vétsi mnozstvi dopravnich
nehod.

Pocit provinilosti a litosti

Vina a litost implikuji pocit odpovédnosti za jednani zplisobené ostatnim nebo sobé. Pokud si
predstavite, jak provinile byste se citili, pokud byste nékoho zranili, pravdépodobné se budete chovat
bezpecnéji. Tyto pocity také vedou k mensimu mnozstvi prestupku, pokut a méné ¢astému vzniku
situaci hrozicich dopravni nehodou.

Existuji informacni filmy které toho vyuzivaji: pokud zpusobite smrtelnou nehodu v dusledku poziti
alkoholu, budete se citit hrozné provinile. Tyto filmy musi zabranovat nebezpec¢nému chovani
stimulaci této potencialni vycitky svédomi.

Agresivni chovani

O rozsahu agresivniho chovani existuje malé mnozstvi informaci (Kuiken, 2001). Zde zminéna data,
predevsim ta tykajici se afektivni agrese, jsou pouze pocatecnimi odhady.
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Cetnost instrumentalni agrese

O Cetnosti vyskytu instrumentalni agrese je toho malo znamo. Urcité chovéani se mize zdat
agresivnim, ale nemusi byt nutné jako agresivni zamyslené. Pokud chceme klasifikovat
instrumentdlni chovéni jako agresi, je treba védét, zda chtél , agresor” ostatnim zpusobit Skodu
umyslné. To je nékdy slozité urcit - lidé si napriklad Casto neuvédomuji, ze ridi prilis rychle.

Cetnost afektivni agrese
Nejasné definice

Nasili, k némuz dochazi v dopraveé, neni jako takové zaznamenéno v udajich o dopravnich nehodach.
Je ¢asto oznacovano jako ,pouli¢ni nasili mezi neznamymi osobami, kde doprava slouzi jako
zaminka“. Protoze k tomuto typu nasili Casto dochazi az poté, co zicastnéné osoby opustily vozidla,
nejsou podobné incidenty oznacované jako ,dopravni” prestupky. Neexistuje také systematicka
evidence nasilnych incidentl v dopravé, ani vhodné definice poskozeni, zranéni apod. Nésledujici
udaje je tedy nutné vnimat s rezervou.

Policejni udaje z Nizozemi a Australie

Béhem jednoho roku bylo v policejnim okrsku Amsterodamu a okoli vyplnéno zhruba 830 zéznamd,
v nichz byla zminka o dopravnich konfliktech, které se zvrhly ve verbalni nebo télesné nasili
(Bookelman a kol., 2000). Béhem roku 1998 bylo v policejnim okrsku Ijssellandu zaznamenano 365
incidentt zahrnujicich pouli¢ni nasili. K dalsim 603 doslo v Rotterdam Rijnmond. V 36 % pripad se
tyto incidenty tykaly pouli¢niho nasili mezi nezndmymi osobami. Ctvrtina z nich, tj. 9 %, méla
souvislost s dopravou (Terlouw a kol, 2000).

V Zapadni Austrélii, jednom z australskych statt, mélo z poctu 7.000 pripadd pouli¢niho nésili
zahrnutych do vyzkumu 797 pripadu (11 %) souvislost s dopravou. To znamena zhruba 160 pripada
za rok (Crime Research Centre, 1997).

Odhady z holandskych narodnich statistickych datech

Pokud jsou dostupna data prevedena na celonarodni méritko, plati, Zze ro¢né vznika 4-5.000 zaznamu
tykajicich se nasili mezi neznamymi osobami, k némuz doslo v souvislosti se silni¢nim provozem
(Terlouw a kol., 2000).

Vyzkum obéti

Je zaznamenavano pouze malé procento agresivity, k niz v silni¢nim provozu dochazi. Policejni
zaznamy se obvykle soustredi pouze na fyzické nasili.

Vyzkum obéti se obvykle vztahuje na nadavky a inzultace; tyto se vyskytuji mnohem Cast&ji. Priazkum
obéti provedeny v Amsterodamu ukézal, ze priblizné 40.000 obyvatel Amsterodamu je rocné obéti
agresivity a nasili v dopravé (Public Order and Safety department, 2000).

Rozdily mezi zemémi
Porovnani udaju o nasili v silni¢nim provozu v Nizozemi a Zapadni Austréalii je zalozeno na:
e poctu pripada nasili v silni¢nim provozu rocné a
« nejspolehlivéjsim ukazateli bezpecnosti silni¢niho provozu: po¢tu mrtvych ucastniku silni¢niho

provozu za rok.
.
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Lze rici, ze v zemi je ,vysSi mira nasili v silniénim provozu”, pokud se shoduji idaje o poctu mrtvych
ucastniku silniéniho provozu a pritom dochazi k vice nésilnym incidentum. V porovnéani Nizozemi

a Zapadni Australie tak porovnavame pomér mezi poctem nasilnych ¢ini, k nimz dochéazi v silni¢nim
provozu, a po¢tem mrtvych GcCastniku silni¢éniho provozu. V Zapadni Austrélii byl tento pomér 0,8,

v Nizozemi 4.2. Lze tak rici, ze v Nizozemi je nasili na silnicich vice nez 5x vyssi.

pocet mrtvych nasilné incidenty pomér: nasilné incidenty/pocet mrtvych
Zapadni Australie 200 160 0,8
Nizozemi (1998) 1066 4500 4,2

Jinou moznosti je porovnani po¢tu vSech pouli¢nich nésilnych ¢inl mezi nezndmymi osobami, které
se odehravaji v silniénim provozu. V Zapadni Australii Slo 0 11 % a v Nizozemi o 25 %. To nas opét
privadi k zavéru, Ze agresivita je na silnicich v Nizozemi mnohem cCastéjsi nez v Zapadni Australii.

To je ve shodé s ndzorem australskych autort, podle kterych velka vét$ina australskych ridict
projevuje béhem svych cest vétSinou toleranci a sebekontrolu.
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