Postoje a zameéry v jednani ridicu jedoucich v
mlze
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Metodika

Pro Setreni postoju a zaméru jednani ridiCe vzhledem k jizdé za normalni viditelnosti a za mlhy bylo
realizovano reprezentativni dotazovani a dodatecné dalsi navazujici zkoumani. Cilem dotazovani bylo
ziskat na jedné strané zobecnéné vypovédi tykajici se postoji, hodnoceni momentélni situace

a tendenci k jednani za jizdy v mlze. Reprezentativni bylo slozeni skupiny zkoumanych osob (déle jen
probantu), které byly podrobeny experimentu vnimani a dal$imu zkoumani. Naméatkova zkouska
zahrnula 1 789 aktivnich ridica.

Se stejnou skupinou probanti, ktera byla pozdéji podrobena experimentu vniméni se konalo
zkoumani. Cilem bylo zkoumat souvislosti mezi postoji, momentalnimi situacemi pri jizdé v mlze
a verbalizovanymi tendencemi k jednani na jedné strané a strategiemi vnimani pti rozdilnych
podminkach viditelnosti (mlha versus jasna viditelnost) na strané druhé. Celkové bylo dotazovano
a podrobeno experimentu vniméani 102 osob (26 zen a 76 muzu v véku mezi 18 a 68 lety).

Pri zkouméni byly zaevidovany nasledujici oblasti:

* Postoj k rizeni automobilu vSeobecné

« Postoj k vlivu pocasi na jizdu po dalnici

e Zaméry jednani pri jizdé v mlze

e Zhodnoceni riznych organizacnich, technickych a pedagogicky objasnujicich opatfeni
zameérenych proti nebezpeci nehod za mlhy

Vysledky

Hustd mlha byla po néledi oznac¢ovéna jako druha nejneprijemnéjsi podminka pri jizdé po dalnici.
Vzhledem k raznym dopravnim podminkam se nachéazi jen pro polozku ,husty automobilovy provoz*
podobné nepriznivé hodnoceni jako pro vyse uvedené povétrnostni podminky. Obzvlasté vyznamna je
(podle méreni na dalnici systematicka) interakce téchto jako neprijemné prozivanych podminek.
Pokud napriklad se k mlze prida jesté jina kriticka podminka, jako naprt. velmi husty provoz, pak je
tato situace prozivana dotazovanymi jako extrémné problematicka. Celkové je jizda za mlhy
oznacovana vSemi skupinami ridi¢u jako obtizna.

Rozdilné je vSak jedndani, kterymi se ridi¢ pokousi tomuto problému cCelit. Jevi se, ze ridiCi stredniho
véku a starsi ridiCi, ve srovnani s mladsimi ridi¢i, vice vyuzivaji zrakové a sluchové moznosti, aby
mohli lépe zvladnout jizdu v mlze. Celkové byly zrejmé obavy z kolize s vozidly jedoucimi za nimi
nebo z najeti vlastniho vozidla na prekazku nebo na vozidlo jedouci pred nimi. Podle toho se ridic¢i
pokouseji subjektivné bezpec¢né uzpusobovat odstup od vpredu a vzadu za nimi jedoucich vozidel.
Tak si vétSina ridicti dava pozor na to, aby za nimi jedouci automobil se prili$ nepriblizoval. Podobné
problematicky vidi ridi¢i také vytvareni vlastniho odstupu od pred nimi jedoucich vozidel. Zde je
zrejma diskrepance mezi dvéma bezpeénostnimi aspekty: pranim Iépe se orientovat také tim, ze se
udrZuje spojeni pohledem s vozidlem jedoucim vredu, a potrebou bezpecného odstupu. Jak odstup od
vzadu jedouciho vozidla tak ¢astecné také odstup od vpredu jedouciho jsou vnimany jako jen nedplné

podléhajici vlastni kontrole.
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Pritom se ukazuje, ze od téch ridicl, kteri se citi priblizujicimi se vozidly omezovani a ohrozovani, by
cca 3/4 z nich radi udrzovali vétsi bezpecny odstup od pred nimi jedouciho vozidla.
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