Cyklisticka doprava

Publikovéano: 7. 3. 2007

Podpora cyklistické dopravy na vladni Grovni

Ceské republika vladnim usnesenim CR ze dne 7. ¢ervence 2004 ¢. 678 o Nérodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy Ceské republiky se prihlasila k podpore cyklistiky. Zde je rovnéz moZno nalézt
komentére k jednotlivym cilim a opatfenim, popis realizace pilotnich cykloprojekti, prehled odkazu
a partneru a také fotodokumentaci prikladu cyklistické infrastruktury.

Dal$i realizace Cyklostrategie byla potvrzena ve vladnim usnesenim CR ze dne 4. ledna 2006 ¢. 14
k Informaci o realizaci plnéni tkoll a opatreni uvedenych v Nérodni strategii rozvoje cyKklistické
dopravy Ceské republiky.

Cyklostrategie demonstruje komplexnost a Siri dané problematiky. Cyklistiku vnimame jednak jako
cyklodopravu a cykloturistiku, ale ¢asto ji také spojujeme s podporou ochrany zivotniho prostredi ¢i
s podporou fyzické aktivity obyvatelstva. Na tomto zakladé byly definovany ctyti priority
Cyklostrategie:

1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostiedku dopravni obsluhy Gzemi;
2. Rozvoj cyKlistiky pro posileni cestovniho ruchu;

3. Rozvoj cyKlistiky pro posileni ochrany ZP a zdravi;

4. Zajisténi koordinace s dalSimi resorty a subjekty.

Na jednotlivé priority nasledné navazuji cile a opatreni. Jednotlivé prioritni osy jsou vzajemné
propojeny a je mozné s nimi efektivné pracovat pouze tehdy, pokud je budeme chapat jako celek.

Stat v této souvislosti nabizi financni pomoc, metodickou a odbornou spolupraci pri budovani
cyklistické infrastruktury. Cyklostrategie dale nabizi koordinaci ¢innosti ministerstev, kraju, obci

a dalSich subjekti tak, aby se co nejrychleji rozvijela kvalitni bezpecna sit cyklistické infrastruktury
a zaroven i povédomi verejnosti o cyklistice jako alternativni formé dopravy.

Prvni vysledky Cyklostrategie byly publikovany v publikaci , Cyklostrategie - cile, realita, vyhlidky“
(zari 2005). Rovnéz byly prezentovany behem cyklokonference, ktera se uskutecnila ve dnech 14.-17.
9. 2005 v Hluboké nad Vltavou. Byly predstaveny aktivity jednotlivych krajii, mést a dalSich partnera
a realizace jednotlivych cilll a opatreni cyklostrategie. VSechny prispévky mély jednu véc spole¢nou;
je nutna vystavba kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury. K tomu jsou zapotrebi ale finance

a jimi se zabyva kapitola Cyklostrategie a cyklistické stezky.

Cyklostrategie, partnerstvi a finance

Efektivni spolupréce riznych trovni verejné spravy a dalSich aktérd je nezbytnym predpokladem pro
vykonny systém podpory cyklistiky ve smyslu narodniho planu rozvoje cyklistiky. Jednim
zainteresovanych subjekti ke spolec¢né, do budoucna orientované koncepce. Cyklostrategie totiz
urcuje ukoly pouze jednotlivym resortim ministerstev. Pro ostatni subjekty je pouze materialem
doporucujicim. Prijeti priorit, cilii a opatfeni ze strany samosprav vychazi predevsim z naplinovani
jejich strategickych a koncep¢nich materiald.
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Cyklokonference v Hluboké nad Vltavou (zari 2005) ale jasné ukazala, Ze ze strany jednotlivych
krajli, mést a mikroregionu je zajem o podporu cyklistiky. To se ukéazalo jak prostrednictvim
jednotlivych prezentaci, tak i zdjmem o finan¢ni podporu cyklostezek. U mést je to jiz dobra tradice
a tak je zde na misté vyzvednout po¢in Olomouckého kraje, ktery jako prvni vyclenil vyraznou castku
na cyklistiku. V roce 2005 se jednalo o 15,0 mil. K¢.

Na druhé strané je ale zrejmé, Ze soucasné rozpocty kraju a mést a soucasné dotacni moznosti statu
nemohou pokryt poptavku po vystavbé cyklostezek. Proto i dané cyklokonference nastinila moznosti,
jak danou situaci resit. Jedna se o spole¢ny postup pri realizaci zejména téchto opatreni 1.2.2; 2.3.1;
2.3.2;3.2.1; 3.2.2; 4.3.1 a 4.5.1. Souhrnné se daji dana opatieni nazvat vicezdrojovym financovanim.

Opatreni 1.2.2. - SFDI

I pres nedostatek financnich prostredku na reseni obtizné situace dopravni infrastruktury v nasi
zemi si stat uvédomuje, jak dualezité jsou projekty, které resi bezpecnost cyklisti. Finan¢ni podpora
probiha prostrednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI - www.sfdi.cz). Poprvé prispél
na vystavbu cyklostezek v roce 2001, a to ve vysi pouhych 12,0 mil. K¢, kdy podporil 5 projekta. Od
té doby se situace znacné zménila. Kazdym rokem se podpora zvysuje a v roce 2005 dosahla témér
100,0 mil. K¢ a bylo podporeno 32 projekta. V roce 2006 pak je uvolnéno na cyklistickou dopravu
100,0 mil. K¢. Dalsich 50,0 mil. K¢ ptjde na cyklostezky primo ze statniho rozpoctu. Kromé
standardnich dotaci na lokalni projekty zvysujicich bezpecnost cyklistli, bude mozné pozadat i na
financni spolutiCast na rozsahlé integrované projekty regionalnich, mezinarodnich a dalkovych
cyklotras CR, které budou financovany ze Strukturalnich fond EU. V roce 2005 byl zpracovan
material, ktery podava souhrnné informace o stavu pripravenosti téchto rozsahlych projektl a o
moznosti jejich vicezdrojovém financovanim.

Opatreni 2.3.1. - Strukturalni fondy EU

Do roku 2001 byly hlavnimi zdroji financovani cyklistickych tras a stezek obecni rozpocty, Program
obnovy venkova MMR a predvstupni program EU, hlavné PHARE. Od roku 2001 pribyly prostredky
SFDI a krajskych rozpoc¢tli. Od roku 2004 se oteviela moznost financovani ze SROP a nékterych
iniciativ EU, predevsim INTEREG III ¢i LEADER+.

Jednim z hlavnich cilii pro nejbliz$i obdobi je kvalitné pripravit takové projekty, aby bylo mozné
¢erpat finan¢ni prostiedky ze strukturalnich fondt EU pro obdobi 2007-2013. Jedna se o velmi zhavé
téma, nebot jak ukazala aktudlni studie pfipravenosti mezindrodnich a déalkovych cyklotras CR ze
zari 2005, pripravuji se rozsahlé projekty cyklistickych stezek a cyklotras, jejichz néklady Casto
presahuji 100 mil. K¢. Mezi tyto projekty lze zaradit napr. i Labskou, Moravskou cyklostezku, ¢i
cyklosezka podél Becvy Ci Ohre.

Opatreni 2.3.2. - Synergicky efekt 2006

V tomto opatreni je na misté zduraznit, ze Cyklostrategie urcuje tikoly pouze jednotlivym resortim
ministerstev. Pro ostatni subjekty je pouze materidlem doporucujicim. V tomto kontextu byla pak
statutarni mésta a kraje pozadana o spolupraci i v ramci tzv. “Synergického efektu 2006”, tj.
maximalniho vyuzivani statnich fondl, krajskych a méstskych rozpoctl k vystavbé cyklistické
infrastruktury v daném roce. Cilem synergického efektu je vyjadrit spolecnou ochotu a vili naplnit
tento zamér nejenom slovy, ale i konkrétnimi aktivitami spojenymi s vystavbou cyklistickych stezek.
Diskuse na dané téma pak byla jednim z hlavnich cilt cyklokonference v Hluboké nad Vltavou

(14.-17.9.2005).
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Nejvyraznéji danou myslenku podporil Olomoucky kraj, ktery deklaroval podporu cyklistické dopravy
¢éastkou 15,0 mil. K¢/rok. Pravé proto na cyklokonferenci zahajoval prezentaci jednotlivych kraja.

Co se tyce mést, tak ta jsou s danym zamérem prubézné seznamovana jiz od roku 2003. Vysledkem
je, ze nékterd necekala na dany rok a jiz v letoSnim roce zna¢né navysila rozpocet na cyklistickou
dopravu. Nicméné pozornost pro letodni rok si zaslouZi zejména tii mésta (Usti nad Labem, Plzef
a Ceské Budé&jovice), ktera se pustila do budovani cenové velmi ndro¢nych cyklolavek pies reky,
jejichz celkové naklady se pohybovaly vyrazné pres 20,0 mil.K¢. I na tyto stavby bylo mozné ziskat
dotace, a to at jiz z SFDI ¢i programu INTEREG III, coZ je dalsi pozitivni priklad , synergie”.

Mésto Ceské Budéjovice se pak v rdmci pripravy konference chopilo iniciativy a poZadalo ostatni
statutarni mésta, aby zvazila moznost pripojeni se k “Synergického efektu 2006”. Na konferenci pak
prezentovalo svou cyklopolitiku, jak se zménila za posledni tii roky ve prospéch cyklistiky.

Opatieni 3.2.1. - Uzemni planovani

V tomto kontextu se jedna zejména o stalou osvétovou Cinnost ze strany ministerstev. Cilem je
podporovat zaclenéni cyklistické dopravy do vSech stupnu tzemniho planovani. Zvlasté v sidelnich
utvarech by se mél stanovit dopravni vyznam kazdé ulice a urcit priority jednotlivych druhti dopravy.
Ne v kazdé ulici jezdi hromadna doprava a ne vSude se musi resit parkovani pro prilehlou oblast.
Cilem je podporovat vytvareni obytnych a pésich zén ve méstech a provérovat veskeré pozemni
prace pro moznost realizace cyklistické infrastruktury. Vysledkem dobrého izemniho planovani
muze byt napriklad i vystavba cyklomostu pres dalnici u Plzné.

Opatreni 3.2.2. - Vyuziti opusténych draznich téles

V CR existuji stovky kilometri Zelezni¢nich trati, které se v minulosti staly nadbyte¢né pro tcely
zelezni¢ni dopravy, a tudiz byly zruSeny. Po odstranéni koleji a prazcu zlstaly na misté zruSenych
drah jejich télesa, mosty, tunely a propustky, které pusobenim prirodnich vlivi a neSetrnych lidskych
z&sahll postupné chatraji bez smysluplného vyuziti. Umorna prace a nemalé finanéni prostredky,
vynaloZené na vystavbu téchto jedine¢nych dopravnich cest nasimi predky, tak prichéazeji zcela
vnive¢. Trend zvySovani po¢tu nadbyteénych zZelezni¢nich trati 1ze navic v souvislosti s dlouhodobé
klesajici poptavkou po zelezni¢ni dopravé a nedostatkem financnich prostredku na Gdrzbu rozsahlé
zelezni¢ni sité v CR ocekavat i v budoucnu.

Z vySe uvedenych divodi iniciovalo Centrum dopravniho vyzkumu v roce 2005 projekt, jehoz cilem
se stalo vytvoreni metodiky pro vyuziti téles po rusenych zeleznicnich tratich za ucelem budovani
stezek pro bezmotorovou dopravu v CR v souladu s Opatfenim 3.2.2 Strategie rozvoje cyklistické
dopravy CR. Ke spolupréci na projektu byla piizvana Nadace Partnerstvi, kteréd se otézce vyuZiti
opusténych Zeleznic vénuje jiz nékolik let v rdmci svého programu Zelené stezky - Greenways.

Projekt tvorby metodiky byl rozdélen na dvé ¢asti. V prvni fazi, jejiz vystupy jsou prezentovany v této
zpréavé, byla provedena analyza problematiky zru$enych drah v CR ve viech souvislostech a na
zékladé analyzy byly stanoveny zavéry v podobé navrhi na reseni problémovych oblasti, usnadnujici
konverzi ruSenych zeleznicnich trati na stezky pro bezmotorovou dopravu pro kraje, mésta a obce.

V prubéhu druhé faze budou tyto navrhy prodiskutovény se vSemi klicovymi zainteresovanymi
subjekty a nasledné budou predlozeny politické reprezentaci CR se Zadosti o jejich podporu.
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Opatreni 4.3.1. - Pozemkové upravy

Jako velmi vhodné se jevi budovani cyklotras v téch oblastech, kde probihaji pozemkové Upravy. Ty
se buduji ve smyslu zdkona ¢.139/2002 Sb. o pozemkovych upravach a pozemkovych uradech a o
zmeéné zékona ¢.229/1991 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, spole¢na zarizeni. Jde o technicka
opatreni, kterd slouzi ke zpristupnéni pozemku, k omezeni eroze, ke zlepSeni vodohospodarskych
poméru a ke zlepSeni ekologickych poméra. Tyto polni cesty soucasné ale napliuji i ucel potrebné
prostupnosti krajiny z hlediska cyklistiky. Prikladem muze byt usek cyklostezky Bec¢va u Lipnika nad
Becvou.

Opatreni 4.5.1. - Vedeni cyklistickych stezek podél vodnich toku

Jako velmi vhodné se jevi budovani cyklotras v téch oblastech, kde probihaji pozemkové tpravy.

V soucasné dobé mnohé obce a mikroregiony pripravuji projekty cyklostezek a cyklotras podél
vodnich toki. V tomto kontextu probihaji intenzivni jednéni se spravci jednotlivych Povodi, v ramci
kterych se upozornuje a resi problémy s budovanim cyklistickych komunikaci. Celkova situace se da
shrnout v soucasné chvili nasledovné: Povodi jsou priznivé naklonéna rozvoji cyklostezek podél
vodnich tokd, ale je nutné je koncipovat jako vicetucelové komunikace (cyklostezka + tucelova
komunikace), nebot je pri opravé a udrzbé brehovych ¢ésti vyuzivaji i vozidla Povodi. Proto je
pozadovano, aby technické reseni bylo provedeno stavbou viceucelové komunikace. Pokud se buduji
protipovodnové hraze, tak jiz v izemnim rizeni se nesmi zapomenout na definovani cyklostezky, na
kterou pak néasledné probéhne zvlast izemni, stavebni a kolaudac¢ni rizeni (tato stavba je uloZena
jako vécné bremeno). Zaroven musi byt stanoven rezim provozu, udrzby a znaceni. To stejné platiiv
pripadé pricné stavby (napr. jezy). V tomto kontextu je treba doplnit a zapracovat do pravidel
poskytovani financnich dotaci i toto hledisko a podporit princip vicezdrojového financovani.

Cyklostrategie a cyklistické stezky

Pokud se podari vybudovat hustou sit kvalitnich a bezpecnych cyklistickych stezek, tak je mozno
vidét minimalné ¢tyri dopady tohoto efektu:

« Hledisko mobility a dopravy v izemi (bezpecnost - resort dopravy): Bude 1épe vyuzit potencial
cyklistické dopravy. Nové stezky prispéji k vétSimu vyuzivani jizdniho kola na kazdodennich
cestach za praci, do skol, za nakupy a sluzbami ¢i v ramci traveni volného c¢asu. Navic cyklisté
nemaji takovy problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy a zacpami.

« Hledisko cykloturistiky v izemi (cestovni ruch a volny Cas - resort mistniho rozvoje): Trh
cykloturistiky prinese tolik potiebnou alternativu a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery je
vhodny ke zpomaleni tempa a zvySeni intenzity prozivani turistickych zazitkl. Podpora
cyklistiky zajisti pracovni mista v riznych oblastech sluzeb okolo cykloturistiky. Atraktivni
cykloturistickd nabidka prohloubi zajem o jednotlivé turistické regiony Ceské republiky.

« Hledisko naseho zdravi (aktivni pohyb - resort zdravotnictvi): Pulhodinka jizdy kazdy den
v tydnu je vynikajici prevenci proti civilizacnim chorobam. Nedostatek pohybu je totiz pravé
jednim z hlavnich rizikovych faktor srde¢né-cévnich nemoci. Pfinosy pro zdravi pravidelnou
fyzickou ¢innosti Ize shrnout nasledovné: 50% snizeni rizika koronarnich srdecnich
onemocneéni (tj. podobny ucinek jako nekuractvi), 50% sniZeni rizika onemocnéni diabetes
dospélych, 50% snizeni rizika obezity, 30% snizeni rizika hypertense.

« Hledisko zivotniho prostredi (environmentdlni rozmér - resort zivotniho prostredi): Bezpe¢na
sit cyklotras automaticky na sebe natdhne nové cyklisty a to bude mit priznivy dopad na nase
Zivotni prostredi. Znecisténi vyfukovymi plyny pri provozu jizdniho kola je nulové, zatimco
znecisténi témito plyny z individualni motorové dopravy v devadesatych letech stouplo (u
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stacionarnich zdroju naopak pokleslo). Zvy$eni podilu cyklistické dopravy nepiimo snizuje hluk
v uzemi.

Cyklostrategie z pozice resortu dopravy

Samotnym cilem resortu ale neni jen vybudovani husté sité bezpeénych cyklostezek, ale i realizace
vSech takovych opatreni, ktera povedou ke zlepseni dopravni obsluhy ve méstech i na venkové a k
rozsifeni volby obCantum ve zpusobu denni osobni dopravy. Jedna se predevsim o napliovani cili

a opatreni priority ¢.1 Cyklostrategie - ,Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostredku dopravni
obsluhy uzemi”. Dil¢i cile této priority jsou nasledujici:

Cil 1. Vytvareni podminek pro vystavbu cyklistické infrastruktury

Obecny popis cile: Cilem je vytvorit optimalni podminky pro budovani cyklistickych komunikaci,
které prispéji k celkové bezpecnosti dopravy. Soucasti bude novelizace nékterych predpisu

k podpore cyklistické dopravy, a zvlasté pro potrebu budovani cyklistickych stezek. Podpora
cyklistické dopravy bude zahrnovat kromé stavby cyklistickych cest i cely navazujici systém, tzv.
cyklistickou kulturu, ktera umozni vétSimu podilu obyvatel intenzivnéjsi vyuzivéani kola.

Naplnéni cile prostrednictvim téchto opatreni:

1. Rozpracovdni a vytvoreni metodickych prirucek ve vztahu k cyklistické doprave.
Probéhla novelizace normy CSN 73 61 10, jejiz soucasti je i aktualizace cyklistické dopravy.
Déle jsou rozpracovany Technické podminky ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty”, které jsou
jiz tésné pred dokoncenim. Rovnéz se prubézné zpracovava pasport stavajici cyklistické
infrastruktury. Vytvorena databaze umozni orientovat se v dané problematice a inspirovat se
uspésné realizovanymi cykloprojekty pri reseni novych cyklistickych stezek. Na
www.cyklostrategie.cz/cz/fotogalerie.html je pak mozno nalézt fotodokumentaci prvnich
priklada cyklistickych komunikaci. Informace o cyklistickych stezkach a dobré priklady z praxe
jsou zverejnény také nové v publikaci ,, Moderni upravy komunikaci ve méstech a obcich” (viz
vice viz: Dopravni zklidiovani a vice viz: Zklidnhovéani dopravy - Opatieni - Rychlost). Pro
odbornou verejnost je k dispozici novy preklad rakouské smérnice RVS 3.13 (Cyklisticka
doprava).

2. Vytvoreni databdze aktualizované sité cyklotras a cyklostezek (GIS)

Opatreni navazuje na stavajici aktivity MD, zejména pak na koncepci Jednotné dopravni

vektorové mapy (JDVM), ktera integruje do jedné geografické databaze data o vsech druzich

dopravni infrastruktury na tizemi CR. V sou¢asné dobé vétsina krajskych ufadt disponuje daty

v oblasti cyklistické dopravy. Tato data jsou vSak Casto nejednotna a zamérenda prevazné na

problematiku cykloturistiky, pricemz pomiji, nebo se jen okrajové vénuji otdzce bezpecnosti,

a proto Centrum dopravniho vyzkumu ve spolupréci s Nadaci Partnerstvi navrhlo metodiku

sbéru dat zamérenou prevazné na bezpecnost dopravy. Tato metodika jiz byla vyzkouSena na

siti dalkovych cyklotras a cyklostezek na uzemi JM kraje. S ohledem na znacny objem dat

a rozsah mapovani se do budoucna piedpoklada zka spoluprace s kraji CR.

Vytvoreni metodického materidlu pro parkovaci infrastrukturu.

4. Rozvoj cyklistické dopravy se neobejde bez budovani doplnkovych, ale pro cyklisty nezbytnych
sluzeb tzv. cyklistické kultury. Prislusné metodické pokyny k parkovani lze vyhledat
v materialech popsanych v ramci opatreni 1.1.1. Na internetu jsou pak uvedeny souhrnné
informace k dané problematice a priklady firem nabizejici vyrobu stojant a dal$ich
komponentu. Dulezita je i vazba cyklistické dopravy na verejnou dopravu a tedy i budovani
parkovist pro kola pobliz autobusovych, tramvajovych zastavek ¢i stanic metra - které plni
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podobnou roli jako zachytna parkovisté pro automobily na kraji mést. K této problematice se
vztahuje cil 1.3

Cil 2. Zvysovani bezpecnosti zranitelnych ucastniku silni¢niho provozu

Obecny popis cile: Cilem je, kromé budovani bezpecné cyklistické infrastruktury, rozpracovat
osvétové programy zamérené na zvySovani bezpecnosti cyklisti a chodct. Cilem je zakotvit silnéji ve
védomi verejnosti zdjem o bezpecnost cyklistt i chodct v souvislosti s cyklodopravou.

Naplnéni cile prostrednictvim téchto opatreni:

1. Podpora projektové pripravy a realizace stavebnich opatreni
Postupné se vytvaii databaze sekd, kde se planuje vystavba cyklistickych komunikaci. Ugelem
této databaze je:
1. zkoordinovat aktivity obci s dalSimi partnery (stat, kraj, dalsi obce apod.), zejména pro
vyuziti Strukturélnich fond EU;
2. motivovat pro budovéani cyklistickych stezek v ramci zdkladni dopravni obsluznosti obci;
3. evidovat celkové potreby vystavby cyklistickych stezek, aby bylo mozné stanovit
primérenou financni dotaci z prostredkt SFDI a z jednotlivych kraju.
Databédze ma primou vazbu na opatreni 1.2.2. ,SFDI“ a 2.3.2. ,Synergicky efekt”. Soucéasti
realizace opatreni je realizace seminari, které jsou prubézné zverejnovany na internetu. Ty se
tykaji i takovych témat jako zklidnovani dopravy - (viz vice viz: Dopravni zklidhovani a vice viz:
Zklidnovani dopravy - Opatreni - Rychlost)
2. Financni podpora ze SFDI k problematice cyklistickych stezek.
Informace k napliovani tohoto opatreni je mozné nalézt v Cyklostrategie a cyklistické stezky.
3. Rozpracovdni programu BESIP zaméreného na zvySovdni bezpecnosti cyklisti
Na strankach BESIP je mozné prubézné se seznamovat se vSemi aktivitami, které se tykaji
prevence bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Nejnovéjsim aktivitou BESIP je
projekt ,Bezpec¢na obec”, jehoz cilem je shrnout dosavadni zku$enosti, vytvorit metodiku pro
aktivity obci a podporit zapojeni obci do reSeni bezpecnosti silnicniho provozu. Tento projekt
by mél pokryvat komplexni oblast bezpecnosti silnicniho provozu v obcich pocinaje dopravni
vychovou, dopravnim zklidnovanim atd., az po informace o moznostech financovani uprav
infrastruktury pro zvySeni bezpecénosti silni¢niho provozu. BESIP také pripravuje film
0 bezpecnosti cyklistll. Dal$im vyznamnym realizovanym projektem je ,Na kole jen s prilbou”
(viz vice viz: Helmy a prilby), www.nakolojensprilbou.cz a vyzkumny projekt ALARM (viz
opatreni 1.4.1).

Cil 3. Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému

Obecny popis cile: Cilem je podporovat programy, které pomohou propojit cyklistiku s verejnou
hromadnou dopravou, jak v oblasti denniho dojizdéni do préace c¢i do Skoly, tak i v rdmci volného ¢asu
Ci turismu.

Souhrnny komentar k naplnovani cile:

Pro odbornou verejnost je k dispozici metodicka prirucka podévajici souhrnné informace k zaclenéni
cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému. K dispozici je rovnéz metodika z Velké
Britanie. Rozvoj cyklistické dopravy nabizi v této oblasti predevsim cykloturistika. Svédci o tom
vypravovani specialnich prostredkl verejné dopravy, tzv. cyklobust, cyklovlaki ¢i cyklotramvaji ¢i
existence novych sluzeb, jako plij¢ovani kol ze strany CD a.s. Cyklobusy jsou vét§inou finanéné
podporovany ze strany krajskych samosprav.
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Informace pro verejnost jsou dobre dostupné na internetu:
Cyklo a vlak: http://www.cd.cz/index.php?action=section&id=128
Cyklobusy: http://www.nakole.cz/clanky/clanek.php3?id=38

Cil 4. Posileni vyzkumu, vychovy, vzdélavani a osvéty k podpore cyklistiky

Obecny popis cile: Cilem je zaclenit vyzkum do celého procesu, provadét transfer zahrani¢nich
poznatku, zavést vhodna opatreni do praxe. Pribézné informovat o vysledcich vyzkumu a podporovat
vzdélavaci a vychovné programy.

Naplnéni cile prostrednictvim téchto opatreni:

1.4.1. Aktualizace zakladniho vyzkumu prostrednictvim projekti VaVv ,CYCLE 21, ,ALARM*,
vyzkumného zdmeéru UdrZitelnad doprava: Sance pro budoucnost (¢ést cyklistika).

1. CYCLE21 - Analyza potieb budovani cyklistické infrastruktury v CR
Projekt je realizovan v ramci Narodniho programu vyzkumu 2004-2009 Ministerstva dopravy
Ceské republiky (¢. 1F43E/045/210). Projekt zahrnuje vypracovani komplexné orientované
analyzy vyhodnocujici infrastrukturni podminky cyklistické dopravy s ndvrhem opatieni
k jejimu zatraktivnéni, s posouzenim jeji vyuzitelnosti.

2. SANCE - Udrzitelna doprava: Sance pro budoucnost (¢ast Cyklistika)
Projekt je realizovan v rémci vyzkumného zdméru Ministerstva dopravy Ceské republiky (¢.
MDO 4499457501). V oblasti cyklistiky jsou zde reseny dva vyznamné podprojekty:

1. Cyklistika v GIS (viz opatreni 1.1.2.)

2. Cyklistika ve méstech (projekt stanovi zakladni nastroje pro zlepSeni podpory cyklistické
dopravy, a to prostrednictvim konkrétnich opatreni a doporuceni, s nimiz je spojen dalsi
rozvoj cyklistické dopravy).

>

3. ALARM - Moderni formy dopravni vychovy déti a mladeze jako prostredek snizovani
nehodovosti v provozu na pozemnich komunikacich.
Projekt je realizovan v ramci Narodniho programu vyzkumu 2004-2009 Ministerstva dopravy
Ceské republiky (¢. 1F-441/058/050). Projekt ALARM vytvaii novou metodiku vyuky a vycviku
déti, ktera by méla prispét k zodpovédnéjSimu chovani déti v provozu na pozemnich
komunikacich a k rychlejSimu odstranéni pokud mozno vSsech nebezpeci, které jim v dopravé
hrozi. Projekt resi tento problém systémové od kvalifikovanosti ucitelll k vedeni dopravni
vychovy az po jeji materidlni zazemi v analogové i digitalni formé. Jednou z Casti je i cyklistika.
>

1.4.2. Realizace projektu EU “BYPAD” (Bicycle Policy Audit).

Centrum dopravniho vyzkumu se tcastni evropského projektu BYPAD-Platform, ktery je podporovan
EU v rdmci programu , Intelligent Energy - Europe (IEE) - SAVE, ALTENER, STEER and Horizontal
Key Actions - Type 1 Actions”. Jeho cilem je prenést maximalni informace o nutnosti podpory
cyklistické dopravy na regionalni a mistni uroven.

BYPAD-Platform (BicYcle Policy AuDit): Regiondlni politika cyklistické dopravy projde auditem,

ktery je zaloZen na kvalitativnim managementu dnes bézné vyuzivaném v podnikatelském sektoru.

Audit zahrnuje zhodnoceni kvality regionalni cyklistické politiky prostrednictvim podrobné analyzy

silnych a slabych stranek a definovani doporuceni pro zkvalitnéni politiky celkem deviti oblasti (1 -

Uzivatelské potreby; 2 - Vedeni; 3 - Politika na papire; 4 - Finance a zaméstnanci 5 - Infrastruktura,
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bezpecnost a sluzby; 6 - Komunikace a osvéta; 7 - Doplinkové akce; 8 - Cilové skupiny a partnerstvi;
9 - Vyhodnoceni a dopad). Velkou vyhodou projektu je i to, Ze bude realizovan minimalné v 15
statech EU. Diky tomu bude mozné zajistit vyménu zkusSenosti a prezentovat aktivity kraje na
mezinarodnim poli. Na realizaci projektu se bude spolupodilet mnoho renomovanych zahrani¢nich
firem, coz jisté prispéje k dalSimu rozvoji cyklistiky v kraji.

Prostrednictvim podrobné analyzy silnych a slabych stranek béznych politickych procesu a pomoci
jasnych doporuceni pro zkvalitnéni politiky v dané oblasti. Bude vytvorena pracovni skupina slozena
z politik{i, uredniki a verejnosti, ktera bude spole¢né posuzovat stavajici stav v kraji a navrhovat
mozna reSeni k zlepseni daného stavu. Cilem bude ovérit ¢i zakomponovat do strategického
planovani kraje zasady pro planovaci a rozhodovaci proces, a které 1ze oznacit za rozhodujici pro
soulad rozvoje kraje ve vztahu k dopraveé s pozadavky péce o zivotni prostredi.

V Ceské republice CDV provedlo audit jiz v Sesti méstech: Ceské Bud&jovice, Pardubice, Olomouc,
Ostrava, Plzen a Vsetin. Mésta pak obdrzela certifikat z rukou ministra dopravy ing. Milana
Simonovského dne 16. 9. 2004,

1.4.3. Podpora spole¢ného programu Doprava pro 21. stoleti.

Jde o spole¢ny program Nadace Partnerstvi a Nadace VIA, ktery vznikl v roce 2000 za podpory The
Rockefeller Brothers” Fund. Poslanim programu je prezentovat nejnovéjsi poznatky o doprave

a prispivat k rozvoji verejné osobni dopravy, cyklistiky a chiize, s vyhledovym cilem nalezeni
rovnovahy mezi jednotlivymi druhy dopravy. Od svého vzniku se ¢innost programu zameéruje nejen
na grantovou podporu dopravnich projektu, ale vyviji i intenzivni vlastni ¢innost. Jde o aktivity
zameérené jak na neziskovy sektor, tak predevsim na statni a mistni spravu a samospravu. Mezi tyto
aktivity patri:

e Soutéz pro mésta a obce “Zklidiiovani dopravy ve méstech a obcich”, jejimz cilem je
prostrednictvim ocenéni uvést v $ir$i znamost kvalitni projekty realizované v CR a inspirovat
tak k jejich nasledovani.

o Exkurze pro predstavitele statni spravy, samospravy, dopravni policie, odborného Skolstvi
i neziskovych organizaci a tisku; exkurze jsou zaméreny na prezentaci Setrnych dopravnich
feSeni v CR i v zahrani¢i (cyklistickd infrastruktura ve Vidni, dopravné zklidnéné pritahy
obcemi v Dolnim Rakousku, zklidiiovani v jednotlivych regionech CR: stfedni a severni Morava,
vychodni Cechy, Plzen a okoli).

 Sbér informaci a jejich Sireni prostrednictvim webovych stranek programu. Na strankach jsou
postupné uverejnovany podrobné popisy uspésnych projektu, které si zaslouzi pozornost
z hlediska podpory trvale udrzitelné dopravy (napt. Cyklisticka infrastruktura ve Vidni;
Zpoplatnéni dopravni zacpy v Londyné; Bogota - nejdriv lidé, potom auta; Management
parkovani ve Vidni; Zklidnovani dopravy na prutazich obcemi v Dolnim Rakousku apod.)

 Publikacni ¢innost a propagace Setrné dopravy v médiich (prirucka ,Jak zklidnit dopravu
v obcich”, uréenda predevsim zastupciim samospravy a statni spravy v mensich obcich; ¢lanky
v odborném i dennim tisku).

* Poskytovani grant - podpora projektl prinasejicich originalni trvale udrzitelna reseni
v dopraveé.

Zaver

Hlavnim poselstvim Cyklostrategie je vytvaret takové podminky, aby kazdy z nas mél vilbec moznost
vyjet za urady, lékarem, skolou ¢i praci také na kole. Cyklostrategie ma formu doporuceni, nabidky
financni pomoci ze strany statu, lepsiho legislativniho zdzemi, metodické a odborné spoluprace. Z ni
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Ize vyjit pri koordinaci ¢innosti vSech ministerstev, kraji, obci a dal$ich subjektt tak, aby se co
nejrychleji rozvijela kvalitni bezpecna sit cyklistické infrastruktury a zaroven i povédomi verejnosti
o cyklistice jako alternativni formé dopravy.
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