Béhem letnich prazdnin bylo na silnicich v
CR usmrceno vZdy vice nez 100 osob!
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Kazdorocné je béhem letnich prazdnin, tzn. v obdobi Cervence a srpna, usmrceno

v diisledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice vice nez 100
osob, dalsich vice nez 500 osob je pak tézce zranéno. ,Prdzdniny si v uplynulém roce vyzadaly
115 usmrcenych a 563 tézZce zranénych osob, v roce 2017 pak 101 usmrcenych a 504 tézce
zranénych (pozn. historicky nejméné),” rika Ing. Jindrich Fri¢, Ph.D., reditel Centra dopravniho
vyzkumu, v.v.i. a dodava: ,Nadchdzejici dva mésice patri k vrcholiim motoristické sezony, cemuz,
bohuzel, odpovidaji také fatdlni ndsledky dopravnich nehod - v ¢ervenci umird na silnicich
dlouhodobé nejvice osob, hned za nim ndsleduje srpen. K rizikovym oblastem z pohledu Narodni
strategie bezpecnosti silnicniho provozu (ddle jen ,NSBSP”) patri béhem letnich prazdnin
motocyklisté, cyklisté, déti, ale také alkohol a jiné navykové latky."

Vice nez pétina osob je usmrcena (21 %), resp. téZce zranéna (22 %) praveé béhem letnich prazdnin.
Pozor je nutné dat na nejmensi ucCastniky silnicniho provozu, tedy déti! Prazdniny, zejména pak
cervenec, je pro déti nejrizikoveéjSim mésicem v roce (usmrcena témeér pétina vsech déti béhem
jednoho mésice!). V lonském roce pak bylo evidovano nejvice usmrcenych déti od roku 2007! Drtiva
vétsina déti nebyla usmrcena vlastni vinou, ale ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu!
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Tretina motocyklistu byla usmrcena béhem letnich prazdnin!

Nejrizikovéjsi kategorii NSBSP z pohledu letnich prazdnin jsou motocyklisté. Cela tfetina je jich
usmrcena a také tézce zranéna prave o prazdninach! ,Dlouhodobou prioritou Ministerstva dopravy
jsou a naddle budou zranitelni ucastnici silnicniho provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté), kteri se
priblizne polovinou podili na vSech usmrcenych a tézZce zranéenych osobdch (pozn. v roce 2018: 43%
podil na usmrcenych a 57% podil na tézce zranénych),” rika Mgr. Tomas Nerold, M.A., vedouci SO
BESIP MD a dodéva: , O prdazdninovych mésicich prichdzi zejména pro motocyklisty a cyklisty
rizikové obdobi. Bezpec¢nost motocyklistit a ohleduplné chovdni ridic¢t automobilil je pro BESIP
jednim z hlavnich témat. V ramci kampané Auto vs. motocykl - spolu nikoliv proti sobé jsme
predstavili 10 nejkrizovejsich situaci, se kterymi se obé skupiny nejcastéji setkdvaji. Primdrné jde
o vysvetleni rozdilnosti obou vozidel v silnicnim provozu a zlepseni vzdjemné tolerance obou stran.
V pripadé cyklistii je nutné neustdle pripominat zdkladni bezpecnostni prvek - prilbu. Dlouhodobé
vysoky podil cyklistt bez prilby na usmrcenych, tézce i lehce zranénych osobdch je alarmujici!“
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U ridi¢t motocyklu je obecné nejcetnéji zastoupené selhani na urovni identifikace (57 %).
Pomeérné casté je rovnéz selhani na arovni predvidani (14 %) a rozhodovéani (10 %).
Nejcetnéjsimi faktory, které prispivaji ke vzniku dopravnich nehod motocyklisti, jsou vysoké rychlost
a neprizpusobeni rychlosti jizdy stavu vozovky, nespravné vyhodnoceni situace, riskantni predjizdéni,
védomé nerespektovani pravidel silni¢niho provozu nebo nezkuSenost motocyklisty.
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https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/Auto-X-Motocykl

Osm z deseti usmrcenych cyklistu nemélo prilbu!

Duvodu, pro¢ se nedarilo plnit v oblasti cyklistu cile stanovené NSBSP, byla cela rada. Za zakladni a
zcela zasadni je vSak nutné zminit nepouzivani cyklistickych prileb, které se na mire nasledku
podili vyznamné dlouhodobé. Investice ve vysi fadové nékolika stokorun muze v mnoha pripadech
zachranit lidsky zivot. Vyzkum prokézal, ze 37 % cyklisti mohlo nehody prezit, pokud by pouzili
cyklistickou prilbu!

Druhym, neméné zavaznym, ,nesvarem” je ve spojitosti s cyklisty alkohol. Dlouhodobé byl pri
nehodéch zavinénych cyklisty zjiStén alkohol priblizné ve tretiné pripadi. Elektrokola na silnicich v
Ceské republice zaZivaji v poslednich letech obrovsky rozmach. V této souvislosti je nutné apelovat
na ridiCe téchto dopravnich prostredku, aby provozovali vyhradné elektrokola ur¢ena k provozu na
pozemnich komunikacich a nezvySovali vykon/rychlost napt. pomoci tuningu elektrokol. Vzhledem ke
specifikim/odliSnostem od jizdnich kol nevybavenych elektropohonem je nutné i zde apelovat na
pouzivani cyklistickych prileb.

Cyklisté jsou podobné jako napr. chodci zranitelnymi tcastniky provozu. K této skutecnosti prispiva i
fakt, Ze ne vzdy je cyklista pri stfetu vybaven prilbou, pripadné jinymi ochrannymi prvky. U cyklistu
nejcastéji dochazi k selhani na arovni identifikace podnétu (28 %) nebo celkovému selhani
(24 %) zejména v dusledku intoxikace alkoholem, popr. zdravotni indispozice.

Alkohol: pozor (nejen) na , diskonehody”

ZvySeny podil na usmrcenych a téZzce zranénych osobach béhem letnich prazdnin byl evidovan také
v dusledku vlivu alkoholu a jinych navykovych latek. ,Priblizné kazdd 8. osoba byla v roce 2018
usmrcena v dusledku alkoholu a jinych ndavykovych latek - evidence byla netiprosnd - nejvice
usmrcenych v dusledku alkoholu a jinych ndvykovych latek od roku 2011! V souvislosti s letnimi
meésici je potreba apelovat také na mladé ridice. Stdle velkym nesvarem jsou tzv. ,diskonehody”, u
kterych sehrdl svou negativni roli alkohol. Proto apelujeme na to, aby se cestujici domluvili jesté
pred jizdou, kdo nebude pit a ridit.” doplnil Nerold.

Zvy$ena konzumace alkoholu je v letnich mésicich podporena riznymi akcemi, pribyva také
»soukromych slavnosti“, kdy je alkohol konzumovan napr. v ramci rodinnych a pratelskych setkani.
LAlkohol napr. v podobé prepravovaného sudu piva tak nemusi sehrat negativni roli jen v pripade, Ze
je ridic pod jeho vlivem,” rika Ing. Veronika Valentova, Ph.D., reditelka Divize dopravniho
inzenyrstvi, bezpecnosti a strategii CDV a dodava: ,Lidé si casto neuvédomuji, Ze prevazeni
nezajisténého ndkladu miize ovlivnit nasledky dopravnich nehod (a nemusi se vzdy jednat o
tézké predméty). Na mistech dopravnich nehod se lze setkat s pripady, kdy ridici prevazeji
neupevnény nebo Spatné upevneény ndklad, a to nejenom v ndkladovém prostoru, ale také v prostoru
pro posddku. Prikladem muze byt nehoda zkoumana v ramci Hloubkové analyzy dopravnich
nehod, kdy byly ve vozidle prepravovany ctyri padesatilitrové sudy piva.”

Pri této dopravni nehodé ridi¢ z dosud neznamého duvodu vyjel vpravo mimo vozovku, kde narazil do
sloupu verejného osvétleni. V dobé dopravni nehody prevazel ve vozidle Ctyri padesatilitrové sudy
piva. V diusledku narazu doslo k pohybu sudu v prostoru pro posadku (jeden ze sudu
dokonce prorazil celni sklo vozidla), pricemz je také patrné poskozeni v oblasti paky rucni
brzdy vozidla, které 1ze rovnéz prisoudit pohybujicim se sudum. Pri nehodé doslo k
vaznému zranéni ridice, u kterého nelze vyloucit, ze bylo negativné ovlivnéno pohybem
sudu pri nehodé.
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