Dopravni nehody - Srazky se zveri: priklad
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Uvod

V letech 2009 - 2013 bylo dopravni policii Ceské republiky zaznamenano priblizné 17.000
dopravnich nehod - srazek se zvéri. Odborniky na bezpecnost dopravy, spravce komunikaci, ale téz
hospodare mysliveckych sdruzeni opravnéné zajima, zda uvedené hodnoty vypovidaji o skutecném
stavu téchto kolizi. Dalsi otdzkou je, jaké metody Ize pouzit pro spolehlivou identifikaci rizikovych
mist na komunikacich, na kterych dochdazi k nejcastéj$im stretim se zvéri? Cilem prispévku je na
prikladu jednoho druhu dopravnich nehod ukazat moznosti shéru, zpracovani a vizualizace
prostorovych dat.

Pro ziskani objektivniho prehledu o mistech na komunikacich, ktera jsou rizikova z pohledu srazek se
zveri, je potreba splnit nékolik podminek:

e Prvni z nich je zajistit hodnovérnd a Uplnéa data,
o dalsi je vybrat vhodny zplsob analyzy téchto dat a
e treti je ndzorna forma vizualizace.

Data

Kvalitni a uplnd data o srazkach se zvéri nejsou bohuzel dostupnd, protoze interakce mezi vozidlem a
zviretem muze mit nékolik podob. Od dopravni nehody, ktera zptisobi vyznamnou $kodu na vozidle a
pripadné i zranéni posadky, pres poskozeni vozidla, které je vsak i dale pojizdné, az po situace, kdy
ridi¢ ani nezaznamend, ze néjaké zvire srazil nebo prejel.

Prvni skupina interakci je zachycena ve formulari o dopravni nehodé, ktery vsak neobsahuje udaj o
druhu srazené zvére. Tento zdznam se také objevi v celostatnich statistikdch nehodovosti za dany
rok. Srazky z druhé skupiny se také mohou objevit v téchto prehledech, ale jejich vyskyt jiz bude
ovlivnén prevladajicim zpusobem zaznamenavéani nehod v daném kraji a na celkovém odhadu vyse
skod. Pokud ma ridi¢ na dané vozidlo navic havarijni pojisténi, srazka je zaznamenana alespon u
prislusné pojistovny. Posledni skupina interakci se nikde souhrnné neeviduje.

Nachazime se tedy v situaci, kdy nemame dobry prehled nejenom o druhovém slozeni srazené zvére,
ale také ani o celkovém poctu téchto kolizi. Dostupné datové sklady nejsou propojené, lisi se formou
a strukturou zdznamu (Obr. 1).
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Obr. 1 - Priklad nehomogenity dat. Zobrazeni polohy dopravnich nehod - srazek se zvéri z databaze
Policie CR za uvedené roky. Pfi¢inou je rozdilny zplisob zaznamenavéani DN od roku 2009, kdy byl
zvySen finanéni limit pro Skodu pri dopravni nehodé nad 100.000 K¢ nebo moznost zaznamenat
srazku se zvéri na ,Euroformular”.

V této situaci jsme pripravili nastroj - webovou mapovou aplikaci Srazky se zvéri, pomoci kterého
muze kazdy zaregistrovany uzivatel vkladat idaje o nélezech srazené zvére. Tuto aplikaci mohou

v aplikaci definovanou jinou uroven opravnéni. Aplikace je urcena téz pro hospodare mysliveckych
sdruzeni, kterym bude slouzit jako prehledna statistika ihynt, protoze umoznuje generovani reporti
srazené zveére pro vybrané uzemi, coz je v tomto pripadé konkrétni honitba. Jejim prinosem bude
upresnéni dnes jenom tu$enych podili mezi druhy nejcastéji srazené zvére.

Metody

Druha faze problematiky komplexniho zpracovani dat zahrnuje jejich analyzu. Pri vétSim mnozstvi
dat, coz je typicky problematika dopravnich nehod, nelze vystacit s prostym zobrazenim vsech
bodovych objekt. Musime tedy zvolit néjakou vhodnou formu statistické, v pripadé existence
prostorové slozky dat, téz geostatistické, metody. Za timto ucelem jsme vyvinuli metodu KDE+ (Bil a
kol., 2013a, 2014), ktera je schopna redukovat statisice zdznamu o dopravnich nehodéach na stovky
tzv. shluka dopravnich nehod, coz jsou mista, ve kterych se nehody koncentruji (Obr. 2). Takova
informacni komprese je nutnou soucasti jakékoliv snahy o ziskani prehledu nebezpecnych mist na
komunikacich, v naem pfipadé mist s ¢astymi srazkami se zvéfi. Pro rozsah silni¢ni sité CR, ktery
¢ini priblizné 39.000 km, predstavuje aplikace metody KDE+ zuzeni délky podezrelych mist na 0,4
%. Vzhledem k tomu, ze vysledné shluky lze tridit podle vyznamu, predstavuje délka 100 nejhorsich
pouze 13,2 km. Je zfejmé, Ze provést inspekci v takovém rozsahu jiz neni financné ani casové
narocné.

Obr. 2 - Dopravni nehody jsou od podzimu roku 2006 lokalizovany pomoci GPS, a proto maji
v databdzi Policie CR presnou prostorovou slozku. Z této skutecnost a také z faktu, Ze jejich
rozmisténi na tsecich neni rovnomérné, plyne, ze ma smysl pouzit prostorové statistiky pro zjiSténi
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mist s koncentracemi DN.

Jak doklada predchozi Cast, zajistit iplna vstupni data neni vzdy snadné a nékdy témér nemozné.
Vyhodou metody KDE+ je jeji robustnost a tedy fakt, Ze neni citliva v situacich, kdy schézi cast dat.
To vSak plati za predpokladu, ze data jsou dostupna alespon ve shodném prostorovém usporadani.

Aplikace a vizualizace

Posledni fazi je srozumitelna vizualizace vysledku analyz. V pripadé srazek se zveéri lze uvést jako
pripad mapu Dopravni nehody - sréazky se zveéri (Bil a kol., 2013b), kterou CDV vydalo v roce 2013
nebo webové stranky Kde bourame (Obr. 3), které predstavuji prehled vSech vyznamnych shlukt
dopravnich nehod na tizemi Ceska za obdobi 2009 - 2013.
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Obr. 3 - Ukazka aplikace Kde bourdme zobrazujici lokality, ve kterych se shlukuji dopravni nehody.
Zaver

Zamérem tohoto prispévku bylo, na prikladu srazek se zvéri, predstavit tii zakladni faze komplexniho
zpracovani dat, kterymi jsou sbér, analyza a vizualizace. Oblast geoinformatiky ma bohaté zkuSenosti
s analyzami prostorovych dat a disponuje patri¢nym programovym vybavenim pro jejich zpracovani a
vizualizace formou webovych nebo tisténych map. Dalsi informace o praci oblasti geoinformatiky 1ze
nalézt na webovych strankach CDV.
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