Aktualni poznatky k planovani cyklisticke
dopravy ve méstech - inspirace z némeckych
mest
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Ve dnech 22-23.2.2012 se v Pardubicich uskutec¢nil seminar projektu Central Meet Bike. Cilem
projektu je formou osvéty prispét k integraci cyklistiky do dopravnich systému vybranych
stredoevropskych mést. MysSlenka projektu je zalozena na prenosu poznatki ze zkuSenosti mést
byvalého vychodniho Némecka, ktera prochazela podobnym urbanistickym a dopravnim vyvojem
jako mnohd ceska mésta a na zaCatku 90. let tak méla podobné vychozi dopravni podminky. Tato
vychodonémeckd mésta (jmenujme napr. Rostock ¢i Drazdany) jsou vsak nyni oproti tém ceskym
cyklisticky mnohem rozvinutéjsi. Na seminari byly odborniky z Némeckého institutu pro urbanistiku
(Deutsches Institut fir Urbanistik - Difu) a Technické univerzity z Drazdan predstaveny nové
pristupy k reseni cyklistiky ve méstech. Jako klicové faktory pro uspésny rozvoj cyklistiky ve mésté
byly identifikovany nasledujici oblasti:

 Spoluprace

* Politicka vule a sila

« Stabilni vedeni mésta

» Konsensus a akceptace

« Politické rozhodnuti o cilech, strategiich a konceptech
e Prijeti strategii a rozhodnuti dle plana

Nasledujici text se vSak nebude vénovat vy$e uvedenym témattum, nybrz predstavi pohledem
dopravniho inZzenyra poznatky ze seminare tykajici se utvareni cyklistické infrastruktury a strucné
také problematiky vlivu cyklistiky na lokalni ekonomiku.

Novy pristup k planovani mistnich komunikaci
V roce 2011 vesel v Némecku v platnost technicky predpis ERA 2010, ktery predstavuje novy pristup

k reSeni dopravy ve méstech, tzv. integrované planovani zajistujici rovnopravnost véech druht
dopravy. Co si predstavit pod timto pojmem? Dle Beckmanna (1999) je mozné jej znazornit takto:
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Integrace odvatvi
=Dopravni planovani
wlrhanismus
=Ekonomie
mSocidlni planovani

Casova integrace
Planovani jako
kontinualni
proces

Integrace riznych
druhd dopravy

®Ervironmentalni planovani

Integrovana mobhilita
Integrace pfidin a kauzalnich
wztahd jizd

Horizontalni integrace
Pilehlé dzemni celky

Vertikalni integrace
Planavani na rlznych
drovnich

Integrace raznych druhi
opatfeni, nejen tach
zamé&renych
na infrastrulturu

Participace viech
dotéenych a zajmowvych
skupin

ERA 2010 identifikuje ¢tyri moznosti vedeni cyklista:

I. Integrovany provoz spolecné s ostatnimi druhy dopravy (oblast I. ve vyberovém diagramu - viz
obr. 3 nize)

II.  Viceucelovy jizdni pruh (oblast II. ve vybérovém diagramu)

III. Jizdni pruh pro cyklisty (oblast III. ve vybérovém diagramu)

IV. Separovana stezka pro cyklisty (oblast IV. ve vyberovém diagramu)

a uvadi kritéria pro vybér vhodného zpusobu vedeni cyklistu:

« Intenzita motorové dopravy (voz/h)
e Rychlost V85 motorové dopravy (km/h)

Na zakladé vybérového diagramu je pak mozné zvolit vhodny zpusob vedeni cyklistt.
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Obr. 4 - Mistni komunikace v Koliné nad Rynem nabizi prostor vSem typum uzivatel
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Ekonomické dopady cyklistiky na mistni ekonomiku

Cyklistika v centrech mést mnohdy nenaléza podporu u mistnich obchodniku, kteti se obavaji nizsich
trzeb. Na prvni pohled neprinasi cyklistika obchodnikim ziejmé finanéni vyhody. Avsak je dobré si
uveédomit, ze prostredky, které lidé utrati jako provozni ndklady na automobil, v pripadé pouzivani
kola usetri a takto usSetrené penize lidé déle utraci. Na jednom automobilovém parkovacim misté je
mozné zaparkovat 6 az 8 jizdnich kol, coz znamena i odpovidajici po¢et penézenek. Dle vyzkumu
cyklisté utrati v obchodech 7000 euro/m’ parkovaciho mista, zatimco fidi¢i 6635 euro/m’. Cyklisté
nakupuji Castéji nez ridi¢i motorovych vozidel, navic v obchodé i déle zlstavaji, takze ve vysledku
utrati vice (Brichet, 2003). Chuize a cyklistika jsou diky tomu povaZovéany za jeden ze zpusobtl, jak
stabilizovat centra mést, které jsou nyni negativné ovlivnéna rozpinanim meést. Cyklisté vykazuji
vysokou loajalitu ke konkrétnim obchodiim. Nakupuji ¢astéji ve svém okoli, blizko domova ¢i préce,
coz muze posilovat mistni obchodniky v centrech a zvySovat jejich konkurenceschopnost vaci
automobilové orientovanym nékupnim strediskim na okrajich mést.
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Vhodné podpora cyklistické (a pési) dopravy tedy predstavuje efektivni zpusob oziveni ¢eskych mést.
Argumentem pri propagovani cyklistiky nemusi byt pouze snaha o uspokojeni poptavky cyklist po
svém prostoru na ulicich, ale v ramci integrovaného pristupu je timto argumentem také ekonomicky

rozvoj center mést a celkovy prinos pro tvorbu rozmanitého, a tim i inspirativniho prostredi mést a
obci.
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