Cesti ridi¢i a moderni systémy ve vozidlech

Publikovano: 13. 3. 2007

Uvod

V kvétnu 2005 provedla agentura FOKUS dotaznikové Setreni podle zadani Centra dopravniho
vyzkumu na téma ,Cesti fidi¢i a moderni systémy v automobilech”.

Vysledky tohoto vyzkumu byly pouZzity pri reSeni vyzkumného projektu HUMANIST, jehoz cilem je
shroméazdit maximum informaci z evropskych a narodnich studii a vyzkumu, které se tykaji role
novych technologii v automobilech a jejich vlivu na chovéani ridice.

1. Cile
Cile vyzkumu byly rozdéleny do tri oblasti:

1. Zmapovani podilu ridi¢u v populaci a rozsahu jejich ridi¢skych zku$enosti
2. Zpusoby vyuzivani automobilu mezi aktivnimi fidi¢i
3. Analyza vyuzivani vybranych modernich systému v automobilech

2. Metoda vyzkumu

Byl zvolen kvantitativni vyzkum prostrednictvim dotaznikového Setreni. Vybérovy soubor tvorilo
1662 respondenti ze zékladniho souboru populace CR starsi 15 let, vybranych kvétnim vybérem na
zékladé dat CSU 2004.

Vyskoleni tazatelé provadeéli shér dat prostrednictvim dotazniku.
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Graf ¢. 1: Typy ridicu (v %)
Zdroj: Focus 2005
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Mezi zakladni moderni systémy instalované do automobill patri:

ABS - Systém regulujici tlak v brzdné soustavé u kazdého kola zvlast tak, aby se zamezilo
zablokovani kol pri brzdném manévru. Vyhodou pouziti ABS je zvySeni aktivni bezpecCnosti a to
zejména pri zhorsenych jizdnich podminkach - naledi, snih, dést atd.

GPS - Navigacni systém, ktery naviguje ridice prostrednictvim hlasovych a obrazovych prikazi
na trase z aktualni pozice do predem vybrané destinace(mésta, ulice, Cerpaci stanice apod.).
Systém pritom vyuziva kartografickych udaju ulozenych na CD-ROMu. Zarucuje spolehlivou
orientaci v neznamém prostredi a umoznuje se plné vénovat rizeni vozu.

ACC - Systém hlidajici bezpecnou vzdalenost od vpredu jedouciho vozidla.

ASR - Systém, ktery brani prokluzovani kol. Pribrzdi prokluzujici kolo, popripadé ubere i plyn.
ESP - Systém elektronické kontroly, jehoz cilem je nezavisle na jizdnich podminkach

a prilnavosti k povrchu vozovky zachovat stabilitu vozu pri soucasném respektovani jizdni
dréhy pozadované ridi¢em. Pokud viz opusti pozadovanou drahu, systém ESP se aktivuje

a koordinuje dle potreby ¢innosti systémi REF, ABS a ASR tak, aby docilil korekce drahy vozu
podle pozadavku ridi¢e. Tento systém se vyznamné podili na zachovani stability

a ovladatelnosti vozu za vSech okolnosti: vyhybaci manévr, trhnuti volantem, nahlé zrychleni
nebo brzdéni v kritickych situacich, zména prilnavosti k vozovce. Zajisti udrzeni pozadované
drahy, spolehlivost a predvidatelnost chovani vozu na silnici v nestandardnich situacich.

ISA - TEMPOMAT - Zatizeni, jeZ umoznuje zvoleni a nasledné udrZzeni dané rychlosti bez
zésahu ridice a nezavisle na zméné terénu. V momentu dosazeni pozadované rychlosti, vyda
ridi¢ prostrednictvim ovladace signal, na ktery ridici jednotka motoru reaguje prubéznou
samocinnou regulaci svého chodu tak, aby byla zadana rychlost udrzena. S ohledem na
bezpecnost je ovladani brzdovym ¢i plynovym peddalem vzdy prioritni a automaticka regulace
rychlosti je pri seslapnuti jednoho z pedala prerusena. V okamziku, kdy jiz aktudlni dopravni
situace nevyzaduje primou intervenci ridice, muze byt Cinnost regulatoru stisknutim ovladace
znovu aktivovéana i s vyvolanim ptivodné zvolené rychlosti.

EDS - Elektronicky uzavér diferencidlu. Zabranuje prokluzovani jednoho z hnacich kol pri
rozjezdu, zrychleni nebo pri jizdé z kopce.

EBV - Systém, ktery optimdlné rozklada brzdnou silu mezi predni a zadni napravu.

MSR - Zarizeni pro regulaci kroutivého momentu motoru, dopliiuje ASR tim, Ze pri ndhlém
ubrani plynu a hrozicim smyku nésledkem brzdiciho u¢inku motoru mirné prida plyn.

DSC - Elektronicka regulace jizdni stability. Pri odchylce od normalu dojde k pribrzdovani
jednotlivych kol.

Néktery z modernich systémi pouziva ve svém vozidle 22% aktivnich ridi¢l. NejCastéji tyto systémy
vyuzivaji respondenti, kteri fidi pri vykonu své profese. Z deseti zkoumanych systému je mezi ridici
nejrozsirenéjsi ABS - pouziva jej 92% téch ridicl, kteri vlastni néjaky moderni systém, 20%
respondentl, kteri v uplynulém roce ridili automobil a desetina v$ech respondentl. Ostatni systémy
jsou vyuzivany velmi zridka - vyuziva je méné nez ¢tyricet respondentt, coz ¢ini nanejvys pétinu
vSech majitelt néjakych modernich systémi a jen 5% z respondentt, ktefi v minulém roce ridili auto.
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Graf ¢.2: Pouzivané systémy (v %)
Dopocet do 100% tvori odpovédi ,nevim*
Zdroj: Fokus 2005

Skupina uzivatelu téchto systému v nasem souboru ma tyto sociodemografické charakteristiky:

e 75 % tvori muzi

z 27 % jsou to lidé ve véku 25-34 let

« ve vétsi mire jsou zastoupeni vysokoskoléaci (20 % oproti 14 % v celém souboru)
23 % tvori osoby samostatné vydélecné ¢inné

21 % tvori ¢lenové domacnosti s prijmy nad 29 000 K¢ mési¢né

Z vysledkl vyplyva, ze uzivani téchto systému je mezi aktivnimi ridi¢i naseho souboru mélo
rozs$ifené, s vyjimkou systému ABS, ktery pouziva 20% respondentt, ktefi v poslednim roce ridili
automobil. Ostatni uvedené systémy pouziva pouze 5% respondentu.

Takovéto vysledky jsou ovlivnény predev$im neznalosti ridi¢t, ktefi nemaji jasnou predstavu o tom,
jak tato zarizeni funguji a ¢asto maji obavy z toho, zda by obsluhu takovych zarizeni zvladli.

Dal$im nezanedbatelnym faktorem, ktery omezuje vyuzivani modernich technickych systému

v nasich podminkéach je i cena téchto technologii a relace ceny k primérnému prijmu ridice. Ve
srovnéni se zahrani¢nim je Zivotni Groven v CR stejné jako ve viech zemich, které byly nové ptijaty
do EU, nizsi nez ve starsich zemich EU. Tento rozdil je stejné tak velky, nékdy vsak jesté vyraznéjsi
u kategorie dichodcl. Zejména pak starsi lidé, kterfi chtéji byt samostatni a mobilni do co nejvyssiho
véku, jsou podle naseho ndzoru ve starsich zemich EU mnohem CastéjSimi uzivateli téchto systému.
To je zcela prirozené, nebot pokud se u seniord snizuje jejich celkova fyzicka kondice, slabnou
smyslové schopnosti, snizuje se svalova sila, nervosvalova koordinace atd., je v zdjmu bezpecnosti
samotnych ridict, bezpecnosti jejich nejblizsich i ostatnich ucastniki silni¢niho provozu, aby si své
vozidla takovymi technickymi systémy vybavovali.
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Pfi sou¢asném staii osobnich automobilli v CR - 13,57 let (viz Graf ¢.3) je pro ¢eské fidice
neefektivni vybavovat si starsi vozy modernim technickym vybavenim.

Tento znak ¢eskych ridict - neduvéra k novym technologiim, potvrzuji i vysledky zminovaného
projektu SARTRE, kde byli respondenti dotazovani na uzitecnost vybranych zarizenich
v automobilech.

Prim érné stafi osobnich automobild v krajich CR
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V1. pololeti 2005 se potvrdil trend mirného zvysovani primérného véku osobnich automobild.
Primémy vék opét nepatrné vzrostl a to o 0,04 roku - stejné jako za r. 2004. PFedchozi trend
omlazovani byl dan zejména vyfFazovanim starsich vozidel znaéky Skoda a dal$ich znaéek
plvodem tzv. z byvalého vychodniho bloku. Dovoz ojetych vozidel tento trend neovliviuje.
Plati, Ze vozovy park se omlazuje jen pfi vétsim vyrazovani starsich vozidel z provozu.

Graf ¢.3: Prumérné stari osobnich automobill
Zdroj: Centralni registr vozidel
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