V Helsinkach a Oslu nezemrel vloni zadny
cyklista ani chodec (a co Praha?)
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Dvé evropska hlavni mésta, Helsinky a Oslo, dosahla v lonském roce milniku: zadny
usmrceny chodec ani cyklista.

V Norsku nebylo usmrceno ani jedno dité (pozn. 0-15 let). Tato zemé s 20 usmrcenymi na milion
v dusledku dopravnich nehod od roku 2010. Je tedy zfejmé, Ze i zemé, které jiz patii v uvedeném
relativnim srovnani na Spici, se mohou neustale posouvat.

V Oslu byl vloni usmrcen jeden ridi¢ automobilu, v Helsinkach pak jeden ridi¢ auta a dva
motocyklisté.

Oslo snizilo intenzity automobilové dopravy, zavedlo nizsi rychlostni limity, zlepSilo infrastrukturu
a zavedlo kolem Skol tzv. ,srdec¢ni zony” (hjertesoner) pro zvyseni bezpecCnosti.

Oslo i Helsinky uvadéji snizeni rychlosti jako zasadni pro snizeni fatélnich nasledkd nehod, neméné
dulezita je také podpora cyKklistiky.

V centru Helsinek je nyni vétSinou maximalni dovolena rychlost 30 km/h (viz mapa s rychlostnimi
limity v jednotlivych letech). V novych obytnych oblastech jsou silnice navrzeny tak, aby podporovaly
nizsi rychlosti. V ostatnich oblastech jsou instalovany zvySené prechody pro chodce a kruhové
objezdy.

Antonio Avenoso, vykonny reditel ETSC, poznamenal: ,,Evropské metropolitni oblasti maji nyni
sablonu, kterou budou ndsledovat, pokud nechteéji dalsi usmrcené na svych silnicich. Postup Helsinek
a Osla je ditkazem filozofie VIZE NULA. Prostrednictvim maximdlniho usili, politické podpory,
stanovenych cilil a jasnych odpovédnosti prokdzali, Ze je mozné dosdhnout toho, co se pred padesati
lety zddlo nemozné. I kdyz musime snizovat také vdznd zranéni, je nutné ocenit vysledky, kterych
tato mésta dosdhla.”
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Zdroj: ETSC: Zero cyclist and pedestrian deaths in Helsinki and Oslo last year

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

V hl. m. Praze Zije priblizné dvojnasobné mnozstvi obyvatel (1,319 mil.) nez v Helsinkach (631 695)
a Oslu (657 478). Zranitelni Gc¢astnici silni¢niho provozu (chodci, cyklisté a také motocyklisté) jsou
nedilnou soucasti dil¢ich cili Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 (déle jen
~NSBSP“).

»~Stézejni z pohledu fatalnich a zavaznych nasledkit nehod na tizemi hl. m. Prahy byli
v uplynulych 10 letech chodci, kteri se na vSech usmrcenych podileli 57 % a na vsech tézce
zranénych 50 %. Cyklisté pak 2 % na usmrcenych a 7 % na tézZce zranénych,” rika Ing. Jindrich
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https://etsc.eu/zero-cyclist-and-pedestrian-deaths-in-helsinki-and-oslo-last-year/?utm_source=ETSC&utm_campaign=1df814e0f9-Safety_Monitor_120&utm_medium=email&utm_term=0_3a7b55edbf-1df814e0f9-307152757

Fri¢, Ph.D., reditel Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., a dodava: , Témér tretina usmrcenych (31 %)
a ctvrtina tézce zranénych (24 %) byla ve véku 65 let a starsich. V roce 2019 bylo v hl. m. Praze
usmrceno 20 osob, mj. 8 chodcti a 3 cyklisté.”

(]
V ramci Ceské republiky doslo v obdobi 2011-2019 ve srovnani s obdobim 2001-2009 k poklesu

poctu usmrcenych osob 0 46,3 %, 0 42,0 % pak k poklesu v oblasti téZce zranénych osob. V hl. m.
Praze doslo v oblasti usmrcenych k poklesu o 54,2 %, v pripadé tézce zranénych o 50,8 % - ve
srovnéani s primérem CR se tak jedna o lep$i vysledky.

#nepozornostzabiji & NESKAKE] MI POD KOLA

,V roce 2018 bylo na tizemi hl. m. Prahy usmrceno 25 chodct, to je meziroc¢né vice nez dvojndsobné
mnozstvi. Tato bilance byla bez nadsdzky katastrofdlni, proto bylo nutné bezodkladné jednat. V Praze
v roce 2019 cilily primo na chodce, mimo dalsich doprovodnych akci s ucasti prislusného krajského
koordindtora BESIP, 2 pomérné velké kampané. Z Fondu zabrany skod byla podporena kampari
nainstalovdany pomniky a obrysy tél. Projekt upozornil na rizika, kterd hrozi v disledku nesledovdni
provozu pri prechdzeni silnice. Ne vzdy totiz musi jit o nepozornost ridicu. Tato kampari ziskala

v soutezi Effie cenu Grand Prix. Osvétovd kampari ,Neskadkej mi pod kola!“, kterou pripravil
Dopravni podnik hl. m. Prahy spolu s oddélenim BESIP MD, Policii CR a dal$imi partnery, se pak
zameérila na prevenci srazek tramvaji s chodci,” rikd Mgr. Tomas Nerold, M.A., vedouci
samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy.

V pfepoétu na obyvatele méa Praha ve srovnéni s ostatnimi kraji Ceské republiky méné usmrcenych a
téZce zranénych osob. Zatimco v lofiském roce bylo usmrceno v Ceské republice 51 osob na 1 mil.
obyvatel, v Praze to bylo 15. Té%ce zranéno pak bylo v CR 198 osob na 1 mil. obyvatel, v Praze 87.
,Klicovou kategorii z pohledu uc¢astniku silni¢niho provozu jsou pro nds v Praze
jednoznacné chodci. Vloni se na vsech usmrcenych podileli v Praze 40 %, zatimco v ramci
Ceské republiky "jen" 17 %. I v letosnim roce se budeme podilet na fadé preventivnich aktivit.
Prestoze legislativni povinnost reflexnich prvki plati za snizené viditelnosti jen mimo obec, diirazné
doporucuji pouzivat tyto ochranné prvky také v intravildnu. Je nutné, aby si tcastnici silnicniho
provozu uvedomili, Ze reflexni pdska v rddech desetikorun zde neni od toho, aby uchranila
penézenku pred pokutou policisty, ale aby ochranila to nejcennéjsi, co mame, tedy predevsim zdravi
a v radé pripadi také Zivot. Neni to vsak jen o viditelnosti, neméné dillezZitd je pozornost, a to nejen
na strané ridic¢t motorovych vozidel, ale také u chodctl, kde zejména nepozornost v souvislosti

s mobilnimi telefony také v radé pripadi sehrdla vyznamnou roli v ndsledcich dopravnich nehod,”
uzavira plk. Mgr. Bc. Jifi Zly, MBA, reditel sluzby dopravni policie.
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Hloubkova analyza, lokalizace dopravnich nehod

Nejcastéjsim faktorem prispivajicim ke vzniku dopravni nehody mezi vozidlem a chodcem je
nepozornost - at uz chodce nebo ridiCe vozidla, a to nejen v dusledku pouzivani mobilniho telefonu.
Typickym rizikovym chovanim chodce je jeho nahlé vstoupeni do jizdniho koridoru vozidla,
zejména z oblasti zakrytého vyhledu napr. zpoza stojicich nebo zaparkovanych vozidel.
Lokalizace nehod s usmrcenim a téZkym zranénim chodct v roce 2019 je uvedena zde v mapé.

Mezi nejcastéjsi faktory prispivajici ke vzniku nehod cyklistl patii nepozornost cyklista a intoxikace
alkoholem. Nejcastéji dochazi ke zranéni cyklisty v oblasti hornich a dolnich koncetin
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https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=jp

nasledované urazy hlavy. Pri zavaznosti zranéni AIS 3+ (vazné zranéni) dominuje zranéni hlavy.
Zranéni cyklista, ktefi pouzili prilbu je v drtivé vét$iné leh¢iho ¢i stredné tézkého charakteru.
Lokalizace nehod s usmrcenim a tézkym zranénim cyklist v roce 2019 je uvedena zde v mapé.

[1] Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

[2] Hloubkova analyza bezpecnosti silnicniho provozu (www.vyzkumnehod.cz)
[3] DOPRAVNI NEHODY V CR (https://nehody.cdv.cz/)
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