Dodavky a nehodovost, rizika a opatreni
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Béhem nékolika poslednich let vyrazné vzrostl pocCet dodavek, stejné jako pocty kilometrl ujetych
timto typem vozidla. Tento problém bude jesté vétsi v pripadé, ze dodavky nahradi nakladni
automobily v jejich funkci dopravy zbozi ve méstech.

Re$enim mohou byt: kvalitnéjsi vyuka v autoskolach, kontroly méteni rychlosti, vét$i uzptisobeni
dodavek pro pripad srazky a efektivnéjsi rizeni silnicni dopravy.

Dodavky: vice obéti, predevsim mezi ostatnimi ucastniky nehody
Pocet dodavek v poslednich letech vyznamné vzrostl kromé jiného v dusledku:

* ekonomického ristu;

 pozadavku na dodavku zbozi ‘tady a ted’ (snaha zamezit hromadéni zasob vyzaduje Castéjsi
periodicitu dodavek v mensich mnozstvich);

» oblibenost terénnich vozidel s takzvanym Sedym registracnim cislem (‘grey registration
number’).

Tento narust je doprovazen narustem poctu obéti. Ro¢ni pocet usmrcenych mezi pasazéry dodavek
nejvyssi (61). Vysoky pocet v roce 1994 byl davodem pro prvni specialni analyzu nehodovosti, v niz
byly zkoumany ruzné typy dodavek. Mezi ostatnimi ucastniky nehod s dodavkou je dvakrat vice obéti
nez u samotnych pasazéri dodavek. Dal$im bodem zajmu vyzkumu byla nizka bezpec¢nost dodavek

v porovnani s ndkladnimi automobily. VyluCovani ndkladnich vozidel z méstskych oblasti vede

k vétsimu poctu kilometru najetych dodavkami. To neni idealni hlediska bezpecnosti dopravy.

Zranitelnost/riziko: predevsim pro ostatni ucastniky nehod

"Rizikovy faktor pro ostatni icastniky nehody" (risk factor crash opponent) udava pomeér poctu obéti
mezi ostatnimi tcastniky nehody a po¢tem obéti mezi pasazéry vlastniho vozidla.

V pripadé dodéavek je prumérna hodnota tohoto faktoru 2,2. To znamena, Ze mezi ostatnimi ucastniky
nehody je 2,2krat vice obéti nez mezi pasazéry dodavky. V pripadé osobnich automobili je tento
faktor 1,1.

Pomér poctu obéti (mrtvych nebo zranénych) mezi ostatnimi ucastniky nehody a poctem obéti mezi
pasazéry vlastniho vozidla ; pramér v letech 1997-1999.

rizikovy faktor ostatnich ucastnika nehody

typ vozovky dodavky osobni vozidla
meésto 5,3 2,4
mimo mésto 60 - 90 km/h 1,5 0,8
mimo mésto 100 - 120 km/h 0,7 0,5

Dodavka je tak pro ostatni ucastniky nehody mnohem vétSim ohrozenim nez osobni vozidlo. Pouze na
dalnicich a hlavnich silnicich je vice obéti mezi pasazéry dodavek nez mezi ostatnimi ucastniky
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nehody (rizikovy faktor 0,7).
Obéti podle typu dodavkového vozidla

Podil obéti podle typu dodavkového vozu v letech 1993-1994, déleni podle VOR-category class

typ vozidla podil (%)

dodavka 39
karavan 14
chassis 6
dzip/pick-up 15

osobni automobil/Seda znamka 22

Space wagon 1
neuveden 4

celkem 100

zdroj: TRC-BG, RDW
Rizikovy faktor pro ostatni ucastniky nehody podle subkategorii: dzipy/pick-upy: 8!

"Rizikovy faktor pro ostatni icastniky nehody" se znac¢né lisi v zavislosti na subkategorii
dodavkového vozidla:

Rizikovy faktor ostatnich ucastnikll nehody podle subkategorii dodavkovych vozidel v letech

1993-1994
typ vozidla podil(%)
minibus 4,1
karavan 2,8
dodavka 4,9
dzip/pick-up 7,9
osobni automobil/Seda znamka 3,5
space wagon 4,2

zdroj TRC-BG, RDW

Dopravni nehody s ucasti dzipu/pick-upu vedly k témér 8krat vySSimu poctu vazné zranénych obéti
mezi ostatnimi c¢astniky nehody nez mezi pasazéry vlastniho vozidla.

Znepokojujici je také vysoky rizikovy faktor tzv. ,obycejnych/osobnich vozidel s Sedou registracni
znamkou”. Pro ,béznd"” vozidla je tento faktor 1,1. Roli zde pravdépodobné hraji zakryta bocni zadni
okénka, v jejichz dusledku je pomérné velké mnozstvi zranitelnych tc¢astniki silni¢niho provozu
ohrozeno pri odbocovani vpravo. Je také mozné, ze v této subkategorii je velké mnozstvi pronajatych
vozidel; 1ze predpokladat, ze ridi¢i pronajatych vozidel maji méné prizptisobené chovani za volantem
typu auta nez ridici ve vlastnim vozidle.

U dziptu /pick-upt hraji roli dva bezpecnostni aspekty:

 Nizka stabilita:
Nizka stabilita pravdépodobné vede k vétsimu poctu nehod a proto i k vétSimu poctu
zranénych mezi pasazéry dzipu/pick-upu. Nemdme vSak k dispozici data potrebna k ovéreni
tohoto predpokladu. Zda se, Ze u dzipu/pick-upt ¢astéji dochézi k nehodam bez spoluzavinéni
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jinym vozidlem, coz muze poukazovat na nizkou stabilitu tohoto typu vozidla.

e "Agresivita" béhem srazky:
Vysoky rizikovy faktor (8) pro dzipy/pick-upy muze mit ruzné pric¢iny. Jednou z nich je pevna
konstrukce a velka vaha téchto vozidel: 79 % z nich vazi 1 250 - 2 000 kg. Pro srovnani, 94 %
vozidel zaznamenanych v databazi dopravnich nehod vozidel s Sedou registra¢ni znamkou vazi
méneé nez 1 250 kg. Jinou moznou pricinou vysokého rizikového faktoru jsou masivni narazniky:
tézka trubkovitd konstrukce pripevnéna pred predni naraznik, rost a ¢elni svétla. Skutecnost,
zZe tyto konstrukce dosahuji vysky kapoty, je Cini jesté vice nebezpeCnymi v pripadé srazky,
predevsim se zranitelnymi ucastniky silni¢niho provozu.

Doprava ve méstech: vice prepravy dodavkami znamena vyssi nebezpeci

V roce 1997 podniklo SWOV studii za ucelem zjistit, co by se stalo, kdyby byly ve méstech nakladni
automobily nahrazeny dodavkami (van Kampen & Vis, 1997). Protoze neexistovala prislusna vstupni
data, byly stanoveny nékteré predpoklady, jako napriklad to, Ze jeden naklad prepraveny nakladnim
automobilem nahradi pét naklad dodavkou. Nahrazeni nédkladnich automobilt dodavkami se jevi

z hlediska bezpecnosti dopravy jako nevhodné, tmérné vzhledem k poctu dodavek, které by
nahradily ndkladni automobily. Nahrazeni 10 % nakladnich automobild tak vede ke zhruba
desetiprocentnimu navyseni poctu obéti. Pouze pocet mrtvych by mirné klesl.

Opatreni
Logistika

Ve snaze Celit negativnim vlivim o¢ekévaného rustu potfeby prepravy zbozi na bezpecnost dopravy
se Nizozemska dopravni strategie (NTTP) zameéruje:

* silngjsi koncentrace toku zbozi,
« koncentrace aktivit v oblastech prepravy zboZzi a na komercnich mistech.

Kromé toho, NTTP obsahuje néktera opatreni, ktera maji dopad na provoz dodavek:

e spoluprace mezi vladou, soukromym sektorem a pojistovnami ve snaze o zlepSeni bezpecCnosti;
e prijeti strategii v ramci tzv. Urban Distribution Platform, napriklad: procesudlni pristup

k prepravé zbozi, standardizace narokl na zahranicni vozidla, ohled na zivotni prostredi

a stanoveni prepravnich tarifu.

NTTP také zahrnuje opatreni, ktera budou mit vliv na samotné dodéavky:

« zku$ebni verze omezovacu rychlosti,

« zlepSeni zorného pole (specialni zpétné zrcatka na odstranéni ,mrtvého uhlu”),

« zavedeni vestavéného pocitace/nahravaciho zarizeni pro pripad srazky, ¢imz by mohlo byt
dosazeno snizeni pocCtu obéti 0 20 %.

Opatreni tykajici se chovani
Autoskola a zkuSenost s rizenim

Ridi¢sky prikaz opraviujici k fizeni osobniho vozidla je dostacujici pro rizeni dodavky. Ridici

zarizeni dodavky se vSak od osobniho vozidla zcela odlisuje. To je dano jeji velikosti, vahou, vyse

dodavky navic vznikaji specifické problémy, jako rizeni v dopravni zacpé, tlak ¢asu, hledani

vhodného parkovaciho mista, nakladani a vykladani a hledani spravné adresy k dodani nakladu.
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Béhem vyuky v autoskole by tak témto problémiim méla byt vénovéana alespont minimalni pozornost.
Moznym reSenim jsou oddélené kurzy autoskoly pro (zacinajici) ridice dodavek ¢i opatreni
umoznujici rizeni dodavky pouze po nékolika letech zkusenosti za volantem osobniho automobilu.
Existuji také kladné zkuSenosti z vycviku zacdinajicich a zkuSenych ridicu, ve kterych je vyuc¢ovano
rizeni s ohledem na Zivotni prostredi (takzvané nové rizeni; New Driving).

Hledéni adresy dodani nakladu muze byt usnadnéno navigaCnim systémem nainstalovanym
v dodévce.

Vyzkum (Bos & Twisk, 1998) poukézal na nésledujici problémy a okolnosti:
Zda se, ze dodavky jsou Castéji ucastniky:

e zadnich srazek, pri nichz dodavka narazi vozidlo pred sebou;

e nehod na krizovatkach pri nedani prednosti v jizdé;

e nehod bez spoluzavinéni jinym vozidlem.

To poukazuje na to, Ze problémem nejsou ani tak nedostate¢né znalosti fizeni, jako spiSe zpusob
uzivani vozidla (preprava, dodavkova sluzba, ¢asovy tlak).

Zacinajici (mladi) ridici jsou Castéji ucastniky:

e srazek s vozidly jedoucimi v opacném smeéru,
e narazu do zadni ¢asti vozidla, pri nichz utrpi naraz zezadu.

Tyto nehody mohou byt disledkem nepredvidaného chovani za¢inajicich ridicu dodévek pro ostatni
ucastniky provozu. V zatézové analyze byly odhaleny tyto prislusné faktory:
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e uvedomeni si bezpecnostnich ucinku odpovidajicim rozmerum rizeneho vozidla,
 uvédomeéni si miry schopnosti ostatnich ridicu predvidat jednadni ostatnich,
e brzdéni spravnym zpusobem a odhad brzdné vzdalenosti za riznych podminek.
Béhem vycviku by témto faktorim meéla byt vénovéana vy$si pozornost.

Zapinani bezpec¢nostnich pasu

Bezpecnostnimi pasy musi byt i v dodavkach vybavena vSechna sedadla a jejich pouzivani je povinné.
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