Neprimerena rychlost

Publikovéano: 7. 3. 2007

Uvodem

Pokusim se oslovit odbornou i laickou verejnost s kritickym stavem v bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich CR.

Chci se predevsim zamérit na velkou nebezpecnost neprimérenych rychlosti na nasich silnicich.

Tento Clanek je zaméren na velmi aktudlni problémy poslednich let na nasich silnicich. Pojal jsem ho
v ponékud $irsi podobé, ponévadZ se domnivam, Ze otézky bezpecénosti silni¢niho provozu v CR je
potreba rozebrat v kontextu mezinarodniho pohledu, abychom mohli objektivné posoudit skutecny
stav v nasi republice.

Dnesni moderni automobily za nékolik poslednich let udélaly obrovsky krok vpred ve vyvoji
bezpecnostnich prvkl pro cestujici. Presto smrtelnych nehod a tézkych zranéni nijak vyrazné
neubylo. Chyba vsak neni v bezpecnostnich prvcich, ale v lidech. Motorista se prili§ ¢asto spoléha na
moderni elektroniku a slepé davéruje bezpecnostnim pasum s airbagy. Moderni automobil pri rychlé
jizdé nebo za zhorSenych podminek (mraz, dést, naledi, snézeni atd.) dovede ridice neprijemné
oklamat pocitem bezpeci i za téchto podminek. Odhlucnéna, komfortné odpruzend, dobre vytopena
a hudbou ozvucena kabina dovede odvést ridice od reality. Pocit bezpeci pak vede k odvraceni
pozornosti jinym smérem - k telefonovani, ladéni radia, konverzaci se spolujezdci atd. Jiz mala
nepozornost za takovych podminek muze zpUsobit nenapravitelnou katastrofu.

Psychologicky profil motoristy je v dne$nim slozitém silni¢nim provozu nejdulezitéjsi.

I ti nejlepsi ridici svéta, napr. nezapomenutelny pilot F1 Jackie Stewart, se ¢asto vyjadrovali, ze

v béZném silni¢nim provozu neni mista pro zavodéni a riskovani. Ridi¢ se musi pted jizdou plné
soustredit, zapojit své abstraktni mysleni a snazit se vzdy a za kazdych podminek predvidat chyby
své a hlavné ostatnich ridicu.

Kratky rozbor dopravni nehodovosti CR z mezinarodniho pohledu

Parametry dopravni nehodovosti dosahuji v CR rekordnich hodnot a zatim neni velkd nadéje na
vyraznéjsi obrat k lepSimu. Na ¢eskych silnicich zemrelo za poslednich deset let pres trinéct tisic
lidi. CelospoleCenské ztraty v dusledku dopravnich nehod presahuji rocné padesat miliard korun.

V roce 2004 na silnicich v CR zahynulo 1382 lidi (do 30 dnfl po nehodé). Ve srovnani s rokem 2003 je
to 0 65 méné. Letos priznivy vyvoj prozatim pokracuje. Prispélo k tomu mnozstvi preventivnich akci.
Kromé policejnich kontrol i kampané za neprekracovéani povolené 50kilometrové rychlosti v obcich,
také i realizace projektll Zdrava mésta, Bezpecna komunita, Dny bez trazu atd.

Presto se vSak stéle radime mezi nejhorsi zemé v Evropé a neni vibec divod k néjakému velkému
optimismu.

Kdyz se podivame na zemé vychodni Evropy, tak vSem nehodovost po zméné rezimu vzrostla v roce
1990. Avsak napr. v Polsku a Madarsku nehodovost jiz nékolik let strmé klesa. Staty Pobalti
a zapadni vyspélé staty prijaly bodovy systém. Francie dosahla diky nému a vySSim sankcim
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tricetiprocentniho poklesu za tri roky. Pobalti dokonce padesatiprocentniho Jen nékolik Cisel, ktera
vyse uvedend fakta dokumentuji. Polsko v roce 1990 mélo 7333 usmrcenych osob v silnicnim

provozu, v roce 2004 pak 5712. Madarsko v roce 1990 meélo 2432 usmrcenych, v roce 2003 pak
1326.

Navic ve Francii byl zaveden novy automatizovany systém registrace dopravnich prestupku
a placeni pokut, ktery také vyrazné ovlivnil chovéni ridi¢t a dopomohl ke snizeni po¢ti usmrcenych
osob (vice Vyrazné zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu). Francie v roce 1990 meéla 11215
usmrcenych v silni¢nim provozu, v roce 1998 pak 8918 usmrcenych, v roce 2003 celkem 6058

usmrcenych a koneéné v roce 2004 celkem 5530 usmrcenych osob, coz je méné nez polovina
hodnoty z roku 1990!

Nase republika se jiz nékolik let drzi mezi staty s nejhorsimi vysledky v oblasti bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich, v nékterych obdobich byla dokonce na poslednim misté statu OECD!

Poznamka: Zdroje dat pro déle uvedenou tabulku a nésledujici grafy je Policejni prezidium CR
a mezinarodni databaze IRTAD

Graf1a: Usmrcené osoby v provozu na pozemnich komunikacich
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Graf 1a: Usmrcené osoby v provozu na pozemnich komunikacich
(v %, 1980 = 100 %, 1980 - 2004, do 30 dnt po dopravni nehodé)

Graf 1a ukazuje vyvoj po¢tll usmrcenych osob u vybranych 5 stata v letech 1980 az 2004. Je zde
dobte patrny prakticky trvaly pokles poéti usmrcenych osob ve Svycarsku a Svédsku. Napt.
Svycarsko mé necelou polovinu hodnoty vychoziho stavu v roce 1980 (40,9 %), nase republika mé
v roce 2004 skoro 110 % hodnoty v roce 1980 (109,6 %). CR mé na uvedeném grafu nejhorsi
vyvojovy trend.
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http://www.cdv.cz/text/oblasti/bsp/clanky/francie.htm

Graf 1h: Usmrcené osoby v provozu na pozemnich komunikacich
(v B, 2000 = 100 9%, 2000 - 2004, oo 30 dndl po dopravii heho dé)
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Graf 1b: Usmrcené osoby v provozu na pozemnich komunikacich
(v %, 2000 = 100 %, 2000 - 2004, do 30 dnu po dopravni nehodé)

Graf 1b ukazuje vyvoj poCtt usmrcenych osob u vybranych 5 statl v letech 2000 az 2004. Zde je
velmi dobre vidét stagnace CR a vyrazné Uspéchy nékterych statl. Napt. v Nizozemi za toto pomérné
kratké obdobi 4 let nehodovost klesla o 25 %, ve Francii dokonce o 31 % [vice viz Web stranky CDV:
Vyrazné zvysSeni bezpecnosti silnicniho provozu, snizeni dopravni nehodovosti a automatické
vymahani prava ve Francii]. CR v roce 2004 vykazuje pokles o 7 % za uvedené 4 roky.

Graf fc: Usmrecenina PK na T0exp? vozidiokm (1980 - 2004)
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Graf 1c¢: Usmrceni na PK na 10exp9 vozidlokm(1980 - 2004)

Graf 1c znazornuje vyvoj poméru usmrcenych v silni¢nim provozu na jizdni vykon v letech 1980 -
2004 (data pro rok 2004 zatim nejsou u vSech statu). Tento graf dokazuje je$té vice nez Graf 1a, ze
v situace v nasi republice je opravdu velmi vazna. Vyspélé staty s vysokymi jizdnimi vykony maji
tento ukazatel mnohem mensi nez CR. Napf. v roce 1980 mélo Rakousko témér stejnou hodnotu
tohoto ukazatele jako CR (56,26 coZ bylo 95,8% z na$i hodnoty), v roce 2004 méli jiz hodnotu tohoto
ukazatele jen 10,8, zatimco CR v roce 2004 méla hodnotu tohoto ukazatele 29,3. Velké4 Britanie méa
dokonce v roce 2003 hodnotu jen 7,2. Z grafu je patrné, ze vyspélé staty maji v roce 2004 v prumeéru
asi 1/3 nasi hodnoty tohoto ukazatele (velka Britanie dokonce v roce 2003 méné nez 1/4) .

Domnivam se, ze tento graf nepotrebuje dalSiho komentare.

Podobnych grafii, které dokazuji $patné postaveni CR v dopravni nehodovosti na pozemnich
komunikacich je mozno publikovat vice.

Nyni se zamérim na rozbor neprimérené rychlosti.

Neprimérena rychlost neznamend jen prekroceni povolené rychlosti v uré¢itém silni¢nim tuseku,
jedna se predevsim o takovou rychlost, kterd neodpovidéd danym povétrnostnim, mistnim a jinym
podminkam, stavu povrchu vozovky, silnicnimu provozu atd. Také ovSem mimo jiné schopnostem
ridice v danou chvili.

Nékolik aktuelnich zprav z Internetu

Policisté na Gzemi republiky 16.kvétna 2005 zkontrolovali témér osmnact tisic vozidel, pricemz
zjistili pét tisic prestupki. NejCastéj$im prestupkem byla rychla jizda. Tvorila pres dva a pul tisice
pripadu, tzn. asi 50 %!.

Dalsi zpravou z 12.5.2005 byl ¢lanek na zdkladé méfeni Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD CR),
které zverejnilo zavéry z vyzkumu monitorovani vozidel na vybraném useku dalnice D1. V obdobi od
1. do 10. dubna 2005 provedlo RSD CR priizkum méreni rychlosti na jednom z tsek{l dalnice D1.
Vysledky tohoto pruzkumu jsou zarazejici. Mezi nejcastéjsi dopravni prestupky patii vysoké rychlost
- nékdy i nad 250 km/hod, nedodrzovéani dopravnich predpisu a nebezpecné predjizdéni. Hroziva je
také bilance, kolik ridi¢li prekracuje povolenou maximalni rychlost o mnoho desitek km/hod. Za
deset dni projelo v uvedeném useku 192 vozidel rychleji nez 190 km/hod.

Prekroceni rychlosti v obdobi od 1. do 10. 04. 2005 na jednom méreném useku

rychlosti pocet vozidel, které prekrocily v jeg;lc(;llﬁ) jsitzdnim pruhu maximalni povolenou
nad 130 km/h. 25 244

nad 150 km/h. 9 894

nad 170 km/h. 1 431

nad 190 km/h. 155

nad 210 km/h. 30

nad 230 km/h. 5

nad 250 km/h. 2

Z celkového poctu projetych vozidel predepsanou rychlost porusilo celkem asi 25 % vozidel. Kdyby
se mérila pouze osobni vozidla tak celkové procento bude jesté vyssi.
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Na jisty rozdil mezi chovanim pri avizované akci a mimo ni vSak poukdzalo méreni rychlosti, které na
dvou mistech v Praze uskutecnila zcela nezavisle na policii vlastni technikou soukroma spolec¢nost
Czech radar. Ta pronajiméa radary stéale vétsimu poctu ¢eskych obci, které pri zjisténi prestupki
pokutuji ridice samy.

"Ve ctvrtek 12. kvétna 2005 jsme mérili v Argentinské ulici a v HoleSovickach. Povolenou rychlost
prekrocila vétsina ridicu. Jeden ridi¢ dokonce sto desitkou, pricemz v daném tseku je povolena
sedmdesatka," rekl Pavel Luke$ z firmy Czech Radar.

Vysledky méreni CDV

Pracovnici naseho tstavu prubézné provadi kontrolni méreni rychlosti vozidel. Uvadim jen nékteré
zaveéry z téchto mnoha méreni.

V Brné vedle nastupniho ostruvku namérili rychlost osobniho auta 105 km/hod. a v obci dokonce
rychlost 160 km/hod. V obou uvedenych pripadech zde nebyla nijak upravena rychlost, tzn. povolena
rychlost v téchto lokalitach byla 50 km/hod.! Na dalnici byl nameéren ,rekord” 205 km/hod.Tato
méreni jsou vzdy jen vzorky provozu v urcCitém casovém a lokalnim vybéru, presto se vsak
domnivame, ze ukazuji na celkovy stav nekazné nasich ridic.Tak napft. v intravilanu (povoleno 50
km/hod.) byly ve 4 lokalitdich naméreny max. rychlosti vysoce nad 100 km/hod., max. rychlost (jak jiz
jsem uvedl vySe) 160 km/hod. Pritom pramérna kumulovana ¢etnost na 85 % byla v téchto mistech
od 77 km/hod. az po 84 km/hod.

Pri méreni v roce 2004 byly v intravildnu naméreny rychlosti V85 okolo 60 km/hod., tzn. 85% vozidel
prekracuje povolenou rychlost 50 km/hod. nejméné o 10 km/hod. V extravildnu 85% vozidel
prekracuje povolenou rychlost o 14 km/hod.

Méreni bylo provadéno pro vSechna jedouci vozidla. Kdybychom se zamérili jen na osobni vozidla,
tak méreni vyzni jeSté hure.

Rozbor nehodovosti v CR

Tab 1 ukazuje ¢ty¥i hlavni pri¢iny nehod ridi¢l motorovych vozidel v CR v roce 2004. Je zde na prvni
pohled vidét velkd imrtnost u nehod zpusobenych neprimérenou rychlosti jizdy. Vzdyt ,pouze”
16,6% téchto nehod mé za nasledek skoro polovinu (41,8%) usmrcenych osob.

Tab 1: Hlavni priciny nehod zavinénych ridi¢i motorovych vozidel v roce 2004
(data do 24 hodin po dopravni nehodé)

Hlavni pricina nehody Pocet nehod tj. % Pocet usmrcenych tj. %

rok 2004
Neprimérena rychlost 29 890 16,6 461 41,8
Nespravné predjizdéni 4 224 2,3 74 6,7
Nedani prednosti 32 225 17,9 191 17,3
Nespravny zpusob jizdy 114 063 63,2 378 34,2

Oproti roku 2003 je pocet nehod v kategorii neprimérend rychlost jizdy vyssi a to o 2 391 nehod (o
8,7%).

V dalSich grafech se budu snazit dokazat, Ze situace se nelepsi, naopak stdle trva velka nebezpecnost
u nehod zpusobenych neprimérenou rychlosti jizdy

Graf 2 ukazuje vyvoj u nehod zptsobenych nespravnym zpusobem jizdy. Procento po¢tu nehod
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v letech 1980 - 1993 se pohybovalo okolo 52%, pak nastalo prudké zvysSeni az na 66,5% v roce 2000,
nyni se udrzuje na okolo 64%. Procento usmrcenych osob vSak od roku 1993 roste mirnéji,
v poslednich letech se drzi okolo 35%, coz svéd¢i o mensi nebezpecnosti téchto nehod.

Graf 2: Hlavni piiéiny nehod Fidiétr motorovych vozidel v CR

(1980 - 2004)
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Graf 2: Hlavni pfi¢iny nehod fidi¢t motorovych vozidel v CR
(1980 - 2004)

Graf 3 znazornuje vyvoj u nehod zpusobenych neprimérenou rychlosti jizdy. Zde je vidét prudky
pokles procenta poCtu nehod od roku 1993, zatim co pokles procenta usmrcenych osob neni tak
rapidni. Je vidét, ze ,nuzky” se oteviraj.

V roce 1980 bylo 28,2 % nehod zplisobenych neprimérenou rychlosti, které mély za nasledek 43,6 %
ze vSech usmrcenych osob na PK, v roce 2004 jiz jen 16,6 % téchto nehod mélo za nasledek skoro
stejné % usmrcenyc (41,8 %).

To svédcCi o znacném zvySeni nebezpecnosti u nehod zpusobenych neprimérenou rychlosti jizdy
v poslednich letech.
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Graf 3: Hlavni pfié¢iny nehod Fidié i motorovych vozidel v CR
(1980 - 2004)
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Graf 3: Hlavni pii¢iny nehod fidi¢t motorovych vozidel v CR
(1980 - 2004)

Graf 4 ukazuje vyvoj nebezpecnosti silnicnich dopravnich nehod (pomér procenta usmrcenych

a procenta zranénych osob v uvedeném roce). U nehod zpliisobenych nespravnym zpusobem jizdy je
v celém obdobi prakticky trvaly pokles nebezpecénosti téchto nehod a hodnota tohoto ukazatele je
mala (v poslednich 10 letech okolo 0,55). Naopak u nehod zptuisobenych neprimérenou rychlosti
vidime mirny narast nebezpecnosti v obdobi let 1980 - 1993, v poslednich letech v$ak rapidni vzrust.
V roce 2000 se tento faktor oproti roku 1980 zvysil na 208 %. Nyni posledni 2 roky je patrny
pomeérné vétsi pokles Doufejme jen, ze tento trend bude pokracovat.

Graf 4: Nebezpeénost hlavnich pfi¢in nehod Fidiél motorovych
vozidel v CR {usmreeni/zrandni; v % 7980 - 2004)
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Graf 4: Nebezpe¢nost hlavnich p#i¢in nehod tidi¢ motorovych vozidel v CR
(usmrceni/zranéni; v %; 1980 - 2004)

Graf 5 - v policejni statistice jsou uvadény pocty usmrcenych osob v silni¢nim provozu do 24 hodin
po dopravni nehodé. Pro potreby porovnavani jednotlivych statt jsou do mezinarodni databéze
IRTAD editovana data usmrcenych do 30 dnl po dopravni nehodé. Udélal jsem rozbor navyseni
poctu usmrcenych do 30 dnti k datim do 24 hodin po dopravni nehodé. Je zde vidét prudky pokles
tohoto Cinitele (nazval jsem ho ,Korekc¢ni faktor”) po roce 1989, co signalizuje velké zvyseni

nebezpecnosti dopravnich nehod predevsim vlivem rustu nehod zplsobenych hlavné neprimérenou
rychlosti.

Za poslednich 14 let tento korekcni faktor poklesl o 8 % oproti obdobi let 1980 - 1989. Téchto 8 %
znamena narust asi o 115 usmrcenych osob za kazdy rok vlivem velmi tézkych dopravnich
nehod zpusobenych hlavné neprimérenou rychlosti. Pritom uvazime-li, ze v posledni dobé se
vyrazné zlepsila poirazova péce, zachranna sluzba a spojeni (dobre fungujici leteckd zachranna
sluzba , KRISTOF“, velmi rychlé a vybavené sanitni vozy, mobilni telefony atd.), situace se nijak
nelepsi. To plné odpovidéa tomu, co jsem uvadeél vySe o agresivité, nekdzni a neuvéritelnych
neprimérenych rychlostech nékterych nasich ridi¢l v poslednich letech. Kdyz takovy ridi¢ zpusobi
dopravni nehodu, potom jeji nasledky jsou katastrofalni. Casté zabéry totalné zni¢enych aut
v televizi to potvrzuji.

Graf 5: Korekéni faktor CR
(1980 - 2004, zemielido 30 dnli a do 24 hodin po nehodé - zvyseni na %)
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Graf 5: Korekéni faktor CR
(1980 - 2004; zemreli do 30 dnti a do 24 hodin po nehodé - zvySeni na %)

Graf 6 - jeSté vice je toto zhorSeni vidét, udélame-li pomér ukazatele nebezpecénosti nehod
zavinénych neprimérenou rychlosti k ukazateli nebezpecnosti nehod zavinénych nespravnym
zpusobem jizdy. Zde je vidét obrovsky nartst nebezpecnosti u nehod zavinénych neprimérenou
rychlosti po roku 1989, Od roku 2002 je zde opét pokles a v roce 2004 stagnace na urovni roku 2003.
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https://test.czrso.cz/clanky/popis-struktury-vlastnosti-a-vyuziti-databaze-irtad
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Graf 6. Pomér nebezpeinosti dopr_nehod v CR zavinénych
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V letech 1978 - 1990 krivky usmrcenych osob v intravilanu a extravilanu byly skoro toto

(do 24 h. po nehodé, 1976 - 2004)

Graf 7: Usmrceni v silni



1990 vlivem vySe uvedenych faktort a vlivi (neprimérenych rychlosti, nekazné, agresivni jizdy

a samozrejme i jinych) je patrny obrovsky nartst usmrcenych osob v extravilanu. Napr. v roce 2000
zahynulo v intravilanu 520 osob, zatimco v extravilanu 816 osob (coz je 157 % hodnoty v intravilanu),
v roce 2004 zahynulo v intravilanu 438 osob, zatimco v extravilanu 777 osob (coz je jiz 177 %
hodnoty v intravilanu!).

Je vidét ze ,nuzky se stéle rozeviraji“ predevsim diky neprimérenym rychlostem na nasich
komunikacich. Mélo by to vést k urychlenym zavérum vSech zodpovédnych organt za bezpec¢nost
silni¢ni dopravy..

Zahranicni vyzkumy a aktivity

Na silnicich celého svéta jsou kazdodenné zranény tisice lidi a dalsi stovky lidi prijdou o Zivot. Proto
je v posledni dobé vénovana mnohem vétsi pozornost rozvoji novych technologii v oblasti dopravni
telematiky, tzv. inteligentnich dopravnich systému (ITS), které mohou pomoci pri zvySovani Grovné
bezpecnosti silni¢ni dopravy a vykonnosti dopravy a soucasné nabizi jejim ucastnikiim vétsi pohodli
a vyssi stupen vybavenosti. Ocekava se, Ze vyvoj a zavadéni téchto inovacnich technologii do oblasti
konstruovéani automobill a projektovani bezpecnéjsi silni¢ni infrastruktury bude vyznamnym
prispévkem k dosazeni cile definovaném v Bilé knize Evropské komise o dopravé, kterym je 50%
snizeni poCtu obéti dopravnich nehod na evropskych silnicich v roce 2010.

Dopravni odbornici pracujici v oblasti bezpecénosti silnicniho provozu si uvédomuji, ze vice nez 40
tisic mrtvych, kteti zahynuli pri 1,6 mil. nehod v Evropé za jediny rok jsou alarmujici a ze je
zapotrebi intenzivné hledat napravu. K tomu, aby se podnikala u¢inna protiopatreni je zapotrebi
dukladné poznat stavajici stav za pomoci jednotné metodiky a rovnéz jednotné statistiky. V soucasné
dobé rada motoristicky vyspélych statti Evropy provadi hloubkovou analyzu dopravnich nehod na
vysoké odborné tirovni, cCemuz odpovidaji i nadéjné vysledky poklesu poctu i nasledkt dopravnich
nehod.

Kazdoro¢ni ekonomické ztraty statu OECD vyplyvajici z usmrceni a nebo ze zranéni pri dopravnich
nehodach jsou odhadovany okolo 450 miliard $US , coz odpovida asi 2 % hrubého doméaciho
produktu stati OECD. To je cena, ktera je pro spolecnost neprijatelna. Jako reakce na tyto velké
ekonomické a lidské ztréaty, staity OECD ,odstartovavaji“ mnoho souborti mezinarodné propojenych
vyzkumnych programu a aktivit, které jsou navrhovany k prispéni soustavného snizovani poctu
usmrcenych osob v silni¢ni dopravé. Tyto programy zahrnuji zkoumané a realizované strategie
¢lenskych stati OECD, které byly zejména uspésné ve zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich. V souhrnu, jsou zaméreny na znama opatreni, ktera mohou byt zavedena, vCetné
novych dostupnych a vhodnych pokrocilych technologii. Dale se vyzkumnici ve statech OECD
zaméruji na vhodny Gc¢inny faktor pro bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich vzhledem

k ocekavanym vyznamnym zménam vékového slozeni obyvatelstva v nasledujicich 15 letech. Tento
projekt analyzuje redlné moznosti volby pro vlady, adresované problémim bezpecnosti nasi
starnouci populace.

Staty, ve kterych doslo ke snizeni po¢tll usmrcenych osob, mohou pro dalsi pozitivni vyvoj dopravni
nehodovosti v ostatnich statech prispét u nich ucinnymi a uspésnymi ¢initeli, jako zejména:

« Uc¢inné probihajici programy pro zvySeni dopravni bezpec¢nosti (napf. rizeni rychlosti);
« zavedeni prisnych limiti obsahu alkoholu v krvi (napr. v Némecku);
e nové aktivni a pasivni bezpecnostni komponenty ve vozidlech (napr. antiblokovaci brzdny
systém, Celni a postranni airbag atd.);
« zlep$eni zdchranného systému a sluZeb (napt. ve Svycarsku - zdchranny systém je schopen do
15 minut po nouzovém zavolani poskytnout pomoc pti kazdé dopravni nehodé a na kterémkoliv
7
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miste);
e pouzivani pouze ,hand-free” mobilnich telefont v automobilech (napr. v Dansku a Madarsku)
a predevsim kontrola jeho dodrzovani

Nékolik zavéra z vyzkumu v Nizozemi (Ashon & Mackay; Finch, Taylor aj.):

* prinehodé v rychlosti 80 km/h maji pasazéri osobniho vozu o 20% vySsi riziko usmrceni nez
v rychlosti 30 km/hod.

e chodci pri stretu s osobnim vozem jedoucim rychlosti 32 km/hod jsou z 5% usmrceni, pri
rychlosti auta 45 km/hod jiz ze 45% a pri rychlosti auta 64 km/hod. jiz maji 85% jistotu
usmrceni.

Tuto skutecnost by si méli uvédomit vSichni ridi¢i ve méstech, kteri nedodrzuji predepsanou
rychlost.

o Dulezity zavér z nékolika studii je, ze zvySeni rychlosti o 1 km/hod. zvySuje riziko zranéni pri
nehodé o 3%. U tézkych dopravnich nehod toto zvyseni rychlosti o 1 km/hod. dokonce zvySuje
riziko tézkého zranéni a nebo usmrceni o 5% !

e Pri snizeni rychlosti v intravildanu v Nizozemi na 50 km/hod. stoupl pocet nehod o 5% avsak
pocet smrtelnych zranéni klesl o 17%.

» V Nizozemi maji zjiSténo, ze mladi ridi¢i jsou asi 3 x rizikovéjsi skupina nez zkuseni ridici.

Z tohoto davodu se snazi zkvalitnit vycvik v autoskolach, délaji poucné Soty v TV, publikac¢ni
kampané, zkvalitiuji dopravni vychovu na Skolach, provadé;ji kontrolni akce na jizdu mladych
ridicu atd.

Rychlost v extravilanu v Nizozemi je 80 km/hod., na hlavnich (rychlostnich) komunikacich 100
km/hod. Na délnicich je max. povolena rychlost 120 km/hod., je vSak hodné seki na dalnici s max.
povolenou rychlosti 100 km/hod.

Zaver

Statistické rozbory nehodovosti je nutno zpracovavat za delsi obdobi, aby bylo mozno vysledovat
trend vyvoje a pak také ucinnost jednotlivych aplikovanych opatreni pro zlepseni dopravni
nehodovosti.

Nékdo se muze domnivat, ze statistika nic neodhali. Kdyz vSak provedeme hloubkovy rozbor néjaké
problematiky za pomoci kvalitnich a ovérenych dat, dostaneme pravdivy obraz pricin.

Nerad vidim nepodlozené zavéry nékterych novinara, kteri si mysli, Ze se situace na nasich silnicich
lepsi.

Z dlouhodobého hlediska stagnujeme. Jsme na stejném stavu jako pred Ctyrmi lety. V roce 1998,
2001 a 2004 jsou ta ¢isla navic prakticky stejna.

Z uvedenych faktu je vidét, Ze hlavni smrtici fenomén na ¢eskych silnicich je jednoznac¢né
neprimérend rychlost a s tim souvisejici nekazen, arogance a agresivita nékterych nasich ridicu.

Mozna se bude nékomu zdat, ze jsem velmi tvrdy k témto ridicum. Kdyz vSak denné pracuji se
statistikou dopravnich nehod u nés a taktéz i v zahranici, vidim jak v opravdu vyspélych zemich se
podarilo za posledni 1éta udélat obrovsky kus zasluzné prace v oblasti bezpecnosti silniéniho
provozu. Potom se mi nemuze nikdo divit, Ze tak uvazuji, kdyz vidim néjakého blazna se ritit ve
mésté okolo nastupniho ostrivku rychlosti 90 km/hod., (kde stoji stari a nemocni lidé a nebo malé
déti). Muze takovy ridi¢ vubec zareagovat, kdyby mu do silnice vbéhlo dité? Vzdyt brzdna dréha na
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suchém asfaltu pri rychlosti 30 km/hod. je 12,9 m; pri rychlosti 60 km/hod. jiz 35,2 m a pri rychlosti
120 km/hod. dokonce jiz 107,3 m. Predpokladem jsou dobré pneumatiky, serizené brzdy a reakcni
doba ridice 1 sekunda.

Pro¢ si nékteri mohou dovolit na silnicich takové veliké prestupky?

Domnivam se, Ze predevsim proto, Ze vidi, jak dopravni policie malo provadi prevenci, kontrolu
a hlavné postihy. Kdyz jiz je tento agresivni ridi¢ pristizen, tak s ismévem zaplati nevelkou pokutu.
Dobre vi, ze dopravni policista mu dnes nemuze zabavit ridi¢sky prukaz.

Centrum dopravniho vyzkumu v soucinnosti s mnoha zahrani¢nimi i domécimi institucemi

a organizacemi se snazi dlouhou dobu prispét ke zlepsSeni neradostné situace v dopravni silni¢ni
nehodovosti mnoha provazanymi projekty a vyzkumnymi tkoly. Bohuzel kazdodenni zivot nas
presvédCuje o opaku nasi snahy. Obrovsky narust vSeobecné kriminality a pak i situace na nasich
silnicich to pIné potvrzuje.

Hlavni pri¢inu nasi neschopnosti vyrazné zlepsit nepriznivy trend nehodovosti na ¢eskych pozemnich
komunikacich je mozno spatfit ve velmi nizkém védomi celospolec¢ensky rizikového chovéni ridicu.
Kazdy ucastnik silni¢éniho provozu se muze dnes a denné presvédcit o obrovském poklesu kézné
ridi¢t i chodct, o nizkém dodrzovani dopravnich predpist, narustu agresivity hlavné mladych ridict
a majitela silnych aut, velmi malém pouzivani bezpe¢nostnich past, pouzivani mobilt bez ,hand
free” soupravy atd. Velmi Spatnou bezpecénostni situaci na nasSich pozemnich komunikacich, vidime
déle v nedostatec¢né a nedlsledné realizaci dopravné bezpecnostni politiky, ktera byla schvalena
vladou.

Vlada loni v dubnu schvélila Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu, jejimz ambiciéznim
cilem je snizit do roku 2010 pocet mrtvych v dusledku nehod o plnou polovinu. Ministr dopravy
Milan Simonovsky tvrdi, Zze "Napravy lze docilit pouze koordinovanym pristupem v oblasti
represe i prevence."

Proto v CR je nanejvy$ nutné urychlend provést razné opatteni jak ze strany statnich organt,
legislativy, policejniho dozoru a patriénych restrikci. Jediné tak mizeme zlepsit situaci v bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich.

Chceme, aby nasSe republika nepatrila stale mezi nejhorsi staty v této oblasti - jak je to jiz nékolik let.

Faktem je i to, Ze ve vyspélych zemich je Groven jakékoliv bezpecénosti stale vice povazovana za
jedno z kriterii obecné vyspélosti statu. Z tohoto hlediska se Ceska republika, nejen v bezpec¢nosti
provozu na pozemnich komunikacich, radi mezi ,rozvojové zemé”, coz je samozrejmeé v pohledu na
nase nékdejsi postaveni v Evropé ostuda. U nés zatim chybi aplikace a dodrzovani zakladnich,
klicovych a ve vétsiné evropskych stattu davno zcela samozrejmych vychozich principi dopravné-
bezpecnostni politiky.
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