Nehodovost ridicu nakladnich automobilu
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Nakladni vozidla jsou na dalnicich nebezpecCnéjsi vice nez na jinych komunikacich pri
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nasledcich nehod. Nejhorsim mistem je usek dalnice D1 kolem Brna, kde kamiony bouraji
castéji. Na silnicich 1. trid se jako vinici podili na nehodach s amrtim 10 %, na silnicich 2.
trid 8 % a na silnicich 3. trid 6 %.
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»Mezi nejcastéjsi pri¢iny usmrceni vinou ridi¢ nakladnich automobill patii nevénovani se rizeni
(16 usmrcenych, 26% podil) a jizda po nespravné strané (7 usmrcenych, 12% podil)“, uvadi
Mgr. Tomas Nerold, M. A., vedouci samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy.

Na pozemnich komunikacich bylo v roce 2019 usmrceno vinou ridi¢t nakladnich automobilt 67 a
tézce zranéno 182 osob.

,Doslo k meziro¢nimu ndrustu poctu usmrcenych vinou ridi¢t ndkladnich automobilii o 12 osob (tj.
+ 22 %). Predpoklad pro rok 2019, ktery pocital s nejvyse 55 usmrcenymi, tak splnén nebyl.

V pripadé tézce zranénych vinou ridi¢t nakladnich automobilii naopak doslo k meziro¢nimu poklesu
0 43 tézce zranénych osob, tj. -19 %,” rika Ing. Jindrich Fri¢, Ph.D., reditel Centra dopravniho
vyzkumu, v. v. i., (CDV).

Nejvice zavaznych nasledku: ridici ve véku 45-54 let

»Vinou ridi¢tu nakladnich automobilii vékové kategorie 45-54 let bylo usmrceno 21 a tézce
zranéno 58 osob. Témer kazdd 3. usmrcend osoba (26 %) tak v této vékové kategorii byla usmrcena
vinikem ve véku 45-54 let, obdobnd situace byla evidovdna také v oblasti téZce zranénych, kde tito
ridici dosdhli podilu (15 %). Z pohledu praxe v rizeni zavinili nejvice fatalnich nehod (12
usmrcenych a 33 tézce zranénych) ridici nakladnich automobilii s praxi v rizeni nad 30 let
od udéleni ridicského opravnéni,” dopliuje Mgr. Tomas Nerold, M. A..
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Nejvice nehod zavinili ridici vozidel kategorie N1 (do 3,5 t)

,V uplynulém roce 2019 zavinili ridi¢i nakladnich automobilit kategorie N1 (do 3,5 t)
celkem 5 099 nehod, coz predstavuje 46 % ze vsech evidovanych nehod ridi¢t nakladnich
automobilii. Pocet usmrcenych vinou téchto ridici c¢inil 35 osob, tj. 52 % z celkovych 67.
Tézce zranéno pak bylo dalsich 96 osob (53 % ze vsSech téZce zranénych vinou ridi¢t ndkladnich
automobili1),” dodévéa Nerold.

Nejvice osob bylo vinou ridi¢t nakladnich automobili usmrceno (20) a tézce zranéno (61)
na silnicich I. trid. Z pohledu smérovych poméru bylo nejvice osob usmrceno (40) a tézce

zranéno (89) na primych usecich. -
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Mezi nejcastéjsi priciny usmrceni vinou ridict nékladnich automobilt patfi nevénovani se rizeni
(16 usmrcenych, 26% podil) a jizda po nespravné straneé (7 usmrcenych, 12% podil).

Krajskeé srovnani

Nejvice usmrcenych bylo vinou ridicu nakladnich automobilu evidovano ve Stredoceském
usmrcena osoba). Nejvyssi podil na vSech usmrcenych (35 %) byl evidovan v hlavnim mésté Praze.
Nejvice tézce zranénych bylo evidovano ve Stredoceském kraji (31), nejméné naopak v kraji
Karlovarském (3). Nejvyssi podil téZce zranénych osob vinou ridi¢tu nakladnich automobilt potom
zaznamenal kraj Olomoucky (13 %).
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Hloubkova analyza dopravnich nehod

,U ridi¢t nakladnich vozidel je obdobné jako u ridi¢ti osobnich vozidel nejcetnéjsim
prispivajicim faktorem nepozornost (40 %), kdy se ridi¢ vénuje jinym cinnostem nez rizeni
vozidla nebo je jeho pozornost zamérena na jiné, v danou chvili méné dilezité, ¢innosti
souvisejici s rizenim," uvadi Ing. Veronika Valentova, Ph.D., reditelka Divize dopravniho
inzenyrstvi, bezpecnosti a strategii CDV. DalSimi faktory prispivajicimi ke vzniku nehod nakladnich
vozidel je napr. neprimérena rychlost (17 %), tedy zejména neprizplisobeni rychlosti parametrim
vozovKky nebo dynamickym vlastnostem vozidla, a také nespravné vyhodnoceni situace (10 %) napr.
chybny odhad vzdalenosti nebo rychlosti jiného ucastnika. Pri stretu s nakladnim vozidlem je
signifikantné vyssi pravdépodobnost vzniku vazného zranéni.

Novela zakona 361/2000 Sh. o silnicnim provozu

K predchazeni vaznych nehod nakladnich vozidel na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla by
meéla prispét novela zdkona o silnicnim provozu, kterou schvalila vlada a bude se ji zabyvat
Poslanecka snémovna. Novela zavadi u nakladniho vozidla povinnost dodrzet bezpecny odstup
minimalné 50 metru pri rychlosti nad 50 km. Za poruseni tohoto pravidla by ridi¢ nakladniho vozidla
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Nové v novele zakona o silnicnim provozu:

(3) Ridi¢ motorového vozidla o maximalni pripustné hmotnosti prevysujici 3 500 kg, jizdni
soupravy, jejiz celkova délka presahuje 10 m, zvlastniho vozidla nebo autobusu, musi pri
jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla rychlosti vyssi nez 50 km.h-1 ponechat za
vozidlem jedoucim pred nim vzdalenost alespon 50 metru; povinnosti podle odstavcu 1 a 2
tim nejsou dotceny.

Projekty zameéreneé na profesionalni ridice
Ridi¢sky simulator autobusu a nakladniho vozidla

CDV se dlouhodobé zabyva vyzkumem lidského faktoru v dopravé. Kromé plnéni vyzkumnych tkola,
provadi také vycvik a evaluaci dopravniho chovani fidi¢i autobusu a nakladniho vozidla
prostrednictvim ridi¢ského simulatoru. Ten je vybaven originalni kabinou nakladniho vozidla
usazenou na pohybové zékladné vérné simulujici skutecnou jizdu veetné otrest a néklont vozidla.
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VSechny ovladaci a zobrazovaci prvky pristrojové desky a interiéru kabiny jsou plné funkéni, stejné
jako pedaly a radici paka, kterd umoziuje automatické ¢i manudlni razeni. Simulétorové zarizeni je
rovnéz vybaveno monitory fyziologickych funkci, které synchronné s ostatnimi udaji o jizdé
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jsou k dispozici zde: https://www.shopcdv.cz/cs/ridicsky-simulator-autobusu-a-nakladniho-vozidla.
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V uplynulych letech byly z Fondu zédbrany skod podporeny napr. projekty Sdruzeni automobilovych
dopravctt CESMAD BOHEMIA, z.s., které se zaméiuji na profesionalni fidice.

Ridi¢ profesional neboura, aneb za¢iname u sebe (2020)

Projekt je zaméren na opatreni smérujici k odstranéni pric¢in nehod zavinénych ridi¢i profesionaly.
Realizuje informacni a neformalné edukacni aktivity s cilem upozornit profesiondlni ridice
nakladnich vozidel vSech kategorii na jejich rizikové chovani vCetné nevénovani se silniénim provozu
a prispét tak k jeho zmirnéni ¢i eliminaci.

Snizeni nehodovosti zahranicnich ridi¢u nakladnich vozidel (2019)

Jedna se o jeden z prvnich projekti, ktery je zaméreny na zahranicni ridice tézkych nakladnich
vozidel a jejich edukaci (zvyseni informativnosti). Projekt je zaroven i vhodnou alternativou k
represivnimu pristupu. Nehody jizdnich souprav predstavuji kromé skod na majetku a zdravi také
vyraznou prekazku v provozu.

Mobilni aplikace - pomocnik profesionalnich ridicu k bezpecnéjsi jizdé (2018)
Projekt, jehoz cilem je zajistit pro profesiondlni ridiCe interaktivni aplikaci na vyhledani a aktivni
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https://skoleni.prodopravce.cz/tir-parking.

Rozpoznani agresivni jizdy ridi¢a velkych vozidel (2017)
Informacni kampan zamérend na rozpoznani agresivni jizdy ridic velkych vozidel ostatnimi
ucastniky silni¢niho provozu a na zvySeni kooperace ucastniki silni¢niho provozu.

Evropa zavede opatreni v oblasti bezpecnosti nakladnich
vozidel

Ctvrtina (25 %) umrti na silnicich v Evropské unii je podle Evropské rady bezpeénosti
dopravy dusledkem nehody s ucasti nakladniho vozidla.

Podle nové analyzy prislo v roce 2018 o zivot 3 310 lidi pri silnicnich nehodach zaznamenanych
policii s ucasti tézkého nakladniho vozidla (HGV) s hmotnosti 3,5 tun nebo vice, a to ve 27 zemich
EU v roce 2018. Ve stejném roce bylo usmrceno 2 630 lidi pri nehodéach s ucasti lehkého nakladniho
vozidla (LGV) s hmotnosti nizsi nez 3,5 t.

V lonském roce se EU dohodla na zvySeni minimalnich bezpeCnostnich norem pro nové nakladni
automobily od roku 2026 napriklad tim, Ze umozni ridi¢am snadnéji vidét dalsi ucastniky
silnicniho provozu prostrednictvim vétsich celnich skel a pruhlednych panelu ve dverich a
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vyzadovanim systému detekce chodcu a cyklistu. Blizsi informace jsou k dispozici zde.

Detailni analyza k ndkladnim automobilim je k dispozici na strankéch iBESIP.cz v sekci Statistiky.
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Tomas Nerold
vedoucl samostatného oddéleni BESIB

Ministerstvo dopravy
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