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Ctvrtina (25 %) Umrti na silnicich v Evropské unii je podle ETSC, autora nové zpravy o bezpecnosti
silni¢ni nékladni dopravy, dusledkem nehody s tcasti nakladniho vozidla.

Podle nové analyzy prislo v roce 2018 o zivot 3 310 lidi pri silnicnich nehodach zaznamenanych
policii s ucasti tézkého nakladniho vozidla (HGV) s hmotnosti 3,5 tun nebo vice, a to ve 27 zemich
EU v roce 2018. Ve stejném roce bylo usmrceno 2 630 lidi pri nehodéach s ucasti lehkého nakladniho
vozidla (LGV) s hmotnosti nizsi nez 3,5 t.

ETSC je obzvlasté znepokojena riziky spojenymi s tézkymi nakladnimi vozidly. Data ukazuji, Ze na
vozokm pripadd mnohem vice usmrcenych pri nehodach s ucasti tézkych nakladnich vozidel nez pri
nehoddach bez tGcasti ndkladnich vozidel. Béhem deviti let, na néz se zprava vztahuje, bylo
snizeni poctu umrti pri nehodach s ucasti tézkych nakladnich vozidel pomalejsi nez pri
nehodach bez ucasti nakladnich vozidel.

Od roku 2010 se v EU pocet umrti pri nehodéach s casti tézkych nakladnich vozidel snizil v pruméru
0 1,8 % rocné ve srovnani s 2,8% snizenim poc¢tu umrti na silnicich pri nehodéch, kde se nezicastnil
zadny typ nakladniho vozidla.

V lonnském roce se EU dohodla na zvySeni minimalnich bezpecnostnich norem pro nové
nakladni automobily od roku 2026 napriklad tim, ze umozni ridicim snadnéji vidét dalsi
ucastniky silni¢niho provozu prostrednictvim vétsich c¢elnich skel a pruhlednych panela ve
dverich a vyzadovanim systému detekce chodcu a cyklistu.

Vzhledem k tomu, ze se v soucasné dobé vypracovavaji podrobné technické specifikace téchto
norem, pozaduje ETSC zavedeni vysokych standardu. V kratkodobém horizontu ETSC
doporucuje mistnim uradam, aby nasledovaly priklad mést, jako je Londyn, a povolily
nakladnim vozidlim pristup do center mést na zakladé jejich urovné bezpecnosti.

ETSC rovnéz pozaduje silnicni infrastrukturu, ktera lépe chrani zranitelné ucastniky
silnicniho provozu pred interakci s nakladnimi vozidly, jako jsou napriklad oddélené
cyklistické pruhy.

Antonio Avenoso, vykonny reditel ETSC, poznamenéava: ,V poslednich nékolika tydnech pandemie
COVID-19 jsme vidéli mésta v celé Evropé, jak rychle prizptisobuji silni¢ni infrastrukturu, aby
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uspokojila zvysenou poptdavku po cyklistice a chiizi. To ukazuje, jak relativné jednoduché je zavést
opatreni na zdchranu Zivott a také to, jak je dilezitd politickd vile k rychlym zméndm. Kazdy rok je
na silnicich celého svéta usmrceno milion lidi. Tato novd krize v oblasti verejného zdravi prindsi
prilezitost zménit nds dopravni systém zptisobem, ktery zvysuje zdravi, snizuje zranéni a dlouhodobé
uvolnuje tolik potrebnou kapacitu v nasich zdravotnickych systémech.”

ETSC rovnéz doporucuje celou radu dalsich opatreni ke zvySeni bezpecnosti v nakladni
dopraveé, ktera pokryva hlavni rizika neprimérené rychlosti, rizeni pod vlivem alkoholu,
unavy, rozptylovani a nepouzivani bezpecnostnich pasu. Doporuceni se tykaji instituci EU,
¢lenskych statu EU, dalSich evropskych vlad a mistnich organd.

Zdroj: www.etsc.eu/pinflash39

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

26.5.2020, Brno

Rok 2020 je poslednim rokem soucasné dekady a také poslednim rokem platnosti Narodni strategie
bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 (NSBSP). Podle této Strategie nema byt v roce 2020
usmrceno vice nez 333 osob, coz odpovida 40 % vychoziho roku 2009. Mezirocné tak musi byt
usmrceno o 214 osob méné nez v uplynulém roce, tj. -39 %.

,Od roku 2017 je soucdsti NSBSP dil¢i cil Ndkladni automobily, ktery sleduje vyvoj v oblasti
usmrcenych a tézce zranénych osob vinou ridi¢t ndkladnich automobili. V obdobi let 2017-2019 bylo
vinou ridic¢t ndkladnich automobilii usmrceno 198 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 20
vice (+12 %). Tézce zranéno pak bylo 586 osob, o 13 vice (+2 %),” rika Mgr. Tomas Nerold M.A,,
vedouci samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy a dodava: ,,V roce 2019 bylo vinou
ridi¢ti nakladnich automobilii na pozemnich komunikacich v CR usmrceno 68 a tézce
zranéno 182 osob. Predpoklady NSBSP nebyly v roce 2019 splnény.” Lokalizace nehod s
usmrcenim a téZkym zranénim osob je uvedena zde.
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Nejvice usmrcenych osob vinou ridi¢u nakladnich automobilt bylo evidovano ve StredoCeském kraji
(10), Jihomoravském kraji (9) a na VysocCiné (9). V hl. m. Praze byl evidovan nejvyssi podil (35 %)
usmrcenych vinou ridi¢ nédkladnich automobild na véech usmrcenych osobach (pozn.
celorepublikovy podil ¢inil 12 %). Nejvice tézce zranénych osob vinou ridi¢ nakladnich automobill
bylo evidovano ve Stredoceském (31) a Jihomoravském kraji (24). V Olomouckém kraji byl evidovan
nejvyssi podil (13 %, 13 tézce zranénych) tézce zranénych vinou ridi¢t ndkladnich automobild na
vSech tézce zranénych osobach (pozn. celorepublikovy podil ¢inil 9 %). Meziro¢né nejvyssi narast
poctu usmrcenych osob vinou ridi¢u ndkladnich automobilu byl evidovan v hl. m. Praze (+6), v
Kralovéhradeckém kraji (+4) a na Vysociné (+4), v pripadé téZzce zranénych pak v Olomouckém kraji
(+5).

Na ridice nakladnich automobilu se i letos zaméruji policisté

V roce 2019 bylo vinou ridi¢u nakladnich automobilt kategorie N3 usmrceno 22 osob, meziro¢né o 4
usmrcenych osob vinou ridi¢u vozidel kategorie N1 (celkem 24, meziro¢né +9; pozn. v roce 2017:
19, v roce 2018: 15). Ve vsSech kategoriich (N1-N3) bylo v roce 2019 evidovano meziro¢né méné
téZce zranénych osob.
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https://www.etsc.eu/pinflash39
https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=k2
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Plk. Mgr. Bc. Jiri Zly, MBA, teditel sluzby dopravni policie poznamenava: ,Chci ujistit verejnost, Ze i
pres komplikace spojené s vyhldsenim nouzového stavu, ktery jiz pominul, se policisté také v
letosnim roce systematicky zaméruji na ridice ndkladnich vozidel. V rdmci dohledu kontrolujeme
napr. dodrZovdni povolené doby jizdy a zdkonné bezpecnostni prestdvky, neoprdvnéné manipulace se
zdznamovymi zarizenimi, technicky stav vozidel a také prekracovdni nejvyssi povolené hmotnosti
prevazeného ndkladu. Prostrednictvim specidlniho autobusu dokumentujeme chovdni ridict
ndkladnich vozidel - kromé telefonovani jsou nezridka zjistény také jind protipravni jedndni - napr.
sledovani filmi za jizdy apod.”

Ridi¢sky simulator autobusu a nakladniho vozidla

,U Tidi¢t ndkladnich vozidel je shodné jako u ridicti osobnich vozidel nejcetnéji zastoupené
selhdni na urovni detekce podnétu (48 %), nasledované selhanim na trovni identifikace (21
%) a celkovym selhanim (14 %), napr. v disledku zdravotni indispozice, mikrospdnku, pod vlivem
navykové latky nebo v pripadech, kdy jsou kognitivni kapacity ridice pretizeny. Pri stretu s
ndkladnim vozidlem je signifikantné vyssi pravdépodobnost vzniku vdzného zranéni,” rika Ing.
Jindrich Fri¢, Ph.D., reditel Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV).
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CDV se dlouhodobé zabyva vyzkumem lidského faktoru v dopravé. Kromé plnéni vyzkumnych ukola
provadi také vycvik a evaluaci dopravniho chovani fidi¢ autobusu a ndkladniho vozidla
prostrednictvim ridicského simuldtoru. Ten je vybaven originalni kabinou nakladniho vozidla
usazenou na pohybové zakladné vérné simulujici skutecnou jizdu vcetné otresu a naklonu
vozidla. VSechny ovladaci a zobrazovaci prvky pristrojové desky a interiéru kabiny jsou plné
funkcni, stejné jako pedaly a radici paka, ktera umoznuje automatické ¢i manualni razeni.
Simulatorové zarizeni je rovnéz vybaveno monitory fyziologickych funkci, které synchronné
s ostatnimi udaji o jizdé zaznamenavaji prubézné hodnoty vybranych fyziologickych projevu
daného ridice. Ve virtudlnim dopravnim prostredi 1ze simulovat $irokou $kalu rizikovych scénéru,
ruzné povrchy vozovky, volitelnou adhezi, jizdu ve dne, v noci, i rizné podminky pocasi, a tim
zkoumat interakci ridice s vozidlem, dopravnim prostredim a ostatnimi tc¢astniky provozu.

sV Vs

https://www.shopcdv.cz/cs/ridicsky-simulator-autobusu-a-nakladniho-vozidla.

Nakladni automobily nejsou jen , kamiony”

VySe uvedena data nemaji konsekvenci pouze k ridi¢um tézkych nakladnich vozidel, ale k ridicim
vSech nékladnich vozidel v¢. kategorie N1 (do 3,5 t). V nize uvedenych tabulkach jsou uvedena data
¢lenéna dle hmotnostnich kategorii vozidel, jejichz ridici zavinili usmrceni a tézké zranéni
osoby/osob.

V kategorii vozidel N3 (nad 12 t) bylo vinou ridic¢a téchto vozidel v roce 2019 usmrceno 22
0sob, tj. 32 % ze vSech usmrcenych vinou ridi¢u vséech nakladnich vozidel. Z celkového
pohledu vSech usmrcenych se pak jednalo o 4% podil.
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Vinou ridi¢u kategorie vozidel N3 bylo v roce 2019 tézce zranéno 55 osob, tj. 30 % ze vSech
tézce zranénych vinou ridicu vS§ech nakladnich vozidel. Z celkového pohledu vSech tézce
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https://www.youtube.com/embed/j1ccQ6kzdts?feature=oembed
https://www.shopcdv.cz/cs/ridicsky-simulator-autobusu-a-nakladniho-vozidla
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zranénych se pak jednalo o 3% podil.
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Detailnéjsi informace k dané problematice jsou obsahem nize uvedenych zdroju.
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