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Pneumatika

Hlavnim cilem pneumatiky je zarucit bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich, komfort pro
ridice a cestujici a spolu s tim také hospodarnost provozu vozidla. Mezi jednotlivé pozadavky a
funkce, které by méla pneumatika splnovat, patri vedeni sméru tak, aby byla zajiSténa stabilita
sméru jizdy vozidla, neseni zatéze vozidla, nakladu, opora vozidla pri jizdé a stani a odolnost vuci
presunu zatéze napr. pri zrychleni nebo zpomaleni vozidla. Tlumeni zahrnujici schopnost pohlcovat
narazy vzniklé prejezdem pres prekazky i nerovnosti vozovky. Valivy pohyb pneumatik, které by se
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pneumatiky, ktera zavisi na podminkach pouziti.
Co nam povi napisy a znacky na pneumatice

Pro vybér pneumatiky vhodné pro Vase vozidlo je nutné znat presné rozmér pneumatiky, index
zatéze a minimalni index rychlosti. Veskeré tyto udaje naleznete v Osvédceni o registraci vozidla
Cést 11.

Rychlostni a zatézové indexy je mozné odvodit od Gidaju maximalni rychlosti a celkové hmotnosti
uvedené v Osvéddéeni o registraci vozidla Cast II. Pokud se chcete vyhnout problémim s poskozenim
pneumatik ¢i problémtiim na STK pouzivejte vzdy pouze pneumatiky schvalené vyrobcem Vaseho
vozu, na Vas je pak vybér znacky a dezénu pneumatiky.

Jak se vyznat v oznaceni na pneumatice Vam napovi ndsledujici obrazky a popisky.
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Dale jsou na pneumatice uvedeny napriklad tyto udaje:

Tubeless - oznacCeni bezdusové pneumatiky (v pripadé pneumatiky s dusi by bylo uvedeno Tube
Type)

MAX.LOAD + PRESSURE - maximalni zatizeni a nahusténi
REINFORCED - zesilena kostra (pokud je obsazena)

Na vozidle smi byt pouzivdny pouze pneumatiky urcené pro dany typ vozidla vyrobcem vozidla a

vyrobcem pneumatik. Na téze ndprave musi byt pouzivdny pouze shodné pneumatiky. Shodnou

pneumatikou se rozumi pneumatika stejného rozmeéru, konstrukce, druhu dezénu a znacky. Jako

nahradniho kola smi byt pouzito pro nouzové dojeti kolo s pneumatikou jiné nebo zvlastni konstrukce

uréené pro tento tcel vyjrobcem vozidla a vyrobcem pneumatiky. Cinnd plocha pldsté pneumatiky v
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hlavnich dezénovych drdzek nebo zdrezi u motocyklt nejméné 1 mm a u vozidel ostatnich kategorii
nejméné 1,6 mm.

Zimni pneumatiky

Dnesni doba klade vyssi naroky na pneumatiky, stéle ¢astéji se vyskytuji extrémni situace, kdy
rozhoduje délka brzdné dréhy, prilnavost v zataCkach a.pod. Se zimni pneumatikou dosdhnete az
0 40% kratsi brzdné drahy na zasnézené vozovce nez s pneumatikou letni, téchto 40% miize
v praxi znamenat i nékolik desitek metri. Nezapominejte na to, ze zimni pneumatiky si
nekupujeme jen proto, abychom snaze zdolali jizdu do zasnézeného kopce, ale predev$im z duvodu
bezpecnosti prilnavosti, akceleraci a brzdné draze.

Dezén zimnich pneumatik je konstruovan tak, aby vyhovoval zimnim podminkam. Je vysoce G¢inny
pri akceleraci, brzdéni a mé vysokou schopnost zbavovat se snéhu a riznych necistot.

Smés béhounu ma takové slozeni, ze zustava mékka a elasticka i za nizkych teplot. Diky jinému
slozeni s vysokym podilem prirodni pryze a ruznych primési zejména materialu silica. To je hlavni
duvod prilnavosti zimni pneumatiky na rozdil od letni, kterad za nizsich teplot tvrdne a ztraci
ucinnost.

U zimnich pneumatik je vSak potfeba pocitat s vy$sim zustatkem dezénu cca 4 mm z davodu
zachovani tak zvané samocistici schopnosti pneumatiky. Zimni pneumatiky s niz§im zustatkem ztraci
své vyhody zejména na zasnézenych a blativych vozovkach.

Noveé oznaceni pneumatik od roku 2012

Od 1. listopadu 2012 musi byt vSechny pneumatiky pro osobni vozidla vyrobené po 30. ¢ervnu 2012,
které se prodavaji v Evropské unii, opatreny predepsanym zna¢enim EU. Toto znacCeni obsahuje
informace tykajici se trech dualezitych kritérii, které tvori zaklad pro hodnoceni vykonnosti
pneumatiky: jedna se o prilnavost za mokra, palivovou uc¢innost a vnéjsi hluk.

Tyto informace musi byt také uvedeny v technickych propagac¢nich materidlech. Oznaceni pneu bude
pouzivat klasifikaci od nejlepsi (zelena kategorie “A”) po nejhorsi vykon (Cervena kategorie "G” u
osobnich automobilu a “F” u ndkladnich automobila).

Tato iniciativa vychazi z ndvrhu Evropské komise z roku 2008 a je soucasti ak¢niho planu pro
energetickou efektivitu, ur¢enému ke zlepSeni energetické efektivity produkta, budov a sluzeb s
cilem snizit spotrebu energie o 20% do roku 2020.

Spotreba paliva

I

0Od A (nejuspornéjsi) po G (nejméné usporné)

Valivy odpor pneumatik je jednim z faktor, které mohou ovliviiovat spotiebu paliva. Cim je tento
valivy odpor nizsi, tim méné paliva je potreba k zajisténi pohybu vozidla vpred a tim méné také
vznika emisi oxidu uhli¢itého. Rozdil mezi pneumatikami tfidy A a G muze Cinit az 7,5 %
spotrebovaného paliva. U primérného osobniho automobilu to obnasi asi 0,65 litru paliva na 100 km.
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Prilnavost za mokra

0d A (nejlepsi) po G (nejhorsi)
(%] Odezva pri brzdéni predstavuje dilezity aspekt jizdnich vlastnosti pneumatiky za mokra a ma
zéasadni vyznam pro vasi bezpec¢nost. Rozdil mezi pneumatikami tfidy A a G muze znamenat
az 30% zkréaceni brzdné drahy. Napriklad u osobniho automobilu brzdiciho naplno na mokré vozovce
z rychlosti 80 km/h to muze znamenat vzdalenost az 18 metra.
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Vnéjsi hluk

%] Vnéjsi hluénost pneumatiky se méfi v decibelech (dB) a porovnava se s novymi evropskymi
hlukovymi limity pneumatik, které byly zavedeny v roce 2016.
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