Nové bezpecnostni standardy vozidel mohou
béhem 15 let zabranit 25 000 umrtim v EU
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Evropska komise poprvé (mimo snizeni usmrcenych osob) navrhla také snizeni tézkych
zranéni. Uvedeny balicek opatfeni pro nova vozidla mize kazdoro¢né zabranit vice nez 2 000
usmrcenim do roku 2032, tzn. deset let po vstupu opatreni v platnost. Antonio Avenoso, vykonny
reditel ETSC, uvedl: ,Zavedeni uvedenych opatreni by mohlo predstavovat nejvétsi pokrok

v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu v Evropé od zavedeni bezpecnostniho pdsu.

V dusledku dopravnich nehod je v Evropé usmrceno mnoho mladych lidi, takZe tyto opatreni musi
byt zavedeny velmi brzy. Samotné ozndmeni samo o sobé nic nezméni, je naprosto nezbytné, aby
Clenské staty EU a Evropsky parlament podporily tyto plany a nepodlehly tlaku vyrobctl automobili,
kteri se snazi ¢dsti ndvrhu negovat.“

Opatreni jsou soucasti tzv. tretiho balicku pro mobilitu, ktery obsahuje nové standardy pro
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autonomni zpusob prepravy.

Podle analyzy, kterou pro Evropskou komisi provedla britska Transport Research Laboratory mohou
navrzenda bezpecnostni opatfeni mezi lety 2022 a 2037 zabrénit 24 794 Gamrtim v dusledku
dopravnich nehod. V roce 2017 bylo na silnicich v EU usmrceno 25 300 osob, v poslednich 4 letech
vSak tento pocet v podstaté stagnuje.

Zprdva ETSC k dispozici zde:

https://etsc.eu/new-eu-vehicle-safety-standards-could-prevent-25000-deaths-within-15-years

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Doposud byl v ramci EU sledovan a porovnavan primarné pocet usmrcenych osob v dusledku
dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. V Ceské republice sledujeme v ramci Narodni
strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu v oblasti strategickych cilii navic také tézce zranéné osoby.
Na rozdil od usmrcenych osob, u kterych se v uplynulych 4 letech nepovedlo vytycené predpoklady
splnit, se v oblasti tézce zranénych (vyjma roku 2016) dari predpoklady plnit (pozn. v pripadé tézce
zranénych osob je predikce mirnéjsi: v roce 2020 pocet tézce zranénych na 60 % roku 2009,

v pripadé usmrcenych pak 40 %). Detaily z oblasti vyvoje usmrcenych a tézce zranénych osob

v Ceské republice jsou obsahem niZe uvedené tabulky. Pro sledovéni tézkych zranéni a jejich
relevantni srovnani v ramci EU je nutné sladit jejich definice.

Pokud by byla navrzena opatreni prijata v plné $iti, skutecné by se mohlo jednat o ,revoluci”
srovnatelnou se zavedenim bezpecnostnich pasu. V této souvislosti je vSak nutné zminit
jejich nepouzivani v ramci Ceské republiky. V roce 2017 nebylo ptipoutédno bezpe¢nostnim
pasem v osobnich vozidlech 73 usmrcenych a 125 tézce zranénych osob! Podil ,nepripoutanych”
ridicu a spolujezdcu v pripadé usmrcenych osob tak ¢inil 28 % v pripadé usmrcenych osob a 14 % v
pripadé tézce zranénych osob. Mezirocné bylo evidovano o 14 ,nepripoutanych” usmrcenych vice a
12 méné tézce zranénych. V pripadé nakladnich vozidel nebylo v roce 2017 pripoutdno
bezpecnostnim pasem 11 usmrcenych a 13 tézce zranénych osob. Podil ,nepripoutanych” ridicu a
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spolujezdct néakladnich automobilt v pripadé usmrcenych osob ¢inil 39 % v pripadé usmrcenych
osob a 16 % v pripadé tézce zranénych osob. Meziro¢né doslo v pripadech ,nepripoutanych”
usmrcenych ke stagnaci, v pripadé tézce zranénych byl zaznamenan pokles o 11 osob.

Navrzena opatreni:

o pokrocilé nouzové brzdéni (osobni vozidla)

o snadna instalace alkoholovych zamku (osobni vozidla, dodavky, ndkladni vozidla, autobusy)

o detekce rozpoznani unavy (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla, autobusy)

o rozpoznavani / prevence (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla, autobusy)

o datovy zaznam o nehodach (osobni vozidla a dodavky)

o signdl nouzového zastaveni (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla, autobusy)

o zlepSené bezpecnostni pasy - zkouska narazu celni ochrany cestujicich v celé sirce (osobni
vozidla, dodavky)

o bezpecnostni sklo - rozsireni zony v pripadé narazu hlavy chodce nebo cyklisty (osobni
vozidla, dodavky)

o inteligentni prizpusobeni rychlosti (osobni vozidla, dodavky, autobusy)

o asistence pri rizeni v jizdnich pruzich (osobni vozidla, dodavky)

o ochrana pred bo¢nim narazem (osobni vozidla, dodavky)

o reverzni kamera nebo detekcni systém (osobni vozidla, dodavky, nakladni vozidla, autobusy)

o systém sledovani tlaku v pneumatikach (dodavky, autobusy)

o zjisStovani a varovani pred zranitelnymi ucastniky silnicniho provozu v predni a bocni ¢ésti
vozidla (ndkladni vozidla, autobusy)

o zlepSeni primého vyhledu z pozice ridice na zranitelné ucastniky silni¢niho provozu
(ndkladni vozidla, autobusy)

Vzhledem k aktudlnimu vyvoji se vytyceny cil snizeni usmrcenych na silnicich v EU v roce 2020 na 50
% roku 2010 zcela nepochybné nepodari splnit. Povinné zavedeni soucasnych znalosti do praxe,
resp. priplatkovych prvki vybav do standardnich vybav nové vyrabénych automobild nepochybné
prispéje ke snizeni fatalnich nasledki dopravnich nehod v EU.

Je treba si uvédomit, ze predlozené navrhy jsou poplatné roku 2018 a soucasnym znalostem

a praktickym zkuSenostem. Vzhledem k rychlosti inovaci v oblasti informacnich technologii 1ze
predpokladat v nésledujici dekadé zavadéni dal$ich prvkl zvySujici bezpecnost silni¢niho provozu
s cilem eliminovat pocet usmrcenych a tézce zranénych osob v dusledku dopravnich nehod

na pozemnich komunikacich v EU.
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