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jeho zajmy. Referencni objekt bezpecnosti je takovy, ktery vnimd urcitou hrozbu, jako hrozbu jeho
samotného preziti. Predstavuje jednu z vlastnosti dopravniho systému. Muze se jednat o bezpecnost
celého systému na narodni/regionalni irovni, nebo se mize jednat o bezpec¢nost konkrétniho tseku
silnice, urc¢ité kategorie ucastniku silni¢niho provozu.

V zavislosti na thlu pohledu muze mit koncept bezpecnosti rizné vyklady:

» Dopravni systém bez nehod (nebo zranéni),

« absence rizika a nebezpeci, nebo takovych faktoru, které zpusobuji ¢i mohou zplsobit $kodu,
* postoj pracovnikl k nebezpe¢nému jednéani a podminkam (bezpecnostni kultura),

 hodnota prijatelné Grovneé rizika,

e proces identifikace rizik a management rizika,

e regulace ztrat z nehodovosti.

Odpousteéjici pozemni komunikace maji za cil minimalizovat nasledky pripadnych dopravnich
nehod, zejména typu vyjeti vozidla mimo téleso komunikace. Jejich prioritou je snizovat nasledky
nehod vzniklych chybovanim ridicl, selhdnim vozidla nebo nevyhovujicim stavem vozovky.

Samovysvétlujici pozemni komunikace je zaloZzena na mySlence dualezitosti vlivu usporadani
komunikace na volbu rychlosti a chovani tcastnika provozu.

Dopravni konflikt predstavuje pozorovatelnou negativni situaci provozu na PK. Nehodu Ize chdpat
jako konflikt s ndsledkem na vozidle nebo na zdravi clovéka.

Nastroje bezpecné infrastruktury

Béhem pripravy, vystavby a udrzby pozemni komunikace se nabizi rada nastroji, jejichZ aplikace
snizuje riziko vzniku dopravnich nehod (popr. zmirnuje jejich nasledky) souvisejicich s utvarenim
pozemni komunikace.

Proaktivni nastroje odhaluji faktory souvisejici se vznikem nehod pred tim, nez se na pozemni
komunikaci nehody objevi a navrhuji napravna opatreni k zabranéni vzniku nehod (tzn. prevence
vzniku dopravnich nehod) nebo snizeni jejich nasledku.

Reaktivni nastroje odhaluji faktory souvisejici se vznikem nehod, které se na pozemni komunikaci
jiz staly, pomoci jejich analyzy. Naprava stavajiciho stavu je nasledné provedena navrhem vhodného
napravného opatreni.

Hodnoceni dopadu na bezpecnost silni¢niho provozu u vyhledavacich studii predstavuje
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analyzu dopada nové silni¢ni infrastruktury nebo vyznamnych zmén ve stévajici siti na bezpec¢nost
silnicniho provozu. Provadi se ve fazi planovani pred schvalenim samotného projektu a je rozhodujici
pri volbé vhodné alternativy navrhovaného reseni. Jednim z prvku hodnoceni je také porovnani
poméru nakladu a prinosu dané stavby.

Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci je systematickd procedura, ktera vnasi do procesu
dopravniho planovani a projektovani nejnoveéjsi znalosti o bezpe¢ném utvareni pozemnich
komunikaci za u¢elem prevence vzniku dopravnich nehod. Je to formalni provérka dopravnich
projektl, v jejimz ramci nezévisly a kvalifikovany auditor vypracovava zpravu o bezpecnostnich
rizicich hodnoceného projektu a predklada navrhy na jejich odstranéni.

Bezpecnostni inspekci se rozumi posouzeni dopadu stavebnich, technickych a provoznich
vlastnosti komunikace na bezpecnost silni¢niho provozu pri jejim uzivani a vyhodnoceni rizik, ktera
plynou z vlastnosti komunikace pro ucastniky silni¢niho provozu.

Prohlidky pozemnich komunikaci se zaméruji na posouzeni dopada zejména stavebnich,
technickych a provoznich vlastnosti pozemni komunikace na bezpec¢nost pozemni komunikace.

Specialni bezpecnostni inspekce se zaméruje na specifické ¢i jednorazové zalezitosti (tunel,
stromoradi, konkrétni isek komunikace, lokalita). Nemusi byt provadéna periodicky.

Rizikova lokalita je misto/isek na pozemni komunikaci, kde je vyssi pravdépodobnost vzniku
dopravnich nehod (které se ale zatim nemusely stat).

Nehodova lokalita je misto nebo usek pozemni komunikace spliujici kritéria nehodové lokality
(koncentrace nehod se stejnou pri¢inou za urcité casové obdobi).

Kriticka lokalita predstavuje misto na pozemni komunikace, kde jsou z pohledu bezpecénosti
rizikova a nehodova mista.

Jak na to pohlizi zakon?

»~Pozemni komunikace je dopravni cesta urc¢end k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, vcetné
pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.”

§ 2, odstavec 1) zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

U komunikaci zarazenych do sité transevropské silni¢ni sité je povinnost zajistit jejich posouzeni
z pohledu bezpecnosti silnicniho provozu.

K tomu jsou uréené nastroje, popsané ve smeérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES o
rizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury ze dne 19. listopadu 2008 a jeji transpozici do pravniho
4du Ceské republiky v roce 2011.

Smérnice vymezuje pravidla jejich provadéni pouze na transevropské silni¢ni siti TEN-T. Jejich

principy Ize vSak aplikovat i na ostatni komunikace.
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Bezpecnost je ovliviiovana managementem bezpecnosti silnicniho provozu - od aktivit
ministerstva dopravy, BESIP, podoby zakont, ¢innosti policie, stavu technickych predpisu, kvality
dopravni vychovy, kvality silnic, celkové bezpecnostni kultury atd.

Nastroje bezpec¢né infrastruktury umoznuji snizeni rizika vzniku dopravnich nehod (popr. zmirnuje
jejich nasledky) souvisejicich s utvarenim pozemni komunikace.
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