Evropska rada pro bezpecnost v doprave
(ETSC) uvadi zpusoby, jak snizovat umrti pri
havariich
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Zprava odhaluje, ze pri havariich zemrelo v roce 2015 témér 7 300 ucastniku silni¢niho provozu.

K vice nez 60 % téchto umrti dochdzi na pozemnich komunikacich v extravilanu. Rozvrzeni pozemni
komunikace a rychlostni limity, které dasledné odpovidaji funkci dané pozemni komunikace, jsou dle
studie dva nejvyznamnéjsi faktory, které pomahaji snizovat pocéty umrti v nékolika evropskych
statech. Holandsko, jehoZz poCty usmrcenych pri havariich se pohybuji pod prumérem, nyni
podstupuje kroky k dal$imu zlepSeni svych vysledkl v této oblasti. Zejména se bude soustredit na
odstranovani pevnych prekazek z okoli pozemnich komunikaci a povySeni dvouhvézdickovych
pozemnich komunikaci na trihvézdickové (dle mezinarodniho bezpecnostniho standardu EuroRAP).
Déansko ma pro pozemni komunikace v extravilanu rovnéz vysoké standardy, mimo jiné maji
stanoveny niz$i rychlostni limit (80 km/h) nez je obvyklé v jinych evropskych statech (90 nebo 100
km/h).
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Jednim ze zavéru této zpravy je, ze mladi ridici jsou vystaveni vétsimu riziku ucasti na havarii oproti
ostatnim skupinam ridi¢l. Toto riziko je pro skupinu 18-24 let dvakrat vy$si nez pro skupinu 25-49
let.

Hloubkova studie z roku 2011 z Holandska odhalila skutec¢nost, Ze havarie jsou nejcastéji spojeny s
nevénovanim se rizeni (31 %). Dal$imi priCinami byly neprimérena rychlost (27 %), uzivani alkoholu
(19 %) a tnava (17 %). Mladi ridici jsou zrejmé Gcastniky havarie pri nevénovani se rizeni, kdy voli
neadekvatni postup pri objizdéni prekazky, nebo kdyz nespravné vyhodnoti dopravni situaci.

Zprava uvadi doporuceni pro ¢lenské staty Evropské unie a i pro samotnou Evropskou unii. ETSC
zejména po Evropské unii pozaduje, aby zrevidovala minimdalni bezpecnostni standardy pro nova
vozidla. Doporucuje povinné zavedeni inteligentniho omezovace rychlosti (ISA), autonomniho
nouzového brzdéni (AEB) a pokrocilych upominaci k pouziti bezpecnostnich past na vsech
sedadlech ve vozidle.

Vlady Clenskych statl jsou pobizeny k:

¢ Odstranéni vSsech pevnych prekazek z okoli pozemnich komunikaci, pripadné k vystavbe
ochrannych zarizeni tam, kde prekazky nemohou byt odstranény. To se tykéa zejména
pozemnich komunikaci vyssich kategorii (délnice, silnice I. tridy).

e Provadéni hloubkové analyzy na reprezentativnim vzorku dopravnich nehod, které vedly k
tézkému zranéni nebo umrti, za ic¢elem nalezeni moznych bezpeénostnich zlepsSeni na
pozemnich komunikacich.

» Zavedeni specifického rezimu pro zacinajici ridiCe, aby bylo eliminovano riziko spojené s touto
kategorii.

e Zlepsit systém vynucovani prava silni¢niho provozu, zejména zajistit dodrzovani rychlostnich
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limitl v extravildnech a na délnicich, pouzivani bezpecnostnich pést a ochrannych prileb a
eliminovat rizeni pod vlivem alkoholu a nevénovani se Tizeni.

 V mistech ¢astych nehod motocyklistt nainstalovat zachytna zarizeni vhodna k eliminaci
nésledku nehod motocyklisti - tzv. motosvodidla, ktera nezpusobi témto GcCastnikum fatalni
nasledky.

Cely report je dostupny ke stazeni na webu ETSC. Zprava je prelozena z:
http://etsc.eu/etsc-outlines-ways-of-reducing-deaths-in-single-motor-vehicle-collisions/

Komentar Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Havarie jsou problémem i na ¢eskych silnicich. Ze statistik vyplyva, ze tvori priblizné 29 % vsech
nehod, ale dochazi pri nich k témér 40 % vSech usmrceni. Typickym scénarem havarie je sjeti z
vozovky, ¢asto ve smérovém oblouku. Na jedno z moznych reSeni tohoto problému se zaméril projekt
SAMO, reseny Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. (vice viz http://samo.cdvinfo.cz/). Byla vytvorena
metodika, neboli ,navod“ k praktickému hodnoceni a naslednému zvySovani bezpecnosti ve
smérovych obloucich, s vyuzitim tdaju o nehodéach a rychlosti a z ni odvozené optimalizace pomoci
dopravniho znaceni nebo zmén smérového vedeni. Podle zahrani¢nich zkuSenosti by méla navrzena
opatreni snizit pocet havarii o0 10 az 25 %.

Z vyhodnoceni plnéni Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu za rok 2016 vyplynulo, Ze
srazky s pevnou prekazkou jsou stéle problémem i na pozemnich komunikacich vyssi kategorie. Na
déalnicich se tento typ srazky podili na celkovych zavaznych nasledcich ze 17 % (ackoliv ve vice jak
poloviné pripadu se jedna o srazku se svodidlem), na silnicich I. tridy se jedna o 16 %. Na silnicich
niz$ich kategorii v extravilanu tento podil rapidné narusta a srazka s pevnou prekazkou se stava
dominantni pri¢inou zavaznych nésledku. Na silnicich II. tridy v extravilanu se jedna o 26 % a na
silnicich III. tridy v extravilanu dokonce o 51 %. Vzhledem k fatalnim néasledkiim, které jsou s timto
typem srazek spojeny, je tieba disledné dbat na odstranovani véech pevnych prekazek, mimo jiné i
na odstranovani reklamnich zarizeni v ochrannych pasmech pozemnich komunikaci, ktera jsou
umisténa v rozporu s ucinnou legislativou.
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