Neprimé ukazatele bezpecnosti - rychlost
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Cldnek vznikl diky programu Omega Technologické agentury CR, v némz je re$en projekt Rozsireni
datové zdkladny pro rozhodovdni o politice kampani ke sniZeni nehodovosti na pozemnich
komunikacich - DATO. Tento projekt umoznil sbér neprimych ukazatelil v letech 2014 a 2015 a tim
umoznil navdzat na prerusenou c¢asovou radu sbéru neprimych ukazatelii potrebnych pro hodnoceni
bezpecnosti.

Rychlost jizdy musi ridi¢ prizpusobit zejména svym schopnostem a vlastnostem vozidla a nakladu,
predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, jeji kategorii a
tridé, povétrnostnim podminkdm. Soucasné nesmi jet rychlosti vyssi, nez je rychlost stanovena pro
danou komunikace a jeji prostredi, ¢i nejvyssi dovolenou rychlost, ktera je urCena dopravnim
znacenim.

Pro statistické vyhodnoceni se pouziva V85, coz je rychlostni charakteristika dopravniho proudu,
ktera vyjadruje rychlost, kterou neprekracCuje 85 % vozidel (tedy 85 % z celkového poctu vozidel jede
touto rychlosti nebo rychlosti niz$i). Vprum je pak prumérna rychlost vozidel.
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Graf 1 - Rychlosti vozidel v extravilanu. Horni rada uvadi vyvoj rychlosti v letech 2006-2014 (pro
CR); spodni graf - rychlosti v jednotlivych krajich a v CR.

Z dolozené statistiky rychlosti vozidel vyplyva, ze dlouhodoby prumér rychlost V85 v extravilanu v
CR je 87 km/h, z vyvojového grafu je patrné, Ze tato rychlost v poslednich letech stoupa o cca 1 km/h
rocné. Kraj, kde byly v rdmci méreni NUB zjistény pramérné nejvyssi rychlosti, je Moravskoslezsky, s

sVvV/

= 82 km/h) a Pardubickém kraji (V85 = 83 km/h).
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Dlouhodobym sledovénim rychlosti v intravildnu bylo zji$téno, Ze V85 je v CR 53 km/h. I zde, stejné
jako v extravilanu, je trend stoupajici, v poslednich trech letech o priblizné 3 km/h roc¢né, coz je vice
nez v extravilanu. V rdmci méreni NUB bylo zjiSténo, Ze nejvyssich rychlosti v obci je dosahovano v
kraji Usteckém (V85 = 60 km/h). Na grafu s vyvojem je patrny v intravildnu postupny néartst
rychlosti. Ze zvétsujici se vzdalenosti krivek v poslednich letech pro rychlosti V85 a Vprum vyplyva,
Ze dochazi ke snizeni homogenity dopravniho proudu, tedy ze rostou rozdily mezi rychlostmi
jednotlivych vozidel, resp. pribyva ridict s extrémnéjs$imi rychlostmi, odliSnych od primérné
rychlosti.

ZAVER

Clanek pojednava o vyvoji nepfimych ukazateld sledovanych mezi lety 2005 - 2014 v jednotlivych
krajich. Neprimé ukazatele sleduji a hodnoti okolnosti ¢i jevy, z nichzZ je mozné odvozovat skutecnou
uroven bezpecnosti silnicniho provozu.

Ke sledovani vyvoje jednotlivych ukazateld je potrebny jejich sbér v pravidelnych (ro¢nich)
intervalech tak, aby byl patrny vyvoj chovani ucastniku silni¢niho provozu na pozemnich
komunikacich. Sledovani NUB je pak dulezité pro vyhodnoceni bezpecnosti silni¢niho provozu na
pozemnich komunikacich. Vyhodnoceni této bezpecnosti bude provadéno v ramci NSBSP [1], ktera je
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strategickym dokumentem pro toto vyhodnoceni.

Databaze neprimych ukazatelt bezpecnosti silnié¢niho provozu je klicova mj. také pro hodnoceni
efektivnosti a ti¢elnosti projektt v rdmci programu Fondu zabrany $kod (FZS). Tento fond, do
kterého odvadi pojistovny 3% z ptijatého pojistného, je administrovan Ceskou kancelari pojistiteld.
Ziskané prostredky jsou planovany napr. na investice do dopravné bezpecnostnich kampani nebo
vzdélavaci programy (vice viz http://www.fondzabranyskod.cz/).
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1. Statistika dopravnich nehod dle Policie CR

2. BESIP - samostatné oddéleni MD CR

3. Odborna zprava o postupu praci a dosazenych vysledcich za rok 2014 - zprava k projektu
Rozsireni datové zékladny pro rozhodovani o politice kampani ke snizeni nehodovosti na
pozemnich komunikacich - DATO, projekt TACR, program OMEGA2013.

4. Databaze NUB dostupna v CDV (2005-15).

5. Projekt SafetyNet (2004-2008).
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